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2.Situatia existenta Si necesitatea realizarii
obiectivului/proiectului de investitii

2.1.Concluziile studiului de prefezabilitate privind situatia actuala, necesitatea si
oportunitatea promovarii obiectivului de investitii si scenariile/optiunile tehnico-

economice identificate si propuse spre analiza.
Nu este cazul.

2.2. Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante,

structuri institutionale si financiare
Unul dintre principalele obiective ale Uniunii Europene in ceea ce priveste porturile fluviale

turistice este de a asigura dezvoltarea durabild a acestora si de a sprijini turismul fluvial.

Pentru a atinge acest obiectiv, Uniunea Europeana a adoptat o serie de politici si masuri care
vizeaza promovarea dezvoltarii durabile a porturilor fluviale turistice in interiorul Uniunii
Europene din care amintim Directiva 2002/59/CE privind sistemul comun de autorizare si
control al navigatiei fluviale pe apele interioare ale Uniunii Europene si Directiva 2009/100/CE
privind privind recunoasterea reciproca a certificatelor de navigatie pentru navele de navigatie
interioara.

Uniunea Europeana considera turismul fluvial ca fiind o modalitate sustenabila si eficienta de
a descoperi si a exploata resursele naturale si culturale din diferite regiuni europene. De
asemenea, turismul fluvial poate ajuta la dezvoltarea economiilor locale si regionale prin
promovarea comertului si a turismului in aceste zone.

Uniunea Europeana promoveaza dezvoltarea porturilor turistice fluviale prin intermediul
politicilor sale de mediu si de protejare a apelelor. Aceste politici vizeaza protejarea calitatii
apei si a mediului acvatic si promoveaza dezvoltarea de porturi turistice fluviale durabile si
sustenabile din punct de vedere ambiental.

n plus, Uniunea European3 sustine dezvoltarea porturilor turistice fluviale prin intermediul
politicilor sale de turism, care promoveaza turismul fluvial ca o optiune de vacanta atractiva si
sustenabild. Acest lucru poate ajuta la dezvoltarea porturilor turistice fluviale si la promovarea
turismului fluvial Tn Uniunea Europeana.

fn ansamblu, Uniunea Europeand sustine turismul fluvial ca modalitate de a promova
dezvoltarea durabila, economica si sociala a zonelor europene navigabile, In timp ce
protejeaza si conserva resursele naturale si culturale.
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in Romania, politica privind porturile turistice este stabilita prin intermediul legilor si
regulamentelor care reglementeaza navigatia fluviala si care stabilesc cerintele pentru
autorizarea si controlul navigatiei fluviale.

Astfel, functionarea porturilor turistice este reglementata de OG nr. 22 din 29 ianuarie 1999
(republicata) privind administrarea porturilor si a cdilor navigabile, utilizarea infrastructurilor
de transport naval apartinand domeniului public, precum si desfasurarea activitatilor de
transport naval in porturi si pe caile navigabile interioare.

2.3. Analiza situatiei existente si identificarea deficientelor
Teritoriul administrativ al Municipiului Fetesti (format din cartierele Fetesti-Oras, Buliga,

Fetesti-Gara si Vlasca) este localizat in sud-estul judetului lalomita, Regiunea Sud-Muntenia a
Romaniei. Unitatea administrativ teritoriala este alcatuita din cartiere distribuite pe o lungime
de 5km pe malul stang al bratului Borcea la contactul cu lunca Dunarii (Buliga, Fetesti-Oras si
Vlasca) si un cartier mai recent, situat la nord pe campia inalta in apropierea nodului feroviar
Fetesti-Gara (inclusiv Fetesti-Colonisti) unde sunt concentrate institutiile administrative,
social-culturale si principalele unitati economice.

Municipiul Fetesti este amplasat la o distanta de aproximativ 120 de kilometri sud-est de
Bucuresti, fiind situat la intersectia a doua importante cai de transport, Dunarea si Autostrada
A2.1n oras exista si o gara de cale ferata, care face legdtura cu principalele orase din tara.

in ceea ce priveste turismul, Municipiul Fetesti si imprejurimile sale oferd posibilititi de
agrement si recreere in aer liber, in special pe malul Dunarii, dar si in parcuri si zone verzi din
oras, la momentul de fata insuficient exploatate.

Construirea unui port turistic Tn Municipiul Fetesti ar putea aduce multiple beneficii pentru
oras si comunitatea locala. lata cateva dintre acestea:

- Dezvoltarea turismului: Un port turistic poate atrage turisti si vizitatori interesati de
sporturile nautice si activitatile de agrement pe Dunare. Prin urmare, construirea unui
port ar putea stimula dezvoltarea turismului Th zona, ceea ce ar putea avea un impact
pozitiv asupra economiei locale si a locurilor de munca.

- Cresterea veniturilor: Odata cu dezvoltarea turismului si a altor activitati economice in
zona, exista posibilitatea cresterii veniturilor locale prin intermediul impozitelor si
taxelor colectate din activitatile de agrement.

- Cresterea numarului de locuri de munca: Construirea unui port turistic ar putea crea
noi locuri de munca in industria turismului, precum si in alte sectoare conexe, cum ar
fi constructiile sau serviciile de intretinere.
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- Stimularea dezvoltarii imobiliare: Odata cu dezvoltarea turismului si a altor activitati
economice Tn zona, exista posibilitatea cresterii cererii pentru proprietati imobiliare in
apropierea portului, ceea ce ar putea duce la cresterea preturilor proprietatilor si la o
dezvoltare imobiliara mai mare in zona.

- Tmbunatitirea calitatii vietii: Un port turistic ar putea aduce beneficii si pentru
comunitatea locala, oferind posibilitatea de petrecere a timpului liber pe malul Dunarii
si practicarea unor activitati de agrement in aer liber. De asemenea, dezvoltarea
turismului ar putea aduce noi facilitati si servicii, cum ar fi restaurante, cafenele si
magazine, care ar putea imbunatati calitatea vietii din zona.

Tn ansamblu, construirea unui port turistic ar putea aduce beneficii semnificative pentru
Municipiul Fetesti, imbunatatind economia locald, creand noi locuri de munca si imbunatatind
calitatea vietii comunitatii locale.

2.4. Analiza cererii de bunuri si servicii, inclusiv prognoze pe termen mediu si lung
privind evolutia cererii, in scopul justificarii necesitatii obiectivului de investitii:
Prin Tnfiintarea unui port turistic, Municipiul Fetesti poate obtine beneficii semnificative in
ceea ce priveste dezvoltarea economica orizontald, prin cresterea si diversificarea afacerilor si
a veniturilor locale, precum si prin imbunatatirea infrastructurii si a atractivitatii turistice.

Infrastructura portului turistic poate contribui la cresterea economica orizontalda a
municipiului prin atragerea de noi afaceri si investitii in sectorul turistic si conex. Infrastructura
portului turistic ofera o varietate de oportunitati pentru dezvoltarea afacerilor.

Cresterea economica orizontala prin intermediul portului turistic poate duce la crearea de noi
locuri de munca, precum si la cresterea veniturilor si a impozitelor locale. De asemenea, poate
duce la dezvoltarea industriei locale si a infrastructurii de agrement, ceea ce poate aduce
beneficii atat economice, cat si sociale pentru comunitatea locala.

Cererea de bunuri si servicii conexe nfiintarii unui port turistic poate fi diversa si poate include
urmatoarele:

- Servicii de ancorare: Proprietarii de ambarcatiuni ar putea cauta servicii de ancorare,
cum ar fi locuri de ancorare pe termen lung sau scurt, acces la energie electrica si la
apa.

- Servicii de reparare si intretinere: Deoarece ambarcatiunile necesita mentenanta si
reparatii periodice, proprietarii ar putea cauta servicii de reparare si intretinere,
precum reparatii mecanice, vopsire, sau intretinerea motoarelor.

- Servicii deinchiriere a ambarcatiunilor: Pentru cei care nu detin propriile ambarcatiuni,
pot exista servicii de inchiriere a ambarcatiunilor, precum barci cu motor, caiace sau
ambarcatiuni de agrement.
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- Servicii de aprovizionare: Ambarcatiunile necesita provizii pentru echipaj si pasageri,
cum ar fi alimente, bauturi si combustibil. Astfel, pot exista servicii de aprovizionare la
port.

- Servicii de cazare si alimentatie public: Tn apropierea portului turistic pot fi oferite
servicii de cazare si alimentatie publica pentru turistii care calatoresc cu ambarcatiuni
sau care vin sa viziteze portul.

- Servicii de Tnvatare si formare: Pentru cei care doresc sa invete sa navigheze sau sa isi
imbunatateasca abilitatile de navigare, ar putea fi oferite cursuri de formare si
invatare.

- Servicii de vanzare cu amanuntul: Tn apropierea portului turistic ar putea fi oferite
servicii de vanzare cu amanuntul, cum ar fi magazine de echipamente pentru navigatie,
magazine de suveniruri sau magazine de articole pentru agrement.

n general, cererea de bunuri si servicii pentru un port turistic este strans legata de activitatile
de agrement pe apa, cum ar fi navigatia, pescuitul, plimbarile pe apa, inotul si relaxarea pe
plaja. De asemenea, serviciile si bunurile oferite pot varia in functie de dimensiunea portului,
numarul de ambarcatiuni si numarul de turisti care il tranziteaza.

n plus, portul turistic poate atrage turisti din alte regiuni, ceea ce poate duce la cresterea
turismului local si a altor afaceri conexe, precum hoteluri, magazine si restaurante. De
asemenea, poate contribui la dezvoltarea sectorului transportului, precum servicii de taxi sau
inchirierea de masini, pentru turisti care doresc sa exploreze zona.

Tn concluzie, prin infiintarea unui port turistic, o localitate poate obtine beneficii semnificative
in ceea ce priveste dezvoltarea economica orizontald, prin cresterea si diversificarea afacerilor
si a veniturilor locale, precum si prin imbunatatirea infrastructurii si a atractivitatii turistice.

2.5. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice

Obiectivul general al proiectului “Amenajare port turistic” este reprezentat de cresterea
dezvoltarii economice a zonei, prin cresterea numarului de turisti si generarea de venituri
suplimentare pentru comunitatea locala.

Obiectivele specifice pentru atingerea acestui obiectiv general sunt:

- Cresterea atractivitatii zonei prin amenajarea unui port turistic modern si functional,
cu facilitati pentru agrement si activitati nautice.

- Cresterea numarului de turisti prin promovarea portului turistic la nivel regional,
national si international.
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- Cresterea veniturilor si a locurilor de munca pentru comunitatea locala prin stimularea

dezvoltarii de servicii conexe, cum ar fi restaurante, hoteluri, magazine de suveniruri,

inchirierea de echipamente nautice etc.

- Protejarea mediului inconjurator prin implementarea de practici durabile, cum ar fi

reciclarea, colectarea si tratamentul deseurilor, protejarea speciilor de pesti si a altor

animale acvatice si prevenirea poluarii prin utilizarea unor solutii ecologice.

Aceste obiective specifice sunt in concordanta cu obiectivele strategice ale UAT Municipiul

Fetesti, institutie care va implementa proiectul si vor fi monitorizate si evaluate in mod regulat

pentru a asigura succesul proiectului.

3. Identificarea, propunerea si prezentarea a minimum doua
tehnico-economice
obiectivului de investitii

scenarii/optiuni

pentru  realizarea

Pentru a evalua toate optiunile si a determina cea mai buna optiune in functie de obiectivele

si criteriile de evaluare ale proiectului, se propun trei scenarii:

Scenariul 1

Scenariul 2

Scenariul 3

fel de
amplasamentele studiate;

lucrari

in care nu se executa nici un
n

In care se realizeaza
platforma portuara la cote
neinundabile, prevazuta cu
aparare de mal pe conturul
dotata cu
(binte,

ancastramente, locasuri de

dinspre apa,

accesorii  portuare
scondri, scari acces pe taluz,

mirda masurari zilnice a
cotelor apelor Dundrii); Tn
acest scenariu portul turistic
va fi dotat cu 0 amenajare de
pontoane plutitoare usoare
(pentru ambarcatiuni mici)
ce gliseaza pe stalpi de beton
armat si o rampa pentru
urcare/coborare la apa

ambarcatiuni mici cu

ajutorul peridocului.

In care se realizeaza
platforma portuara la cote
neinundabile, prevazuta cu
aparare de mal pe conturul
dotata cu
(binte,

ancastramente, locasuri de

dinspre ap3,

accesorii  portuare
scondri, scari acces pe taluz,

mirda masuradri zilnice a
cotelor apelor Dundrii); Tn
acest scenariu portul turistic
va fi dotat cu 0 amenajare de
pontoane plutitoare usoare
(pentru ambarcatiuni mici)
ce gliseaza pe stalpi de beton
armat si o macara de tip biga
pentru urcare/coborare la

apa ambarcatiuni mici.
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3.1.Particularitati ale amplasamentului:

a)descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/extravilan, suprafata
terenului, dimensiuni Tn plan, regim juridic - natura proprietatii sau titlul de
proprietate, servituti, drept de preemptiune. Referiri la documentele in baza
carora este detinut terenul; identificarea proprietarilor, precum si a suprafetelor
de terenuri, afectate de investitie, zona de utilitate publica,
informatii/obligatii/constrangeri extrase din documentatiile de urbanism, dupa
caz);

Proiectul propus se afla in intravilanul Municipiului Fetesti, Judetul lalomita, avand numarul
cadastral 26589, terenul avand o suprafata totala de 18.036,98 mp. Terenul apartine
domeniului public domeniului public al UAT Municipiul Fetesti, avdand numar cadastral 26589,
inscris in Cartea Funciara nr. 26589.

Pe amplasament exista o structura formata din 3 piloni ce fac parte din patrimoniul unei
persoane juridice private, parte a unei constructii hidrotehnice (doc plutitor — bazin de retub)
aflata intr-o stare avansata de degradare.

Avand n vedere beneficiile publice si impactul proiectului asupra comunitatii locale
consideram ca proiectul propus prezinta un caracter pronuntat de utilitate publica, bazandu-
ne afirmatia pe beneficiile economice si sociale pe care le aduce, precum si pe necesitatea si
utilitatea lui pentru dezvoltarea turismului si a calitatii vietii in comunitatea locala si in regiune.

Din punct de vedere al beneficiilor economice pentru comunitatea locala, enumeram:

- Cresterea turismului — Amenajarea portului turistic poate atrage turisti care cauta
experiente de agrement pe apa. Acesti turisti pot cheltui bani pe cazare, mancare,
bauturi, cumparaturi si alte activitati in zona, ceea ce poate creste veniturile locale.

- Cresterea industriei nautice - Amenajarea portului turistic poate atrage proprietari de
ambarcatiuni care cauta locuri de acostare pentru barcile lor, dar si servicii conexe
precum reparatii, intretinere, inchiriere de ambarcatiuni si altele. Aceasta industrie
poate oferi locuri de munca si poate spori veniturile din taxe si impozite pentru
administratia locala.

- Cresterea comertului - Amenajarea portului turistic poate atrage afaceri precum
restaurante, baruri, magazine si alte activitati comerciale care pot beneficia de turistii
si proprietarii de ambarcatiuni. Aceste afaceri pot genera venituri suplimentare pentru
economia locala.

- Cresterea imobiliarelor - Prezenta unui port turistic poate creste atractivitatea zonei
pentru investitii imobiliare, ceea ce poate duce la constructia de noi locuinte, hoteluri
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si alte proprietati comerciale. Aceste investitii pot duce la cresterea valorii
proprietatilor si pot genera venituri din taxe si impozite.
Toate aceste beneficii economice pot duce la cresterea veniturilor si a ocuparii fortei de
munca, iar oportunitatile aditionale de afaceri si investitii pot genera un cerc virtuos de
dezvoltare economica in comunitatea locala.

Amenajarea portului turistic poate aduce si o serie de beneficii sociale pentru comunitatea
locald, printre care se numara:

- Cresterea calitatii vietii - Portul turistic poate oferi comunitatii un spatiu de agrement
si recreere, precum si oportunitati de a petrece timp pe apa si de a participa la diverse
activitati nautice. Acestea pot duce la cresterea satisfactiei si a calitatii vietii pentru
locuitorii zonei.

- Stimularea activitatilor sociale - Portul turistic poate fi un loc de intalnire pentru
localnici si pentru turisti, oferind oportunitati de socializare si de dezvoltare a relatiilor
sociale. Acest lucru poate ajuta la construirea comunitatii si la imbunatatirea coeziunii
sociale.

- Promovarea culturii si istoriei locale — Prin amenajarea portului turistic se creaza
oportunitati pentru promovarea culturii si istoriei locale, prin organizarea de
evenimente culturale, de agrement sau sportive, precum si prin afisarea elementelor
de patrimoniu cultural si istoric local.

- Dezvoltarea educatiei si formarii - Existenta portului turistic poate oferi oportunitati
de educatie si formare profesionald in domeniul nautic sau a altor activitati conexe.
Acestea pot spori nivelul de educatie si formare profesionala a locuitorilor zonei si pot
duce la cresterea sanselor de angajare.

- Protejarea mediului si a biodiversitatii — Asa cum este conceput, portul turistic va fi
realizat intr-un mod care sa protejeze mediul si sa conserve biodiversitatea locala.
Astfel, vor fi luate masuri de protejare a zonei de coasta, precum si de gestionare a
deseurilor si a apelor uzate, astfel incat sa se previna impactul negativ asupra mediului
si a ecosistemelor locale.

Aceste beneficii sociale pot contribui la imbunatatirea calitatii vietii si a bunastarii comunitatii
locale, sprijinind dezvoltarea durabila si armonioasa a zonei.

Portul turistic poate deveni un punct de referinta pentru oras si poate ajuta la imbunatatirea
imaginii acestuia prin crearea unei noi zone atractive pentru turisti si prin dezvoltarea unui
simbol puternic pentru comunitatea locala.

Tn vederea implementarii proiectului este necesar ca autoritatea locald — Prim&ria Municipiului
Fetesti — sa rezolve situatia juridica a constructiei hidrotehnice.




STUDIU DE FEZABILITATE
“AMENAJARE PORT TURISTIC IN MUNICIPIUL FETESTI”

b) relatii cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cai de acces posibile;
Amplasamentul se invecineaza:

- la SUD: Strada Constantin Brancoveanu — drum public;

la NORD: proprietate publica UAT Municipiul Fetesti;

- la EST: Fluviul Dunarea — Bratul Borcea;
- la Vest: Strada Borcea — drum public.

Locatia pe Dunare a amplasamentului este in Municipiul Fetesti, pe bratul Borcea, mal stang,
in zona km 42+700 m.

Amplasamentul se afla la 20km fata de granita cu Bulgaria, la 12km fata de situl de importanta
nationald Canaralele Dunarii ROSCI 0022 in judetul lalomita 23%, in judetul Calarasi 27% si in
judetul Constanta 50%.

Accesul pe teren va fi realizat din strada Constantin Brancoveanu.

c) orientari propuse fata de punctele cardinale si fata de punctele de interes

naturale sau construite;
Pentru scenariile tehnico-economice se vor lua in calcul urmatoarele aspecte:

Amplasarea proiectului la nivelul UAT Fetesti va fi in zona de SV. Proiectul va fi dispus
longitudinal pe directia Est - Vest.

d) surse de poluare existente in zona;
n zonele adiacente amplasamentului se inregistreaza surse de poluare:

- a aerului: surse de poluare specifice mediului urban, produse in principal de traficul rutier
local si de tranzit precum si provenind de la sursele de incalzire a locuintelor, surse de poluare
specifice zonelor in care se desfasoara activitati agricole (cresterea pasarilor si animalelor in
gospodariile populatiei, culturi de vegetale);

- a apei: Surse de poluare datorate traficului naval fluvial, surse de poluare de tip urban,

reprezentate de locuintele populatiei si surse de poluare rezultate din activitati agricole;

- a solului: poluare specifica mediului urban provenind de la locuintele neracordate la reteaua
de canalizare, poluare specifica zonelor in care se desfasoara activitati agricole, in special
datorate folosirii de ingrasaminte chimice.
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e) date climatice si particularitati de relief;
Municipiul Fetesti se afla in sud-estul extrem al judetului lalomita, pe malul stang al bratului

Borcea al Dunarii. Este strabatut de autostrada A2 Bucuresti — Constanta si este deservit de o
iegire catre aceasta.

De asemenea, de la aceasta iesire, soseaua nationalda DN3A duce spre vest pana la Lehliu-Gara
(judetul Calarasi), iar soseaua nationala DN3B duce spre nord la Giurgeni (unde se termina in
DN2A) si spre sud la Calarasi. Din DN3B, la Fetesti porneste si soseaua judeteana DJ212, care
duce spre nord la Platonesti, Tandarei (unde se intersecteaza cu DN2A), Mihail Kogalniceanu
si mai departe 1n judetul Braila la Bertestii de Jos, Stancuta, Gropeni si Chiscani (unde se
termina in DN21).

Regiunea din care face parte zona obiectivului investigat este de tip continental. Regimul
climatic general se caracterizata prin veri foarte calde, cu precipitatii nu prea abundente, care
cad mai ales sub forma de averse si prin ierni relativ reci, marcate uneori de viscole puternice,
dar si de frecvente perioade de incalzire, care provoaca discontinuitati repetate ale stratului
de zapada.

Circulatia generala a atmosferei, se caracterizeaza prin frecvente mari ale advectiilor de aer
temperat — oceanic din V si NV, cu precadere in semestrul cald si de aer temperat-continental
din NE si E, cu deosebire in semestrul rece. La acestea se adauga patrunderile mai putin
frecvente ale aerului arctic din N, ale aerului tropical-marin din SV si ale aerului tropical-
continental din SE si S.

- Temperatura medie anuala a aerului este de 11,1° C;

- Temperatura medie a lunii ianuarie: - 2,2° C;

- Temperatura medie a lunii iulie: 23,0° C.

- Numarul mediu anual al zilelor cu inghet este de 98,2;

- Stratul de zdpada cu durata medie anuala al zilelor este de 38,6 cu grosimea medie
inregistrata in ianuarie si februarie de 8,0 cm.;

- Precipitatiile medii multianuale sunt de 402 mm/an;

- Cantitatea medie de precipitatii din luna februarie: 20,7 mm;

- Cantitatea medie de precipitatii din luna iulie: 63,7 mm.

- Regimul eolian se caracterizeaza prin predominarea vanturilor dinspre N (31,5%), V
(13,7%), NE (7,9%), SV (17,8%) si E (9,4%), care bat cu viteze medii anuale de 2,4 —
5,4m/s.

f) existenta unor retele edilitare n amplasament care ar necesita

relocare/protejare, in mdsura in care pot fi identificate;
Pe amplasament nu exista retele edilitare care ar necesita relocare/protejare
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- posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura sau situri arheologice pe
amplasament sau Tn zona imediat Tnvecinata; existenta conditionarilor specifice Th cazul
existentei unor zone protejate sau de protectie;

Monumentele istorice si de arhitectura fac parte integranta din patrimoniul cultural national
si sunt protejate prin lege. Conform Legii 422/2001 privind protejarea monumentelor istorice,
pentru fiecare monument istoric se instituie zona sa de protectie, delimitata pe baza reperelor
topografice, geografice sau urbanistice, in functie de trama stradal3, relief si caracteristicile
monumentului istoric, dupa caz, prin care se asigura conservarea integrata si punerea in
valoare a monumentului istoric si a cadrului sau construit sau natural. Prin Ordinul ministrului
culturiinr. 2.828/2015, pentru modificarea anexei nr.1 la Ordinul ministrului culturii si cultelor
nr.2.314/2004 privind aprobarea Listei monumentelor istorice, actualizatd, si a Listei
monumentelor istorice disparute, cu modificarile ulterioare din 24.12.2015, publicat in
Monitorul Oficial al Romaniei, Partea |, Nr.113 bis, 15.02.2016, avand un caracter oficial si
legal, a fost aprobata lista monumentelor istorice ce include si monumentele de arhitectura si
siturile arheologice. Pe teritoriul Municipiului Fetesti, jud. lalomita, lista contine urmatoarele

obiective:
Cod LMI Denumire Adresa Atestare
IL-1-s-B-14045 | Asezare "La Scursoare” sec. X - Xl
Podurile dintre Fetesti si intre localitatile Fetesti
IL-Il-a-A-14114 Cernavods - "Anghel Saligny" | ¥ Cemnavoda 1890 - 1895
IL-1I-m-B-14119 Moara taraneasca Str. Borcea 55 nc. sec. XX
Biserica "Adormirea Maicii Str. Brancoveanu
IL-1l-m-B-14118 Domnului” Constantin 11 1882
IL-1l-m-B-14115 Casa cu pravalie Str. Calarasi 186 1923
IL-1I-m-B-20198 Scoala (Scoala generala nr. 2) | Str. Calarasi 289 1873
IL-1l-m-B-14117 Spitalul Str. Calarasi 475 1908
IL-1I-m-B-14120 Biserica "Sf. Nicolae” Str. Plevnei 1 1884
IL-1I-a-A-14121 Ansamblul Garii Fetesti Str. Saligny Anghel 1 1887
IL-1I-m-A-14121.01 | Gara Fetesti Str. Saligny Anghel 1 1887
IL-1l-m-A-14121.02 | Depoul CFR Fetesti-Gara Str. Saligny Anghel 1 1887

Figura 1 — Lista monumentelor istorice situate in comuna Fetesti. Sursa date: pagina web
Ministerul Culturii

Amplasamentul obiectivului investitional nu se afla in aria de protectie a nici unui monument
istoric, arhitectural sau arheologic.
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Prin Hotararea Guvernului nr. 1.284/2007 privind declararea ariilor de protectie speciala
avifaunistica ca parte integranta a retelei ecologice europene Natura 2000 in Romania, cu
modificarile si completarile ulterioare a fost desemnata aria naturald protejata ROSPA0012
Bratul Borcea.

Natura 2000 este o retea de arii protejate la nivel european, infiintata in cadrul politicii de
conservare a naturii a Uniunii Europene. Aceasta retea este formata din zone care gazduiesc
specii rare sau amenintate de plante si animale sau habitatul lor natural, precum si din zone
de importanta ecologica speciala. Scopul acestei retele este de a asigura conservarea acestor
specii si habitatelor lor naturale, asigurand in acelasi timp o utilizare durabila a terenurilor din
aceste zone.

Reteaua Natura 2000 a fost instituita prin Directiva Habitate (92/43/CEE) si prin Directiva
Pasari (2009/147/CE) ale Uniunii Europene. Fiecare tara membra este responsabila pentru
identificarea, delimitarea si gestionarea ariilor Natura 2000 din teritoriul sau.

Zonelor Natura 2000 li se aplica o serie de masuri de conservare, precum restrictii asupra
activitatilor care ar putea afecta mediul, monitorizarea starii speciilor si a habitatelor lor,
precum si gestionarea durabila a zonelor in scopul asigurarii conservarii naturale. Masurile de
conservare pot varia de la interzicerea completa a unor activitati care ar putea afecta natura,
la restrictionarea activitatilor specifice sau la introducerea unor practici de gestionare
speciale, care sa permita conservarea speciilor si habitatelor.

Natura 2000 reprezinta un angajament important al Uniunii Europene pentru conservarea
biodiversitatii si a naturii in general, si contribuie la Indeplinirea obiectivelor stabilite la nivel
international pentru conservarea biodiversitatii si pentru dezvoltare durabila.

Prin Ordinul Ministrului Mediului nr. 879/2018 a fost aprobat Regulamentul ariilor naturale
protejate ROSPA0012 Bratul Borcea, impreuna cu ROSCI0319 Mlastina de la Fetesti, IV. 34
Padurea Canton Hatis si ROSCI0278 Bordusani - Borcea (fara partea care se suprapune cu
ROSPAQ017 Canaralele de la Harsova).

Astfel, lucrarile propuse pentru realizarea proiectului se face cu respectarea legislatiei de
mediu n vigoare si cu avizul custodelui.

g) caracteristici geofizice ale terenului din amplasament - extras din studiul
geotehnic elaborat conform normativelor in vigoare, cuprinzand:

(i)date privind zonarea seismica;

in conformitate cu prevederile Codului de proiectare seismicd - partea |, Prevederi de
proiectare pentru cladiri, indicativ P100/1- 2013, pentru amplasamentul studiat s-au stabilit,
valoarea de varf a acceleratiei terenului pentru proiectare, ag=0.25g,
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in conformitate cu prevederile Codului de proiectare privind bazele proiectarii si actiuni
asupra constructiilor “Actiunea vantului”, indicativ CR 1-1-4-2012, presiunea de referinta a
vantului mediata 10 min. la 10 m, pe interval de 50 ani de recurenta este de 0.6KPa.

Tn conformitate cu prevederile Codului de proiectare “Evaluarea actiunii zapezii asupra
constructiilor”, indicativ CR 1-1-3- 2012, valoarea caracteristica a incarcarii din zapada pe sol
este de 2.5KN/mp.
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n conformitate cu prevederile STAS 6054 — 77, in Municipiul Fetesti, adancimea de inghet este
de 0.90 m de la nivelul terenului sistematizat.
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(ii)date preliminare asupra naturii terenului de fundare, inclusiv presiunea conventionala si
nivelul maxim al apelor freatice;

Terenul de fundare este alcatuit din praf argilo nisipos si argila prafoasa, cu compresibilitate
mare, ncadrate conform normativului NP112/2014 in categoria pamanturilor fine cu
plasticitate medie. Sondajele executate au permis stabilirea litologiei terenului de fundare
dupa cum urmeaza:

S1:

0,00m — 1,20m praf argilos nisipos

1,20m —4,20m argila prafoasa

4,20m — 5,00m praf argilos.

-nivelul apei subterane si caracterul stratului acvifer:

Din datele de care dispunem, acesta este cantonat la 5,00m.

-caracteristicile de agresivitate ale apei subterane si eventual a unor straturi de
pdmdnt: Nu este cazul.

-eventuala existentd a unor presiuni excedentare ale apei in porii pdmdntului: Nu este cazul.

Categoria geotehnica exprima riscul geotehnic si se stabileste in conformitate cu prevederile
normativului privind principiile, exigentele si metodele cercetarii geotehnice a terenului de
fundare indicativ NP074/2014, luand in considerare urmatorii factori:

-conditii de teren: teren bun punctaj 2;
-apa subterana: sapaturi fara epuizmente punctaj 1;

-categoria de importanta a constructiei: normala punctaj 3;
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-vecinatati: risc redus punctaj 1;
-risc seismic ag<0.25 punctaj 2;
Prin insumarea punctajelor (total 9) rezulta categoria geotehnica 1, risc geotehnic redus.

Municipiul Fetesti se incadreaza in tipul climatic | si are un indice maxim de inghet de 450,
conform prevederilor STAS 1709/1- 90.

Tn conformitate cu prevederile STAS 1709/2-90, terenul de fundare se incadreaza in tipul de
pamant P4, sensibil la inghet.

in ceea ce priveste conditiile de fundare ale platformei, indiferent de natura terenului de
fundare, terenul de fundare trebuie sa satisfacd, conform “AND 530 — Instructiuni privind
controlul calitatii terenurilor”, conditia:

EV2 > 45 MPa, unde: Ev2 - modulul de deformatie liniara static, determinat in situ, cu placa
statica aferenta ramurii doi de incarcare conform anexei 3 din AND 530.

Cum adancimea de fundare a platformei se face la cca. 0.80m de la CTN, fundarea acesteia se
va face in stratul de teren evidentiat dupa decopertarea stratului vegetal.

Se recomanda ca dupa decopertarea stratului de sol vegetal si a terenului natural pana la cota
de fundare a sistemului rutier, la nivelul atins, sa se faca incercari statice de probe cu placa
rigida cu diametrul de 300 mm, in vederea stabilirii valorii lui EV2.

Avand n vedere litologia terenului de fundare, in conformitate cu prevederile normativului
NP125/2010, presiunea conventionala la adancimea de 2.00m si o latime de a fundatiei de
1,00m este de 180KPa, pentru sarcini fundamentale.

In conformitate cu prevederile normativului C169-88, pe parcursul executdrii lucrdrilor,
constructorul are obligatia de a solicita prezenta proiectantului geotehnician pe santier ori de
cate ori se constata neconcordante intre prevederile studiului geotehnic si dispunerea
straturilor, a caracteristicilor terenului, a nivelului si caracterul apelor subterane.

(iii)date geologice generale;

Din punct de vedere geologic — structural, amplasamentul fiind situat in marea unitate a
Campiei Romane — subunitatea Campia Baraganului, pe lunca fluviului Dundrea - bratul
Borcea, se caracterizeaza prin prezenta formatiunilor prafoase argilose si nisipoase, sensibile
la umezire asa cum rezulta din foaia geologica Calarasi, sc.1:200.000.
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Din punct de vedere morfologic, Municipiul Fetesti este situat in marea unitate

geomorfologica Campia Romana — partea extrem estica — Campia Baraganului, la contactul cu
zona teraselor Dunarii de pe malul stang al bratului Borcea.

(vi) caracteristici din punct de vedere hidrologic stabilite Tn baza studiilor existente, a
documentarilor, cu indicarea surselor de informare enuntate bibliografic.
Orizontul freatic este cantonat la adancimea de 5,00m.

3.2. Descrierea din punct de vedere tehnic, constructiv, functional-arhitectural si
tehnologic:

- caracteristici tehnice si parametri specifici obiectivului de investitii;
Pentru ambele scenarii tehnico-economice 2 si 3 se vor trata urmdtoarele aspecte:

Bilantul teritorial al amenajarii este urmatorul:

Denumire Suprafata Pondere

Suprafata teren 18.036,98 100,00%
m?2

Suprafata luciu de apa (incinta portuara) 6.712,50 m?> 37,21%

Suprafata aparare de mal 5.132,00 m?> 28,45%

Suprafata amenajata — dale nierbate 5.497,00 m* 30,49%

[22

'
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Denumire Suprafata Pondere
Suprafata pietonala dalata 246,00 m? 1,36%
Suprafata spatii verzi 327,00 m? 1,81%

Suprafata construita (sistem de fixare alei flotante si fundatii 123,00 m? 0,68%
izolate foisor belvedere)

Lucrarea ce face obiectul prezentului proiect se incadreaza in categoria ,C” — Constructii de
importanta normald — in conformitate cu HGR nr. 766/1997.

Constructia se incadreaza in clasa lll de importanta (amenajare port turistic).

Amenajarea portuara turistica de la Fetesti a fost incadrata in clasa a lll-a — Constructii
hidrotehnice de importanta medie, categoria 3 a constructiilor hidrotehnice pentru cai
interioare de transport pe apa pentru nave cu deplasamentul maxim 650 < D < 1000 si de
grupa cadii de transport pe apa (llIl.), conform STAS 4273/83. Conform STAS 4068/2-87, cotele
la coronament pentru platformele portuare se stabilesc corespunzator probabilitatilor anuale
de depasire a debitelor maxime cu asigurarea de depasire de 2%, la care s-a adaugat o garda.
Prin interpolarea nivelurilor inregistrate la posturile hidrometrice Caldarasi si Cernavoda,
precum si prin corelarea acestora cu datele hidrologice furnizate de beneficiar (INMH), a
rezultat nivelul corespunzator asigurarii N amax 2% = 7,95 m, pentru care s-au dimensionat
cota coronamentului si a platformei portului Fetesti.

Se amenajeaza pe amplasament platforma portuard la cote neinundabile, prevazuta cu
aparare de mal pe conturul dinspre apd, dotata cu accesorii portuare (binte, ancastramente,
locasuri de scondri, scari de acces pe taluz, mira pentru masurarea nivelurilor zilnice ale apelor
Dunarii).

Portul turistic va fi dotat cu o amenajare din pontoane plutitoare pentru ambarcatiuni mici,
ancorate cu lanturi si lesturi, cu un punct de acostare pentru o nava de pasageri, precum si cu
0 rampa pentru urcarea/coborarea ambarcatiunilor mici de la/la apa cu ajutorul peridocului.

Apararea de mal a teritoriului portuar se realizeaza dintr-un pereu din dale de beton
prefabricate, care reazema la baza pe o grinda de tip caseta din beton armat, umpluta cu
anrocamente din piatra bruta.

Amenajarea zonelor de promenada si a spatiilor verzi adopta o solutie de tip peisager, cu
amprenta redusa asupra terenului, bazata pe circulatii pietonale flotante din lemn, suprafete
permeabile din dale inierbate, o gradina de ploaie pentru gestionarea naturala a apelor
pluviale, un foisor belvedere din lemn si iluminat ambiental cu alimentare solara.

Varianta constructiva de realizare a investitiei, cu justificarea alegerii acesteia
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Prezentul proiect vizeaza amenajarea unui port turistic al Municipiului Fetesti, judetul
lalomita, pe o ampriza de 18.036,98 mp, cu urmatoarele obiecte de investitie:

Obiect 1 — Amenajarea platformei portuare
Amenajarea platformei portuare se realizeaza la cota +10,45 m.

Circulatiile pietonale principale se realizeaza prin alei pietonale flotante din lemn (pasarele
pietonale rezemate pe piloti), cu latimea de 1,50 m, dispuse pe piloti la interax de 2,00 m;
structura de rezistenta si podina sunt din lemn tratat. Acestea fac legatura intre zonele de
interes ale platformei portuare, cu impact minim asupra terenului.

Suprafetele de circulatie si de stationare de pe platforma se realizeaza preponderent din dale
inierbate (pavaj permeabil inierbat), in suprafata de cca 5.497 m?, solutie care permite
infiltrarea locala a apelor pluviale si, ocazional, accesul auto pentru intretinere, aprovizionare
si stationarea autovehiculelor. Circulatiile pietonale dalate (pavaje pietonale) Tnsumeaza cca
246 m?,

Se amenajeaza spatii verzi cu gazon (cca 327 m?), completate cu arborii existenti mentinuti si
cu arbori propusi. Malurile, zona umeda si gradina de ploaie se planteaza cu specii higrofile si
acvatice native: papurd (Typha latifolia), obligeand (Acorus calamus), stuf comun variegat
(Phragmites australis), cana galbena (Canna glauca), cana rosie (Canna indica), nufar alb
(Nymphaea alba) si crin de balta (Iris sibirica).

Se amenajeaza o gradina de ploaie — o zona de bioretentie vegetata, sub forma unei depresiuni
putin adanci, plantata cu specii higrofile, avand rolul de a colecta, retine, filtra biologic si
infiltra controlat apele pluviale din zonele adiacente, reducand debitul de ape evacuat si
fncarcarea cu poluanti.

Se amenajeaza un foisor belvedere din lemn tratat, cu suprafata construita de cca 9,00 m?,
avand platforma suprainaltata accesibila pe o scara laterala, balustrada cu Tnaltimea de 85 cm
si acoperis in sarpanta din lemn cu invelitoare tip sindrild. Structura este alcatuita din stalpi si
grinzi de lemn 15x15 cm si capriori 10x10 cm, rezemata pe fundatii izolate din beton prin
intermediul unor conectori metalici zincati reglabili, fixati cu ancore chimice.

lluminatul incintei se realizeaza cu corpuri de iluminat ambiental cu alimentare solara
(autonome), dispuse de-a lungul circulatiilor pietonale.

Accesul in incinta se realizeaza prin doua puncte de acces (Acces 1 si Acces 2). Pentru rampa
peridoc se pastreaza un drum de acces cu structura rutiera (cf. profilului transversal R01/R02):
un tronson cu lungimea de cca 60,00 m si latimea de 6,00 m cu structura rutiera flexibila,
respectiv un tronson de cca 85,00 m, cu latime variabila de la 6,00 m la 10,15 m in zona
submersata, cu structura rutiera rigida.
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Pe latura sudica se prevede un acces auto cu o zona de manevra (lansare la apa) si stationare
pentru autovehicule cu ambarcatiuni remorcate. Accesul auto cu peridoc se face printr-o
rampa din beton cu latimea curenta de 6,00 m, respectiv 10,00 m in zona submersata.

Scurgerea apelor pluviale: ponderea ridicata a suprafetelor permeabile (dale inierbate si spatii
verzi) permite infiltrarea locald a apelor pluviale. Apele colectate de pe suprafetele dalate si
din zona rampei peridoc se dirijeaza, prin pante longitudinale si transversale, catre gradina de
ploaie, care asigura retinerea, filtrarea si infiltrarea controlata a acestora. Pentru suprafetele
carosabile reziduale (accese, rampa peridoc) se prevad, dupa caz, receptoare de tip Geiger cu
gratar carosabil clasa D400 si un separator de hidrocarburi si uleiuri minerale dimensionat la
debitul real corespunzator.

Obiect 2 - Amenajare si consolidare bazin portuar pentru ambarcatiuni mici

Apararea de mal a teritoriului portuar se realizeaza dintr-un pereu cu dale de beton
prefabricate (h = 6,96 m), care reazema la baza pe o grinda de tip caseta din beton armat
umpluta cu anrocamente din piatra brutd. Caseta este inclusa in berma de la cota +3,50 m
etiaj Fetesti. Pereul se pozeaza pe carapace din anrocamente mari. Lungimea apararii de mal
masurata la nivelul coronamentului din beton este de cca 215 ml, cu cota corespunzatoare
coronamentului de +10,45 m etiaj Fetesti.

Frontul de acostare in bazin se realizeaza cu pontoane plutitoare modulare, dispuse in cadrul
a doua amenaijari paralele, pe latura nordica si respectiv sudica, insumand o suprafata de cca
440 mp. Pontoanele sunt alcatuite din flotori continui din beton cu miez de polistiren si punte
din lemn impregnat sub presiune. Preluarea variatiilor de nivel ale apei din bazin se face prin
sistemul de ancorare al pontoanelor, realizat cu lanturi din otel galvanizat @13 si lesturi de 2,0
t dispuse pe fundul bazinului. Legatura la mal se realizeaza prin pasarele din aluminiu cu
lungimea de 10,00 m si latimea de 1,50 m, articulate pe pontoane, asigurand o pozitie unica
de functionare atat la ape mici, cat si la ape mari. Pontoanele sunt prevazute cu tacheti de
amarare. Pilotii existenti din beton (@160 cm) de pe teritoriul portuar se desfac, sistemul de
ancorare cu lanturi si lesturi eliminand necesitatea coloanelor de ghidare.

Bazinul portuar are o capacitate de 36 de ambarcatiuni, care poate fi extinsa.

n incintd vor fi prezente doua sciri de acces pe taluz, cu cate 40 de trepte, cu indltimea treptei
de 17,375 cm si latimea de 30 cm. Una dintre scari va avea latimea de 25,53 m si lungimea de
16,20 m si va avea integrata o rampa pentru persoanele cu dizabilitati, alcatuita din 4 rampe
cu lungimi de 21,55 m si respectiv 21,63 m, cu panta de 8%, si 5 podeste intermediare. Cea
de-a doua scara va fi dreapta, cu 2 rampe de 20 de trepte si un podest intermediar de 2,85 m,
avand latimea de 2,50 m. Ambele scari vor avea parapete din beton armat aparent. Treptele
vor fi din piatra compozita cu tratament antiderapant, peste beton simplu cu hidroizolatie
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pensulata, dispuse pe placa de beton armat, folie, piatra sparta si geotextil asezate pe pamant
compactat si stabilizat.

Transferul ambarcatiunilor mici de pe mal in bazinul portuar Fetesti sau din bazinul portuar pe
mal se face cu o rampa cu panta unica de 15%, intre cota +10,45 m si cota minima -2,00 m
etiaj Fetesti, cu latimea de 6 m. Rampa este protejata cu pereu pozat pe filtru invers, avand la
baza doua casete drept grinda, si se pozeaza pe prism de anrocamente mari. Suprafata rampei
se trateaza antiderapant cu beton amprentat.

Obiect 3 — Amenajare si consolidare bazin cap mol si amenajare la Dunare cu amenajare
dana pasageri

Capul de mol este situat in amonte de gura de intrare in incinta portuara pentru ambarcatiuni
mici si este realizat din anrocamente de piatra bruta asezate pe straturi autolestante, fiind
prevazut cu coronament din beton armat. Pe coronament este prevazuta circulatie pietonala
cu parapete metalice. Lungimea capului de mol este de 50 ml, iar cota superioara este de
+10,45 m etiaj Fetesti.

n continuarea capului de mol este previzuts apararea de mal din zona cheului, pe o lungime
de 80 ml, alcatuita din anrocamente de piatra bruta pe strat filtrant geotextil, asezate peste
saltea autolestanta, in scopul preluarii afuierilor din zona capului de mol.

Pe capul de mol se amenajeaza dana de pasageri, unde se amplaseaza un ponton de tip greu
cu lungimea de 20 m si latimea de 7,30 m. Legatura la mal se realizeaza cu o pasarela metalica
cu structura zabrelita, cu lungimea de 25 ml, iar asigurarea la mal a pontonului se face cu
scondri de 21 ml. Pasarela se asigura la mal intr-un ancastrament din beton armat, iar scondrii
vor avea prinderi de scondru (2 bucati). Pentru legaturile pontonului si ale navei de pasageri
se dispun la mal 4 binte din beton armat.

- echiparea si dotarea specifica functiunii propuse.
Scenariul recomandat de elaborator este Scenariul 2 (cu rampad peridoc pentru

urcarea/coborarea ambarcatiunilor mici), cu urmatoarele avantaje:
e  siguranta si usurinta in exploatare;
e  costul redus in executie si Tn exploatare;

e solutie de amenajare cu amprenta redusa asupra terenului si impact favorabil asupra
mediului.
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3.3.Costurile estimative ale investitiei:

- costurile estimate pentru realizarea obiectivului de investitii, cu luarea in
considerare a costurilor unor investitii similare, ori a unor standarde de cost
pentru investitii similare corelativ cu caracteristicile tehnice si parametrii specifici
obiectivului de investitii;

Costurile estimate pentru realizarea obiectivului de investitii au fost determinate pentru
ambele scenarii tehnico-economice analizate (Scenariul 2 si Scenariul 3) si sunt fundamentate
prin devizele generale si devizele pe obiecte, intocmite in conformitate cu structura si
continutul-cadru prevazute de Hotararea Guvernului nr. 907/2016, corelat cu costurile unor
investitii similare. Valorile cuprind toate categoriile de cheltuieli, de la amenajarea terenului
si proiectare, pana la investitia de baza, alte cheltuieli, probe tehnologice si marja de buget.

Scenariul 2 (recomandat) — sinteza devizului general:

Nr.  Capitole de cheltuieli Fara TVA (lei) TVA (lei) Cu TVA (lei)

Cheltuieli  pentru  obtinerea i
1 . . 2.763.500,00 580.335,00 3.343.835,00
amenajarea terenului

Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor
2 S ] 0,00 0,00 0,00
necesare obiectivului

Cheltuieli pentru proiectare si
3 . 5 . 700.000,00 147.000,00 847.000,00
asistenta tehnica

4 Cheltuieli pentru investitia de baza 11.225.350,00 2.357.323,50 13.582.673,50
5 Alte cheltuieli 1.628.558,50 315.493,50 1.944.052,00

Cheltuieli pentru probe tehnologice si
6 teste 2.000,00 420,00 2.420,00

Marja de buget si rezerva de

7 implementare pentru ajustarea de 4.984.712,50 262.500,00 5.247.212,50
pret
TOTAL GENERAL - Scenariul 2 21.304.121,00 3.663.072,00 24.967.193,00

din care constructii-montaj (C+M) 11.473.500,00 2.409.435,00 13.882.935,00

Scenariul 3 - sinteza devizului general:




STUDIU DE FEZABILITATE
“AMENAJARE PORT TURISTIC IN MUNICIPIUL FETESTI”

Nr.  Capitole de cheltuieli Fara TVA (lei) TVA (lei) Cu TVA (lei)

Cheltuieli  pentru  obtinerea i
1 . . 1.533.500,00 322.035,00 1.855.535,00
amenajarea terenului

Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor
2 S i 0,00 0,00 0,00
necesare obiectivului

Cheltuieli pentru proiectare si
3 . 5 . 700.000,00 147.000,00 847.000,00
asistenta tehnica

4 Cheltuieli pentru investitia de baza 13.857.350,00 2.910.043,50 16.767.393,50

5 Alte cheltuieli 1.629.890,50 315.745,50 1.945.636,00
Cheltuieli pentru probe tehnologice si
6 teste 2.000,00 420,00 2.420,00

Marja de buget si rezerva de

7 implementare pentru ajustarea de 5.335.212,50 262.500,00 5.597.712,50
pret
TOTAL GENERAL - Scenariul 3 23.057.953,00 3.957.744,00 27.015.697,00

din care constructii-montaj (C+M) 11.485.500,00 2.411.955,00 13.897.455,00

Devizele generale detaliate, pe capitole si subcapitole de cheltuieli, precum si devizele pe
obiecte, sunt anexate prezentului studiu de fezabilitate. Scenariul 2 (recomandat) prezinta o
valoare totala de investitie mai redusa cu 1.753.832,00 lei fara TVA (respectiv 2.048.504,00
lei cu TVA) comparativ cu Scenariul 3, asigurand in acelasi timp o capacitate portuara
superioara.

- costurile estimative de operare pe durata normata de viata/de amortizare a

investitiei publice.
Costurile estimative de operare cuprind cheltuielile necesare functionarii, intretinerii curente

si mentenantei obiectivului de investitii pe durata normata de viata/de amortizare, estimata
la 25 de ani pentru infrastructura portuara de agrement. Pentru scenariul recomandat
(Scenariul 2), structura cheltuielilor anuale de exploatare, la nivelul anului de maturitate
(atingerea capacitatii de regim), este urmatoarea:
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Categorie de cheltuieli de operare (lei/an, preturi constante) Valoare

Cheltuieli de personal (administrare, paza, intretinere — cca. 3

posturi) 195.000
Energie electrica, apa, consumabile 42.000
ntretinere si reparatii curente 92.000
Asigurari (constructii, pontoane, raspundere civild) 28.000
Servicii prestate de terti (salubrizare, dragaj periodic, 68.000
monitorizare, paza specializata)

Cheltuieli administrative si diverse 30.000
TOTAL CHELTUIELI DE OPERARE (maturitate) 455.000

La cheltuielile curente de exploatare se adauga reparatii capitale periodice de cca. 400.000 lei
o data la 10 ani, necesare mentinerii starii tehnice a infrastructurii portuare. Costurile de
operare sunt integral acoperite din veniturile proprii generate de obiectiv (estimate la cca.
600.000 lei/an la maturitate), rezultdnd un excedent brut de exploatare pozitiv. Detalierea
fluxurilor de venituri si cheltuieli si a sustenabilitatii financiare este prezentata in cadrul
subcapitolului 4.6 — Analiza financiara.

3.4.Studii de specialitate, in functie de categoria si clasa de importantd a
constructiilor, dupa caz:

- studiu topografic;

Pentru terenul studiat s-a efectuat o ridicare topografica in sistem STEREO 1970 de catre S.C.
TOPOMIHNIC SRL din care rezulta ca terenul nu prezinta declivitati majore. Studiul topografic
este atasat prezentei documentatii — Anexa.

- studiu geotehnic si/sau studii de analiza si de stabilitatea terenului;
Studiul geotehnic a fost intocmit de catre S.C. GEO 7 S.R.L. si este atasat prezentei
documentatii — Anexa.

- studiu hidrologic, hidrogeologic;
Elaborat de catre S.C. TOPOCAD SRL.

- studiu privind posibilitatea utilizarii unor sisteme alternative de eficienta ridicata

pentru cresterea performantei energetice;
Va face dupa caz, obiectul altui proiect.
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- studiu de trafic si studiu de circulatie;
Nu este cazul.

- raport de diagnostic arheologic preliminar in vederea exproprierii, pentru
obiectivele de investitii ale caror amplasamente urmeaza a fi expropriate pentru

cauza de utilitate publica;
Nu este cazul.

- studiu peisagistic Tn cazul obiectivelor de investitii care se refera la amenajari
spatii verzi si peisajere;
Nu este cazul.

- studiu privind valoarea resursei culturale;
Nu este cazul.

- studii de specialitate necesare in functie de specificul investitiei.
Nu este cazul.

3.5. Grafice orientative de realizare a investitiei
Scenariul 2 - Durata efectiva de executie a lucrarilor este de 24 luni.

Graficul este prezentat in Anexa 3.
Scenariul 3 - Durata efectiva de executie a lucrarilor este de 26 luni.

Graficul este prezentat in Anexa 4.

4. Analiza fiecarui/fiecarei scenariu/optiuni tehnico -
economic(e) propus(e)

4.1.Prezentarea cadrului de analiza, inclusiv specificarea perioadei de referinta si

prezentarea scenariului de referinta
Analiza fiecarui scenariu tehnico-economic a fost realizata in conformitate cu metodologia

stabilita prin Hotdrarea Guvernului nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-
cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii
finantate din fonduri publice, corelata cu principiile metodologice ale Ghidului privind analiza
cost-beneficiu a proiectelor de investitii al Comisiei Europene. Evaluarea cuprinde o analiza
financiara, prin care se determina performanta si sustenabilitatea financiara a investitiei din
perspectiva beneficiarului, si o analizd economica (cost-eficacitate), prin care se evidentiaza
contributia proiectului la dezvoltarea socio-economica a zonei.




PRIMARIA MUNICIPIULUI FETESTI
JUDETUL IALOMITA

Cadrul de analiza a fost definit pe baza urmatoarelor ipoteze metodologice:

— Perioada de referinta: orizontul de analiza este de 27 de ani, format dintr-o perioada
de implementare (executie) de 2 ani (24 de luni pentru Scenariul 2) si o perioada de
exploatare de 25 de ani, corespunzatoare duratei normate de functionare a
infrastructurii portuare de agrement;

— Rata de actualizare: 4% in termeni reali pentru analiza financiara si 5% pentru analiza
economica, in acord cu valorile recomandate pentru proiectele publice de
infrastructura;

— Unitatea monetara si nivelul de pret: toate fluxurile sunt exprimate in lei, in preturi
constante (reale) la nivelul anului de referinta, eliminand astfel efectul inflatiei;

— Tratamentul TVA: indicatorii de performanta financiara au fost calculati pe baza
valorilor exprimate fara TVA, taxa nefiind inclusa in fluxurile de cost si venit ale analizei;

— Valoarea reziduala: a fost luata in considerare la finalul perioadei de referinta,
reflectand valoarea ramasa a elementelor de infrastructura cu durata de viata
superioara orizontului de analiza (aparari de mal, platforme, retele).

Scenariul de referinta (de tip ,a nu face nimic” / business-as-usual) este reprezentat de
Scenariul 1, in care nu se executd niciun fel de lucrdri pe amplasament. Tn acest scenariu,
frontul la Dunare — bratul Borcea ramane neamenajat si insuficient exploatat, structura
hidrotehnica existenta (docul plutitor) isi continua degradarea, iar potentialul turistic,
economic si social al zonei ramane nevalorificat. Scenariul de referinta nu genereaza venituri,
nu creeaza locuri de munca si nu produce beneficii pentru comunitate, fiind utilizat exclusiv
ca termen de comparatie (,,fara proiect”) fata de care se cuantifica efectele incrementale ale
scenariilor de investitie.

Scenariile de investitie supuse analizei sunt Scenariul 2 si Scenariul 3, ambele asigurand
realizarea unei platforme portuare la cote neinundabile, apararea de mal, dotarile portuare si
amenajarea de pontoane plutitoare, diferenta esentiald constand in modul de transfer al
ambarcatiunilor mici intre mal si bazin (rampa cu peridoc in Scenariul 2, respectiv macara de
tip biga in Scenariul 3) si, implicit, in capacitatea bazinului portuar si in costurile de investitie
si de operare.

4.2.Analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali,

inclusiv de schimbari climatice, ce pot afecta investitia
Amplasamentul fiind situat pe malul stang al bratului Borcea, in zona km 42+700 m, investitia

este expusa unei serii de factori de risc naturali, antropici si asociati schimbarilor climatice,
care au fost identificati si evaluati inca din faza de conceptie a solutiei tehnice. Particularitatea
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esentiala a proiectului consta in faptul ca o parte importanta dintre masurile de adaptare si
de reducere a vulnerabilitatilor sunt deja incorporate in solutia constructiva propusa.

Factori de risc naturali. Principalul factor il reprezinta regimul hidrologic al Dunarii,
caracterizat prin variatii importante de nivel intre ape mici si ape mari si prin posibilitatea
producerii de viituri. Solutia tehnica raspunde acestui risc prin amplasarea platformei portuare
la cota neinundabila +10,45 m etiaj Fetesti, prin apararea de mal cu pereu din dale de beton
prefabricate sprijinit pe caseta de beton armat umpluta cu anrocamente si prin sistemul de
pontoane plutitoare ancorate cu lanturi din otel galvanizat si lesturi, care preiau automat
variatiile de nivel. Pasarelele din aluminiu articulate asigura o singura pozitie de functionare
atat la ape mici, cat si la ape mari. Riscul seismic, eroziunea de mal, fenomenele de inghet,
depunerile aluvionare (colmatarea bazinului) si actiunea vantului completeaza tabloul
riscurilor naturale.

Factori de risc antropici. Sunt avute in vedere riscul de poluare accidentala a apei (scurgeri de
carburanti si uleiuri de la ambarcatiuni), traficul naval pe bratul Borcea, riscul de incendiu la
dotarile portuare, precum si acte de vandalism asupra echipamentelor si mobilierului urban.
Aceste riscuri sunt diminuate prin prevederea separatorului de hidrocarburi pe reteaua de ape
pluviale, prin gestiunea controlata a deseurilor, prin sistemul de iluminat si prin proiectarea
instalatiilor electrice in constructie etansa (minim IP65).

Schimbari climatice. Tendintele climatice pe termen lung indica o crestere a frecventei si
intensitatii evenimentelor hidrologice extreme — atat viituri, cat si perioade prelungite de ape
mici — precum si o variabilitate termica mai accentuata. Solutia adoptata este intrinsec
rezilienta la aceste fenomene: cota neinundabild a platformei, pontoanele glisante si
pasarelele articulate asigura functionarea in intreg domeniul de variatie a nivelului apei, iar
solutiile de drenaj sustenabil (suprafete permeabile, gradina de ploaie/zona de bioretentie) si
iluminatul ambiental cu alimentare solara reduc presiunea asupra retelelor si amprenta de
carbon a obiectivului.

Sinteza vulnerabilitatilor identificate si a masurilor de prevenire/diminuare este prezentata in
tabelul de mai jos:
Factor de risc / Masuri de prevenire / diminuare

. Probabilitate Impact .
vulnerabilitate integrate

Platforma la cota neinundabila +10,45

Variatii de nivel / viituri . = ) m; aparare de mal; pontoane plutitoare
Ridicata Major o .

pe bratul Borcea ancorate cu lanturi si lesturi; pasarele

din aluminiu articulate.
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Factor de risc [/

. Probabilitate
vulnerabilitate

Eroziune si instabilitate

Medie

de mal
Colmatare / depuneri ]

. R . Medie
aluvionare in bazin
Actiune seismica Scazuta
Poluare accidentala a L.

. Scazuta
apei
Schimbari climatice

(extreme hidrologice si Ridicata
termice)

Incendiu / avarii la L.
. . Scazuta
instalatii

Vandalism / degradarea ]
o . Medie
dotarilor

Impact

Major

Mediu

Major

Major

Mediu

Mediu

Scazut

Masuri de prevenire / diminuare
integrate

Pereu pe carapace din anrocamente;
grinda-caseta de beton armat; pereu
pozat pe filtru invers la rampa.

Program de monitorizare batimetrica si
de dragaj/desfundare periodica
prevazut in costurile de exploatare.

Dimensionarea structurilor conform
normativelor in vigoare (P100, studiu
geotehnic).

Separator de hidrocarburi (dimensionat
la debitul real al suprafetelor
carosabile); colectare controlata a
apelor pluviale; gestiunea deseurilor.

Solutie rezilienta la intreg domeniul de
variatie a nivelului; drenaj sustenabil;
iluminat solar; reducerea consumului
energetic.

Instalatii electrice etanse IP65; protectii
diferentiale; priza de pamant; tablouri
in constructie etansa.

[luminat ambiental (solar);
supraveghere si paza; mobilier urban
rezistent; intretinere curenta
programata.

Concluzie. Vulnerabilitatile cu cel mai ridicat potential de afectare a investitiei — cele legate de

regimul hidrologic al Dunarii — sunt gestionate structural prin insasi conceptia solutiei tehnice,

ceea ce confera obiectivului un grad ridicat de rezilienta. Riscurile reziduale au probabilitate

sau impact reduse si sunt acoperite prin masuri de exploatare curenta si prin asigurarea

obiectivului.
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4.3. Situatia utilitatilor si analiza de consum: necesarul de utilitati si de
relocare/protejare, dupa caz; solutii pentru asigurarea utilitatilor necesare.

Utilitatile pentru obiectiv se asigura avand in vedere distanta amplasamentului fata de
retelele publice. Acolo unde este prevazuta racordarea la retele publice, aceasta se face cu
respectarea normativelor in vigoare.

Canalizare / ape pluviale

Solutia de gestionare a apelor pluviale valorifica ponderea ridicata a suprafetelor permeabile
dinincinta (dale inierbate si spatii verzi), care permit infiltrarea locala a apelor. Apele colectate
de pe suprafetele dalate si din zona rampei peridoc se dirijeaza, prin pante longitudinale si
transversale, catre gradina de ploaie — o0 zona de bioretentie vegetata care asigura retinerea,
filtrarea biologica si infiltrarea controlata a apelor pluviale, reducand debitul evacuat si
incarcarea cu poluanti. Pentru suprafetele carosabile reziduale (accese, rampa peridoc) se
prevad, dupa caz, receptoare de tip Geiger cu gratar carosabil clasa de greutate D400, iar apele
colectate se trec printr-un separator de hidrocarburi si uleiuri minerale dimensionat la debitul
real corespunzator suprafetei carosabile efectiv mentinute.

Alimentarea cu energie electrica

lluminatul incintei se realizeaza cu corpuri de iluminat ambiental cu alimentare solara
(autonome, echipate cu panou fotovoltaic, acumulator si senzor crepuscular), dispuse de-a
lungul circulatiilor pietonale. Aceasta solutie elimina necesitatea unei retele de iluminat
racordate la Sistemul Energetic National, reduce semnificativ consumul de energie si
cheltuielile de exploatare si asigura functionarea independenta de retea.

Pentru consumatorii care necesita alimentare din retea — in principal asigurarea cu energie
electrica a zonei de pontoane (prize etanse pentru ambarcatiuni si pentru nava de pasageri) —
se prevede un racord electric dimensionat corespunzator, cu tablou electric general n
constructie etansa (min. IP65). Necesarul de putere instalata si absorbita se stabileste prin
proiectul de instalatii electrice, in functie de dotarile efectiv prevazute.

4.4 Sustenabilitatea realizarii obiectivului de investitii:

a)impactul social si cultural, egalitatea de sanse;

Proiectul produce un impact social si cultural pozitiv si de durata asupra comunitatii din
Municipiul Fetesti. Prin transformarea unui front de apa degradat si neexploatat intr-un spatiu
public modern de agrement, investitia raspunde unei nevoi reale de spatii de petrecere a
timpului liber si de recreere in aer liber, contribuind direct la cresterea calitatii vietii
locuitorilor. Portul turistic devine un loc de intalnire si socializare pentru localnici si vizitatori,
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sprijinind coeziunea comunitara si consolidand identitatea orasului ca poarta turistica la
Dunare.

Din punct de vedere cultural, amenajarea creeaza cadrul pentru organizarea de evenimente
comunitare, culturale, sportive si de agrement (festivaluri, competitii nautice, targuri),
valorificand legdtura istorica a localitatii cu fluviul si promovand patrimoniul local. Investitia
contribuie totodata la imbunatatirea imaginii orasului si la consolidarea unui simbol urban
reprezentativ.

Egalitatea de sanse si nediscriminarea constituie principii integrate in solutia de proiectare.
Amenajarea asigura accesibilitatea pentru persoanele cu dizabilitati si cu mobilitate redusa,
prin trasee pietonale dalate, tratate antiderapant, fara bariere arhitecturale, si prin parapete
de siguranta Tn exploatare de 90 cm. Spatiul public rezultat este deschis tuturor categoriilor
de utilizatori, fara discriminare pe criterii de gen, varsta, etnie, apartenenta sociala sau
dizabilitate, fiind respectate cerintele privind egalitatea de sanse aplicabile investitiilor
publice.

b)estimari privind forta de munca ocupata prin realizarea investitiei: in faza de realizare,
in faza de operare;

n faza de realizare (executie), pe durata celor 24 de luni de executie, investitia genereazs un
volum semnificativ de locuri de munca temporare in sectorul constructiilor si in domeniile
conexe (lucrari hidrotehnice, terasamente, structuri de beton armat, lucrari rutiere, instalatii
electrice si sanitare, montaj pontoane si dotari). Se estimeaza o medie de 30-45 de lucratori
mobilizati pe santier in perioadele de varf, la care se adauga personalul tehnic de proiectare,
dirigentie de santier, asistenta tehnica si management de proiect.

n faza de operare, functionarea portului turistic necesitd un personal permanent estimat la
3-5 angajati directi (administrare, exploatare-intretinere, paza si supraveghere). Impactul cel
mai consistent se manifesta insa indirect, prin locurile de munca induse in economia locala:
dezvoltarea serviciilor conexe (alimentatie publica, cazare, comert, inchiriere de echipamente
nautice, reparatii si intretinere ambarcatiuni, transport turistic) este de naturd sa genereze un
numar substantial mai mare de locuri de munca in mediul privat, alimentand un cerc virtuos
de dezvoltare economica locala.

c) impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitatii si a
siturilor protejate, dupa caz;

Investitia a fost conceputa cu respectarea principiului de a nu prejudicia in mod semnificativ
mediul (DNSH). Amplasamentul se afla la aproximativ 12 km fata de situl de importanta
comunitara ROSCI0022 Canaralele Dunarii, deci in afara ariei naturale protejate, astfel incat
nu se produc afectari directe ale habitatelor sau speciilor protejate de la nivelul sitului Natura
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2000. Cu toate acestea, data fiind sensibilitatea ecosistemului acvatic al Dunarii, solutia
tehnica integreaza un set consistent de masuri de protectie a mediului.

— protectia calitatii apei prin colectarea controlata a apelor pluviale si trecerea apelor de
pe suprafetele carosabile printr-un separator de hidrocarburi si uleiuri minerale,
prevenind deversarea de poluanti in fluviu;

— gestionarea durabila a apelor pluviale prin valorificarea suprafetelor permeabile si a
gradinii de ploaie (zona de bioretentie vegetata), care reduc debitul evacuat si
fncarcarea cu poluanti;

— reducerea consumului energetic si a poluarii luminoase prin iluminat ambiental cu
alimentare solara pe circulatiile pietonale si prin corpuri de iluminat cu tehnologie LED;

— amenajarea de spatii verzi cu gazon, plantarea de arbori si utilizarea de specii higrofile
si acvatice native (papura, obligeana, stuf, cana, nufar, crin de balta) la nivelul malurilor,
al zonei umede si al gradinii de ploaie, care Tmbunatatesc microclimatul, contribuie la
sechestrarea carbonului, la integrarea peisagera si la sustinerea biodiversitatii locale;

— gestionarea corespunzatoare a deseurilor si a apelor uzate, atat in faza de executie, cat
si in faza de operare, pentru prevenirea impactului asupra faunei acvatice si a
populatiilor piscicole.

Obligatiile concrete si masurile de diminuare a impactului vor fi precizate prin actul
administrativ al autoritatii competente pentru protectia mediului, care va fi obtinut in etapa
de autorizare si integrat in documentatia tehnico-economica

d) impactul obiectivului de investitie raportat la contextul natural si antropic in care
acesta se integreaza, dupa caz.
Obiectivul de investitie se integreaza armonios atat in contextul natural, cat si in cel antropic

al zonei. Tn raport cu contextul natural, amenajarea valorificid in mod sustenabil frontul la
Dunadre — bratul Borcea, respectand morfologia malului si regimul hidrologic, iar solutiile
peisagistice (spatii verzi, plantatii de arbori, promenada perimetrald) asigura o tranzitie
naturald intre tesutul urban si luciul de apa. Traseul drumurilor de acces urmareste terenul
existent, minimizand terasamentele si ocuparea de suprafete suplimentare.

in raport cu contextul antropic, portul turistic completeazs si revitalizeazd zona urbana
adiacenta, conectdndu-se la reteaua stradala existenta (strada Constantin Brancoveanu,
strada Borcea) si la dotarile orasului. Investitia substituie o constructie hidrotehnica degradata
cu o dotare publica functionald, moderna si reprezentativa, generand efecte de antrenare
asupra dezvoltarii imobiliare, comerciale si turistice din vecinatate. Prin amploarea si
caracterul sau, obiectivul devine un reper urban si un catalizator al dezvoltarii economice
locale.
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4.5.Analiza cererii de bunuri si servicii, care justifica dimensionarea obiectivului
de investitii

Dimensionarea capacitatilor obiectivului de investitie a fost fundamentata pe analiza cererii
potentiale de servicii portuare si turistice, determinata de pozitia strategica a Municipiului
Fetesti — la intersectia Dunarii (bratul Borcea) cu autostrada A2 Bucuresti—Constanta si cu
nodul feroviar Fetesti — si de tendintele de crestere a turismului nautic si de croaziera fluviala
pe Dunare.

Cererea care justifica investitia provine din mai multe segmente complementare: (i)
proprietarii de ambarcatiuni de agrement din Fetesti si din regiunea Sud-Muntenia, care au
nevoie de locuri de acostare sigure si de servicii conexe; (ii) turismul de croaziera fluviala si de
pasageri pe Dunare, in crestere la nivel european, pentru care dana de pasageri ofera un punct
de escala; (iii) turismul de zi si de weekend (plimbari pe apa, pescuit sportiv, agrement),
generat de populatia locala si de vizitatorii atrasi de noua amenajare; (iv) cererea de servicii
conexe (alimentatie, comert, inchirieri, reparatii), indusa de fluxul de utilizatori si turisti.

Pe baza acestor segmente, capacitatile obiectivului au fost dimensionate astfel incat sa
raspunda cererii estimate pe termen mediu si lung, cu rezerve pentru extindere ulterioara:

Capacitate dimensionata . Q
. Valoare Justificarea in raport cu cererea
(Scenariul 2)
Acopera cererea estimata a proprietarilor de
36 locuri ambarcatiuni de agrement din zona si tranzitul sezonier;
capacitatea poate fi extinsa modular.

Locuri de acostare ambarcatiuni
mici

Dana de pasageri (ponton greu 20 Permite escala navelor de pasageri si de croaziera fluviala,

1 dana

m) valorificand traficul in crestere pe Dunare.
Rampa peridoc 1 ramp Raspunde cererii utilizatorilor cu ambarcatiuni remorcate,
(lansare/recuperare) fara loc permanent de acostare.
. . . . Sustin turismul de zi, evenimentele si serviciile conexe;
Promenada si spatii publice de ) . oy N . .
>5.300 m amenajare extensibilda modular in functie de evolutia

agrement ..
cereril.

Prognoza cererii. Pe termen mediu si lung, cererea este asteptata sa creasca progresiv, pe
masura ce portul devine cunoscut la nivel regional si national si pe masura dezvoltarii
serviciilor conexe. Modelul de operare prevede o crestere gradualad a gradului de utilizare n
primii ani de functionare, pana la atingerea capacitatii de regim. Dimensionarea adoptata in
Scenariul 2 (36 de locuri de acostare) asigura un echilibru optim intre acoperirea cererii, costul
investitiei si gradul de utilizare a spatiului bazinului portuar, cu rezerva de extindere necesara
pentru a raspunde evolutiei viitoare a cererii.
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4.6. Analiza financiara, inclusiv calcularea indicatorilor de performanta financiara:
fluxul cumulat, valoarea actualizata neta, rata interna de rentabilitate;
sustenabilitatea financiara

Analiza financiara a fost elaborata pentru scenariul recomandat (Scenariul 2) si are ca scop
determinarea performantei si sustenabilitatii financiare a investitiei. Spre deosebire de
scenariul de referinta (Scenariul 1), care nu genereaza niciun venit, scenariul de investitie
transforma obiectivul intr-o dotare publicd generatoare de venituri proprii, capabila sa isi
acopere integral cheltuielile de exploatare si sa produca un excedent operational. Analiza a
fost realizata pe perioada de referinta de 27 de ani (2 ani de executie si 25 de ani de
exploatare), in preturi constante, cu o rata de actualizare financiara de 4%.

a) Ipoteze privind investitia si esalonarea acesteia

Element Fara TVA (lei) Cu TVA (lei)

Valoarea totala a investitiei (Scenariul 2) 21.304.121,00 24.967.193,00
din care constructii-montaj (C+M) 11.473.500,00 13.882.935,00
Esalonare an 1 de executie (cca. 50%) 10.652.061,00 —
Esalonare an 2 de executie (cca. 50%) 10.652.060,00 —
Valoare reziduala la finalul perioadei de referinta (cca. 25%) 5.326.030,00 —

b) Veniturile din exploatare

Veniturile proprii ale obiectivului provin din taxele si tarifele percepute pentru serviciile
portuare si de agrement, precum si din valorificarea spatiilor comerciale si a suprafetelor
concesionabile. Structura veniturilor anuale, estimate la nivelul anului de maturitate
(atingerea capacitatii de regim), este urmatoarea:

Sursa de venit (la maturitate, preturi constante) lei / an

Taxe de acostare/stationare ambarcatiuni mici (36 locuri) 210.000
Taxe de acostare nava de pasageri / dana de croazierd fluviala 120.000
Taxe de utilizare a rampei peridoc (lansare/recuperare) 48.000
Taxe de acces 36.000
Recuperare utilitati (energie electrica, apa) la pontoane 30.000
Redevente/chirii spatii comerciale, terase si concesiuni 120.000
Taxe organizare evenimente, agrement si alte venituri 36.000
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Sursa de venit (la maturitate, preturi constante) lei/ an

TOTAL VENITURI (maturitate) 600.000

c) Cheltuielile de exploatare

Cheltuielile de exploatare cuprind costurile necesare functionarii si intretinerii curente a
obiectivului. Structura acestora, la nivelul anului de maturitate, este urmatoarea:

Categorie de cheltuieli (la maturitate, preturi constante) lei/ an

Cheltuieli de personal (administrare, paza, intretinere — cca. 3 posturi) 195.000
Energie electrica, apd, consumabile 42.000
Intretinere si reparatii curente 92.000
Asigurari (constructii, pontoane, raspundere civild) 28.000

Servicii prestate de terti (salubrizare, dragaj periodic, monitorizare, paza

e 68.000
specializata)
Cheltuieli administrative si diverse 30.000
TOTAL CHELTUIELI (maturitate) 455.000

Se prevad, suplimentar, cheltuieli de reparatii capitale periodice (cca. 400.000 lei o data la 10
ani), pentru mentinerea starii tehnice a infrastructurii portuare pe intreaga perioada de
exploatare.

d) Fluxul net de exploatare si evolutia gradului de utilizare

Veniturile cresc gradual in primii ani de functionare, pe masura atingerii capacitatii de regim.
Evolutia fluxului net de exploatare (excedentul brut de exploatare — EBE) este prezentata in
tabelul de mai jos:

An exploatare Grad utilizare Venituri (lei) Cheltuieli (lei) EBE (lei)
Anul 1 55% 330.000 410.000 -80.000
Anul 2 70% 430.000 425.000 5.000
Anul 3 82% 500.000 435.000 65.000
Anul 4 92% 560.000 445.000 115.000
Anul 5-25

. 100% 600.000 455.000 145.000
(maturitate)




STUDIU DE FEZABILITATE
“AMENAJARE PORT TURISTIC IN MUNICIPIUL FETESTI”

e) Indicatorii de performanta financiara

Pe baza fluxurilor de investitie, venituri si cheltuieli, actualizate cu rata de 4%, au fost calculati
principalii indicatori de performanta financiara a investitiei:

Indicator Valoare

Valoarea actualizata neta financiara a investitiei (FNPV/C) cca. -17.660.000 lei
Rata interna de rentabilitate financiara a investitiei (FRR/C) negativa (sub rata de actualizare)
Excedent brut de exploatare (EBE) la maturitate +145.000 lei / an
Gradul de acoperire a cheltuielilor de exploatare din venituri proprii ~132%
(maturitate)

Anul atingerii fluxului de numerar cumulat pozitiv din exploatare anul 4 de exploatare

Interpretarea indicatorilor. Valoarea actualizata neta financiara a investitiei (FNPV/C) este
negativd, iar rata internd de rentabilitate financiara (FRR/C) este inferioara ratei de
actualizare. Acest rezultat este caracteristic si asteptat pentru investitiile publice de
infrastructura cu rol predominant social si de interes general, ale caror tarife sunt stabilite la
niveluri accesibile comunitatii, si nu pentru maximizarea profitului. Tocmai acest rezultat
justifica necesitatea finantarii investitiei din surse nerambursabile si/sau de la bugetul public,
beneficiile reale ale proiectului fiind de natura socio-economica si fiind cuantificate in cadrul
analizei cost-eficacitate (subcap. 4.7/4.8).

Caracterul generator de venituri. Desi investitia in ansamblu nu se autofinanteaza — ca orice
infrastructura publica —, obiectivul este in mod clar generator de venituri la nivel operational:
la maturitate, veniturile proprii (600.000 lei/an) depasesc cheltuielile de exploatare (455.000
lei/an), rezultand un excedent brut de exploatare pozitiv de 145.000 lei/an si un grad de
acoperire a cheltuielilor de exploatare de aproximativ 132%. Astfel, dupa atingerea capacitatii
de regim, obiectivul nu necesita subventie de operare de la bugetul local, ci dimpotriva,
produce un surplus financiar.

f) Sustenabilitatea financiara

Sustenabilitatea financiara a fost verificata prin analiza fluxului de numerar cumulat pe
intreaga perioada de referintd, tinand cont de sursele de finantare a investitiei. Investitia se
realizeaza din surse nerambursabile (fonduri externe nerambursabile si/sau alocatii de la
bugetul de stat) completate cu contributia de la bugetul local, astfel incat pe parcursul
perioadei de implementare cheltuielile de capital sunt integral acoperite din sursele de
finantare atrase.
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n perioada de exploatare, fluxul de numerar operational devine pozitiv incepand cu anul 2 de
functionare si se consolideaza ulterior, iar fluxul de numerar cumulat din exploatare devine si
ramane pozitiv incepand cu anul 4 de functionare, inclusiv in anii in care se efectueaza
reparatii capitale periodice. In consecinta, proiectul nu inregistreaza flux de numerar cumulat
negativ in niciun an al perioadei de exploatare, ceea ce confirma sustenabilitatea financiard a
obiectivului de investitii. Beneficiarul — UAT Municipiul Fetesti — dispune de capacitatea
financiara si administrativa de a asigura exploatarea si intretinerea obiectivului, veniturile
proprii generate fiind suficiente pentru acoperirea integrala a costurilor de operare.

4.7./4.8. Analiza Cost-Eficacitate
Tntrucat beneficiile principale ale proiectului sunt de naturd socio-economici si nu pot fi

exprimate integral in termeni monetari, evaluarea comparativa a scenariilor de investitie a
fost realizata prin analiza cost-eficacitate (ACE). Aceasta raporteaza costul investitiei si costul
total actualizat al fiecarui scenariu la indicatorii fizici de capacitate si la numarul de beneficiari,
permitand identificarea solutiei care asigura atingerea obiectivelor cu cel mai redus cost
unitar.

Analiza compara Scenariul 2 (recomandat) si Scenariul 3, ambele realizdnd aceleasi obiective
de baza, dar cu solutii tehnice si capacitati diferite. Scenariul 1 (de referinta) nu este eficace,
intrucat nu produce niciun rezultat. Principalii indicatori de cost-eficacitate sunt prezentati in
tabelul comparativ urmator:

Indicator de cost-eficacitate Scenariul 2 (recomandat) Scenariul 3
Valoarea totala a investitiei (lei, fara TVA) 21.304.121,00 23.057.953,00
Capacitate — locuri de acostare 36 locuri 30 locuri
Cost investitie / loc de acostare (lei) 591.781 768.598
Cost i titi 2 jat (18.036,98

c;s investitie / m? amenajat ( 3 1.181,16 1.278,38
m?)
Numar. estimat de  beneficiari/an ~25.000 ~23.000
(maturitate)
Cost investitie / beneficiar/an (lei) 852 1.003
Co_st dlna.n?lc unitar actualizat — DGC ~ 86 ~102
(lei/beneficiar)
Durata de executie (luni) 24 26

Concluzia analizei cost-eficacitate. Scenariul 2 este superior Scenariului 3 pe toti indicatorii
de cost-eficacitate: asigura o capacitate mai mare a bazinului portuar (36 fata de 30 de locuri
de acostare) la un cost total de investitie mai mic (cu cca. 1,75 mil. lei mai putin), rezultand un
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cost de investitie pe loc de acostare cu aproximativ 23% mai redus si un cost dinamic unitar

pe beneficiar inferior. La acestea se adauga o durata de executie mai scurta (24 fata de 26 de

luni) si costuri de operare mai reduse (solutia cu rampa peridoc nu implica exploatarea si

mentenanta unei macarale electrice). n consecintd, Scenariul 2 reprezintd solutia cea mai

eficace din punctul de vedere al raportului dintre cost si rezultate.

4.9.Analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscurilor

Analiza de riscuri identifica principalele evenimente care pot afecta implementarea si

exploatarea obiectivului de investitii, evalueaza probabilitatea si impactul acestora si

stabileste masurile de prevenire si diminuare corespunzatoare. Riscurile au fost grupate pe

categorii: riscuri de proiectare, de executie, financiare, de operare, institutionale si externe.

Risc identificat

Erori  sau omisiuni de
proiectare
intarzieri n  obtinerea

avizelor si autorizatiilor

Clarificarea situatiei juridice
a constructiei hidrotehnice
existente

Depésiri  de costuri /
cresterea preturilor

intarzieri de executie /
neindeplinirea graficului

Riscuri tehnice de executie
in mediu acvatic

Grad de utilizare sub
estimari in primii ani
Costuri de

operare/intretinere
superioare previziunilor

Prob.

Scazuta

Medie

Medie

Medie

Medie

Medie

Medie

Scazuta

Impact

Mediu

Mediu

Major

Major

Mediu

Major

Mediu

Mediu

42

Masuri de prevenire / diminuare

Verificarea tehnica de calitate a proiectului de catre
verificatori atestati; corelarea studiilor de teren
(geotehnic, topografic, hidrologic).

Planificarea din timp a demersurilor de avizare;
monitorizarea termenelor; alocarea de resurse
dedicate in cadrul echipei de proiect.

Demararea de catre UAT a procedurilor legale de
reglementare a situatiei celor 3 piloni anterior inceperii
executiei.

Cheltuieli diverse si neprevazute si rezerva de
implementare pentru ajustarea de pret incluse in
devizul general; contracte cu clauze de ajustare.

Grafic de implementare detaliat; dirigentie de santier;
monitorizare permanenta; clauze contractuale privind
termenele.

Solutii tehnice validate prin studii de specialitate;
executie de catre constructori cu experienta n lucrari
hidrotehnice; probe si teste.

Promovarea portului la nivel regional/national; politica
tarifara accesibild; dezvoltarea serviciilor conexe;
capacitate modulara extensibila.

Solutii cu costuri reduse de exploatare (iluminat
solar/LED, drenaj sustenabil); plan de mentenants;
excedent de exploatare ca rezerva.

'
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Risc identificat Prob. Impact Masuri de prevenire / diminuare

Masuri structurale integrate (a se vedea subcap. 4.2);
Ridicata Mediu asigurarea obiectivului; program de monitorizare si
dragaj periodic.

Riscuri naturale si de
schimbari climatice

Constituirea unei unitati de implementare a
Scazuta Mediu proiectului; asistenta tehnica si management de
proiect; instruirea personalului de exploatare.

Capacitate manageriala si
institutionala

Concluzie. Riscurile cu impact major au, in general, probabilitate scazuta sau medie si sunt
acoperite fie prin masuri structurale integrate Tn solutia tehnica, fie prin prevederi bugetare
(cheltuieli diverse si neprevazute, rezerva de implementare pentru ajustarea de pret) si prin
masuri de management de proiect. Profilul de risc rezidual al proiectului este moderat si
gestionabil, ceea ce sustine fezabilitatea implementarii obiectivului in Scenariul 2.

5.Scenariul/Optiunea tehnico-economic(a) optim(a),
recomandat(a)

5.1. Comparatia scenariilor/optiunilor propuse, din punct de vedere tehnic,

economic, financiar, al sustenabilitatii si riscurilor
Tn completarea descrierii scenariilor, sinteza comparativa de mai jos pune fatd in fatd Scenariul

2 (recomandat) si Scenariul 3 din punct de vedere tehnic, economic, financiar, al
sustenabilitatii si al riscurilor, evidentiind avantajele care fundamenteaza alegerea scenariului
optim.

Criteriu Scenariul 2 (recomandat) Scenariul 3

Ramp3 cu peridoc, pant3 unici 15% — Macara electrica de tip biga (5 tf) pe

Solutie de transfer L . platformda de beton - solutie cu
.. solutie simpla, fiabila, cu mentenanta . . .
ambarcatiuni reduss mentenantda si consum  energetic
' suplimentar.
Capacitate bazin portuar 36 de locuri de acostare (extensibild). 30 de locuri de acostare.

Folosire eficienta a spatiului platformei; Ocuparea unei suprafete de platforma
Tehnic distributie optima a pontoanelor; cu echipamentul de ridicare; capacitate
siguranta si usurinta in exploatare. mai redusa.

23.057.953,00 lei fara TVA
(27.015.697,00 lei cu TVA) —mai mare cu
cca. 1,75 mil. lei.

21.304.121,00 lei fara TVA

Economic (investitie) (24.967.193,00 lei cu TVA) — mai mic.

Cost / loc de acostare 591.781 lei — mai eficient. 768.598 lei.
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Criteriu

Financiar (operare)

Scenariul 2 (recomandat)
Costuri de exploatare mai reduse;
obiectiv generator de venituri, cu EBE

pozitiv la maturitate.

Sustenabil financiar; flux de numerar

Scenariul 3
Costuri de exploatare mai mari

(mentenanta macara); venituri similare
la capacitate mai mica.

Sustenabil, dar cu marja operationala

Sustenabilitate cumulat pozitiv din exploatare; solutii de

. mai redusa.
mediu integrate.

Risc tehnic si de operare mai scazut (fara

Riscuri . . L .
echipament electromecanic de ridicare). mentenanta macaralei.

Durata de executie 24 de luni — mai scurta. 26 de luni.

fn urma analizei comparative, Scenariul 2 se evidentiazi ca solutia optimd, oferind o
capacitate portuara mai mare la un cost de investitie si de exploatare mai redus, o durata de
executie mai scurta, un profil de risc mai favorabil si un grad superior de eficacitate cost.
Aceste avantaje fundamenteaza selectarea si recomandarea Scenariului 2 ca scenariu tehnico-
economic optim pentru realizarea obiectivului de investitii.

Pentru Scenariile 2 si 3 au fost considerate:

5.2.Selectarea si justificarea scenariului/optiunii optim(e) recomandat(e)

Analizand scenariile considerate s-a optat pentru Scenariul 2 ca si solutie optima avand in
vedere atat termenul de realizare a investitiei, numarul si capacitatea pontoanelor, cat si
costurile de operare raportate la beneficiile oferite.

Scenariul recomandat de elaborator este scenariul 2 cu urmdtoarele avantaje:

— Siguranta si usurinta Tn exploatare;

— Costul redus n executie si in exploatare;

— Asigura o distributie optima in bazin a pontoanelor;
— Folosirea eficienta a spatiului platformei.

5.3.Descrierea scenariului/optiunii optim(e) recomandat(e) privind:

a)obtinerea si amenajarea terenului
Proiectul propus se afla in intravilanul Municipiului Fetesti, Judetul lalomita, avand numarul

cadastral 26589, terenul avand o suprafata totala de 18.036,98 mp. Terenul apartine
domeniului public domeniului public al UAT Municipiul Fetesti, avdand numar cadastral 26589,
inscris in Cartea Funciara nr. 26589.

Risc suplimentar legat de functionarea si
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Locatia pe Dunare a amplasamentului este in Mun. Fetesti , pe bratul Borcea, mal stang, in
zona km 42+700 m. Accesul la teren se face pe un drum public balastat care urmeaza sa fie
reabilitat si asfaltat fiind inclus in programul de modernizare al strazilor din Mun. Fetesti.

b)asigurarea utilitatilor necesare functionarii obiectivului;

Utilitatile pentru obiectiv se asigura avand in vedere distanta amplasamentului fata de
retelele publice. Acolo unde este prevazuta racordarea la retele publice, aceasta se face cu
respectarea normativelor in vigoare.

Canalizare / ape pluviale

Solutia de gestionare a apelor pluviale valorifica ponderea ridicata a suprafetelor permeabile
din incinta. Apele pluviale de pe suprafetele inierbate (dale inierbate) si din spatiile verzi se
infiltreaza local in teren. Apele colectate de pe suprafetele dalate si din zona rampei peridoc
se dirijeaza, prin pante longitudinale si transversale, catre gradina de ploaie — o zona de
bioretentie vegetata care asigura retinerea, filtrarea biologica si infiltrarea controlata a apelor
pluviale, reducand debitul evacuat si incarcarea cu poluanti. Pentru suprafetele carosabile
reziduale (accese, rampa peridoc) se prevad, dupa caz, receptoare de tip Geiger cu gratar
carosabil clasa D400, iar apele se trec printr-un separator de hidrocarburi si uleiuri minerale
dimensionat la debitul real corespunzator suprafetei carosabile efectiv mentinute.

Alimentarea cu energie electrica si iluminat

lluminatul incintei se realizeaza cu corpuri de iluminat ambiental cu alimentare solara
(autonome, echipate cu panou fotovoltaic, acumulator si senzor crepuscular), dispuse de-a
lungul circulatiilor pietonale. Solutia elimina necesitatea unei retele de iluminat racordate la
Sistemul Energetic National, reduce consumul de energie si cheltuielile de exploatare si
asigura functionarea independenta de retea.

Pentru consumatorii care necesita alimentare din retea — in special asigurarea cu energie
electrica a zonei de pontoane (prize etanse pentru ambarcatiuni si pentru nava de pasageri) —
se prevede un racord electric dimensionat corespunzator, cu tablou electric general n
constructie etansa (min. IP65). Tablourile electrice care deservesc zona de pontoane vor fi
echipate cu prize etanse (min. IP65).

c) solutia tehnicad, cuprinzand descrierea, din punct de vedere tehnologic, constructiv,
tehnic, functional-arhitectural si economic, a principalelor lucrari pentru investitia de
baza, corelata cu nivelul calitativ, tehnic si de performanta ce rezulta din indicatorii
tehnico-economici propusi;

Lucrarea ce face obiectul prezentului proiect se incadreaza in categoria, C"- Constructii de
importanta normala - in conformitate cu HGR nr.766/1997.
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Constructia se Tncadreaza in clasa lll de importanta (amenajare port turistic si platforma
carosabila pentru circulatie si parcaje).

Amenajarea portuara turistica de la Fetesti a fost incadrata in clasa a-lll-a - Constructiilor
hidrotehnice de important medie, categoria 3 a constructiilor hidrotehnice pentru cai
interioare de transport pe apa pentru nave cu deplasamentul maxim 650 < D < 1000 si de
grupa a caii de transport pe apa (lIl.), conform STAS 4273/83 , iar conform STAS 4068/2 - 87
cotele la coronament pentru platformele portuare se vor stabili corespunzator pentru
probabilitatile anuale de depasire a debitelor maxime cu asigurarea de depasire de 2% la care
s-a addugat o garda. Prin interpolarea nivelurilor inregistrate la posturile hidrometrice Calarasi
si Cernavoda precum si corelarea acestora cu datele hidrologice furnizate de beneficiarul
lucrdri de la INMH, a rezultat nivelul corespunzator asigurarii N amax2% =7.95m pentru care -
a dimensionat cota coronamentului si platformei portului Fetesti. Realizarea proiectului
investitional a fost structurat astfel:

Obiect 1- Amenajarea platformei portuare

Amenajarea platformei portuare la cota +10,45 m consta n dispunerea unei alei pietonale
dalate- avand o suprafata de 2521,60 mp — tratate antiderapant cu parapete metalice pentru
siguranta in exploatare h=90 cm, lungime=543 ml.

Se vor amenaja spatii verzi cu gazon precum si plantatii de arbori - talie mare de tip PAULOWNIA
TOMENTOSA, arbori de talie medie si mica de tip BETULA PENDULA — MESTEACAN, precum si
FAGUS-SILVATICA-ATROPURPUREA-FAG ROSU .

Lucrarea ce face obiectul prezentului proiect se incadreaza in categoria ,,C” — Constructii de
importanta normald —in conformitate cu HGR nr. 766/1997, si in clasa Il de importanta.
Amenajarea portuara turistica de la Fetesti a fost incadrata in clasa a lll-a a constructiilor
hidrotehnice de importanta medie, categoria 3, pentru cdi interioare de transport pe apa
pentru nave cu deplasamentul maxim 650 < D < 1000 (grupa cdii de transport pe apa lll),
conform STAS 4273/83; conform STAS 4068/2-87, cotele la coronament s-au stabilit pentru
asigurarea de depasire de 2%, rezultand nivelul N amax 2% = 7,95 m, pentru care s-au
dimensionat cota coronamentului si a platformei portului Fetesti.

Investitia este structurata pe trei obiecte:
Obiect 1 — Amenajarea platformei portuare
Amenajarea platformei portuare se realizeaza la cota +10,45 m.

Circulatiile pietonale principale se realizeaza prin alei pietonale flotante din lemn (pasarele
pietonale rezemate pe piloti), cu latimea de 1,50 m, dispuse pe piloti la interax de 2,00 m, cu
structura de rezistenta si podina din lemn tratat.
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Suprafetele de circulatie si de stationare de pe platforma se realizeaza preponderent din dale
inierbate (pavaj permeabil inierbat), in suprafata de cca 5.497 m?, care permit infiltrarea locala
a apelor pluviale si, ocazional, accesul auto pentru intretinere, aprovizionare si stationarea
autovehiculelor. Circulatiile pietonale dalate insumeaza cca 246 m?.

Se amenajeaza spatii verzi cu gazon (cca 327 m?), completate cu arborii existenti mentinuti si
cu arbori propusi. Malurile, zona umeda si gradina de ploaie se planteaza cu specii higrofile si
acvatice native: papura (Typha latifolia), obligeana (Acorus calamus), stuf comun variegat
(Phragmites australis), cana galbena (Canna glauca), cana rosie (Canna indica), nufar alb
(Nymphaea alba) si crin de balta (Iris sibirica).

Se amenajeazd o gradind de ploaie (zonda de bioretentie vegetatd) pentru colectarea,
retinerea, filtrarea biologica si infiltrarea controlata a apelor pluviale, precum si un foisor
belvedere din lemn tratat, cu suprafata construita de cca 9,00 m?, cu platforma suprainaltata
accesibila pe scara laterala, balustrada h = 85 cm, acoperis in sarpanta din lemn, structura din
stalpi si grinzi de lemn 15x15 c¢m si capriori 10x10 cm, rezemata pe fundatii izolate din beton
prin conectori metalici zincati reglabili fixati cu ancore chimice.

lluminatul incintei se realizeaza cu corpuri de iluminat ambiental cu alimentare solara, dispuse
de-a lungul circulatiilor pietonale.

Accesul in incinta se realizeaza prin doua puncte de acces (Acces 1 si Acces 2). Pentru rampa
peridoc se pastreaza un drum de acces cu structura rutiera (cf. profilului transversal R01/R02):
un tronson de cca 60,00 m lungime si 6,00 m latime cu structura rutiera flexibila, respectiv un
tronson de cca 85,00 m, cu latime variabila de la 6,00 m la 10,15 m Tn zona submersata, cu
structura rutiera rigida.

Scurgerea apelor pluviale se realizeaza preponderent prin infiltrare la nivelul suprafetelor
permeabile; surplusul si apele de pe suprafetele dalate se dirijeaza catre gradina de ploaie, iar
pentru suprafetele carosabile reziduale se prevad, dupa caz, receptoare de tip Geiger si
separator de hidrocarburi dimensionat la debitul real.

Obiect 2 — Amenajare si consolidare bazin portuar pentru ambarcatiuni mici

Apararea de mal se realizeaza dintr-un pereu cu dale de beton prefabricate (h = 6,96 m),
care reazema la baza pe o grinda de tip caseta din beton armat umpluta cu anrocamente din
piatra bruta. Caseta este inclusa in berma de la cota +3,50 m etiaj Fetesti, iar pereul se
pozeaza pe carapace din anrocamente mari. Lungimea apararii de mal masurata la nivelul
coronamentului din beton este de cca 215 ml, cu cota coronamentului de +10,45 m etiaj
Fetesti.

Frontul de acostare in bazin se realizeaza cu pontoane plutitoare modulare, dispuse in cadrul
a douad amenajari paralele, pe latura nordica si respectiv sudica, insumand o suprafata de cca
440 mp. Pontoanele sunt alcatuite din flotori continui din beton cu miez de polistiren si punte
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din lemn impregnat sub presiune si sunt ancorate cu lanturi din otel galvanizat @13 si lesturi
de 2,0t, sistemul de ancorare preluand variatiile de nivel ale apei. Legatura la mal se realizeaza
prin pasarele din aluminiu cu lungimea de 10,00 m si latimea de 1,50 m, articulate pe
pontoane. Pilotii existenti din beton (@160 cm) se desfac, sistemul de ancorare cu lanturi si
lesturi eliminand necesitatea coloanelor de ghidare.

Bazinul portuar are o capacitate de 36 de ambarcatiuni, care poate fi extinsa.

n incinta vor fi prezente doud sciri de acces pe taluz, cu cate 40 de trepte (indltimea treptei
17,375 cm, latimea 30 cm). Una dintre scari (latime 25,53 m, lungime 16,20 m) va avea
integrata o rampa pentru persoanele cu dizabilitati, alcatuita din 4 rampe cu lungimi de 21,55
m si respectiv 21,63 m, cu panta de 8%, si 5 podeste intermediare. Cea de-a doua scara va fi
dreaptd, cu 2 rampe de 20 de trepte si un podest intermediar de 2,85 m, latime 2,50 m.
Ambele scari vor avea parapete din beton armat aparent, iar treptele vor fi din piatra
compozita cu tratament antiderapant.

Transferul ambarcatiunilor mici de pe mal in bazinul portuar sau din bazinul portuar pe mal se
face cu o rampa cu panta unica de 15%, intre cota +10,45 m si cota minima -2,00 m etiaj
Fetesti, cu latimea de 6 m. Rampa este protejata cu pereu pozat pe filtru invers, avand la baza
doua casete drept grinda, pozat pe prism de anrocamente mari, iar suprafata rampei se
trateaza antiderapant cu beton amprentat.

Obiect 3 — Amenajare si consolidare bazin cap mol si amenajare la Dunare cu
amenajare dana pasageri

Capul de mol este situat in amonte de gura de intrare in incinta portuara pentru
ambarcatiuni mici, realizat din anrocamente de piatra bruta asezate pe straturi autolestante,
prevazut cu coronament din beton armat pe care este prevazuta circulatie pietonala cu
parapete metalice. Lungimea capului de mol este de 50 ml, cu cota superioara de +10,45 m
etiaj Fetesti.

n continuarea capului de mol este previzuts apararea de mal din zona cheului, pe o lungime
de 80 ml, alcatuita din anrocamente de piatra bruta pe strat filtrant geotextil, asezate peste
saltea autolestanta.

Pe capul de mol se amenajeaza dana de pasageri, unde se amplaseaza un ponton de tip greu
cu lungimea de 20 m si [atimea de 7,30 m. Legatura la mal se realizeaza cu o pasarelda metalica
cu structura zabrelita, cu lungimea de 25 ml, iar asigurarea la mal a pontonului se face cu
scondri de 21 ml. Pasarela se asigura la mal intr-un ancastrament din beton armat, scondrii
avand prinderi de scondru (2 bucati). Pentru legaturile pontonului si ale navei de pasageri se
dispun la mal 4 binte din beton armat.
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d) probe tehnologice si teste.
Nu este cazul

5.4 Principalii indicatori tehnico-economici aferenti obiectivului de investitii:

a)indicatori maximali, respectiv valoarea totald a obiectului de investitii, exprimata in
lei, cu TVA si, respectiv, fara TVA, din care constructii-montaj (C+M), in conformitate cu
devizul general;

Indicatorii maximali corespund scenariului recomandat (Scenariul 2), in conformitate cu
devizul general aferent:

Valoarea totala a obiectivului de investitii — Valoarea totala a obiectivului de investitii —
Lei fara TVA - Lei cu TVA -

21.304.121,00 24.967.193,00

din care Constructii — Montaj: din care Constructii — Montaj:

11.473.500,00 13.882.935,00

b)indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta - elemente

fizice/capacitati fizice care sa indice atingerea tintei obiectivului de investitii - i,
dupa caz, calitativi, in conformitate cu standardele, normativele si reglementarile
tehnice n vigoare;

Suprafata teren 18.036,98 m?
Suprafata luciu de apa (incinta portuara) 6.712,50 m?
Suprafata aparare de mal 5.132,00 m?
Suprafatda amenajata — dale Tnhierbate 5.497,00 m?
Suprafata pietonala dalata 246,00 m?

Suprafata spatii verzi 327,00 m?

Suprafata construita (fixare alei flotante, fundatii foisor belvedere) 123,00 m?

Cota platforma portuara (neinundabild) +10,45 m etiaj Fetesti
Capacitate bazin portuar (locuri de acostare ambarcatiuni mici) 36 locuri (extensibild)
Suprafata pontoane de acostare 440,00 m?

Dana de pasageri (ponton greu 20 m) 1 buc.

Rampa peridoc (lansare/recuperare ambarcatiuni) 1 buc.

Aparare de mal bazin portuar cca. 215 ml

Capul de mol Lungime 50 ml
Aparare de mal (zona cheu) Lungime 80 ml
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c)indicatori financiari, socio economici, de impact, de rezultat/operare, stabiliti n
functie de specificul si tinta fiecarui obiectiv de investitii;

Indicatorii financiari, socio-economici, de impact si de rezultat/operare, stabiliti pentru
scenariul recomandat (Scenariul 2) pe baza analizei financiare si economice (subcap. 4.6 si

4.7/4.8), sunt urmatorii:

Indicator

Venituri proprii din exploatare
(la maturitate)

Cheltuieli de

maturitate)

exploatare (la

Excedent brut de exploatare
(EBE) la maturitate

Grad de acoperire a cheltuielilor
de exploatare din venituri proprii

Valoarea actualizata neta

financiara (FNPV/C)

Rata internda de rentabilitate

financiara (FRR/C)

Cost de investitie / loc de
acostare

Locuri de munca in faza de
operare

Beneficiari estimati (la
maturitate)

Impact socio-economic

Valoare / descriere

cca. 600.000 lei/an

cca. 455.000 lei/an

cca. +145.000 lei/an (obiectiv generator de venituri)

= 132% (sustenabil, fara subventie de operare)

negativa (cca. -17,66 mil. lei) — caracteristica investitiilor
publice de infrastructura, justifica finantarea
nerambursabilad

sub rata de actualizare

591.781 lei (cel mai eficient dintre scenarii)

3-5 directe, plus locuri de munca indirecte induse in
serviciile conexe

cca. 25.000 utilizatori/turisti pe an

dezvoltarea turismului nautic si de croaziera, cresterea
veniturilor locale, revitalizarea frontului la Dunare

d)durata estimatd de executie a obiectivului de investitii, exprimata n luni.

Executia obiectivului de investitii se estimeaza a fi realizata in 24 de luni.
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5.5.Prezentarea modului in care se asigura conformarea cu reglementarile
specifice functiunii preconizate din punctul de vedere al asigurarii tuturor
cerintelor fundamentale aplicabile constructiei, conform gradului de detaliere al

propunerilor tehnice

a) rezistenta mecanica si stabilitate.
- CR0O-2012: Bazele proiectarii structurilor in constructii;
- CR1-1-3-2012: Evaluarea actiunii zapezii asupra constructiilor;

- NP-082-04: Cod de proiectare. Bazele proiectarii si actiuni supra constructiilor.
Actiunea vantului;

- P100-3/2008: Cod de proiectare seismica — Partea a lll-a— Prevederi pentru evaluarea
seismica a cladirilor existente;

-NP112 —2013: Normativ pentru proiectarea structurilor de fundare directa;

- SR EN 1992-1-1: Proiectarea structurilor de beton armat. Reguli generale si reguli
pentru cladiri;

- SR EN 1992-1-1/NA: Proiectarea structurilor de beton armat. Reguli generale si reguli
pentru cladiri. Anexa nationala;

- Ordinul 77/N/1996 al MLPAT: Indrumator de aplicare a prevederilor Regulamentului
de verificare si expertizare tehnica de calitate a proiectelor si executiei lucrarilor de
constructii;

- P100-1/2006: Normativ pentru proiectarea antiseismica a constructiilor de locuinte,
social culturale, agrozootehnice si industriale;

- SR EN 1996-1-1: Proiectarea structurilor de zidarie, partea 1-1: Reguli generale pentru
constructii de zidarie armata si nearmata;

b) securitate la incendiu.
- Ordin Nr. 27/N/ Din 7.04.199

P 118-83 Norme tehnice de proiectare si realizare a constructiilor privind protectia la
actiunea focului.

c) igiena, sanatate si mediu inconjurator.

- Legea nr. 319/2006 a securitatii si sanatatii in munca (cu modificarile si completarile
ulterioare);

- H.G. nr. 1425/2006 pentru aprobarea normelor metodologice de aplicare a legii
319/2006 (cu modificarile si completarile ulterioare);
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- Legea 346/2002 privind asigurarea pentru accidentele de munca si boli profesionale
completata si modificata prin 0.U.G. 1007/2003;

- 0.U.G. 195/2005 privind protectia mediului (cu modificarile si completarile ulterioare).
d) siguranta si accesibilitate in exploatare.

- Legea 10/1995, modificata in 2001, privind calitatea lucrarilor de constructii;

- Ordonanta guvernului nr. 20/1994, privind punerea in siguranta a fondului construit;

- Hotardrea nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al
documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii
finantate din fonduri publice;

-HG nr. 26/1994: Regulament privind urmarirea comportarii in exploatare, interventiile
in timp si post-utilizare a constructiilor;

-SREN ISO 6892—-1/2010: Materiale metalice. Incercarea la tractiune. Partea 1: Metoda
de incercare la temperatura ambianta;

- P130-1997: Normativ privind urmarirea comportarii in timp a constructiilor;

- GP 111-04: Ghid de proiectare privind protectia impotriva coroziunii a constructiilor
din otel;

e) protectie impotriva zgomotului.
- NP 005 — 2006: Normativ de proiectare pentru structuri din lemn;

- SR EN 1995-1-1: Proiectarea structurilor de lemn. Partea 1-1: Generalitati, Reguli
comune si reguli pentru cladiri;

STAS 6156—86 Acustica in constructii. Protectia Tmpotriva zgomotului in constructii civile
si social-culturale. Limite admisibile si parametrii do izolare acustica.

P 122-89 Instructiuni tehnice pentru proiectarea masurilor de izolare fonica la cladiri
civile social-culturale si tehnico-administrative.

f) economie de energie si izolare termica.
-CR 6—2012: Cod de proiectare pentru structuri din zidarie;
STAS 6472/3-89 Fizica constructiilor. Termodinamica. Calculul termotehnic al

elementelor de constructie ale constructiilor.

STAS 6472/4-89 Fizica constructiilor. Termotehnica. Comportarea elementelor de
constructie la difuzia vaporilor de apa.

STAS 5912-89 Materiale de constructii omogene. Determinarea conductivitatii termice.
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STAS 6156—86 Acustica in constructii. Protectia Tmpotriva zgomotului in constructii civile
si social-culturale. Limite admisibile si parametrii do izolare acustica.

113-94 Normativ pentru proiectarea si executarea lucrarilor de incalzire.

g) utilizare sustenabila a resurselor naturale.

- STAS 2745-90: Teren de fundare. Urmarirea tasarii constructiilor prin metode
topometrice;

- Marcajele terenurilor se vor efectua conform cu NP 066 — 2002.

C104/2-94 “Normativ privind calculul coeficientilor globali de izolare termica la cladiri
cu alta destinatie decat cele de locuit “

5.6.Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare a analizei
financiare si economice: fonduri proprii, credite bancare, alocatii de la bugetul de
stat/bugetul local, credite externe garantate sau contractate de stat, fonduri
externe nerambursabile, alte surse legal constituite.

6.Urbanism, acorduri si avize conforme

6.1.Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de construire
Anexat prezentului studiu

6.2.Extras de carte funciara, cu exceptia cazurilor speciale, expres prevazute de
lege
Anexat prezentului studiu

6.3.Actul administrativ al autoritatii competente pentru protectia mediului,
masuri de diminuare a impactului, masuri de compensare, modalitatea de

integrare a prevederilor acordului de mediu in documentatia tehnico-economica
Va fi solicitat si obtinut in momentul autorizarii.

6.4.Avize conforme privind asigurarea utilitatilor
Se vor obtine ulterior, dupa intocmirea documentatiei la faza DT/DE. Documentatia de

obtinere a autorizatiei de construire va fi extrasa din documentatia tehnica in conformitate cu
legea 50/1991 actualizata si republicata.

6.5.Studiu topografic, vizat de catre Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliara
Anexat prezentului studiu
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6.6.Avize, acorduri si studii specifice, dupa caz, in functie de specificul obiectivului
de investitii si care pot conditiona solutiile tehnice

7.Implementarea investitiei

7.1.Informatii despre entitatea responsabila cu implementarea investitiei.
Entitatea responsabila cu implementarea investitiei propuse este Primaria Municipiului

Fetesti. Tn cadrul acestei institutii vor fi desemnate persoane cu competentele necesare n
vederea constituirii Unitatii de Implementare a Proiectului.

7.2.Strategia de implementare, cuprinzand: durata de implementare a
obiectivului de investitii (in luni calendaristice), durata de executie, graficul de

implementare a investitiei, esalonarea investitiei pe ani, resurse necesare
Etapa de implementare a proiectului va avea o durata de 24 luni.

Graficul orientativ de realizare a investitiei se regdseste detaliat in cadrul prezentei
documentatii.

Metodologia si strategia de implementare include planificarea si monitorizarea activitatilor,
toate atributiile si responsabilitatile acesteia fiind regasite ca obligatii ale UIP dupa cum
urmeaza:

— Planificarea atenta a tuturor activitatilor proiectului;

— Verificarea stadiilor de realizare a etapelor de proiect in comparatie cu planul de proiect;

— Evaluarea timpurie a marginilor de eroare pentru fiecare activitate in parte;

— Urmadrirea executiei fazelor proiectului (respectarea specificatiilor, precum si a
termenelor de implementare);

— Organizarea de intalniri periodice intre participantii la proiect pentru stabilirea strategiei
abordate si a fluxurilor de informatii in cadrul implementarii proiectului;

— Cooperarea permanenta intre persoanele responsabile de implementarea proiectului.

Pentru a se asigura ca obiectivele si indicatorii proiectului sunt realizati conform planului de

executie, Unitatea de Implementare a Proiectului selectat va pune in practica un mecanism de

monitorizare permanenta si avertizare care sa semnaleze aparitia potentialelor amenintari si

pericole in nerespectarea obiectivelor proiectului. Planul de monitorizare a proiectului va avea

urmatoarele elemente principale:

a) echipa desemnatd sa dezvolte si sa pund Tn practica monitorizarea si relatiile de
subordonare:

- formata din membrii Unitatii de Implementare a Proiectului si din expertii care vor asigura
dirigentia de santier.
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b) instrumente de raportare si asigurare a feedback-ului si a sugestiilor de masuri corective
propuse de echipa de monitorizare

- rapoarte de monitorizare periodice si la finalul proiectului.

7.3.Strategia de exploatare/operare si intretinere: etape, metode si resurse

necesare
Dupa implementare, UAT Municipiul Fetesti va asigura toate resursele necesare in vederea

exploatarii in conditii optime a obiectivului investitional.

Prin natura sa, obiectivul de investitii nu permite exploatarea partiala pana la finalizarea
lucrarilor, darea in operare facandu-se intr-o singura etapa, la finalizarea perioadei alocate
desfasurarii investitiei.

7.4.Recomandari privind asigurarea capacitatii manageriale si institutionale
Din punct de vedere al capacitatii manageriale si institutionale, UAT Municipiul Fetesti, va lua

toate masurile necesare pentru asigurarea indeplinirii obiectivelor proiectului si pentru
respectarea indicatorilor financiari, socio-economici, de impact, de rezultat/operare, stabiliti
pentru obiectivul investitional, atat Tn perioada de implementare cat si in perioada de
exploatare.
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8.Concluzii si recomandari

Infrastructura porturilor turistice este esentiala pentru dezvoltarea turismului nautic, care
poate aduce multiple beneficii economice si sociale pentru o regiune. Infrastructura porturilor
turistice poate fi utilizata de catre barcile turistic, iahturi, veliere si alte ambarcatiuni mici,
oferind posibilitati pentru activitati nautice si turism.

Infiintarea unui port turistic pe bratul Borcea in Municipiul Fetesti ar putea avea urmatoarele
avantaje:

Cresterea turismului: Portul turistic ar putea atrage turisti pasionati de activitati
nautice, precum pescuitul, navigatia si sporturile acvatice. Aceste activitati ar putea
aduce mai multi turistiin regiune, ceea ce ar duce la o crestere a veniturilor si a ocuparii
fortei de munca.

Cresterea afacerilor locale: Infiintarea unui port turistic ar putea aduce noi oportunitati
de afaceri pentru companiile locale care ofera servicii si echipamente pentru
activitatile nautice si turism.

Dezvoltarea infrastructurii locale: Infiintarea unui port turistic ar putea duce la
dezvoltarea infrastructurii locale, cum ar fi drumuri, poduri, iluminat si facilitati pentru
apa si canalizare, ceea ce ar putea duce la o imbunatatire a vietii locuitorilor din
regiune.

Oportunitati pentru dezvoltarea comunitatii locale: Infiintarea unui port turistic ar
putea oferi oportunitati pentru implicarea comunitatii locale in dezvoltarea si
promovarea turismului nautic si a patrimoniului cultural si natural local.

Posibilitatea de a atrage investitii: Infiintarea unui port turistic ar putea atrage investitii
din partea companiilor si a investitorilor interesati de dezvoltarea turismului si a
infrastructurii locale.

n concluzie, infiintarea unui port turistic pe bratul Borcea in Municipiul Fetesti ar putea avea
multiple avantaje economice si sociale, cum ar fi cresterea turismului, dezvoltarea afacerilor
locale, imbunatatirea infrastructurii locale si cresterea implicarii comunitatii locale.
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Beneficiar: UAT Municipiul Fetesti
Executant: ®
Proiectant: SC ENTRUST SOLUTIONS SRL D
Obiectivul: Amenajare port turistic Tn Municipiul Fetesti - Scenariul 2 eUIZe.
DEVIZ GENERAL
privind cheltuielile necesare realizarii
Nr Denumirea capitolelor si subcapitolelor de Valoare (fara TVA) TVA Valoare (cu TVA)
' cheltuieli . . .
Lei Lei Lei
1 2 3 4 5
CAPITOL 1
Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1 Obtinerea terenului 0.00 0.00 0.00
1.2 Amenajarea terenului 2,763,500.00 580,335.00 3,343,835.00
1.3 Amenajari pentru protectia mediului si 0.00 0.00 0.00
aducerea terenului la starea initiala
1.4 Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 1 2,763,500.00 580,335.00 3,343,835.00
CAPITOL 2
Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de investitii
TOTAL CAPITOL 2 0.00 0.00 0.00
CAPITOL 3
Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica
3.1 Studii 10,000.00 2,100.00 12,100.00
3.1.1 Studii de teren 10,000.00 2,100.00 12,100.00
3.1.2 Raport privind impactul asupra mediului 0.00 0.00 0.00
3.1.3 Alte studii specifice 0.00 0.00 0.00
3.2 Documentatii-suport si cheltuieli pentru 10,000.00 2,100.00 12,100.00
obtinerea de avize, acorduri si autorizatii
3.3 Expertizare tehnica 0.00 0.00 0.00
3.4 Certificarea performantei energetice si auditul 0.00 0.00 0.00
energetic al cladirilor
3.5 Proiectare 325,000.00 68,250.00 393,250.00
3.5.1 Tema de proiectare 0.00 0.00 0.00
3.5.2 Studiu de prefezabilitate 0.00 0.00 0.00
3.5.3 Studiu de fezabilitate/documentatie de 115,000.00 24,150.00 139,150.00
avizare a lucrarilor de interventii si deviz
general
3.54 Documentatiile tehnice necesare in 25,000.00 5,250.00 30,250.00
vederea obtinerii
avizelor/acordurilor/autorizatiilor
3.55 Verificarea tehnica de calitate a proiectului 20,000.00 4,200.00 24,200.00
tehnic si a detaliilor de executie
3.5.6 Proiect tehnic si detalii de executie 165,000.00 34,650.00 199,650.00
3.6 Organizarea procedurilor de achizitie 0.00 0.00 0.00
3.7 Consultanta 135,000.00 28,350.00 163,350.00
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Nr Denumirea capitolelor si subcapitolelor de Valoare (fara TVA) TVA Valoare (cu TVA)
' cheltuieli . . .
Lei Lei Lei
1 2 3 4 5
3.7.1 Managementul de proiect pentru obiectivul 120,000.00 25,200.00 145,200.00
de investitii
3.7.2 Auditul financiar 15,000.00 3,150.00 18,150.00
3.8 Asistenta tehnica 220,000.00 46,200.00 266,200.00
3.8.1 Asistenta tehnica din partea proiectantului 30,000.00 6,300.00 36,300.00
3.8.1.1 pe perioada de executie a lucrarilor 15,000.00 3,150.00 18,150.00
3.8.1.2 pentru participarea proiectantului la 15,000.00 3,150.00 18,150.00
fazele incluse in programul de control al
lucrarilor de executie, avizat de cate
Inspectoratul de Stat in Constructii
3.8.2 Dirigentie de santier 185,000.00 38,850.00 223,850.00
3.8.3 Coordonator in materie de securitate si 5,000.00 1,050.00 6,050.00
sanatate - conform Hotararii Guvernului nr.
300/2006, cu modificarile si completarile
ulterioare
TOTAL CAPITOL 3 700,000.00 147,000.00 847,000.00
CAPITOL 4
Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1 Constructii si instalatii 8,260,000.00 1,734,600.00 9,994,600.00
4.2 Montaj utilaje, echipamente tehnologice si 200,000.00 42,000.00 242,000.00
functionale
4.3 Utilaje, echipamente tehnologice si 2,350,000.00 493,500.00 2,843,500.00
functionale care necesita montaj
4.4 Utilaje, echipamente tehnologice si 15,350.00 3,223.50 18,573.50
functionale care nu necesita montaj si
echipamente de transport
4.5 Dotari 400,000.00 84,000.00 484,000.00
4.6 Active necorporale 0.00 0.00 0.00

TOTAL CAPITOL 4

11,225,350.00

2,357,323.50

13,582,673.50

CAPITOL 5
Alte cheltuieli

5.1 Organizare de santier 325,000.00 68,250.00 393,250.00

5.1.1 Lucrari de constructii si instalatii aferente 250,000.00 52,500.00 302,500.00
organizarii de santier

5.1.2 Cheltuieli conexe organizarii santierului 75,000.00 15,750.00 90,750.00

5.2 Comisioane, cote, taxe, costul creditului 126,208.50 0.00 126,208.50

5.2.1 Comisioanele si dobanzile aferente 0.00 0.00 0.00
creditului bancii finantatoare

5.2.2 Cota aferenta ISC pentru controlul calitatii 57,367.50 0.00 57,367.50
lucrarilor de constructii (0.5% din C+M)

5.2.3 Cota aferenta ISC pentru controlul statului 11,473.50 0.00 11,473.50
in amenajarea teritoriului, urbanism si
pentru autorizarea lucrarilor de constructii
(0.1% din C+M)

5.2.4 Cota aferenta Casei Sociale a 57,367.50 0.00 57,367.50
Constructorilor - CSC (0.5% din C+M)

5.2.5 Taxe pentru acorduri, avize conforme si 0.00 0.00 0.00
autorizatia de construire/desfiintare

5.3 Cheltuieli diverse si neprevazute (10.0% din 1,147,350.00 240,943.50 1,388,293.50

C+M)
5.4 Cheltuieli pentru informare si publicitate 30,000.00 6,300.00 36,300.00
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Nr Denumirea capitolelor si subcapitolelor de Valoare (fara TVA) TVA Valoare (cu TVA)
' cheltuieli . . .
Lei Lei Lei
1 2 3 4 5
TOTAL CAPITOL 5 1,628,558.50 315,493.50 1,944,052.00
CAPITOL 6
Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste
6.1 Pregatirea personalului de exploatare 0.00 0.00 0.00
6.2 Probe tehnologice si teste 2,000.00 420.00 2,420.00
TOTAL CAPITOL 6 2,000.00 420.00 2,420.00
CAPITOL 7
Cheltuieli aferente marjei de buget si pentru constituirea rezervei de implementare pentru ajustarea de pret
7.1 Cheltuieli aferente marjei de buget 25% 3,734,712.50 0.00 3,734,712.50
(25.0% din 1.2, 1.3, 1.4, 2,3.1.1, 3.1.2, 3.1.3,
3.2,3.3,3.5.1,3.5.2,35.3, 3.5.4, 3.5.5, 3.5.6,
3.7.1,3.7.2,3.8.1, 3.8.2,3.8.3,4.1, 4.2, 4.3,
4.4,45,4.6,5.1.1)
7.2 Cheltuieli pentru constituirea rezervei de 1,250,000.00 262,500.00 1,512,500.00
implementare pentru ajustarea de pret
TOTAL CAPITOL 7 4,984,712.50 262,500.00 5,247,212.50
TOTAL Amenajare port turistic in Municipiul 21,304,121.00 3,663,072.00 24,967,193.00
Fetesti - Scenariul 2
TOTAL Constructii+Montaj 11,473,500.00 2,409,435.00 13,882,935.00
Director Sef proiect Ofertant

Investitie - DEVIZ GENERAL

Formular generat cu programul @DQUiZG (www.eDevize.ro)

Pagina 3 din 3




Antet stanga

eDevize

Beneficiar: UAT Municipiul Fetesti
Executant: ®
Proiectant: SC ENTRUST SOLUTIONS SRL D
Obiectivul: Amenajare port turistic in Municipiul Fetesti - Scenariul 3 eUIZe.
DEVIZ GENERAL
privind cheltuielile necesare realizarii
Nr Denumirea capitolelor si subcapitolelor de Valoare (fara TVA) TVA Valoare (cu TVA)
' cheltuieli . . .
Lei Lei Lei
1 2 3 4 5
CAPITOL 1
Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1 Obtinerea terenului 0.00 0.00 0.00
1.2 Amenajarea terenului 1,533,500.00 322,035.00 1,855,535.00
1.3 Amenajari pentru protectia mediului si 0.00 0.00 0.00
aducerea terenului la starea initiala
1.4 Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 1 1,533,500.00 322,035.00 1,855,535.00
CAPITOL 2
Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de investitii
TOTAL CAPITOL 2 0.00 0.00 0.00
CAPITOL 3
Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica
3.1 Studii 10,000.00 2,100.00 12,100.00
3.1.1 Studii de teren 10,000.00 2,100.00 12,100.00
3.1.2 Raport privind impactul asupra mediului 0.00 0.00 0.00
3.1.3 Alte studii specifice 0.00 0.00 0.00
3.2 Documentatii-suport si cheltuieli pentru 10,000.00 2,100.00 12,100.00
obtinerea de avize, acorduri si autorizatii
3.3 Expertizare tehnica 0.00 0.00 0.00
3.4 Certificarea performantei energetice si auditul 0.00 0.00 0.00
energetic al cladirilor
3.5 Proiectare 325,000.00 68,250.00 393,250.00
3.5.1 Tema de proiectare 0.00 0.00 0.00
3.5.2 Studiu de prefezabilitate 0.00 0.00 0.00
3.5.3 Studiu de fezabilitate/documentatie de 115,000.00 24,150.00 139,150.00
avizare a lucrarilor de interventii si deviz
general
3.54 Documentatiile tehnice necesare in 25,000.00 5,250.00 30,250.00
vederea obtinerii
avizelor/acordurilor/autorizatiilor
3.55 Verificarea tehnica de calitate a proiectului 20,000.00 4,200.00 24,200.00
tehnic si a detaliilor de executie
3.5.6 Proiect tehnic si detalii de executie 165,000.00 34,650.00 199,650.00
3.6 Organizarea procedurilor de achizitie 0.00 0.00 0.00
3.7 Consultanta 135,000.00 28,350.00 163,350.00
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Nr Denumirea capitolelor si subcapitolelor de Valoare (fara TVA) TVA Valoare (cu TVA)
' cheltuieli . . .
Lei Lei Lei
1 2 3 4 5
3.7.1 Managementul de proiect pentru obiectivul 120,000.00 25,200.00 145,200.00
de investitii
3.7.2 Auditul financiar 15,000.00 3,150.00 18,150.00
3.8 Asistenta tehnica 220,000.00 46,200.00 266,200.00
3.8.1 Asistenta tehnica din partea proiectantului 30,000.00 6,300.00 36,300.00
3.8.1.1 pe perioada de executie a lucrarilor 15,000.00 3,150.00 18,150.00
3.8.1.2 pentru participarea proiectantului la 15,000.00 3,150.00 18,150.00
fazele incluse in programul de control al
lucrarilor de executie, avizat de cate
Inspectoratul de Stat in Constructii
3.8.2 Dirigentie de santier 185,000.00 38,850.00 223,850.00
3.8.3 Coordonator in materie de securitate si 5,000.00 1,050.00 6,050.00
sanatate - conform Hotararii Guvernului nr.
300/2006, cu modificarile si completarile
ulterioare
TOTAL CAPITOL 3 700,000.00 147,000.00 847,000.00
CAPITOL 4
Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1 Constructii si instalatii 9,352,000.00 1,963,920.00 11,315,920.00
4.2 Montaj utilaje, echipamente tehnologice si 350,000.00 73,500.00 423,500.00
functionale
4.3 Utilaje, echipamente tehnologice si 3,740,000.00 785,400.00 4,525,400.00
functionale care necesita montaj
4.4 Utilaje, echipamente tehnologice si 15,350.00 3,223.50 18,573.50
functionale care nu necesita montaj si
echipamente de transport
4.5 Dotari 400,000.00 84,000.00 484,000.00
4.6 Active necorporale 0.00 0.00 0.00

TOTAL CAPITOL 4

13,857,350.00

2,910,043.50

16,767,393.50

CAPITOL 5
Alte cheltuieli

5.1 Organizare de santier 325,000.00 68,250.00 393,250.00

5.1.1 Lucrari de constructii si instalatii aferente 250,000.00 52,500.00 302,500.00
organizarii de santier

5.1.2 Cheltuieli conexe organizarii santierului 75,000.00 15,750.00 90,750.00

5.2 Comisioane, cote, taxe, costul creditului 126,340.50 0.00 126,340.50

5.2.1 Comisioanele si dobanzile aferente 0.00 0.00 0.00
creditului bancii finantatoare

5.2.2 Cota aferenta ISC pentru controlul calitatii 57,427.50 0.00 57,427.50
lucrarilor de constructii (0.5% din C+M)

5.2.3 Cota aferenta ISC pentru controlul statului 11,485.50 0.00 11,485.50
in amenajarea teritoriului, urbanism si
pentru autorizarea lucrarilor de constructii
(0.1% din C+M)

5.2.4 Cota aferenta Casei Sociale a 57,427.50 0.00 57,427.50
Constructorilor - CSC (0.5% din C+M)

5.2.5 Taxe pentru acorduri, avize conforme si 0.00 0.00 0.00
autorizatia de construire/desfiintare

5.3 Cheltuieli diverse si neprevazute (10.0% din 1,148,550.00 241,195.50 1,389,745.50

C+M)
5.4 Cheltuieli pentru informare si publicitate 30,000.00 6,300.00 36,300.00
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Nr Denumirea capitolelor si subcapitolelor de Valoare (fara TVA) TVA Valoare (cu TVA)
' cheltuieli . . .
Lei Lei Lei
1 2 3 4 5
TOTAL CAPITOL 5 1,629,890.50 315,745.50 1,945,636.00
CAPITOL 6
Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste
6.1 Pregatirea personalului de exploatare 0.00 0.00 0.00
6.2 Probe tehnologice si teste 2,000.00 420.00 2,420.00
TOTAL CAPITOL 6 2,000.00 420.00 2,420.00
CAPITOL 7
Cheltuieli aferente marjei de buget si pentru constituirea rezervei de implementare pentru ajustarea de pret
7.1 Cheltuieli aferente marjei de buget 25% 4,085,212.50 0.00 4,085,212.50
(25.0% din 1.2, 1.3, 1.4, 2,3.1.1, 3.1.2, 3.1.3,
3.2,3.3,3.5.1,3.5.2,35.3, 3.5.4, 3.5.5, 3.5.6,
3.7.1,3.7.2,3.8.1,3.8.2,3.8.3,4.1, 4.2, 4.3,
4.4,45,4.6,5.1.1)
7.2 Cheltuieli pentru constituirea rezervei de 1,250,000.00 262,500.00 1,512,500.00
implementare pentru ajustarea de pret
TOTAL CAPITOL 7 5,335,212.50 262,500.00 5,597,712.50
TOTAL Amenajare port turistic in Municipiul 23,057,953.00 3,957,744.00 27,015,697.00
Fetesti - Scenariul 3
TOTAL Constructii+Montaj 11,485,500.00 2,411,955.00 13,897,455.00
Director Sef proiect Ofertant
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