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3. DESCRIEREA CONSTRUCTIEI EXISTENTE

e N —_— |

3.1 PARTICULARITATI ALE AMPLASAMENTULUI

3.1.1. Descrierea amplasamentulni (localizare - intravilan/extravilan, suprafata terenului,
dimensiuni in plan)

Strazile care se vor modemniza in cadrul acestui proiect fac parte din reteaua rutierd s
complexului de locuinge de 1a km10, comuna Chiscani, judetul Braila. Prin urmare, aceste strazi, in
principal, asigurd traficul local in complexul de locuinte, dar si legatura cu drumul national DN21
(BRAILA - SLOBOZIA), permitind accesul] auto spre orasele Briila, judetul Briila, precum si spre
Slobozia, judemul Ialomita. ).

Strada din cadrul acestei documentatii este strada nr.3 (din localitatea Chiscani). Aceste strizi
sunt drumuri de interes local, care deservesc traficului local in complexul de locuinte de la km10.

Lungimea strdzii studiate prin acest proiect este de 83 m.

Figura 3.1.

3.1.1.1. Starutul juridic al terenului

Terenurile pe care se vor realiza lucrarile de modemnizare a stréazilor sunt situa_m pe dumeni?l
public in intravilanul localittilor Chiscani, asa cum sunt ele prezentate in planul de situafie ce are la
baz ridicarea topografica.
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3.1.1.2. Traseul in plan pentru drumul existent

In plan, strada are o lungime de aproximativ 83 m (conform ridicarii topografice), prezentind
un singur sector cu aliniament si o racordare cu strada nr?.
- strada or.3 - 83 metri - pomeste din strada nr?. §l se termina in fata blocului C10.

3.1.1.3. Profilul longitudinal

Niveleta existent3 este formati din succesiuni de pante/rampe cu valori mici ale declivitatilor,
provenite in general datoritd unor tasiri neuniforme ale pértii carosabile.
Racordérile verticale nu corespund in totalitate conform STAS 10144/3-91, fiind necesare
corectii locale ale acestora.
In profil longitudinal, strada prezinta declivitifi variabile conform celor de mai jos:
- pe majoritatea sectoarelor intalnim declivitati intre 0,01% si 1%, declivitate maxima admisibjla
(7%, pentru V=50km/h ..... exceptional 9% pentru V=25km/h).
- Ppe céteva sectoare avind valori sub declivitatea minima admisibild de 0.5%, nefiind asigurati
scurgerea apelor in sens longitudinal:

3.1.1.4, Profilul transversal

Strizile comunale prezinti elemente geometrice specifice zonelor de cimpie cu profile
ransversale la nivelul terenului,

In profil transversal strada studiats are o platforma uniforma, egald, cu parte carosabil2 de 3.50
m. Pantele in profil transversal nu sunt corespunzitoare, permifind local stagnarea apelor pluviale pe
partea carosabils.

3.1.1.5. Structura rutierd existenti

In urma examinéirii vizuale se constata ca strada care face obiectul prezentei documentatii este
in prezent betonati §i in stare de degradare ca urmarea a actiunii traficului §i factorilor climatici, cu
defectiuni specifice: gropi, rosturi degradate, ceea ce face ca traficul rutier in aceastd zond si se
desfiigoare cu greutate, mai ales in pericadele cu precipitatii.
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Figura 3.4. Strada nor.3, betonats, gropi, fisuri ale dalelor
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Uzura fizica 5i morali a sectoarelor de stada betonats, vizibila pri itudi
. . : 4 prin multitudinea de defectiuni
intélnite, se i actiunii i i ie si ot
» ‘ww atét traficului cit §i actiunii apelor pluviale de infiltratie $1 a variatiilor
Cele mai i itiei arilor i i i
_ gﬁ{:—sﬁm cauze ale aparitiei degradarilor Intdlnite pe strézile care fac obiectul
. gzpaclt?ma portanti necorespunzitoare;
. gimul de scurgere al apelor deficitar, determinat de lipsa unor amenajari i
llesiatematizan_m elementelor geometrice:; = S
* Partea carosabili nu are pante transversale si, in consecinid apa din precipitatii stagneazi pe

* Actiunea repetati a traﬁm,ﬂui rutier;
*  Lipsa lucrarilor de intretinere.

Sondajele efectuate, prezentate in cadrul studiului geotehnic la dispoziti
hmsﬂniar},punh:eﬂdenﬁmﬁﬁmﬁamﬂcmﬁimﬁereeﬁne:’m e e

Sondaj S1, beton 15 em, piatrd spartd 25 cm, balast 15 cm, umpluturé din pdmént compact,
Sondaj 82, beton 17 cm piatrd spartd 22 cm, balast 16 cm, umpluturd din pdmént argilos,
compact.
3.1.2. Relatiile cu zone invecinate, accesuri existente §i/san cii de acces posibile

Strada care se va moderniza in cadrul acestui proiect face parte din grupul ciilor de comunicatie
ce serveste locuitorii din complexul de la KM10, aceasta fiind singura nemodernizatd din pachetul total
de 3 strazi, celelalte dous strézi au beneficiat de modernizare in anul 2025, Strada Nr.3 se intersecteaza
cu strada Nr.2 care se desprinde din DN21 (Briila - Slobozia). Prin urmare, aceste striizi in principal,
asigurd traficul local in complexul de locuinte, dar asigurs si legitura cu drumurile judetene din zona.

Strizile din comuna Chiscani faciliteaza accesul riveranilor, Ia cladirile de locuinte din complex.

3.1.3. Datele seismice si climatice

3.1.3.1 Date privind climatul zonei

Climatul zonei pastreazi caracteristicile generale ale climatului Ct‘tmpiejﬁRomﬁne. Prm pnz_i!;la
pe care o ocupd, perimetrul studiat prezinti elemente climatice specifice atit partii de vest cat 5i celei de
est, acestea interferindu-se si rezultind un climat de tranzitie. N ) ) [

Judeful Briila aparfine zonei climatice temperate, d.ar pozitia sa si cara:::teﬁ.i_l depr%:c_nnsr a
terenului pe care il ocupd in apropiere de curbura lanfului muntos carpato-balcanic dmg;}nuﬁ, in
ansambly, o clima mai caldZ decét in partea centrald si nordicd a tarii, existind astfel ente

i datoritd pozitiei sud-estice. 1 _
mmfpeﬁnct de vcdmmilﬁnatic, zona se inscrie in climatul temperat -contanental,r cuo nuanti m;u
umeda in partea de nord si un caracter mai arid in sud, perimetrul studiat avind urmétoarele
caracteristici:

- temperatura medie multianuald a aerului 10-11°C
- umezeala relativi (%4)

» ianuarie > 88

¥ aprilie < 64

» iulie <56

¥ octombrie 76 — 80
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- frecventa medie a umezelii relative =80% | 2
Sy = a ora 14:00 (%)
» primivara < 10
# vara <3
#» toamna < 20
- nebulozitatea:
®numir mediu anual zile seninse: 130-140
inumir mediu anual zile acoperite: 100 — 120
~ #numar mediu anual zile cu cantitate ipitatii :
. ke precipitatii p=0, Imm: 100 - 110
» media cantitatilor anuale 500 — 600 mm
; numér anual zile cu ninsoare; 20 — 25
numdr anual zile cu strat de zipada: 40 — 60
- vént: frecventa (%) si viteza (m/s), medii anuale irectii
3 d 5
> E 19%  42m/s -
>V 9% 15m/s
?- NE ; 5% 4.4m/s
Cantitatea medie anuali de precipitatii este intre 400 si 500 mm.

3.1.3.2. Date privind seismicitatea zonei

In conformitate cu standardul S i
g ‘ R 11100/1-93 si normativul P100 — 2013, zona comunei
Chiscani este caracterizati de urmétorii parametrii §i coeficienti seismici: ,
- Eﬂ:&dul de intensitate seismicé a zonei: 8; MSK:
- orile de varf ale acceleratiei terenului pentru proiectare ag = 0,3
- perioada de colt: T. = 1 sec; E
-  perioada de revenire: un cutremur la 225 ani;

3.1.4. Studii de teren

3.1.4.1. Studiul geotehnic pentru solutia de consolidare a infrastructurii conform reglementdrilor
tehnice in vigoare

Lunca fluviului Dundrea si Insula Mare a Briilei, prezintd in suprafath depozite aluvionare
cuaternare (Holocen superior), care includ acumulfrile aluvionare ale luncilor.

Roca de bazi o constituie Levantinul, intdlnit in facies argilos, mamnos sau nisipos, de regula sub
adéncimea de 20 m.

Cuaternarul recent — Holocen superior — este dezvoltat in zona de lunci, fiind constituit din
depuneri aluvionare/deluviale prifoase argiloase si nisipuri prifoase, local in amestec cu pietris.
Grosimile acestor depuneri sunt relativ mici, cuprinse intre 2 - 15 m.

Terasa Briilei prezinta in suprafata depozite loessoide cuaternare (Holocen superior), care includ
depozitele loessoide ale terasei joase, acumuldrile aluvionare ale luncilor §i nisipurile eoliene din
regiune. Roca de bazi o constituie Levantinul, intélnit in facies argilos, mamnos sau nisipos, de reguld
sub adincimea de 20 m. _

Pentru stabilirea stratificatiei terenului, de-a lungul traseului strizilor s-au executat 4 foraje cu
adancimi de 2,00-3,00 m fiecare. De asemenes, s-au consultat fisele complexe ale forajelor executate
anterior in Zona.

Coloanele litologice ale forajelor sunt prezentate in studiul geotehnic.

Terenul studiat se incadreazi categoriei geotehnice 2 cu risc geotehnic moderat conform NP 074-
2022. Adincimea maximi de inghet in teren natural este de 0.90 m, conform STAS 6054/1977.

19
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3.1.4.2. Studii de Specialitate necesare, precum studii topografice, geologice, de stabilitate ale

3.1.4.3. Studiul topografic

Studiile topografice au fost efectuate astfel incit datele rezultate 3 poata fi utilizate pentry
mofielar&a tridimensionali a terenylu; (coordonate X.Y.Z) si s3 poats fi prelucrate cu pmgrag: de
proiectare moderne (ex. CivilCAD).

_ Pe traseul stabilit pe planurile de situatie s-au efectuat ridiciri topografice detaliate, aceasts
Operafrune avénd doud scopuri principale:
* obtinerea unei precizii mai mari in activitatea de proiectare;
* identificarea cu exactitate a limitelor de proprietate,

3.1.4.4. Studiul de trafic

Stabilirea intensitétii traficului pentru calea de comunicatie ce urmeazi 3 f modernizati, s-a
realizat la faza DAL p}'in intermediul studiului de trafic,

Corespunzitor intensitatii medii zilnice anuale inregistrate (2020), avem urmitoare]e valori de
trafic corespunzatore unei perioade de perspectiva de 15 ani (2035), exprimate in vehicule etalon penru

* 375 vehicule etalon turism/ 24 ore;

Tabelul 3.1. Caracteristicile traficului

Caracteristicile traficului
Intensitatea medie Intensitates orari de
Clasa tehnici| Denumirea zilnica anuala caleul
adrumului | intensitati Exprimata In numar de vehicule Tipul drumulyi recomandat
public traficului Ewlon |Efective| Etalon | Efective
(autoturisme) | (fizice) (autoturisme) | (fizice)
0 1 2 3 4 5 6
I Foarte intens =21.000 |=16.000 > 3.000 > 2,200 | Autostrizi sau drumuri EXpTes
I Intens  |11.001-21.000 fﬁ& 1401-3.000 | SO0 “ﬁﬁiﬁﬁﬁm
m Medin 4.501-11.000 3350%}3 550-1.400 f_ g‘% Drumuri cu doud benzi de
750- circulatie
v Redus 1.000-4.500 | 450 100-550 5-400

Corespunzitor numarului de vehicule, intensitatea traficului este foarte redusi;

Clasa de trafic

Clasa de trafic este determinati de traficul de calcul stabilit pentru o perioadi de perspectivd de

i bandi de circulatie in milioane de osii standard (m.o.s.). i
e Pz?asele de tr:ﬁc, m}:fum intructiuni tehnice CD - 155, sunt prezentate in tabelul de mai jos.

- V ¢
: in.Fﬂncu%'
ing, Frincu Agdrei 0 :
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Tabelul 3.2. Clasele de trafic

Trafic drummuri osii 115 kN
s 55-2001

{pulbicat cu o

din MOCT 6252003 in Monitoryg] Oficial nr. 786 M3
Clasa de trafie Vobom trafic e nno.s,

Exceptional 3,0...10,0 !
Foarte greu 1,0..3,0 =y
Greu 03..1,0
Medin 0,1..0,3

Astfel, determinarea traficulyi de calcul - Nc -

) : pentru dimensionarea structurii rutiere, aferent
perioadei de perspectiva 2020 — 2035,

este dupi cum urmeaza:

Volumul de trafic prognozat— 0.03 mil. osii standard:

Conform rezultatelor, strizile din localitatea Chiscani se incadreazs in clasa de trafic foarte usor
3.1.5. Situatia utilitstilor tehnico-edilitare existente
Echiparea cu utilitati: api/canal, refea energie electrica, telecomunicatii.

3.1.6. Analiza vulnerabilititilor cauzate de rise,

atropici si naturali, inclusiv de schimbiiri climatice
ce pot afecta investitia

Nu este carul

3.1.7. Informatii privind posibile interferenfe cu monumente istorice/de arhitecturs sau situ‘ri
arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinati; existenta conditiondrilor specifice in
cazul existentei unor zone protejate

Nu este cazul

32 REGIMUL JURIDIC |

3.2.1. Natura proprietiitii sau titlul asupra constructiei existente, inclusiv servituti, drept de
preemptiune);

Drept de proprietate asupra imobilului: domeniul public al comunei Chiscan.
3.2.2. Destinatia existents;

Folosinta acrual: drumuri, subcategoria drumuri comunale;
Destinafia: circulafie;

3.2.3, Includerea constructiei existente in listele monumentelor istorice, situri arhenllilg;ice:iu'if
n;tu;'nle protejate, precum si zonele de protectie ale acestora si in zone construite protejate, dupd
caz; .

e i ing. Frincu
ing. Frincu ei
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Nu este cazul

3.2.4, Informatii/obligatii/constringeri extrase din documentatiile de arbanism, dupi caz.

Nu este cazul

3.3 CARACTERISTICI TEHNICE SI PARAMETRI SPECIFICI

3.3.1. Categoria si clasa de imporianti;

In conformitate cu tabelul de mai jos pentru aceasta lucrare se incadreaza in CATEGORIA
DE IMPORTANTA STABILITA: NORMALA (C).

Tabelul 3.3.

CRITERI

NR FACTORUL DETERMINANT k(n) P(a) ABOCIATE
p(i} pd) p(iif)
1. Importanta vitald 1,0 3 3 5 4
2.  Importanta social-economics §i culturald 1.0 3 2 3 4
A Implicarea ecologicd 1.0 2 2 1 2
" Nu?ﬁitma lufirii #n considerare a duratei de utilizare 1,0 2 5 4 2
(existenta)
5.  Necesitatea adaptirii la conditiile locale de teren g de mediu 1,0 2 2 1 2
. Volumul de muncé si de materiale necesare 1,0 1 2 1 1
TOTAL 13

Din punct de vedere al clasei de importanti i expunere, in conformitate cu codul de proiectare
P100/1- 2013, strizile studiate se incadreazi in clasa tehnica V, intensitate trafic — foarte redus.

3.3.2. An/ani/perioade de construire pentru fiecare corp de constructie;

Perioada de executie a lucrdrii este estimati la 2-3 luni de la inceperea executiei, conform
graficului de realizare a investifiei.

3.3.3. Suprafata construitd;
Wu este cazul.
3.3.4. Suprafata construiti desfiisurati;

in : Verifieat:
ing. Frincu 1 ing. Frincu el
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Nu este cazul.
3.3.5. Valoarea de inventar a constructiei;
Nu este cazul.

3.3.6. Alti parametri, in functie de specificul si natura constructiei existente.
Nu este cazul

3.4. ANALIZA STARI CONSTRUCTIEL PE BAZA CONCLUZIILOR EXPERTIZEI
TEHNICE SI/SAU ALE AUDITULUI ENERGETIC, PRECUM SI ALE STUDIULUI
ARHITECTURALO-ISTORIC iN CAZUL IMOBILELOR CARE BENEFICIAZA DE
REGIMUL DE PROTECTIE DE MONUMENT ISTORIC ST AL IMOBILELOR
AFLATE IN ZONELE DE PROTECTTIE ALE MONUMENTELOR ISTORICE SAU
iN ZONE CONSTRUITE PROTEJATE

3.4.1. Traseul in plan

Traseul existent este format dint-un singur aliniament, cu o geometrie clard, provenite in general
din incadrarea n limitele de proprietate. Nu sunt asigurate cerinfele din reglementirile tehnice in vigoare
privind elementele geometrice in plan ale drumului.

3.4.2. Profilul in lung

Niveleta existents este formati din succesiuni de pante/rampe cu valori mici ale declivitatilor,
provenite in general datorit unor tasiri neuniforme ale structurii existente. Atét in profil transversal si
longitudinal, pantele nu sunt asigurate, nepermitind scurgerea apelor de pe suprafata aleilor pietonale,
fapt ce conduce la baltirea acesteia si implicit la degradarea structurilor rutiere existente.

Racordérile verticale nu corespund in totalitate conform STAS 10144/3-91, fiind necesare
corectii locale ale acestora. Sectoarele de strada tratate conform temei de proiectare prezintd declivititi
intre 0.01% si 1% si sinuozitate scizuta.

3.4.3. Profilul transversal

Cele mai importante cauze ale aparitiei degradérilor intilnite pe partea carosabila ce fac obiectul
prezentei documentatii sunt :
* calitatea necorespunzitoare a materialelor;
* prezenta apelor pluviale pe alei;
* lipsa lucrarilor de intretinere specifice necesare

3.4.5, Scurgerea apelor

Apele pluviale nu sunt sunt preluate si desciircate conform cerintelor actuale, acestea rimén pe
partea carosabild ingreunénd circulatia pietonals si auto in zona.

3.5. STAREA TEHNICA, INCLUSIV SISTEMUL STRUCTURAL SI ANALIZA
DIAGNOSTIC, DIN PUNCTUL DE VEDERE AL ASIGURARII CERINTELOR
FUNDAMENTALE APLICABILE, POTRIVIT LEGIL

Intocait;
ing. Frincu™Agdrei
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Ecaﬂulexpmﬁzcit&hnises—astabﬂitmfuncﬁc de indicele de degradare conform "Instructiuni
tehnice privind determinarea stirii tehnice a drumurilor moderne CD 155-2001", calificativul starii de
degradare a striizii este RAU, necesitind interventie imediata.

3.6. ACTUL DOVEDITOR AL FORTEI MAJORE, DUPA CAZ.

Nu este cazul.

ENERGETIC, CONCLUZIILE STUDIILOR DE DIAGNOSTICARE

4. CONCLUZIILE EXPERTIZEI TEHNICE SI, DUPA CAZ, ALE AUDITULUI |

4.1. Clasa de risc seismic:

Conform normativului P 100 - 20 13, referitor la proiectarea seismici a constructiilor potenfialul
seismic al regiunii corespunde macrozone; care se caracterizeaza printr-o valoare de varf a acceleratie
terenului ag = 0,30 peatru un interval mediu de recurentd IMR = 225 de ani si 20 % posibilitate de
depdsire in 50 de ani si o perioadi de control a spectrului de rispuns Te = 1.0 secunde pe inireg sectorul
aflat in studiu

4.2. Prezentarea a minimum dous solutii de interventie;

iumhﬂemﬁmitdmimefmmaMaufommbihwdefmtdegi degraddrile structurii rutiere, care
s-au format péna in prezent. Ca solufie de modermnizare, se recomandi dimensionarea structurii rutiere
pentru a rezista atit traficului de autoturisme cit si a incércarilor produse de autoutilitare de interventie,
a incércérilor din traficul de marfs pentru aprovizionarea agentilor economici sau a vehiculelor de
intrefinere.,

Soluiile de modernizare propuse de expertiza tehnica pentru strada Nr.3 sunt urmatoarele:

4.2.1. Structura rutiers

Pentru stada analizati se recomandi urmitoarele dous solutii tehnice:
Solutia 1 pentru STRADA nr.3:

*  Curdtare si amorsare dali beton existents (h.med=15-20cm);

* Strat suport de corectie a pantei transversale de 4 cm strat de legaturd din beton
asfaltic deschis BAD22 4 (EB 22.4 leg 50/70), conform SR EN 13108-1:2016, AND
605:2016;

* 4 cm beton asfaltic BA16 (EB 16 rul 50/70), conform SR EN 13108-1:2006, AND
6035:2016.

4.2.2. Scurgerea apelor

» Pentru colectarea apelor de suprafatd din zona strazii studiate, se va sistematiza intreaga
suprafata astfel incat pantele transversale si longitudinale sa asigure continuitatea dirijjarii si
colectarii acestora catre sistemul de colectare alcatuit din rigola carosabila cu dimeniunea
50x65x60 cm montate la marginea din stanga a partii carosabile

& Ves t:
ing. F‘:";:u@am ing. Frincu @1&1
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Solutia 2 pentru STRADA nr.3:

s  Spargere dali din beton de ciment rutier (h.med=15cm);

* 20 cm fundatie de balast conform conditiilor tehnice care trebuie si indeplineascd
materialele de constructie folosite, prevazute in SR EN 1260+A1:2008, agregate naturale
pentru beton, conditii tehnice de calitate;

* 15 cm fundatie de piatri spartd conform conditiilor tehnice care trebuie s3 indeplineasca
materialele de constructie folosite, previzute in SR EN 1260+A1:2008, agregate naturale
pentru beton, conditii tehnice de calitate;

* Nisip2cm

* 20 cm dali din beton de ciment rutier BcR 3.5 (NE 014/2002).

4.2.2. Scurgerea apelor

# Pentru colectarea apelor de suprafajd din zona strazii studiate, se va sistematiza intreaga
suprafata astfel incat pantele transversale si longitudinale sa asigure continuitatea dirijarii si
colectarii acestora catre sistemul de colectare alcatuit din rigola carosabila cu dimeniunea
50x%65x60 cm montate la marginea din stanga a partii carosabile

4.3, Solutiile tehnice si misurile propuse de clitre expertul tehnic gi, dupd caz, auditorul energetic
spre a fi dezvoltate in cadrul documentatiei de avizare a lucririlor de interventii;

In cadrul expertizei tehnice efectuate au fost stabilite defectele §i degradirile existente ale structurii
rutiere. Ca solutie de modernizare, se recomandd modernizarea si/sau ranforsarea périi carosabile, cu
structuri rutiere care s& aibd o capacitate portanti corespunzitoare si care si asigure eliminarea baltirilor
apelor meteorice pe suprafata lor, pentru evitarea degradarilor datorate fenomenului de inghet- dezghet.

4.4. Recomandarea interventiilor necesare pentru asigurarea functionirii conform cerintelor si
conform exigentelor de calitate.

Expertul tehnic recomanda solutia or. 1, aceasta avind avantajul unui timp de executie mai
scizut §i cheltuieli de mentenanti mai scizute.

5. IDENTIFICAREA SCENARIILOR/OPTTIUNILOR TEHNICO-ECONOMICE
(MINIMUM DOUA) ST ANALIZA DETALIATA A ACESTORA

5.1. SOLUTIA TEHNICA, DIN PUNCT DE VEDERE TEHNOLOGIC, CONSTRUCTIY,
TEHNIC, FUNCTIONAL-ARHITECTURAL SI ECONOMIC, CUPRINZAND:

5.1.1. Descrierea principalelor lucriri de interventie pentru:

- consolidarea elementelor, subansamblurilor sau a ansamblului structural;

Nu este cazul

ing. Frincu
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- protejarea, repararea elementelor nestructurale si/sau restaurarea elementelor arhitecturale gi
4 componentelor artistice, dupi caz;

Nu este cazul

- interventii de protejare/conservare a elementelor naturale 5i antropice existente valoroase, dupa
Ccaz;

- demolarea partiali a unor elemente structurale/ nestructurale, cu/firid modificarea configuratiei
§i/sau a functiunii existente a constructiei;

Nu este cazu|

- introducerea unor elemente structurale/nestructurale suplimentare;
Nu este cazul

- introducerea de dispozitive antiseismice pentru reducerea rdspunsului seismic al constructiei
existente;

Nu este cazu]

Propusi, respectiv hidroizolatii, termoizolatii, repararea/inlocuires instalatiilor/ echipamentelor
aferente constructiei, demonﬁﬁfmuntiri, debrnnsiﬁ..'hranqiri, finisaje la interior/exterior, dupi
caz, imbuniititirea terenului de fundare, precum si lucriri strict necesare pentru asigurarea
functionalitatii constructiei reabilitate;

Nu este cazul

5.1.3. Analiza vilnerabilitifilor cauzate de factori de risc, antropiei si naturali, inclusiv de
schimbiiri climatice ce pot afecta investitia;

in plus strizile din localitatea Chiscani nu se aflé in zon# inundabila, riscul ca aceasta si fie
afectatd de precipitatii abundente sunt mici.

5.1.4. Informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitecturi sau situri
arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinati; existenta conditiondrilor specifice in
cazul existentei unor zone protejaie;

Nu este cazul.

5.1.5. Caracteristicile tehnice si parametrii specifici investifiei rezultate in urma realizirii
lucrdrilor de interventie.

LUCRARI LA DRUM

fnto
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3.1.5.1. Traseul in plan

Traseul proiectat al strizij urméreste in totalitate traseu] existent, elementele geometrice in plan,
ini si curbe. Lungimea totala Propusé pentru modernizare este de 83m.

5.1.5.2. Profilul longitudinal

Linia rogie proiectats Tespectd in general niveleta existents, in vederea minimizarii cantititilor
de lucrari, Declivitatile longitudinale proiectate se situeazj intre 0.08% si 0,20%. Razele de racordare
verticald vor fi intre 2500m si 5000m.

5.1.5.3. Profilul transversal ¢y

5.1.5.4. Alcdtuire SEructurd rutierd

La realizarea proiectarii structurilor rutiere s-au ales solutiile tehnice care asigura criteriile de
rezistentd, confort si eficients economics.

605:2016.

Intersectia cu strada Nr2 5 fost modernizatd in cadry] proiectului anterior, avénd acesasi
stratificatie ca si cea prezentata la strada Nr.2.

5.1.5.5. Impactul asupra medinlui

Prin executarea lucrarilor proiectate vor apirea unele influente favorabile asupra factorilor de
mediu cat 5i din punct de vedere economic $i social.

- vascidea gradul de poluare al aerului;

- sevareduce volumul de praf:

- Vascidea simtitor emisia diverselor noxe de €¥apament sau uzura vehiculelor ceea ce va avea
un efect pozitiv asupra mediuhi;

b. Influenta socio-economica

Int
ing. Fﬁl@d -
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- crearea de noi locuri de munci pe perioada executiei luerérilor;

- va creste nivelul de securitate a vizitatorilor;

- cregterea sigurantei circulatiei si a confortuly; optic pentru pietoni, biciclisti, etc.

Pe ansamblu se poate aprecia ca din punct de vedere al mediului ambiant, lucririle proiectate nu
introduc disfunctionalitati suplimentare fati de situatia actual, ci dimpotriva au un efect pozitiv,

5:2. NECESARUL DE UTILITATTI REZULTATE, INCLUSIV ESTIMARI PRIVIND

DEPASIREA CONSUMURILOR INITTIALE DE UTILITATTI $I MODUL DE
ASIGURARE A CONSUMURILOR SUPLIMENTARE

Nu este cazul

5.3. DURATA DE REALIZARE SI ETAPELE PRINCIPALE CORELATE CU DATELE
PREVAZUTE IN GRAFICUL ORIENTATIV DE REALIZARE A INVESTITTIEL
DETALIAT PE ETAPE PRINCIPALE

In graficul de mai jos sunt trecute principalele etape de realizare a proiectului.

Intocmi
ing. Frincu el
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i Anexa Nr.7 |
Devizul general - Faza D.A.L.I
, REABILITAREA STRAZII NR.3 DIN COMPLEXUL DE LOCUINTE DE LA KM10,COMUNA CHISCANI, JUDETUL BRAILA

Valoarea Valoarea |

| Nr.ert. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli | {exclusiv TVA) L (inclusiv TVA) |
i i LEI LEI LEI
1 _ 2 3 4 B+ o
CAPITOLUL 1 |
[Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenulu
T4 Obtinerea terenului | 0,00 0,00 'ﬁn-u{
1.2 Amenajarea terenului 0,00 0,00 D.Dﬂf
menajari pentru ia iului si !
1 3 :5; e jjj Tap:ta reapi;{i,;;té mediului si aducerea 0,00 0,00 0, {}t}!
1.4 Cheltuiell pentru relocarea/protectia utilitatilor 0,00 0,00 0,00
ITOTAL CAPITOLUL 1 0,00 0,00 0,00/
CAPITOLUL 2 ' o
LChE|tuiE|inEI'Itr‘U asigurarea utilitdtilor necesare obiectivului de investitii
ftuieli i ilitati |
23 FEIE:JZ o :L}i L;:ieg:r;;l.. ::;%};ﬂarea utilitatilor necesare 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOLUL 2 0,00 0,00 0,00!
CAPITOLUL 3 '
Cheltuiell pentru proiectare si asistentd tehnics
3.1 Studii 1 2.500,00 525,00 3.025,00
3.1.1 Studii de teren - geotehnice 2.500,00 525,00 3.025,00
312 Raport privind impactul asupra mediului 0,00 0,00 0,00
313 Alte studii specifice - Studiu Topografic 0,00 0,00 0,00
=T — . {
;3'2 5&2gnacat:dtz:r?;ipaotﬁz:i;};;?umI i i 3.000,00 630,00 3"539'0'}5
3.3 [Expertiza tehnica ' 3.000,00 630,00 3.630,00|
Certificarea perf tei ice si aud ‘!
E f Sl ::ce; EE d?;rlgin‘ energetice si auditul 0,00 0,00 D,Gﬂi’
35 |Proiectare 11.500,00 241500 13.915,00
13.5.1 Tema de proiectare 0,00 0,00 0,00|
13.5.2 Studiu de prefezabilitate 0.00 0,00 0,00
i tudiu de f at ntati i '
353 | i s pnaniig g gmern” | w000 ooy e
! Documentatiile tehnice n " i
EE’_“ ubf;i:erﬁztiiieiur?a:r::rf:urﬁggii;i::;aﬁc?:e ’ 1.300,00 13,00 1.815.130!
! ifica ica d itate a proiectului tehnic si ’
355 5 B4t o o U= 5 et WA 3.000,00 630,00 3.630,00
3.5.6 Proiect tehnic si detalil de executie 5.000,00 1.050,00 6.050,00|
3.6 Organizarea procedurilor de achizitie 0,00 0,00 0,00|
3.7 |Consultanta 0,00 0,00 0,00|
371 Managementul de proiect pentru obiectivul de 0.00 0.00 0,00!
- investitii _ e e
3.7.2 Auditul finaciar 0,00 0,00| 0,00
13,8 Asistentd tehnica 6.500,00 1.385,00 7.865.00
i3.8.1 Asistentd tehnica din partea proiectantului i 1.000.00 210,00 1.210,00
3.8.11 | pe perioada de executie a lucrarilor ' | 1.000,00 210,00 1.21&,0_:3!
| pentru participarea projectantului la fazele incluse |
3.8.1.2 | inprogramul de control al lucririlor de executie, | 0,00 0,00 0.00
avizat de cétre Inspectoratul de Stat in Const | A
3.8.2 Dirigentie de santier 5.500,00 1.155,00 6.655,00
TOTAL CAPITOLUL 3 ' | 26.500,00 5.565,00]  32.065,00]
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I{:AP!TGLUL 4

\Cheltuiell pentru investitia de baza |
!E.l IConstructii si instalatii 120.791,04 25.366,12 146.15?.1'[:1;
14,1.1 STRADA 3 120.791,04 25.366,12)  146.157.16
2111 LUCRARI PREGATITOARE STRADA 3, 5=150mp 9.815,31 2.061,21]  11.876.52|
112 i CAROSABILA STRADA 3, R13 50x60x65, 8143420  17.101,18] 98535, 3s|
4113 gt_lzﬁi?uﬁum RIS A A B 21.785,01 457485  26.359, BE.
o -
TROTUAR PIETONAL - INTERSECTIE STRADA 2 5, ﬁ
4.1.1.4 CU 3: L=13m, I=1.4m 4.756,83 998,94 5,75
|4.1.1.5 ACCES INTRARE BLOC ; 5=8.40mp 1.287.42 270,36 1.557,78
4116 SEMMNALIZARE RUTIERA 1.712,27 359,58 2.071,84
4.2 Monta] utilaje, echipamente tehnologice §i functionale 0,00 i 0,00 0.00
Utilaje, echipamente tehnologice si funciionale care _
4.3 riac sk o 0,00 0,00 ) 0,00
Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care nu
44 necesitd montaj si echipamente de transport o 0,08 0,00
4.5 Dotari 0,00 0,00 0,00!
4.6 |Active necorporale L 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOLUL 4 120.791,04 25.366,12 146.157,16/
CAPITOLUL 5 I
Alte cheltuieli _ |
51 Organizare de santier 0,00 0,00 0,00|
511 Lucrari de constructil pentru organizarea santierului| 0,00 0,00 0, ﬁﬂ'
5.1.2 { Cheltuieli conexe organizérii santierului | 0,00 0,00 0, DD_
52 Comisioane, cote, taxe, costul creditului 726,00 152,46 3?8_46;
Comisioanele si dobénzile aferente creditulul bancii 2
52_1 finantatoare 0,00 0,00 D.UDE
Cota aferenta ISC pentru controlul calitétii lucrarilor ] o
5.2.2 | de constructli 505,00 127,05 732,05
.: | Cota aferents ISC pentru controlul statului in R
5.2.3 amenajarea teritoriulul, urbanism si pentru 121,00 25,41 146,41
: autorizarea lucrérilor de constructii ;
5.2.4 Cota aferentd Casei Sociale a Constructorilor - C5C 0,00 0,00 0,00
Taxe pentru acorduri, avize conforme sl autorizatia -
|22 de construire/desfiintare 0.00 0.00 ﬂ'ﬂﬂ':
53  [Cheltuieli diverse §i neprevizute 12.079,10 2.536,61 lri.E.lE,?E]i
5.4 Cheltuieli pentru informare si publicitate 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOLUL 5 ] 12.805,10 2.689,07 15.494,18
CAPITOLUL &
Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste e
6.1 Pregatirea personalului de exploatare 0,00 0,00 000
6.2 Probe tehnologice si teste 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOLUL 6 - 0.00 0,00 0,00
TOTAL GENERAL 160.096,15 33.620,19 193, ?15 34
|din care C+M: (1.2, 1.3, 1.4, 2, 4.1, 4.2,5.1.1) i 120.791,04 25.366,12 145,15?,1_E
PROIECTANT BENEFICIAR
PRIMARIA CHISCANI
FRIMAR

POSPAI GEANINA
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