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Context

Economia Romaniei a fost afectatd major de pandemie si de restrictiile
drastice de mobilitate fizica implementate rapid in scopul limitarii
extinderii. Sub impactul lor, economia a suferit in trimestrul II din 2020 o
severa contractie, recuperatd partial in trimestrele I1I si IV din 2020, si
respectiv in trimestrul I din 2021. Economia Romaniei a inregistrat un
avans de 6,3% in 2021, gratie unei cereri interne solide, insa ritmul de
crestere va Incetini pana la 4,2% in acest an, pentru ca in 2023 si
accelereze usor la 4,5%, conform previziunilor economice de iarna,
publicate de Comisia Europeand (CE). in ultimul trimestru al lui 2021,
cresterea economica a incetinit in principal datorita restrictiilor de
aprovizionare, a noului val de infectii cu COVID-19 si a relansarii
puternice a inflatiei. Invazia Ucrainei de catre Rusia in februarie 2022 va
influenta negativ atat evolutia economiei nationale, cat si cea europeana.
Toate aceste provocari macro-economice si sociale, necesitd un raspuns
ferm din partea autoritatilor nationale, cat si europene.

Pe 27 mai 2020, ca raspuns la criza fara precedent cauzatd de pandemia de
COVID-19, Comisia Europeana a propus crearea instrumentului temporar
de redresare NextGenerationEU si consolidarea fondurilor dedicate
anumitor programe in cadrul bugetului UE pe termen lung pentru perioada
2021-2027.

NextGenerationEU este un instrument temporar de redresare, in
valoare de peste 800 de miliarde EUR, menit sa contribuie la repararea
daunelor economice si sociale imediate provocate de pandemia de
coronavirus. Dupa pandemia de COVID-19, Europa va fi mai verde, mai
digitald, mai rezilienta si mai bine pregatita sa faca fatd provocarilor
actuale si viitoare.

Mecanismul de redresare si rezilienta (MRR): elementul central al
instrumentului NextGenerationEU, cu imprumuturi si granturi in valoare de
723,8 miliarde EUR disponibile pentru sprijinirea reformelor si a
investitiilor intreprinse de tarile UE. Scopul este de a atenua impactul
economic si social al pandemiei de COVID-19 si de a face ca economiile si
societdtile europene sa devind mai durabile, mai reziliente si mai bine
pregatite pentru provocarile si oportunitatile oferite de tranzitia catre o
economie verde si de tranzitia digital.

Obiectivul general al Mecanismului de Redresare si Rezilienta (MRR)
este sd promoveze coeziunea economica, sociala si teritoriald a Uniunii prin
imbunatatirea rezilientei, a nivelului de pregatire pentru situatii de criza, a
capacitdtii de adaptare si a potentialului de crestere ale statelor membre,
prin atenuarea impactului social si economic al crizei In cauza, in special
asupra femeilor, prin contributia la punerea in aplicare a pilonului european
al drepturilor sociale, prin sprijinirea tranzitiei verzi, prin contributia la
realizarea obiectivelor privind clima ale Uniunii pentru 2030 stabilite la
articolul 2 punctul 11 din Regulamentul (UE) 2018/1999 si prin respectarea
obiectivului UE de realizare a neutralitatii climatice pana in 2050, precum
si a tranzitiei digitale, contribuind astfel la convergenta economica si
sociala ascendentd, restabilind si promovand cresterea durabila si integrarea
economiilor Uniunii, incurajand crearea de locuri de munca de 1nalta
calitate, contribuind la autonomia strategica a Uniunii aldturi de o
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economie deschisa si creand valoare adaugata europeana.

Planul National de Redresare si Rezilientd al Roméniei (PNRR) este
conceput asa Incat sa asigure un echilibru optim Intre priorititile Uniunii
Europene si necesitatile de dezvoltare ale Romaniei, in contextul
recuperdrii dupa criza COVID-19 care a afectat semnificativ tara, asa cum
a afectat intreaga Uniune Europeana si intreaga lume.

Obiectivul general al PNRR al Romaniei este corelat in mod direct cu
Obiectivul general al MRR, asa cum este inclus in Regulamentul 2021/241
al Parlamentului European si al Consiliului, din 12 februarie 2021, art.4.
Prin PNRR, obiectivul general al Romaniei este dezvoltarea Romaniei prin
realizarea unor programe si proiecte esentiale, care sa sprijine rezilienta,
nivelul de pregétire pentru situatii de criza, capacitatea de adaptare si
potentialul de crestere, prin reforme majore si investitii cheie cu fonduri din
Mecanismul de Redresare si Rezilienta.

Conform Raportului de Tard intocmit de catre Comisa Europeana (CE) in
anul 2019, una din recomandarile principale este ca Roméania sa axeze
politica economica in materie de investitii pe sectorul energetic cu emisii
scazute de dioxid de carbon si pe eficienta energeticd, pe infrastructura de
mediu si pe inovare, tindnd seama de disparitatile regionale.

Reformele si investitiile din Pilonul 4 - Coeziune sociald si teritoriald, ar
trebui sa contribuie la combaterea saraciei si a somajului pentru ca
economiile statelor membre sa se redreseze, fard a ldsa pe nimeni in urma.
Reformele si investitiile respective ar trebui sa conduci la crearea de locuri
de munca stabile si de inalta calitate, la incluziunea si integrarea
grupurilor defavorizate si sa permita consolidarea dialogului social, a
infrastructurii si a serviciilor, precum si a sistemelor de protectie si
bunistare sociala.

Provocari semnificative se remarca in economia Romaniei, dincolo de
aspectele majore de sistem, in ceea ce priveste dezvoltarea locald. Afectate
semnificativ de pandemie, UAT-urile din Romania au o scadere
semnificativa a veniturilor proprii. Aceasta situatie duce la o reducere
semnificativa a investitiilor in domenii cum ar fi educatia, sanatatea si
infrastructura locala. Nivelul cheltuielilor pentru investitii la nivelul UAT-
urilor este redus (15-20% din bugetul local inainte de pandemie) si este in
mare masura finantat din fonduri europene. Prin urmare, este nevoie de o
injectie de capital pentru a continua investitiile in infrastructura locala si
pentru a creste astfel rezilienta localititilor in perioada de redresare
economica. Tindnd cont ca intr-o perioada de criza economicd, veniturile
locale sunt si mai reduse, este nevoie de suport financiar suplimentar pentru
asigurarea bunastarii populatiei si garantarea unor servicii publice de
calitate In perioada imediat urmatoare, cu accent pe tranzitia verde si
digitala.

Componenta C10 - Fondul local ajuta la decarbonizarea transportului,
cresterea eficientei energetice, respectiv dezvoltarea unei mobilitati
locale durabile, prin extinderea accesului la servicii esentiale pentru toti
cetatenii. Unul din obiectivele principale este asigurarea cadrului necesar
pentru dezvoltarea durabila a localitatilor din Romania prin investitii in
infrastructura locala care vor sustine rezilienta si tranzitia verde a zonelor
urbane si rurale, precum si reducerea disparitatilor teritoriale la nivel
regional, intra-regional §i intra-judetean. Axa specifica de investitii este
axa II.4 Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde —
infrastructurii pentru biciclete la nivel local/metropolitan.




Conform Raportului de Tara intocmit de catre Comisia Europeana (CE) in
2020, consecintele socio-economice ale pandemiei de COVID-19 se vor
resimti, in mod inegal, in diferitele regiuni ale Romaniei din cauza
decalajelor semnificative in materie de investitii si de productivitate a fortei
de munca si a profilurilor de specializare diferite. Acest lucru implica un
risc considerabil de adancire a disparitatilor regionale in Romania,
inversand tendinta observata de reducere usoara a disparitatilor dintre
Bucuresti-Ilfov si restul regiunilor sau dintre zonele urbane si cele rurale.
Combinata cu riscul perturbarii temporare a procesului de convergenta intre
statele membre, situatia actuald impune adoptarea unor raspunsuri specifice
in materie de politica. In contextul epidemiei de COVID-19, este foarte
probabil ca provocdrile existente sd se accentueze, pe fondul cresterii
rapide a somajului si a inactivitatii. Disparitatile regionale mari si
productivitatea scazutd a anumitor sectoare au un impact negativ asupra
cresterii durabile pe termen lung.

Administratiile locale sunt motoarele care faciliteaza prestarea serviciilor
publice, dezvoltarea economica si investitiile in infrastructura. Totusi,
inchiderea companiilor, pierderea locurilor de munca si alte efecte
economice au atras un declin al veniturilor fiscale pe durata crizei, punand
presiuni financiare majore pe numeroase administratii locale. Conform
estimarilor, administratiile locale ar putea inregistra, in medie, pierderi de
venituri de 15-25% in 2021, cele mai afectate fiind orasele cu baze
economice mai putin diversificate si localitatile rurale.

Afectate semnificativ de pandemie, UAT-urile din Romania au o scadere
semnificativa a veniturilor proprii. Aceasta situatie duce la o reducere
semnificativa a investitiilor in domenii cum ar fi educatia, sanatatea si
infrastructura locala. Nivelul cheltuielilor pentru investitii la nivelul
UAT-urilor este redus (15-20% din bugetul local inainte de pandemie)
si este in mare masuri finantat din fonduri europene. Prin urmare, este
nevoie de o injectie de capital pentru a continua investitiile in infrastructura
locala si pentru a creste rezilienta localitatilor in perioada de redresare
economica.

De asemenea, este necesar ca in localitatile din Romania sa fie efectuate
investitii in infrastructura locald, pentru a adapta localitatile la noile
conditii de sigurantd si pentru a contracara tendintele nesustenabile
generate de pandemie, respectiv izolare, segregare, inclusiv utilizarea
autoturismelor personale 1n detrimentul transportului public.

Mecanismele eficiente de coordonare intre autoritatile nationale si locale
sunt esentiale. Trebuie sa fie consolidate sistemele locale si sa fie construita
capacitatea reprezentantilor locali pentru a gestiona raspunsul la
provocarile ivite (de la sanatate la economie si protectie sociald).
Investitiile in infrastructura locala vor fi esentiale pentru adaptarea oraselor
si comunelor la noile conditii, asigurandu-se astfel, rezilienta pe termen
lung a localitatilor.

Dezvoltarea urbana si rurala reprezinta factori cheie pentru indeplinirea
obiectivului propus de crestere a rezilientei localitatilor urbane si rurale la
provocarile generate de crizele economice si sociale de la nivel global.
Problemele si provocarile sus-mentionate se adauga celor cu care orasele si
comunele se confruntau in ultimii ani, dupa cum urmeaza:

Din perspectiva mobilititii urbane si rurale durabile, un factor
important pentru cresterea brusca a emisiilor de GES in sectorul
transporturilor urbane si rurale este cresterea motorizarii private. Desi sub
media la nivelul UE, proprietatea de masini a crescut constant in ultimii 20
de ani, ajungand la 261 de masini la 1.000 de locuitori in 2018 (media la




nivelul UE se situeaza la 505 masini la 1.000 de locuitori). Mai mult, exista
inca vehicule care circuld 1n orase care sunt vechi si se caracterizeaza prin
consum ineficient de combustibil. Acest lucru afecteaza negativ emisiile de
GES si calitatea generala a aerului. De fapt, in 2017, Roméania a importat
520.000 de vehicule la méana a doua care nu respecta reglementarile de
mediu de la nivelul UE. intre 2011 si 2017, numarul autoturismelor second-
hand inmatriculate a crescut cu 450%. In consecintd, in 2019, peste 74%
din toate autoturismele inmatriculate in Romania erau mai vechi de 10 ani,
corespunzand standardelor de emisii Euro 4, 3, 2, 1 sau 0. Un factor
suplimentar care contribuie la aceasta situatie este inexistenta unui cadru
legal pentru adoptarea de zone cu emisii zero in municipii si orase. De
asemenea, din cauza lipsei infrastructurii pentru biciclete, aceasta nu a
putut deveni un mijloc de transport utilitar utilizat de citre cetateni.

Dezvoltarea rurala:

Zonele rurale ocupa 87% din teritoriul national, iar populatia rurala
totalizeaza 8 959 096 persoane sau 46% din populatia Romaniei. Din punct
de vedere al tipologieit DEGURBA (tipologia urban-rural elaborata de catre
EUROSTAT), regiunile predominant rurale ocupa aproape 60% din
teritoriu.

Localitétile rurale pot fi clasificate in mai multe categorii: localitati rurale
ce se afla in zonele urbane functionale, ce trebuie sa gestioneze
externalitatile nucleelor urbane, localitati rurale ce se afld in zona de
sustinere a zonelor urbane, si zonele profund rurale, ce se afla la o distanta
mai mare de 30 minute de zonele urbane si implicit de serviciile si dotarile
de bazi. In aceste ultime doua categorii, schimbarile inregistrate la nivelul
populatiei rurale in ultimele doud decenii, evidentiate prin evolutia negativa
a principalilor indicatori demografici, au generat un dezechilibru
demografic pronuntat, care se manifestd prin imbatranirea populatiei,
scaderea natalitatii si a fertilitatii, prin cresterea mortalitatii, dar si prin
explozia migratiei externe, avand ca efect negativ principal depopularea
zonelor rurale. Aceste tendinte sunt si mai accentuate in zonele profund
rurale.

Lipsa unei interventii concentrate in aceste zone va accentua in viitor
declinul demografic, economic si social. De altfel, daca tendintele actuale
se pastreaza, in 2050 populatia rurald din Roménia va ajunge la numai 6
milioane de locuitori. In contextul imbatranirii demografice si a dinamicii
economice actuale, scidderea populatiei rurale poate fi considerata naturala,
dar 1n raport cu situatia specifica de la nivel national, aceasta are caracterul

Studiile realizate pentru fundamentarea Strategiei de dezvoltare teritoriala a
Romaniei (SDTR) si rapoartele privind starea teritoriului arata ca saracia
rurald este de 2,4-3,4 ori mai mare decat saracia urbana. Un judet este cu
atat mai sarac cu cat judetul are o pondere mai ridicatd a populatiei rurale.

in mediul rural, vreme indelungati s-a mentinut un mod de viata specific,
prin pastrarea identitatii culturale, a obiceiurilor si a unor tehnici agricole
traditionale, elemente de patrimoniu imaterial care sunt in prezent in
pericol de disparitie din cauza migratiei tinerilor, venita ca urmare a
degradarii vietii (infrastructura precara la nivel local). Mentinerea
civilizatiei rurale autentice romanesti ar aduce un plus de valoare pentru
activitati economice precum agroturismul, turismul cultural si ecoturismul.

La nivel de regiunea de Vest, Infrastructura pentru biciclete este slab
dezvoltata, regiunea avand 227,68 km de piste, dintre care 180 de km sunt
in municipiile resedintd Timisoara si Arad. Lipsa facilitatilor care sa




permita o deplasare sigura a biciclistilor este principalul motiv pentru care
ponderea acestui mod de deplasare este redus (sub 5%). Alaturi de mersul
pe jos, ciclismul este cel mai ”curat” mod de transport din punct de vedere
al emisiilor de gaze cu efect de sera si prezinta avantaje pentru mediul
inconjuritor si sanatate. In Strategia regionala pentru Dezvoltare 2021-
2027, se mentioneaza ca provocare regionald dezvoltarea insuficientd a
infrastructurii pentru biciclete si a zonelor pietonale. Raspunsul la aceasta
provocare constd in realizarea de investitii destinate sigurantei rutiere
pentru pietoni si biciclisti, respective dezvoltarea infrastructurii pentru
biciclete si a zonelor pietonale si promovarea si incurajarea tipurilor de
transport ecologic.

La nivel national, legislatia care reglementeaza mersul pe bicicleta a fost
modificata pentru a se alinia cu directivele europene:

- Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 195/2002 privind circulatia
pe drumurile publice, cu modificarile ulterioare.

- Ordonanta de Guvern nr. 58/2008 privind organizarea si
desfasurarea activitatii de turism in Romaénia (cicloturism), cu
modificarile ulterioare.

- Ordonanta de urgentd nr. 43 din 1997 privind regimul drumurilor,
cu modificarile ulterioare.

Conform raportului Beneficiile deplasarii cu bicicleta. Deblocarea
potentialului lor pentru Europa lansat de Federatia Europeana a
Biciclistilor, la momentul anului 2017, beneficiile directe ale mersului cu
bicicleta sunt evaluate la 150-155 miliarde euro la nivel european.
Principalele beneficii masurabile sunt:

- Vieti mai lungi si mai sanatoase: 73 mld. Euro;

- Cicloturismul: 44 mld. Euro;

- Piata de biciclete: 13,2 mld. Euro;

- Reducerea gradului de congestie rutiera: 6,8 mld. Euro;

- Mai putine concedii medicale de la locul de munca: 5 mld. Euro;

- Economii de combustibil: 4,0 mld. Euro;

- Economisirea costurilor de constructie si intretinere a infrastructurii

rutiere pentru vehiculele motorizate: 2,9 mld. Euro;

- Reducerea emisiilor de CO2: 0,6 — 5,6 mld. Euro;

- Reducerea poluarii aerului: 0,435 mld. Euro;

- Reducerea poluarii fonice: 0,3 mld. Euro.

Investitiile substantiale in deplasarea cu bicicleta aduc nu doar beneficiile
mentionate mai sus. Ele reprezintd, de asemenea, un raspuns excelent la
provociarile specifice cu care se confruntd Roméania. Pentru a arata modul in
care dezvoltarea deplasarii cu bicicleta poate contribui la solutionarea
problemelor economice si de mediu specifice Romaniei, am examinat trei
tipuri importante de documente:

» Rapoartele de tard din cadrul semestrului european 2020

» Recomandarile specifice fiecdrei tari din cadrul semestrului

european 2020
»  Planurile nationale in domeniul energiei si schimbarilor climatice

Obligatiile si recomandarile incluse in aceste documente au un impact
semnificativ asupra structurii cheltuielilor din fondurile UE in statele
membre. Principalele concluzii pentru Romania sunt:

- 90% ponderea emisiei de CO2 si de GES generate de transportul rutier;

- Reducerea cu 55% a emisiilor promisa pana in 2030 in Planul national in
domeniul energiei si schimbarilor climatice;

- Rata accidentelor rutiere soldate cu victime in Romania este dubla fata de
media UE;

- Angajament de reducere a emisiilor de GES prin promovarea metodelor




alternative de mobilitate.

Recomandari specifice de tara pentru axa 1.1 Mobilitate urbana durabila:

- (2020) Sa directioneze cu prioritate investitiile cdtre tranzitia verde si
tranzitia digitala (...)

- (2019) Sa axeze politica economica in materie de investitii (...), pe
sectorul energetic cu emisii scazute de dioxid de carbon §i pe eficienta
energeticd (...), tinand seama de disparitdtile regionale.

- (2019) Sa avanseze finantarea proiectelor de investitii publice mature ...()
pentru a favoriza redresarea economicd.

Obiectivul acestei investitii este de a creste accesul la solutii de mobilitate
durabile si sigure in zonele urbane si rurale.

Investitia va imbunatati infrastructura de transport, asigurandu-si
durabilitatea mediului prin construirea de piste de ciclism la nivel local /
metropolitan in tara.

Investitia se va baza In mod egal pe alinierea obligatorie la Planul de
mobilitate urbana durabild / Dezvoltarea durabild integrata / Planul urban
general aprobat sau in curs de dezvoltare, asigurand acoperirea cu servicii
de mobilitate in zona functionald si imprejurimi.

L.1.4. Mobilitatea urbana verde - asigurarea de piste pentru biciclete si
alte vehicule electrice usoare la nivel local/metropolitan

Investitia consta in realizarea infrastructurii pentru biciclete/mijloace de
transport nemotorizate, inclusiv pasaje, poduri.

Prin aceastd masura se contribuie la limitarea poluarii pe raza localitatii si
la cresterea rezilientei populatiei, fiind promovat un mod sanatos de
transport. De asemenea, prin crearea unor infrastructuri dedicate, se va
asigura o crestere a sigurantei in trafic, fiind separate fluxurile ciclabile de
cele pietonale sau auto.

Investitia va crea posibilitdti pentru noi moduri de transport la nivel
local/metropolitan, incurajand astfel utilizarea mijloacelor de transport
alternative, nepoluante si benefice sanatatii utilizatorilor, contribuind la
limitarea congestiilor in trafic, a poluarii si la cresterea sigurantei in trafic.

Necesitatea si
oportunitatea investitiei
pentru care se aplica

Necesitatea promovarii investitiei

Urmatoarele probleme au fost identificate de Comisia Europeana drept

principalele obstacole in calea dezvoltarii eficiente si durabile a Romaniei:

» Investitiile insuficiente afecteaza potentialul economiei de a se apropia
de nivelurile din UE. Calitatea si fiabilitatea retelelor rutiere si feroviare
sunt slabe. Investitiile in infrastructuri durabile de transport, de energie
si de mediu (pentru deseuri, ape reziduale si poluarea aerului) sunt
insuficiente.

» Persistd provocari considerabile in ceea ce priveste poluarea aerului,
atenuarea schimbarilor climatice si adaptarea la acestea. Se
preconizeaza o crestere a emisiilor de gaze cu efect de sera care nu sunt
acoperite de sistemul de comercializare a certificatelor de emisii al UE,
ceea ce ar insemna nerespectarea obiectivului fixat pentru 2030.
Reducerea emisiilor generate de sectorul transporturilor, al
constructiilor si cel agricol va fi esentiald pentru atingerea acestui
obiectiv. Investitiile in tehnologiile ecologice si in solutii durabile,
precum si asigurarea unei finantdri adecvate vor fi esentiale pentru
atingerea obiectivelor urmadrite in materie de clima si energie si pentru
conturarea unui nou model de crestere.




» Starea si fiabilitatea infrastructurii de transport este in continuare slaba,
situdndu-se sub nivelul altor state si sub media UE.

» Romania inregistreaza unul dintre cele mai slabe rezultate in materie de
sigurantd rutierd din UE. In pofida reducerii cu 4% a numirului
deceselor incepand cu 2017, numarul deceselor la un milion de locuitori
in 2018 inregistrat In Romania era de doud ori mai mare decat media
UE. Factorii care favorizeazd acest fenomen sunt infrastructura
subdezvoltata, in special pentru pietoni si biciclisti, viteza excesiva si
asigurarea slaba a respectarii legii. Investitiile In autostrazi, precum si
in lucrdrile de intretinere si de modernizare a drumurilor existente ar
imbunatati siguranta.

» Mai multe sectoare industriale contribuie in mod semnificativ la emisii.
Transporturile, agricultura si industria prelucratoare prezinta o tendinta
ugor crescatoare. Sectorul transporturilor din Romania a produs 24,7%
din emisiile totale de CO2 si 16,6% din emisiile de GES in 2017, cu
mult sub media UE. In special, transportul rutier a reprezentat peste 90%
din totalul emisiilor de CO2 si de GES din sectorul transportului la
nivelul intregii tari.

In general, progresele in ceea ce priveste investitiile legate de transport au
fost evaluate de catre Comisia Europeana (CE) ca fiind limitate.

In anul 2020, prin raportul de tara, CE i-a recomandat Romaniei

urmatoarele:

> Sa directioneze cu prioritate investitiile citre tranzitia ecologica si
digitala, in special catre transportul durabil, infrastructura de servicii
digitale, productia si utilizarea energiei in mod nepoluant si eficient,
precum si cétre infrastructura de mediu.

» Criza a evidentiat si mai clar necesitatea acutd ca Romania sa relanseze
lucrarile de infrastructura publici in domenii precum transportul
durabil, energia curatd si infrastructura de mediu si de servicii
digitale.  Transportul —urban este afectat de organizarea
necorespunzatoare a sectorului si de slaba capacitate administrativa a
furnizorilor locali.

Principalele provocari intalnite la nivel local sunt:

- Investitiile insuficiente si bugetul local de investitii limitat
afecteazi potentialul de dezvoltare economica a localitatii. Sunt
necesare investitii noi si durabile in infrastructurd, care sa ajute la
cresterea economica locala.

- Reducerea emisiilor generate de sectorul transporturilor este
esentiald pentru atingerea obiectivelor nationale climatice. Este
imperativa reducerea emisiilor de CO2 prin promovarea
transportului cu bicicleta la nivelul localitatii.

- Starea si fiabilitatea infrastructurii de transport este in
continuare slaba, situdndu-se sub nivelul altor localitati din
regiune si sub media nationala.

- Infrastructura de transport subdezvoltata, in special pentru
pietoni si biciclisti, viteza excesivd si asigurarea slabi a
respectirii legii contribuie la o siguranta rutiera slaba.

- O buna parte din populatie este reprezentata de pensionari, lucratori
in agricultura si alte categorii defavorizate care nu au o putere
de cumparare ridicati si nu fisi permit sd@ relnnoiascd
autovehiculele personale la o perioada de 5-7 ani. De asemenea,
inflatia afecteaza costurile cu combustibil, respectiv cu intretinerea
masginilor si piesele de schimb.

- Masurile luate in pandemie au restrins mobilitatea cetatenilor
si a rezultat o necesitate acutd de a implementa solutii de transport
alternativ reziliente, care sa permita transportul pe raza localitatii in
situatii de urgenta ori revenire a pandemiei.




- Economia Romaniei a fost afectatd major de pandemie si de
restrictiile drastice de mobilitate fizicd implementate rapid in
scopul limitarii extinderii. Acestea au dus la o crestere a nivelului
stresului si reducere a socializirii in localitate. Prin urmare,
transportul cu bicicleta este o masura care ajuta la recuperarea
post-pandemie, prin beneficii pozitive pentru sinatate, cum ar
fi: reducerea stresului, intarirea sistemului nervos, intirirea
sistemului cardiovascular, cresterea tonusului muscular,
reducerea in greutate si oportunititi mai ridicate de socializare
pentru biciclisti.

Avand in vedere, nevoile mentionate la nivelul localitatii, necesitatea
asigurarii infrastructurii pentru transport verde — piste pentru
biciclete este evidenta pentru cresterea calitatii vietii la nivelul UAT-
ului si imbunititirea infrastructurii de baza.

In linii generale, proiectul va contribui la imbuniititirea conditiilor de
trai din localitate, la implementarea unui mediu de transport ecologic,
mai sigur si sanitos pentru populatie. Pistele pentru biciclete (si alte
vehicule electrice usoare) pot fi folosite si de biciclistii ce traverseaza
localitatea si vor imbunatatii siguranta rutiera la nivel local.

Fundamentarea necesitatii dezvoltarii infrastructurii de transport verde prin
infiintarea de piste pentru biciclete si alte vehicule usoare electrice rezida
din nevoia comunitdtii locale de a dezvolta o infrastructuri de transport
rezilienti si accesibila economic tuturor categoriilor sociale, care sd ajute
la cresterea coeziunii sociale, a nivelului de socializare la nivelul
localitatii, dar care sa reduca si poluarea mediului (reducerea nivelului de
CO2 si GES, reducerea nivelului poluarii fonice). Astfel prin realizarea
investitiei, locuitorii localitatii vor beneficia de conditii mai bune de viata,
un nivel al sanatatii mai ridicat, dar si o reducere a costurilor cu
combustibil si cheltuielilor medicale prin practicarea mersului pe bicicleta.

In linii generale, investitia prezintd o oportunitate de dezvoltare socio-
economicad locald, de crestere a sigurantei in traficul rutier local si de
protectie a mediului prin facilitarea mersului pe bicicleta.

Oportunitatea investitiei

UAT Comuna Bécia ca beneficiar direct pentru sprijinul acordat prin Planul
National de Redresare si Rezilientd considera ca fiind necesara si oportuna
realizarea pe teritoriul localitatii a obiectivului de investitii Asigurarea
infrastructurii pentru transportul verde — piste pentru biciclete (si alte
vehicule electrice usoare) la nivel local, investitie in infrastructura de
transport locala.

Oportunitatea investitiei rezida in posibilitatea accesarii unor fonduri
nerambursabile din PNRR, componenta C10 — Fondul Local, axa I.1 —
Mobilitatea urband durabild, sub-axa I.1.4 Asigurarea infrastructurii
pentru transportul verde — piste pentru biciclete (si alte vehicule electrice
usoare) la nivel local, implementat de catre Ministerul Dezvoltarii,
Lucrarilor Publice si Administratiei (MDLPA) pentru dezvoltarea
infrastructurii pentru transportul verde, in vederea implementarii
obiectivelor de tard in materie de infrastructura, dezvoltare durabila si
mediu.

MDLPA asigura implementarea Componentei C10 — Fondul local la nivel
national, care ajutd la decarbonizarea transportului, cresterea eficientei
energetice, respectiv dezvoltarea unei mobilitati locale durabile, prin
extinderea accesului la servicii esentiale pentru toti cetatenii. Unul din




obiectivele principale este asigurarea cadrului necesar pentru dezvoltarea
durabila a localitatilor din Romdnia prin investitii in infrastructura locala
care vor sustine rezilienta si tranzitia verde a zonelor urbane si rurale,
precum si reducerea disparitatilor teritoriale la nivel regional, intra-
regional si intra-judetean.

Obiectivele generale ale proiectului sunt:

>

>

Dezvoltarea infrastructurii de transport verde la nivelul
localitatii.

Reducerea emisiilor de CO2 si de GES la nivelul localitatii prin
folosirea bicicletelor si a altor vehicule electrice usoare.
Reducerea poluarii aerului prin inlocuirea masinilor cu combustie
internd ca mijloc de transport predominant pentru atenuarea
schimbdrilor climatice.

fmbunititirea nivelului de sinitate al locuitorilor prin folosirea
bicicletelor ca mijloc de transport la nivelul localitatii.

Cresterea sigurantei traficului rutier la nivelul localitatii prin
folosirea de benzi separate pentru biciclisti.

incurajarea formelor de transport alternativ prin dezvoltarea
unei infrastructuri adecvate pentru deplasarea cu bicicleta si
extinderea zonelor pictonale.

Cresterea rezilientei comunitatii locale in situatii de urgenta
precum pandemii si dezastre naturale, prin folosirea bicicletelor ca
optiuni de transport.

Reducerea poluarii fonice la nivelul comunitatii prin folosirea
bicicletelor si a altor vehicule electrice usoare.

Reducerea poludrii solului si a apei prin amenajarea unui spatiu
redus ca suprafata pentru infrastructura velo.

Reducerea probabilititii de a dezvolta depresie pentru locuitorii
UAT-ului, prin cresterea activitatii fizice generate de folosirea
bicicletelor la nivelul localitatii.

Cresterea nivelului de concentrare a copiilor la scoald prin
mersul pe bicicleta.

Cresterea coeziunii sociale folosind deplasarea cu bicicleta ca
activitate sociald, reunind oamenii si conectand comunitatea locala.
Cresterea nivelului de accesibilitate a populatiei la obiectivele de
interes local prin deplasarea cu bicicleta.

Conform Federatiei Europene a Biciclistilor, beneficiile investitiilor in
deplasarea cu bicicleta influenteaza:

1.

Economia
Sectorul productiei: Potrivit unei analize a Goldstein Research,
industria bicicletelor din Europa se asteapta sa ajunga la aproape 20
miliarde EUR pand in 2024 si sa creascd cu o ratd anuala de 5,5%
comparative cu piata europeand a autovehiculelor care se
preconizeaza ca va creste cu doar circa 1,7% péana in anul 2024.
Turismul: Numarul calatoriilor cicloturistice anuale in UE este
estimat la 2,3 miliarde, cu o valoare economica totala de 44 miliarde
EUR. Cicloturismul este corelat cu cca. 525.000 de locuri de munca
in UE
Logistica: Bicicletele cargo au potentialul de a inlocui urmatoarea
pondere a deplasarilor motorizate in zonele urbane:

o +23-25% din livrarile comerciale in orase

o +50% din deplasdrile aferente serviciilor comerciale si de

intretinere
o + 77% din deplasarile logistice private (cumparaturi,
odihna, transportul copiilor)

Comertul: Biciclistii fac cumparaturi locale si sunt clienti mai
fideli.
Constructia si Intretinerea infrastructurii rutiere:




o Anual, deplasarea cu bicicleta ajutd UE sa economiseasca
2,9 miliarde EUR pentru constructia si intretinerea
infrastructurii de transport motorizat.
o Se estimeazd cd o pistd pentru biciclete, protejata si de
inalta calitate, costa 0,13 milioane EUR per km, in timp ce
o autostradd urband costd 30,2 milioane EUR per km,
adica de 232 de ori mai mult.
Rezilienta: Deplasarea cu bicicleta, inclusiv logistica aferenta, face
culturile mai reziliente, oferind optiuni de transport chiar si in
situatii de urgenta precum pandemii, dezastre naturale sau atacuri
teroriste.
Mediul inconjuraitor si resursele:
Poluarea aerului este singurul si cel mai mare risc pentru sanatate
legat de mediu in Europa, provocand anual in jur de 400.000 de
decese premature.
Deplasarea cu bicicleta contribuie la reducerea emisiilor cu peste
16 milioane de tone de CO2 echivalent anual in UE.
Nivelurile actuale de deplasare cu bicicleta in UE corespund unor
economii de combustibil de peste 3 miliarde de litri pe an.
Greutatea medie a unei masini in UE in anul 2017 era de aproape
1400 kg, pe cand bicicleta rareori cantareste mai mult de 20 kg sau
1,5% din greutatea unei masini. Aceasta inseamnd cd pentru
asamblarea unei biciclete sunt necesare mult mai putine resurse
Sanatate:
Deplasarea cu bicicleta previne anual 18 110 decese premature in
cele 28 de state membre ale UE, echivalentul unei valori economice
de 52 miliarde EUR anual. De asemenea, deplasarea cu bicicleta
contribuie la o viatd mai sdndtoasd, ajutand la prevenirea unui
numdr mare de boli grave si cronice, de exemplu: boli
cardiovasculare, diabet (tip 2), cancer mamar, cancer de colon,
osteoporoza.
Angajatii care vin cu bicicleta la munca in mod regulat au In medie
cu 1,3 mai putine zile de concediu medical anual.
La un interval de 4 ore dupa ce au ajuns la scoald, nivelurile de
concentrare ale copiilor care vin la scoald pe jos sau cu bicicleta
sunt cu 8% mai mari decét ale copiilor care sunt adusi cu masina.
Beneficiile sociale si satisfactia vietii:
Deplasarea cu bicicleta este o activitate sociald. Prin reunirea
oamenilor si conectarea cartierelor, deplasarea cu bicicleta ofera
potential pentru interactiuni sociale imbunatatite si mai multe
schimburi intre cartiere. Aceasta poate stabili o legatura intre
oamenii din diferite medii si clase sociale, Imbunatatind astfel
coeziunea societatii.
Cheltuielile anuale pentru detinerea si utilizarea unei biciclete se
ridica doar la aproximativ 5% sau 10% (in cazul bicicletelor
electrice) din cheltuielile pentru detinerea si utilizarea unei masini.
Fiind o optiune ieftind de transport, deplasarea cu bicicleta poate
defavorizate la locurile de munca si a participarii acestora la viata
sociala.
Bicicleta este foarte eficientd din punct de vedere spatial: timp de o
ord, de 7 ori mai multe biciclete decat masini pot traversa un spatiu
de 3,5 m Intr-un mediu urban.

Recomandari specifice de tara pentru axa 1.1 Mobilitate urbana durabila:
- (2020) Sa directioneze cu prioritate investitiile catre tranzitia verde §i

tranzitia digitala (...)
- (2019) Sa axeze politica economica in materie de investitii (...), pe

sectorul energetic cu emisii scazute de dioxid de carbon si pe eficienta

energeticd (...), tindand seama de disparitatile regionale.




- (2019) Sa avanseze finantarea proiectelor de investitii publice mature ...()
pentru a favoriza redresarea economicd.

Obiectivul acestei investitii este de a creste accesul la solutii de mobilitate
durabile si sigure in zonele urbane si rurale.

Investitia va imbunétéiti infrastructura de transport, asigurandu-si
durabilitatea mediului prin construirea de piste de ciclism la nivel local
in tara.

Investitia se va baza in mod egal pe alinierea obligatorie la
STRATEGIA DE DEZVOLTARE LOCALA 2021-2027, asiguriand
acoperirea cu servicii de mobilitate in zona functionali si imprejurimi.

Investitia consta in realizarea/modernizarea infrastructurii pentru
biciclete/mijloace de transport nemotorizate. Prin aceastd masura se
contribuie la limitarea poluarii pe raza UAT-ului si la cresterea rezilientei
populatiei, fiind promovat un mod sanatos de transport. De asemenea, prin
crearea unor infrastructuri dedicate, se va asigura o crestere a sigurantei n
trafic, fiind separate fluxurile ciclabile de cele pietonale sau auto.

incurajand astfel utilizarea mijloacelor de transport alternative, nepoluante
si benefice sanatatii utilizatorilor, contribuind la limitarea congestiilor in
trafic, a poludrii si la cresterea sigurantei in trafic.

Oportunitatea investitiei rezulta din prisma beneficiilor de mediu, de
transport, sociale, economice si de sanatate pe care le va aduce mersul cu
bicicleta la nivelul localitatii si prin reducerea cheltuielilor cu mentinerea
infrastructurii de piste de biciclete comparativ cu sosele, respectiv
reducerea cheltuielilor cu combustibilul neconsumat si reducerea
cheltuielilor de sanatate, prin imbunatatirea nivelului de sanatate al
locuitorilor UAT-ului.

Corelarea cu proiecte deja
implementate la nivel
local

La nivel de UAT, investitia propusd este corelatd cu urmatoarele proiecte
finalizate:

- Program FEADR - Masura 322 — investitie “Reabilitare acoperis
la Céaminul Cultural Bacia” contractul de finantare nr. C
413322011252252639/25.02.2014,  Valoarea  investitiei, a
cheltuielilor eligibile a fost de 216.819 lei respectiv 48.673 euro —
finalizat. Perioada derularii proiectului 25.02.2014 —30.09.2015.

- Program FEADR - Misura 322 — investitie ,,Amenajare terenuri
sportive in satul Timpa,comuna Bacia” contractul de finantare
nr.C413322011252252655/11.06.2014, valoarea investitiei, a
cheltuielilor eligibile a fost de 223.644 lei respectiv 46.911 euro —
finalizat, perioada derularii proiectului 11.06.2014 — 30.09.2015;

- Program PNDL OUG-28/2013 - investitia “Alimentare cu apa
satele Totia Mare Totia Mica — etapa III”, contract de finantare nr.
236/05.06.2013, valoarea investitiei, a fost de 500.000 lei respectiv
114.845 euro— contract finalizat; perioada derularii proiectului
13.06.2013 — 09.09.2013;

- Program SAPARD- Masura 2.1 — investitia ,,Executia sistemului
de canalizare in satele Bacia,Petreni si Timpa,comuna Bacia
jud.Hunedoara”, contract de finantare nr. C2.131052200020,
valoarea investitiei, a cheltuielilor eligibile a fost de 3.628.757 lei
respectiv 991.671,37 euro — proiect finalizat; perioada derularii
proiectului 18.04.2003 — 18.10.2004.

- Program FEADR - Submasura 19.2 depus prin grija GAL
Asociatia Sargetia GAL1 — investitie ,,Renovare si extindere sediu
Primarie Comuna Bacia, Judetul Hunedoara”, contract de finantare
nr. C1920078X205052200320: valoarea investitiei, a cheltuielilor




eligibile este de 386.198,96 lei respectiv 82.902 euro — proiect
finalizat, perioada derularii preiectului incepand cu 13.06.2018 — 36
luni;

- Program PNDL OUG-28/2013 - investitia ,,Modernizare si
extindere sistem de iluminat public in comuna Bacia”, contract de
finantare nr. 2075/26.10.2017, valoarea investitiei a fost de
705.740.06 lei respectiv 153.472 euro — contract finalizat; perioada
derularii proiectului 26.10.2017 — 05.04.2019;

- Program PNDL OUG-28/2013 — investitia ,,Reabilitare trotuare si
rigole aferente strazilor din satele Bacia, Tampa si Petreni, Comuna
Bécia, Judetul Hunedoara”, contract de finantare nr.
2432/07.11.2017, valoarea eligibila a investitiei 3.316.858,83 lei,
respectiv 721.291 euro — proiect finalizat, perioada derularii
proiectului 07.11.2017-31.12.2020;

- Program PNDL OUG-28/2013 — investitia ,,Modernizare DC
50B, tronson km 0+000 — km 1+523 si tronson km 2+336 — km
4+566, comuna Bécia, judetul Hunedoara”, contract de finantare nr.
2540/09.11.2017, valoarea eligibila a investitiei 2.181.382,87 lei,
respectiv 474.368 euro — proiect finalizat, perioada derularii
proiectului 09.11.2017 -31.12.2020;

- Program PNDL OUG-28/2013 — investitia ,,Amenajare tirg in
satul Bacia, judetul Hunedoara”, contract de finantare nr. 2224/70,
valoarea eligibild a investitiei 598.148,00 lei — proiect finalizat,
perioada derularii proiectului 29.10.2019 — 06.12.2021.

Implementarea acestor proiecte a ajutat la dezvoltarea locald a UAT-ului,
respectiv la reducerea disparitétilor economice si sociale. Proiectul propus,
impreund cu proiectele finalizate vor solidifica coeziunea teritoriala prin
asigurarea unor servicii administrative mai bune pentru cetateni, respectiv o
infrastructura velo care vor contribui la dezvoltarea durabila a UAT,
reducerea consumului de combustibili fosili si reducerea nivelului de CO2
eliberat in atmosfera.

Aceste proiecte contribuie la cresterea calitatii vietii in comunitatea locala
si in linii generale, proiectul va contribui la imbunatétirea conditiilor de trai
din UAT, la impiedicarea fenomenului de depopulare a UAT-ului si un mai
bun nivel de trai.

Proiectul propus, respectiv proiectele finalizate sunt corelate cu
STRATEGIA DE DEZVOLTARE LOCALA 2021-2027, aprobata prin
HCL nr. 60/16.11.2020.

Corelarea cu proiecte n
curs de implementare de
la nivel local

La nivel de UAT, investitia propusa este corelatd cu urmatoarele proiecte
din surse locale, nationale si fonduri europene in curs de implementare:

- Program FEADR - Sub-masura 7.2 — investitie ,,Extindere
canalizare si retehnologizare statie de epurare in comuna
Bicia,judetul ~ Hunedoara”, contract de finantare nr.
C0720AN00021652200407, valoarea investitiei,a cheltuielilor
eligibile este de 3.925.930,88 lei respectiv 864.933 euro — proiect
in derulare, perioada derularii proiectului incepand cu 14.06.2017 -
36 luni;

- Program FEDR - POR 2014-2020, cod SMIS 124907 — investitie
,Reabilitarea, modernizarea, extinderea si echiparea infrastructurii
educationale — Scoala Gimnaziala Bécia, jud. Hunedoara”, contract
de finantare nr. 5949, valoarea investitiei, a cheltuielilor eligibile
este de 4.158.332,65 lei - proiect in derulare, perioada deruldrii
proiectului incepand cu 27.08.2020 — 31.12.2022;

- Program FEDR - POC 2014-2020, cod SMIS 144288 — investitie
»Achizitionare tablete scolare pentru dotarea Scolii Gimnaziale
Biécia”, contract de finantare nr. 43/233t, valoarea investitiei, a




cheltuielilor eligibile este de 208.639,16 lei — proiect in derulare,
perioada derularii proiectului incepand cu 26.04.2021 — 12 luni.

Impreuna, implementarea acestor proiecte va ajuta la dezvoltarea locala a
UAT-ului, respectiv la reducerea disparitétilor economice si sociale, si vor
solidifica coeziunea teritoriala prin asigurarea unor servicii administrative
mai bune pentru cetateni, respectiv o infrastructura velo care vor contribui
la dezvoltarea durabild a UAT, reducerea consumului de combustibili fosili
si reducerea nivelului de CO2 eliberat in atmosfera.

Aceste proiecte contribuie la cresterea calitatii vietii in comunitatea locala
si in linii generale, proiectul va contribui la imbunatatirea conditiilor de trai
din UAT, la impiedicarea fenomenului de depopulare a UAT-ului si un mai
bun nivel de trai.

Proiectul propus, respectiv proiectele finalizate sunt corelate cu
STRATEGIA DE DEZVOLTARE LOCALA 2021-2027, aprobata prin
HCL nr. 60/16.11.2020.

Corelarea cu celelalte
proiecte pentru care se
aplica la finantare

La nivel de UAT, pe langa investitia propusa, dorim sa aplicam pentru
obtinerea de finantare PNRR pentru urmatoarele proiecte de interes local:
- Cl10 Fondul Local - I1.2. Asigurarea infrastructurii pentru
transportul verde — ITS/alte infrastructuri TIC
- C10 Fondul Local 1.4 - Elaborarea / actualizarea in format GIS a
documentatiilor de amenajare a teritoriului si de planificare urbana

Impreuna, implementarea acestor proiecte va ajuta la dezvoltarea locala a
UAT-ului, respectiv la reducerea disparitatilor economice si sociale, si vor
solidifica coeziunea teritoriala prin asigurarea unor servicii administrative
mai bune pentru cetiteni, respectiv o infrastructurd velo care vor contribui
la dezvoltarea durabila a UAT, reducerea consumului de combustibili fosili
si reducerea nivelului de CO2 eliberat In atmosfera.

Aceste proiecte contribuie la cresterea calitatii vietii in comunitatea locala
si 1n linii generale, proiectul va contribui la imbunatitirea conditiilor de trai
din UAT, la impiedicarea fenomenului de depopulare a UAT-ului si un mai
bun nivel de trai.

Proiectul propus, respectiv proiectele finalizate sunt corelate cu
STRATEGIA DE DEZVOLTARE LOCALA 2021-2027, aprobata prin
HCL nr. 60/16.11.2020.

Efectul pozitiv
previzionat prin realizarea
obiectivului de investitii

Prin aceasta investitie se contribuie la limitarea poluarii din UAT si la
cresterea rezilientei populatiei, fiind promovat un mod sanétos de transport.
De asemenea, prin crearea unor infrastructuri dedicate, se va asigura o
crestere a sigurantei n trafic, fiind separate fluxurile ciclabile de cele
pietonale sau auto.

Investitia va impacta intr-un mod pozitiv si sinditos viata de zi cu zi a
celor 1.827 locuitori (conform recensamantului din 2011), de 1a nivelul
localitatii.

Utilizarea bicicletelor ca mijloc de transport este benefica social, din punct
de vedere al integrarii si armoniei, atenuand perceptia discrepantelor si
inegalitatii (intre sofer si nesofer, posesor de vehicul foarte scump si foarte
ieftin, intre cine conduce si cine e doar pasager etc.), facilitand mobilitatea
si a celor dezavantajati, promovand un contact mai efectiv intre oameni,
facilitdnd interactiunea si incluziunea sociala, dialogul si relatiile
interumane Intr-o masura mult mai mare decat in cazul deplasarii cu
autoturisme. Bicicleta este un mijloc de transport relativ




ieftin, accesibil practic aproape oricui si ca achizitionare si ca Intretinere,
mai ales in comparatie cu un autoturism, iar costurile pentru realizarea si
intretinerea infrastructurilor specifice sunt mult mai reduse decat pentru
alte forme de transport, realizdnd deci si importante economii la bugetele
publice.

Bicicletele sunt un mijloc de transport ecologic, care nu emite noxe si
nu produce zgomot, fiind totodata foarte eficiente energetic, avand ciclu
de viatéd potential lung, necontinand componente toxice sau greu reciclabile
si consumand relativ putine resurse la producere, intretinere si dezafectare.

Bicicleta este un vehicul sanitos, intretinand conditia fizica, combatand
sedentarismul si contribuind la mentinerea starii de sanatate a utilizatorilor
si la sadnatatea publica in general, reducand semnificativ riscul de boli
cardiovasculare si de obezitate, dar indirect si de cancer si alte afectiuni, si
neprezentand totodata riscuri pentru sanatatea utilizatorilor si pentru terti
daca este corect utilizata.

Prin aceasta investitie, urmatoarele obiective locale vor fi legate intre ele
prin pista pentru biciclete avand o lungime de 1,751 km, pentru a facilita
accesul locuitorilor la ele, respectiv:

- Obiectivul 1: Tdrg animale Bdcia, avand rolul de spatiu pentru
comercializarea animalelor si produselor alimentare la nivel de
comuna;

- Obiectivul 2: Parcarea care deserveste targul, dispensarul medical
uman, farmacia si cabinetul stomatologic Bacia;

- Obiectivul 3: Statia de autobuz, deserveste ca punct de plecare si
sosire in folosul locuitorilor si persoanelor care se deplaseaza cu
autobuzul;

- Obiectivul 4: Zona de agrement Bacia, deserveste locuitorilor
pentru desfasurarea activitatilor de agrement;

- Obiectivul 5: Teren de sport Bdcia, deserveste locuitorilor si
tinerilor din comuna pentru desfasurarea activitatilor sportive;

- Obiectivul 6: Zona Comerciala Bdcia, avand rolul de spatiu pentru
desfasurarea activitatilor industriale si comerciale ale IMM urilor
din cadrul comunei;

- Obiectivul 7: Langoserie Bdcia, reprezinta o structura agro-
alimentara pentru producerea si comercializarea langosilor;

- Obiectivul 8: Pensiunea Sonia Bicia, reprezinta o structura in
cadrul careia se desfasoare activitati agro-turistice, de cazare si
dinning;

- Obiectivul 9: Zona de agrement Petreni, avand rolul de spatiu
destinat activitatiilor de recreere;

- Obiectivul 10: Lac Petreni, reprezinta o zona naturala, de atractie
care deserveste ca loc de recreere si pescuit;

- Obiectivul 11: Teren de sport Petreni, avand rolul de spatiu destinat
activitatiilor sportive;

Ciclismul are un impact pozitiv semnificativ si asupra mediului:

e In comparatie cu masinile si autobuzele, ciclul de viati al unei
biciclete are o amprenta minima de carbon;

e Imbunititeste semnificativ calitatea aerului: trecerea de la masini
la bicicleta reduce poluarea cu oxizi de azot cu 65% per kilometru
parcurs;

o Imbunititeste calitatea spatiului public: parcirile de masini pot fi
transformate in piste de bicicleta si locuri de joaca cu spatii verzi;

e Estesilentios si ajuta la reducerea poludrii fonice generate de trafic.

Mersul pe bicicleta are multiple beneficii asupra sanatatii:
e  Poate prelungi speranta de viata cu intre 3 si 14 luni;




e Mersul pe bicicletd 30 de minute in fiecare zi este echivalentul
nivelului recomandat de activitate fizica saptamanala;

e Reduce riscul de boli grave si depresie;

e Este un mod eficient de a arde calorii, prevenind obezitatea si
reducand cazurile de diabet de tipul II;

o Creste calitatea vietii, fiind asociat cu independentd, flexibilitate si
convenienta.

incurajand astfel utilizarea mijloacelor de transport alternative, nepoluante
si benefice sanatatii utilizatorilor, contribuind la limitarea congestiilor in
trafic, a poludrii si la cresterea sigurantei in trafic.

Modul de indeplinire a
conditiilor aferente
investitiilor

La stadiul de depunere a Cererii de finantare, proiectul va asigura alinierea
infrastructurii propuse cu cerintele ghidului privind infrastructura pentru
biciclete, care prevede cerintele generale de calitate a infrastructurii pentru
biciclete si trotinete electrice — trasee, parcaje — In vederea asigurarii
viabilitatii acesteia.

Pista pentru biciclete si zona adiacenta acesteia trebuie sd indeplineasca,
simultan, urmatoarele conditii:

- In cazul pistelor pentru biciclete amenajate in mediul rural, inclusiv
in

extravilan, se admite o latime de minimum 1,0 m pentru pistele cu un
singur sens si minimum 2,0 m pentru pistele cu dublu sens.

- Asigurarea unei inaltimi de liberd de trecere pe sub obstacole de
minimum 2,50 m sau, daca infrastructura deja existd, de minimum
2,10 m in tuneluri, pe pasaje si poduri;

- In cazul pistelor amenajate in extravilan, se va asigura un spatiu de
sigurantd de 0,5 m in lateralele pistei pentru biciclete, iar n cazul
celor amenajate In mediul rural se va asigura un spatiu de siguranta
de 0,5 m;

- Asigurarea unei suprafete a pistei pentru biciclete dintr-un material
rigid, stabil, cu un finisaj antiderapant, pe toatda lungimea traseului;

- Asigurarea unui sistem de scurgere si evacuare a apei pluviale astfel
incét sa nu existe pericol de baltire pe suprafata pistei;

- Pista pentru biciclete este proiectata pentru deplasarea cu o viteza
de 30 km/h;

- Asigurarea legdturii facile si in sigurantd cu partea carosabila
destinata traficului general, la capete.

Proiectul propus, este aliniat cu STRATEGIA DE DEZVOLTARE
LOCALA 2021-2027, aprobata prin HCL nr. 60/16.11.2020.

Extras din documentul de planificare aferent:

In cadrul Strategiei de Dezvoltare locali sunt prevazute investitii vizand
dezvoltarea structurii pentru utilizatorii de biciclete, de care urmeaza sa
beneficieze inclusiv localitatile apartinatoare, orizontul de timp propus
pentru realizarea acestora fiind 2021-2027.

Aceste precizari se regasesc in cadrul urmatoareleor capitole:

- Cap. 6.3. OPERATIUNI/ACTIUNI PROPUSE: Infiintarea,
amenajarea spatiilor publice de recreere pentru populatia rurala
(parcuri, spatii de joaca pentru copii, terenuri de sport, piste de
biciclete);

Traseul propus pentru pista de biciclete vizeaza traversarea urmatoarelor
strazi si drumuri de interes local:




- Traseu de piste paralel cu Drum National DN 66 care va deservi
obiectivele 1-7; Pista va avea o lungime de 1,213 km cu o latime a
benzii de minim 2 m;

- Traseu de piste in lungime de 0.538 km cu o latime de minim 2 m.
Traseul va fi in proximitatea Drumului comunal DC 50 Bacia-
Petreni-Totia si va deservi obiectivele 8-11;

Pista din proiect are o lungime continud de 1.75 km conform masuratorilor
din teren si Notei de fundamentare, si asigura conexiunea urmatoarelor
puncte de interes local:

- Obiectivul 1: Tdrg animale Bdcia, se regaseste pe traseul de piste

paralel cu Drum National DN 66;

- Obiectivul 2: Parcarea, se regaseste pe traseul de piste paralel cu
Drum National DN 66;

- Obiectivul 3: Statia de autobuz, se regaseste pe traseul de piste
paralel cu Drum National DN 66;

- Obiectivul 4: Zona de agrement Bdcia, se regaseste pe traseul de
piste paralel cu Drum National DN 66;

- Obiectivul 5: Teren de sport Bacia, se regaseste pe traseul de piste
paralel cu Drum National DN 66;

- Obiectivul 6: Zona Comerciala Bdcia, se regaseste pe traseul de
piste paralel cu Drum National DN 66;

- Obiectivul 7: Langoserie Bdacia, se regaseste pe traseul de piste
paralel cu Drum National DN 66;

- Obiectivul 8: Pensiunea Sonia Bacia, se regaseste pe traseul de
piste in proximitatea Drumului comunal DC 50 Bacia-Petreni-
Totia;

- Obiectivul 9: Zona de agrement Petreni, se regaseste pe traseul de
piste in proximitatea Drumului comunal DC 50 Bacia-Petreni-
Totia;

- Obiectivul 10: Lac Petreni, se regaseste pe traseul de piste in
proximitatea Drumului comunal DC 50 Bacia-Petreni-Totia;

- Obiectivul 11: Teren de sport Petreni, se regaseste pe traseul de
piste in proximitatea Drumului comunal DC 50 Bacia-Petreni-
Totia;

Suma maxima eligibila este de 100.000 euro/km, fara TVA, pentru pistele
pentru biciclete cu o latime de minim 2 m, conform Ghidului privind
infrastructura pentru biciclete.

Descrierea procesului de
implementare

Ulterior semnarii contractului de finantare, Beneficiarul va organiza etapele
de achizitie pentru serviciile de proiectare SF/DALI, respectiv proiect
tehnic, pregatirii documentatiei pentru avizele necesare (conform Certificat
de Urbanism) si servicii de management de proiect.

Documentatia de achizitii va fi transmisa spre avizare Finantatorului,
conform Ghidului de finantare.

Odata finalizata faza de proiectare, se va trece la achizitia Lucrarilor de
constructii conform caietului de sarcini si a devizului general. Contractul
de lucrari va cuprinde inclusiv masuri privind respectarea obligatiilor
prevazute in PNRR pentru implementarea principiului ,,Do No Significant
Harm” (DNSH), respectiv servicii de de dirigentie. Termenul limitd de




implementare si finalizare a lucrarilor va fi aliniat cu Ghidul privind
infrastructura pentru biciclete, respectiv 30 iunie 2026, ori pana la o data
actualizata din ghidul actualizat pentru Infrastructura pentru biciclete.

In vederea implementarii, Beneficiarul va prezenta in termen de 6 luni
de la semnarea contractului de finantare urmatoarele documente
conform Ghidului privind infrastructura pentru biciclete:

Certificat de urbanism pentru dezvoltarea infrastructurii de
transport verde — piste pentru biciclete pe raza UAT-ului

Documentatia tehnico-economica - SF/DALI (impreuna cu
devizul general actualizat). SF/DALI se va transmite
impreuna cu devizul general actualizat, in conformitate cu
legislatia in vigoare aplicabila: H.G. nr. 907/2016, cu
modificarile si completarile ulterioare. Solicitantul se va
asigura de mentionarea in cerintele documentatiilor de
achizitie/de proiectare din caietul de sarcini pentru
realizarea proiectului tehnic, a masurilor privind
respectarea obligatiilor prevazute in PNRR pentru
implementarea principiului ,,Do No Significant Harm”
(DNSH).

Hotarirea de aprobare a indicatorilor tehnico-economici
semnata de catre reprezentatul legal al UAT. Hotararea de aprobare
a indicatorilor tehnico-economici se va corela cu cea mai recenta
documentatie (SF/DALI). Anexa la Hotararea de aprobare va
contine detalierea indicatorilor tehnico-economici si a valorilor
acestora in conformitate cu documentatia tehnico-economica si este
asumata de proiectant.

in termen de 12 luni de la data intririi in vigoare a contractului de
finantare, Beneficiarul va depune urmatoarele documente conform
Ghidului privind infrastructura pentru biciclete:

Autorizatie de construire Infrastructura de transport verde — piste
pentru biciclete pe raza UAT-ului

Proiect tehnic si, daca este cazul, Hotararea actualizatad pentru
faza PT. Se va transmite proiectul tehnic, impreuna cu devizul
general actualizat, In conformitate cu legislatia in vigoare
aplicabild. Se va transmite Hotararea/ decizia (Hotararile/ Deciziile
partenerilor) actualizatd pentru faza PT sau cu modificarile si
completdrile intervenite la faza PT.

Contractul de lucrari incheiat (inclusiv actele aditionale incheiate),
impreuna cu devizul general actualizat, cu defalcarea valorii
aferente cheltuielilor eligibile din PNRR pe capitole si subcapitole
de cheltuieli conform HG nr. 907/2016 si a valorii TVA aferenta
acestor tipuri de cheltuieli, inclusiv a cheltuielilor neeligibile si TVA
aferent acestora. Contractul de lucrari va cuprinde inclusiv masuri
privind respectarea obligatiilor prevazute in PNRR pentru
implementarea principiului ,Do No Significant Harm” (DNSH).

Beneficiarul va prezenta, dupa finalizarea lucrarilor de executie, procesul-
verbal de receptie la terminarea lucrarilor, in termen de maxim 30 de zile
de la data Intocmirii acestuia.

Alte informatii

N/A

NUME SI PRENUME ALBA FLORIN

DATA
SEMNATURA
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