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Bucuresti — IlIfov este una dintre cele opt regiuni de dezvoltare ale
Romaniei, compusa din municipiul Bucuresti si judetul Iifov (40 unitati
teritorial-administrative, si anume 8 orase si 32 comune).

Regiunea Bucuresti-Ilfov este constituita din Municipiul Bucuresti
si judetul Ilfov, avand o suprafata totald de 1.821 km?, din care 13,1%
reprezinta teritoriul administrativ al Municipiului Bucuresti si 86,9% al
judetului Tifov, si prezinta o populatie la nivelul regiunii de peste 2,5
milioane de locuitori (recensamant 2011).

Localitatile din mediul rural au suferit o scadere a numarului de
locuitori, principala cauza fiind migratia populatiei tinere catre zonele
urbane pentru acces facil si rapid la un loc de munca si la servicii in
general (in special medicale).

Totodatd, costurile inca ridicate pentru imobiliare (atat achizitie,
cat si inchiriere), dar si pentru alte tipuri de servicii, din Municipiul
Bucuresti, i-a determinat pe multi sa opteze pentru alegerea unei
locuinte in zona metropolitand, in special in localitdtile din imediata
apropiere a Bucurestiului. Astfel, numarul locuitorilor din mediul urban si
rural al Judetului Ilfov, invecinate cu Municipiul Bucuresti, a crescut
considerabil fatd de datele inregistrate in recensamantul din 2011,
ajungand aproape dublu in unele localitéti precum: Orasul Bragadiruy,
Orasul Popesti Leordeni, Comuna Chiajna, Comuna Stefanestii de Jos.

O cauza importantd a numarului mare de persoane care nu isi
inregistreaza domiciliul in Judetul Ilfov este in stransa legatura cu
procesul de inscriere la o forma de invatamant, acestia preferand sa isi
pastreze actele de identitate cu domiciliul in Municipiul Bucuresti.

Ca parte din strategia pe termen scurt de implementare a Planului
de Mobilitate Urbana Durabild Bucuresti-Iifov 2016-2030 si ca necesitate
de conformare cu prevederile Regulamentului 1370/2007 si cu legislatia




nationala, Asociatia de Dezvoltare Intercomunitara pentru Transport
Public Bucuresti — Iifov (TPBI) a incheiat contracte de delegare a
gestiunii serviciilor de transport public de calatori.

Programul integrat de transport cuprinde rute care tranziteaza
toate localitdtile componente, tinand cont de migratia intracomunitara la
nivelul regiunii.

La nivelul judetului Ilfov functioneaza 65 de linii regionale,
operate cu autobuze asigurate de patru operatori de transport
public, respectiv Societatea de Transport Bucuresti — STB SA, Serviciul
Transport Voluntari — STV SA, Ecotrans STCM SRL si Regio Serv
Transport SRL conform contractelor de delegare a gestiunii serviciului
public de transport incheiate cu Asociatia de Dezvoltare Intercomunitara
pentru Transport Public Bucuresti-Iifov in baza Regulamentului (CE)
1370/2007.

Pe traseele din regiunea Bucuresti — Ilfov circula zilnic 1.537
vehicule de transport public gestionate de Asociatia de Dezvoltare
Intercomunitara pentru Transport Public Bucuresti — Ilfov, si
anume: 261 tramvaie, 167 troleibuze si 1.109 autobuze. Dintre acestea,
856 autobuze functioneaza pe liniile urbane, iar alte 253 autobuze pe
liniile regionale, conform programului de transport public. Cifrele
referitoare la mijloacele de transport pot fi modificate zilnic, in functie de
conditiile concrete privind starea parcului de vehicule, in functie de
situatia infrastructurii (lucrari, interventii etc), de reglementari, precum si
de cererea de transport.

Pentru a avea o imagine de ansamblu privind serviciul public de
transport la nivelul regiuni si totodatd, pentru a determina necesarul
investitional in vederea uniformizarii dotdrilor din statile de transport
public, in cadrul Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitard Bucuresti-Ilfov
a fost efectuata o activitate de inventariere a tuturor statiilor si a
dotdrilor acestora. Ulterior datele au fost introduse in cadrul unei aplicatii
web dezvoltatd intern la nivelul TPBL. In regiunea Bucuresti-Iifov, la data
de 14.08.2021, au fost inventariate 3.812 statii functionale de oprire a
vehiculelor de transport public, distribuite astfel:

v Nr. statii Bucuresti functionale (aplicatie inventariere) = 2.271, care
se impart dupa cum urmeaza:

e nr. statii tramvai = 483

e nr. statii troleibuz = 18

e nr. statii autobuz = 1.408

e nr. statii tramvai si autobuz (statii comune) = 64

e nr. statii troleibuz si autobuz (statii comune) = 298
v Nr. statii Ilfov functionale (aplicatie inventariere) = 1.541, conform
situatiei de mai jos:




Tabel 1. Distribuire statii transport public la nivel de UAT - Judetul Iifov

Total statii

Bragadiru 46
Buftea 63
Chitila 56
Magurele 64
Orase Otopeni 29
Pantelimon 42
Popesti-Leordeni 43
Voluntari 119
Afumati 55
Balotesti 35
Berceni 20
Branesti 42
Cernica 54
Chiajna 40
Ciolpani 22
Ciorogarla 29
Clinceni 44
Copaceni 20
Corbeanca 31
Cornetu 19
Dascalu 21
Darasti-Ilfov 22
Dobroesti 23
Comune Domnes.t ! - a
Dragomiresti-Vale 28
Gdneasa 22
Glina 25
Gradistea 17
Gruiu 56
Jilava 56
Moara Vlasiei 40
Mogosoaia 42
Nuci 22
Peris 15
Petrachioaia 32
Snagov 44
Stefanestii de Jos 28
Tunari 50
Vidra 51
1 Decembrie 10
TOTAL 1.541




Grafic 1. Raport statii UAT — aplicatie inventariere statii TPBI
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In urma procesului de inventariere desfasurat au fost generate o
serie de rapoarte la nivelul Judetului Ilfov, dintre care amintim:

v" Din punct de vedere al tipului de acoperire al statiei se constata ca
dintr-un total de 1.541 statii de transport public, 48,22%
beneficiaza de copertind iar 51,78 % nu beneficiaza de
copertina sau adapost modular.

Grafic 2. Raport tip acoperire - aplicatie inventariere statii TPBI

Raport tip acoperire - Judetul lifov

v" Din punct de vedere al dotarii statiei de transport public cu
mobilier urban/ stradal se constata ca 712 statii nu au niciun fel
de mobilier, 78 de statii sunt dotate cu cos de gunoi, 122 dotate
cu banca, iar 629 statii din Judetul Ilfov au fost dotate cu banca si
cos de gunoi.

Grafic 3. Raport mobilier - aplicatie inventariere statii TPBI

Raport Mobilier - Judetul lifov
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v Din punct de vedere al modalitatii de identificare a statiei se constata
ca pentru 247 de statii placuta se gaseste pe stalpii de iluminat public,
70 pe stalpii primariilor locale, 361 pe copertinele existente in statii,
iar pentru 374 de statii aceasta se regaseste pe stalpii operatorului
STB SA. Mai sunt si situatii insa in care placuta de identificare a statiei
de transport public se regaseste pe cladiri - 4 statii, copaci - 7 statii
sau pe gard - 17 statii sau in alte locatii (indicatori marcaj pietonal,
stalp panou publicitar, nu exista indicator, etc) - 461 statii.

Grafic 4. Raport identificare statie - aplicatie inventariere statii TPBI

Raport Identificare Statie - Judetul llfov
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Elementul de identitate a statiilor (placuta de statie) a fost realizat
si montat de cdtre operatorul de transport STB S.A. sau de UAT pe raza
careia se afla statia, iar mobilierul pentru statie (adapost pentru calatori
sau copertind, zona de asteptare — banca, cos de gunoi) a fost realizat
de fiecare UAT in parte. Mentiondm faptul ca au fost identificate cazuri in
care investitiile au fost dublate, respectiv au fost instalate doua elemente
de identitate pentru aceeasi statie.

Necesitatea

Si
oportunitatea
investitiei
pentru care
se aplica

Necesitatea investitiei

Poluarea aerului (praf-particule in suspensie) si zgomotul
reprezinta probleme majore in regiunea Bucuresti-Ilfov, concentratia de
dioxid de azot si particule din atmosfera depasind semnificativ limitele
UE, aproximativ doud treimi din populatia totald traind in zone afectate
de zgomot diurn si nocturn excesiv.

Principalii factori din ultimii ani care au generat poluarea sunt
numarul tot mai mare al autovehiculelor care tranziteaza zilnic atéat
Municipiul Bucuresti, cat si Judetul Iifov, precum si gradul ridicat al
congestiei in trafic.

Conform datelor oficiale publicate de INS cu privire la numarul de
vehicule noi inregistrate, pe parcursul anilor 2019 si 2020 in regiunea de
dezvoltare Bucuresti-Ilfov a existat, la nivelul anului 2020 o crestere cu
3,64% autovehicule comparativ cu anul 2019, dintre care 3,01% la
nivelul Municipiului Bucuresti si 7,97% in Judetul Ilfov.

Privind numarul de autoturisme inregistrate, procentajul de
crestere este similar, respectiv 3,65% (48.882) in anul 2020 comparativ




cu anul 2019, dintre care 2,98% (34.825) in Municipiul Bucuresti si

11,23% (14.057) Judetul Iifov.

In prezent, transportul public nu reuseste sa ofere dotari de
baza pentru informarea si siguranta pasagerilor, precum: sisteme
de informare a cdldtorilor in statiile de transport in timp real (afisaj
dinamic) si static, supraveghere video etc., acesta fiind un serviciu
impredictibil si neadaptat la nevoile speciale ale persoanelor cu
dizabilitati.

In ceea ce priveste informarea calatorilor cu privire la organizarea
si functionarea serviciului de transport, investitiile au fost foarte
mici, la nivelul judetului Iifov acestea lipsind in aproape toate UAT.

In urma identificarii situatiei existente privind statiile de transport
public se constata faptul ca unitatile administrativ — teritoriale din judetul
IIfov au incercat, de-a lungul anilor, s3 creascd atat atractivitatea
serviciului de transport public local de caldtori, cat si confortul
utilizatorilor, prin realizarea unor lucrdri de investitii in infrastructura
tehnica, respectiv amenajarea spatiului de asteptare a mijloacelor
de transport prin dotarea acestora cu diverse categorii de mobilier urban,
insa modul de abordare nu a fost unul unitar.

Aditional, diverse aplicatii si sisteme ITS implementate intr-un
mod necorelat la nivelul regiunii, genereaza astfel o eficienta redusa a
sistemelor si un grad scazut de interoperabilitate intre acestea.

Necesitatea investitiei este justificata de:

v' integrarea cu alte sisteme de planificare a mobilitatii si management
al transportului public;

v' necesitatea implementarii noilor tehnologii pentru realizarea informarii
caldtorilor in statii in timp real privind organizarea si desfasurarea
programului de transport;

v colectarea datelor in sisteme integrate pentru a optimiza/creste

atractivitatea serviciului de transport public;

v’ abordarea integrata si uniformizata la nivelul Judetului Ilfov privind
informarea calatorilor, inclusiv in ceea ce priveste identitatea vizuala.

Oportunitatea investitiei

Proiectul "Sistem ITS integrat Smart & Green Mobility pentru
regiunea Bucuresti-Iifov - Informarea cdldtorilor in statiile de transport
public” a fost identificat in cadrul Planului de Mobilitate Urbana
Durabila Bucuresti-Ilfov 2016-2030, fiind corelat cu Politica
sectoriala ,VII. Managementul mobilitatii si ITS”, mdsura G2 -
,Dispecerat Transport Public in Timp Real si Sistem de Management
inclusiv Informatii in Timp Real”. Proiectul G2 prevede modernizarea
sistemului de TP in zona BI si introducerea unor elemente ITS integrate
si complexe. Anexam prezentei Note de Fundamentare extrasul din
PMUD BI 2016-2030.

Investitia prevede modernizarea sistemului public de transport
prin dezvoltarea componentelor ITS pentru transportul public din judetul
Ilfov. Informarea cdlatorilor se va realiza intr-un numar de cca. 152 statii
de transport public de pe raza administrativda a celor 21 UAT
orase/comune partenere in proiect, prin dotarea acestora cu




echipamente care sa afiseze informatii in timp real privind organizarea si
functionarea programului de circulatie al vehiculelor, atat vizual cat si
audio. Mentionam faptul ca la nivelul Studiului de Fezabilitate se va
definitiva numarul de statii cu afisaj dinamic, solutia tehnica identificata,
tindndu-se cont de constrangerile din teren, precum si bugetul alocat de
fiecare UAT partener in proiect.

Obiectivul general al investitiei este digitalizarea serviciilor de
informare a calatorilor in statii in vederea cresterii atractivitatii sistemului
de transport public prin integrarea si interoperabilitatea la nivelul
sistemului de transport public intre servicii si operatori, reducerea
emisiilor generate de transport prin diminuarea repartitiei modale a
transportului privat individual, precum si imbunatatirea calitatii serviciului
de transport prin cresterea nivelului de predictibilitate. De asemenea,
investitia vizeaza adaptarea sistemului la necesitatile persoanelor cu
dizabilitati prin dotarea acestora cu dispozitive audio.

Obiective specifice ale proiectului:

v integrarea si interoperabilitatea la nivelul sistemului de transport
public intre servicii si operatori;

v reducerea emisiilor de carbon si a emisiilor de poluanti, prin
diminuarea repartitiei modale a transportului privat individual;

v imbunatdtirea calitatii serviciului de transport prin cresterea nivelului
de predictibilitate a serviciilor furnizate.

Obiectivul de investitii va contribui la imbunatdtirea mobilitatii
locale, respectiv a managementului regional, precum si la realizarea unui
sistem de transport eficient, integrat, durabil si sigur, care sa promoveze
dezvoltarea economicd, sociald si teritoriald a judetului Ilfov, prin
modernizarea si eficientizarea sistemului public de transport, cresterea
calitatii serviciilor oferite, cresterea numarului de caldtori si implicit la
reducerea emisiilor de echivalent CO., generate de transportul rutier
motorizat.

Avand in vedere cele prezentate consideram ca la nivelul regiunii
este necesard o abordare integrata privind realizarea unor investitii in
statile de transport public, respectiv dotarea acestora cu
echipamente care sa ofere informatii in timp real privind
programul de circulatie al vehiculelor de transport public (in
statiile strategice stabilite la nivelul Studiului de Prefezabilitate ,Sistem
ITS integrat Smart & Green Mobility pentru regiunea Bucuresti-Ilifov -
Sistem integrat de informare caldtori”), atat vizual cat si audio, insd
trebuie tinut cont de situatia din teren si disponibilitatea financiara.

Corelarea cu
proiecte deja
implementate
la nivel local

Proiectul face parte dintr-o serie de masuri cuprinse in Planul de
Mobilitate Urbana Durabila Bucuresti Ilfov 2016 — 2030, precum
si in Strategia de Dezvoltare a Judetului Ilfov 2020-2030, deja
implementate la nivel regional, printre care se numara:

v’ Asociatia de Dezvoltare Intercomunitara pentru Transport Public
Bucuresti — Iifov (TPBI) a reprezentat prima actiune strategica
prevazutd in cadrul PMUD BI 2016-2030 (corelatd cu Politica
sectoriala ,I. Reformd institutionald si Iintdrirea capacitatii




administrative”, masura A1 — PMUD) fiind constituitd, in anul 2017,
sub forma unei structuri de cooperare a autoritatilor publice locale din
regiune si are ca membrii Municipiul Bucuresti, Judetul Ilfov - Consiliul
Judetean- si 40 UAT (8 orase si 32 comune);

v' Pentru alinierea cadrului legal la nivel local si regional, respectiv
pentru a asigura implementarea masurilor din sfera mobilitatii incluse
in PMUD, au fost realizate si incheiate contracte de servicii publice cu
toti operatorii de transport public din regiunea Bucuresti — Ilfov, in
conformitate cu Regulamentul (CE) 1370/2007 — masura A-3 PMUD;

v Dezvoltarea si reorganizarea retelei de transport din regiune in
vederea asigurarii unei conectivitati mai bune a locuitorilor Judetului
IIfov cu destinatiile din Bucuresti, imbunatatirea optiunilor de transfer
si a multimodalitatii cu metroul, crearea unei retele de servicii
intraregionale Ilfov — Ilifov, credndu-se astfel un sistem integrat,
eficient si accesibil la nivelul regiunii — masura C-8 PMUD;

v Imbundtatirea vitezei comerciale si a predictibilitatii serviciului de
transport public, prin implementarea de benzi de circulatie cu
prioritate pentru mijloacele de transport in comun pe segmentele de
drum cu volum mare de calatori — masura C-9 PMUD;

v' Promovarea unui sistem de transport public unitar prin politica de
tarifare integrata cu serviciile de transport subteran (metrou) precum
si trenul metropolitan (proiect pilot ruta Gara de Nord — Otopeni) —
madsura G-4 din PMUD, corelata cu politica 5.3, programul 5.3.3 din
SDIIf;

v Modernizarea drumurilor judetene in vederea asigurarii conectivitatii
intre UAT din Ilfov, precum si continuitatea rutelor de transport public
— masura B-5 PMUD.

Totodata la nivelul Regiunii Bucuresti-Ilfov, a fost dezvoltata o
aplicatie mobild de planificare a cdlatoriei ,,/nfoTB" in care sunt integrati
toti cei patru operatori conform contractelor de delegare a gestiunii
serviciului public de transport incheiate de TPBI. Aplicatia este intr-un
proces de continua dezvoltare, iar obiectul de investitie va tine cont de
aceasta, urmarindu-se corelarea informatiilor furnizate de catre cele doua
sisteme.

Abordarea treptatda a masurilor mentionate anterior asigura
predictibilitatea sistemului de informare a cdlatorilor in statiile de
transport public ce fac obiectul prezentului proiect.

Corelarea cu
proiecte  in
curs de
implementare
de Ila nivel
local

In ceea ce priveste corelarea investitiei propuse cu proiectele in
curs de implementare de la nivel local, UAT au in derularea o serie de
activitati care fac obiectul unor proiecte finantate prin fonduri
nerambursabile aferente perioadei de programare 2014-2020. In acest
sens la nivelul judetului Ilfov se afld in curs de implementare proiecte de
reducere a emisiilor/reinnoire a flotei de vehicule de transport public prin
achizitia de autobuze electrice cu finantare din Programul Operational
Regional Bucuresti — Ilfov 2014 — 2020:

Denumire proiect: INNOIREA TRANSPORTULUI PUBLIC iIN
ORASUL CHITILA
e Cod SMIS/Sursa de finantare: PROGRAMUL OPERATIONAL




REGIONAL 2014-2020 COD SMIS 2014+: 123019;
e Obiectivul general si obiectivele specifice ale proiectelor:
achizitionarea a 9 autobuze electrice;
e Valoarea totala a proiectului: 22.866.103,92 lei;
Denumire proiect: LINIE DE TRANSPORT PUBLIC CU EMISII
ZERO PE RUTA CHITILA — MOGOSOAIA
e Cod SMIS/Sursa de finantare: PROGRAMUL OPERATIONAL
REGIONAL 2014-2020 COD SMIS 2014+: 123020;
e Obiectivul general si obiectivele specifice ale proiectelor:
achizitionarea a 6 autobuze electrice;
e Valoarea totala a proiectului: 14.203.001,86 lei;
Denumire proiect: LINIE DE TRANSPORT PUBLIC CU EMISII
ZERO PE RUTA CHITILA — MOGOSOAIA — BANEASA
e Cod SMIS/Sursa de finantare: PROGRAMUL OPERATIONAL
REGIONAL 2014-2020 COD SMIS 2014+: 124200;
e Obiectivul general si obiectivele specifice ale proiectelor:
achizitionarea a 8 autobuze electrice;
e Valoarea totala a proiectului: 21.830.599,41 lei;
Denumire proiect: REDUCEREA EMISIILOR DE CARBON iN
ORASUL VOLUNTARI PRIN ACHIZITIA DE AUTOBUZE ELECTRICE
e Cod SMIS/Sursa de finantare: PROGRAMUL OPERATIONAL
REGIONAL 2014-2020 COD SMIS 2014+: 123683;
e Obiectivul general si obiectivele specifice ale proiectelor:
achizitionarea a 18 autobuze electrice;
e Valoarea totala a proiectului: 44.996.784,94 lei;
Denumire proiect: REINNOIREA PARCULUI DE MIJLOACE DE
TRANSPORT PUBLIC CU AUTOBUZE ELECTRICE, IN VEDEREA
REDUCERII EMISIILOR DE CARBON IN ORASUL VOLUNTARI
e Cod SMIS/Sursa de finantare: PROGRAMUL OPERATIONAL

REGIONAL 2014-2020 COD SMIS 2014+: 124114,

e Obiectivul general si obiectivele specifice ale proiectelor:
achizitionarea a 18 autobuze electrice;
e Valoarea totala a proiectului: 44.996.784,94 lei;

Totodatd, Municipiul Bucuresti a semnat contracte de finantare din
Programul Operational Regional Bucuresti — Ilfov 2014 - 2020 pentru
achizitia a 100 tramvaie (gama 36 m) si 100 autobuze electrice (gama 12
m), iar din Fondul de Mediu pentru achizitia a 100 troleibuze cu
autonomie. Mentionam faptul ca au fost achizitionate 130 autobuze
hibrid (12m) si au fost livrate in totalitate in anul 2020.

Finantarea proiectelor anterior mentionate a fost conditionata de
prioritizarea transportului public fata de traficul general, activitate care a
fost sustinuta atat de existenta intersectiilor in BTMS de pe traseele care
tranziteaza orasul, cat si prin introducerea benzilor dedicate acolo unde
conditiile din teren au permis, precum Si modernizarea infrastructurii
unde este necesar.

Astfel, prin reinnoirea si marirea flotei de vehicule a operatorilor
de transport public, introducerea de benzi dedicate si modernizarea
infrastructurii, respectiv prin asigurarea unui sistem integrat de informare
a calatorilor in statii, poate fi asigurat un nivel de servicii de inalta




calitate, rezultdnd cresterea atractivitatii transportului public prin
satisfacerea nevoilor de mobilitate ale cetatenilor, contribuind in acelasi
timp la imbundtatirea calitatii vietii, dezvoltarea economica si atingerea
obiectivelor europene privind protectia mediului si eficienta energetica.

Totodata la nivelul Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitara de
Transport Bucuresti-Iifov a fost aprobat Planul investitional al
proiectului ,Introducerea si ulterior, dezvoltarea serviciilor de
tren urban si metropolitan in regiunea Bucuresti — Ilfov”, ce
prevede realizarea de investitii si masuri privind introducerea serviciilor
de tren metropolitan, si integrarea transportului pe cale ferata cu
serviciile de transport local conform masurii Comp - 1 PMUD.

Corelarea cu
celelalte
proiecte
pentru care
se aplica la
finantare

In ceea ce priveste corelarea investitiei propuse cu proiectele
pentru care se aplica la finantare, Primdria Municipiului Bucuresti are in
curs pregatirea documentatiilor tehnico-economice care vor face obiectul
unor proiecte finantate prin fonduri nerambursabile aferente perioadei de
programare 2021-2027. In acest sens, Municipiul Bucuresti intentioneaza
sa continue masurile de innoire a parcului de vehicule utilizate in
prestarea serviciului de transport public de cdlatori, dar si in
infrastructura tehnico-edilitara aferentd, avand beneficii extinse pana la
nivelul Judetului Ilfov.

De asemenea, proiectul de modernizare a actualului sistem BTMS
prin integrarea treptata a tuturor intersectiilor din Municipiul Bucuresti si
Judetul Iifov in sistemul de management al traficului, precum si
optimizarea acestuia prin utilizarea noilor tehnologii, respectiv
prioritizarea vehiculelor destinate transportului public, va Tmbunatati
semnificativ conditiile de siguranta a circulatiei si va reduce timpul de
deplasare in Municipiul Bucuresti, ducand astfel la imbunatatirea calitatii
si eficientei serviciului de transport public si la cresterea numarului de
utilizatori ai acestuia, aducand un beneficiu direct sistemului ce face
obiectul prezentei investitii. Cele doua proiecte se aliniaza concomitent cu
politica sectoriala VII. Managementul Mobilitatii si ITS din cadrul PMUD
BI 2016-2030.

In plus, la nivelul localitatilor din judetul Ilfov, achizitia de
camere video va contribui la cresterea sigurantei in trafic precum si
pentru scaderea riscului de vandalism, fiind prevazuta in proiecte avute
in vedere pe perioada de programare 2021-2027.

Efectul
pozitiv
previzionat
prin
realizarea
obiectivului
de investitii

Obiectivul de investitii vizeaza digitalizarea furnizarii de
informatii privind programul de circulatie al vehiculelor in
statiile de transport public in vederea cresterii atractivitatii
transportului public, atat vizual cat si audio, avand in vedere faptul ca
statiile reprezinta prima interfata dintre pasageri si sistemul de transport
public, reprezentand astfel una dintre cele mai importante metode de a
invita potentialii utilizatori in sistem.

Astfel, principalele atuuri in definirea clard a interfetei tehnologizate
cu utilizatorul final vor permite:

v’ Cresterea atractivitatii si accesibilitatii serviciilor prin digitalizarea
transportului public de calatori;
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v incurajarea intermodalitétii si multimodalitatii la nivelul serviciilor de
transport public, prin posibilitatea integrarii unor servicii
complementare pentru utilizatori;

v Imbunatatirea eficientei operationale si economice, dar mai ales a
perceptiei asupra serviciilor de transport public;

Conform PMUD, informarea in timp real a pasagerilor poate creste
numarul caldtorilor cu 10%, in timp ce acordarea de prioritate a
mijloacelor de transport in comun poate creste viteza comerciald cu 15-
20%.

Proiectul contribuie la atingerea obiectivelor punctelor 1, 4 si 7 ale
Green Deal, intrucat incurajarea utilizarii transportului public va creste
ponderea modald a utilizérii transportului public in detrimentul
autovehiculelor personale, ceea ce va conduce la scaderea poludrii prin
reducerea emisiilor generate de sectorul transporturilor.

Proiectul se aliniaza de asemenea Strategiei pentru o mobilitate
durabila si inteligenta (UE), fiind corelat cu domeniile cheie 3, 6, 7, 9 si
10 ale Strategiei, prin utilizarea digitalizarii pentru a creste in continuare
nivelurile de sigurantd, securitate, eficientd, fiabilitate si confort,
asigurarea mobilitatii interurbane si urbane sanadtoase si durabile,
transformarea mobilitatii multimodale conectate, stimularea inovatiei si a
utilizarii datelor pentru o mobilitate mai inteligenta, respectiv cresterea
accesibilitatii la servicile de transport public pentru persoanele cu
dizabilitati, respectiv locuitorii zonelor rurale si indepartate.

Obiectivele proiectului vor contribui la realizarea unui sistem de
transport eficient, integrat, durabil si sigur, care sa promoveze
dezvoltarea economica, socialda si teritoriala a regiunii Bucuresti-Iifov,
respectiv la reducerea emisiilor de echivalent CO,, generate de
transportul rutier motorizat de la nivelul Municipiului Bucuresti si
localitatilor din Judetul Ilfov.

Modul de
indeplinire a
conditiilor
aferente
investitiilor

Conform conditiilor de aplicare, respectiv criteriilor de eligibilitate
ce trebuie indeplinite pentru finantarea investitiei propuse din PNRR,
conform ghidului specific aferent apelului de proiecte PNRR/2022/C10
toti membrii parteneriatului se fincadreaza in cadrul categoriei de
solicitanti eligibili pentru investitii in mobilitatea urbana verde — ITS (1.1.2
din ghidul specific).

In ceea ce priveste modul de indeplinire a conditiilor de
eligibilitate a activitatilor si cheltuielilor aferente investitiei, acestea se
incadreaza in interventiile eligibile de tip sisteme ITS.

Totodatd, din punct de vedere al conditiilor ce trebuie indeplinite,
modalitatea in care investitia propusa le atinge este:

v" Alinierea investitiei cu masurile prevazute in Planul de Mobilitate
Urbana Durabila 2016 — 2030 regiunea Bucuresti — Ilfov, respectiv
implementarea partiala a politicii sectoriale ,VII. Managementul
mobilitatii si ITS”, masura G2 — ,Dispecerat Transport Public in Timp
Real si Sistem de Management inclusiv Informatii in Timp Real”,
document strategic aprobat in anul 2017;

v' Asigurarea corelarii informatiilor furnizate de sistemul ce face obiectul
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investitiei cu sistemul deja operational de informare a calatorilor
(aplicatia mobila pentru planificarea calatoriei), respectiv corelarea
celor doua baze de date ale sistemelor ITS;

v Asigurarea serviciilor de transport public in zonele periurbane este
realizata conform contractelor de delegare a gestiunii incheiate intre
TPBI in calitate de entitate mandatata de toate unitdtile administrativ
teritoriale din regiunea Bucuresti-Ilfov si operatori, in conformitate cu
Regulamentul (CE) 1370/2007. Proiectul vizeaza prioritizarea si
promovarea transportului public in defavoarea autoturismului personal
prin cresterea atractivitatii serviciilor oferite. Aditional, TPBI impreuna
cu UAT din Ilfov analizeaza permanent posibilitatea realizarii de benzi
dedicate transportului public pe arterele cele mai frecventate si
congestionate, acolo unde infrastructura de transport permite acest
lucru.

Indicatorii obiectivului de investitii:

Prezentul proiect va fi implementat in baza unui parteneriat intre
Orasul Popesti - Leordeni, Consiliul Judetean Ilfov si un numar de 20 UAT
membre ce vor participa la dezvoltarea sistemului ITS de informare a
calatorilor in statii la nivelul Judetului Iifov.

La nivelul studiului de prefezabilitate pentru judetul Ilfov s-au
propus un numadr de 343 statii prioritare care ar necesita investitii cu
echipamente de informare in timp real, din care in aceasta etapa pentru
un numar de cca. 152 statii se vor realiza investitii, respectiv cele
localizate pe raza administrativa a UAT orase/comune partenere.
Mentionam faptul ca la nivelul Studiului de Fezabilitate se va definitiva
numarul de statii cu afisaj dinamic, solutia tehnica identificatd, tinandu-
se cont de constrangerile din teren, precum si bugetul alocat de fiecare
UAT partener in proiect.

Tabel 2. Distribuire statii afisare informatii in timp real privind programul de transport
public la nivel de UAT - Judetul Iifov

Total statii cu
Total statii | afisaj in timp
real propuse
la nivel SPF
Bragadiru 46 6
Orase Buftea 63 11
Popesti-Leordeni 43 13
Afumati 55 14
Balotesti 35 16
Chiajna 40 14
Comune Ciolparli 22 7
Ciorogarla 29 6
Clinceni 44 8
Copaceni 20 4
Corbeanca 31 8
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Cornetu 19 4
Dascalu 21 6
Darasti-Ilfov 22 4
Dobroesti 23 8
Glina 25 3
Gradistea 17 2
Gruiu 56 4
Moara Vlasiei 40 6
Nuci 22 4
Vidra 51 4

TOTAL 724 152

Descrierea
procesului de
implementare

Investitia ce se doreste a fi finantata prin prezentul parteneriat
face parte dintr-un proiect integrat la nivelul Regiunii Bucuresti-Ilfov, ce
vizeaza uniformizarea modalitatii de identificare a statiilor de transport
public, precum si de informare a calatorilor privind programul de
circulatie al vehiculelor de transport public in toate statiile existente la
nivelul regiunii. Proiectul "Sistem ITS integrat Smart & Green Mobility
pentru regiunea Bucuresti-Iifov - Informarea cdldtorilor in statile de
transport public” presupune realizarea unor investiti in statile de
transport public astfel incat beneficiarul transportului public sa aiba
informatii atat static, cat si in timp real, astfel:

e Componenta de informare staticd a cdlatorilor prevede investitii in
stalp de sustinere cu placutd de identificare si placutd pentru afisarea
brandului de mobilitate/ totem, cu spatiu dedicat pentru harti si program
de circulatie, in toate statiile de transport public, componentd ce se va
finanta din programe complementare, respectiv fonduri alocate prin
Programul Operational Regional, precum si alte surse de finantare
europene nerambursabile si/ sau instrumente financiare si/ sau buget
local.

e In acelasi timp, proiectul prevede introducerea unor elemente ITS
integrate si complexe pentru informarea in timp real a caldtorilor in statii
strategic amplasate la nivelul intregii regiuni, identificate in cadrul
Studiului de Prefezabilitate in urma unei analize multicriteriale in care au
fost luate in considerare criterii precum frecventa de trecere a vehiculelor
prin statie, gradul de solicitare, precum si localizarea acesteia.

Astfel, In aceastd etapa se doreste finantarea componentelor ITS
integrate in vederea informarii dinamice a calatorilor in statiile existente
la nivelul UAT orase/comune partenere, respectiv un numar de cca. 152
statii propuse in cadrul Studiului de Prefezabilitate, din cele 1.541
existente la nivelul Judetului Ilfov. Investitiile vor consta in echipamente
(panouri digitale) cu sisteme de sustinere (stalp/totem), respectiv
software de management al panourilor digitale si componente de
software pentru conectarea sistemului finantat la bazele de date
existente.

Situatia care a stat la baza analizei este la data de 14.08.2021,

13




datele urmand a fi actualizate si putand suferi modificari la nivelul
Studiului de Fezabilitate, in functie de caracteristicile si constrangerile
aflate in teren la momentul elaborarii acestuia.

In ceea ce priveste descrierea procesului de implementare a
investitiei propuse la nivelul Judetului Ilfov, prezentam un grafic al
principalelor activitati desfasurate, precum si o estimare temporala a
activitdtilor ce urmeaza a fi realizate pana la finalizarea implementarii
proiectului:

Grafic 5. Grafic estimativ activitati implementare proiect
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Alte
informatii

Pentru estimarea costului de investitie au fost analizate oferte de
pret pentru solutii diferite, obtinute in urma unei consultari de piata in
SICAP, respectiv un eveniment dedicat prezentarilor de echipamente si
solutii software organizat de TPBI cu sprijinul UITP.

Prezentam mai jos bugetul investitiei la nivelul Judetului Ilfov ce
se doreste a fi finantat prin PNRR, proiectului:
Valoarea totala a obiectivului de investitie (informare statica si dinamica
pentru judetul Ilfov) — 58.598.070,68 lei (11.903.644,48 euro)" fara
TVA, din care:

- Investitie complementara in valoare de 41.682.201,59 lei
(8.467.345,48 euro)" fara TVA (finantabile din alte surse de
finantare)

> Valoarea investitiei (fara statii) propusa spre finantare din
PNRR (informare dinamica pentru 21 UAT orase/comune)
— 16.915.868,64 lei (3.436.298,91 euro)* fara TVA , costuri

eligibile din care:

» Cheltuieli echipamente si software -
16.269.588,94 lei (3.305.013,29 euro)* fara TVA
» Cheltuieli Proiectare si asistentda tehnica -
646.279,70 lei (131.285,62 euro)* fard TVA, eligibile
aditionale:
e Proiectare: 402.235,86 lei (81.710,41 euro)”
fara TVA, din care:
-Studiu de Fezabilitate: 60.574,48 lei
(12.305,13 euro)* fara TVA
-Proiect Tehnic si Detalii de Executie:
341.661,38 lei (69.405,28 euro)” fara TVA
e Asistenta tehnica: 162.695,89 lei (33.050,13
euro)” fara TVA
e Cheltuieli pentru obtinerea de avize, acorduri
si autorizatii: 81.347,95 lei (16.525,07 euro)*
fara TVA
»  Costuri neeligibile, suportate din surse proprii ale liderului
de parteneriat, in valoare de 227.951,34 lei (46.306,16
euro)* (fara TVA, reprezentand diferenta estimata de cost
pentru pregatirea SF-ului pentru cele 21 de localitati din
cadrul proiectului.
*cursul Inforeuro aferent lunii mai 2021 de 1 euro = 4,9227 lej, conform
Ghidului specific — Condltii de accesare a fondurilor europene aferente
Planului national de redresare si rezilienta in cadrul apelurilor de proiecte
PNRR/2022/C10, componenta 10 — Fondul local
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Figura 1. Statii de transport public si propunere statii cu afisaj dinamic —
Judetul Ilfov
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Statii de transport public - Judetul Tifov ) :vovesm
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