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ANEXA 2a
(conf. Ord. MLPAT 77N/96)
Nr 18 data 11.01.2023
Numele si prenumele verificatorului atestat:
ANCA GRIGORAS

REFERAT

privind verificarea de calitate la cerinta A4,B2,D2

a proiectului “REABILITARE SISTEM RUTIER IN MUNICIPIUL HUNEDOARA, JUDETUL
HUNEDOARA® - Aleea Chizid

faza DALI/SF +DTAC ce face obiectul contraclului,

1.Date de identificare

» proiectant general :KENTEL DESIGN SRL
+ investitor MUNICIPIUL HUNEDQARA
« amplasament intravilanu MUNICIPIUL HUNEDOARA

2.Caracteristici principale ale proiectului si ale constuctiei

Proiectul trateaza reabilitarea strazii Chizid ce are o lungime de 210m si o latime a partii carosabile de 3.50-
5.00m si este incadrata de borduri si trotuare cu latime de 2 x 1.00 - 2.00m.
Ca lucrari de interventie s-a optat pentru 2 variante :
Varianta 1
Parte carosabila;
e frezare strat mixturi asfaltice;
* spargere beton;
e executie strat de fundatie din zgura cu grosimea de 30 cm;

» executie strat de fundatie din balast stabilizat 6% ciment cu grosimea de 20 cm, conform SR EN

13043/2013, SR EN 12620-A1 si STAS 6400-84;
e amorsarea suprafetei cu emulsie cationica cu rupere rapida 0,9 kg / mp;

e asternerea unui strat de de legatura tip BAD 22.4 leg 50/70 cu grosime de 6 cm conform AND 605/2016

- SR EN 13108-1;

e asternerea unui strat de uzura tip BA 16 rul 50/70 cu grosime de 5 cm conform AND 605/2016 — SR EN

13108-1;

Trotuare:
= executie strat de fundatie din zgura cu grosimea de 30 cm;
e executie strat de beton de ciment C8/10;

= asternerea unui strat de uzura tip BA 8 rul 50/70 cu grosime de 4 cm conform AND 605/2016 — SR EN

131081,

Varianta 2
Parte carosabila;
e frezare strat mixturi asfaltice;
¢ spargere beton;



e executie strat filirant din nisip cu grosimea de 7 cm;

= executie strat de fundatie din zgura cu grosimea de 30 cm;

e executie strat de fundatie din balast stabilizat 6% ciment cu grosimea de 20 ¢m, conform SR EN
13043/2013, SR EN 12620-A1 si STAS 6400-84;

e amorsarea suprafetei cu emulsie cationica cu rupere rapida 0,9 kg / mp;

= asternerea unui strat de de legatura tip BAD 22.4 leg 50/70 cu grosime de 6 cm conform AND 605/2016
— SR EN 13108-1;

e asternerea unui strat de uzura tip BA 16 rul 50/70 cu grosime de 5 cm conform AND 605/2016 — SR EN
13108-1;

Trotuare:

* executie strat de fundatie din zgura cu grosimea de 30 cm;

e executie strat de beton de ciment C8/10;

e asternerea unui stral de uzura tip BA 8 rul 50/70 cu grosime de 4 cm conform AND 605/2016 — SR EN
13108-1;

Scurgerea apelor pluviale se face prin intermediul gurilor de scurgere existente/proiectate.

3.Documente ce se prezinta la verificare

MEMORIU TEHNIC

PLAN DE INCADRARE
PLANURI DE SITUATIE
PROFIL LONGITUDINAL
PROFILE TRANSVERSALE TIP

4.Concluzii asupra verificarii proiectelor

corespunzator

Am primit 3 exemplare Am predat 3 exemplare
Investitor/Proiectant Verificator tehnic atestat

#
M
i
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SF - REABILITARE SISTEM RUTIER IN MUNICIPIUL HUNEDOA RA, JUDETUL HUNEDOARA
Aleea Chizid

Proiectant: SC KENTEL DESIGN SRI,

CUPRINS
. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITI ..o, 6
1 B 8 DENLINIREA OBIECTIVELU DEVESTITL it it it o e B i s i !

1.2. FAZA DE PROIECTARE
1.3. AMPLASAMENT (TARA,REGIUNEA, JUDETUL, LOCALITATEA] 1o\ttt it iaestosesaaaessesssestsssbesmtensnssaaseetssnnbenen 6
1.4. ORDONATOR PRINCIPAL DE CREDITE/INVESTITOR 1 veeesertvsarrssrresesssissanssrssinsssssstssens saesassessssssessnessesessomeseess s imnees 6
1.5. B EN EFICIARUL INVESTITIED 1ot teeesiesseeeeseseeeesiesesesseesmrmsesessseessssssnsssessssassassss s ss snss s enbessbssss s esssessen smsemsesetteessssenns 6
1.6. ELABORATORUL DOCUMENTATIEI DE AVIZARE A LUCRARILOR DE INTERVENTIE v1eviirvrmiossieiiisesscomsissesaviessnaiessesinns 6
2. DESCRIEREA INVESTITIEL - SITUATIA EXISTENTA 81 NECESITATEA REALIZARII
B R ARELOR DE RN T RN EINI Y i00000simsansciies sosssiiasinsssassiosisis semiies oo seomiea essinsh i o o R cadinig st 7
2.1, PREZENTAREA CONTEXTULUI: POLITICI, STRATEGII, LEGISLATIF, ACORDURI REI EVANTE, $TRUCTURI INSTITUTIONALE 51
N A v 3 S B B B L R T R s s
2.2. ANALIZA SITUATIEI EXISTENTE S| IDFNTIFICARFA NFCESITATILOR SI A DEFICIENTELOR
2.3. OBIECTIVE PRECONIZATE A FI ATINSE PRIN REALIZARFA INVESTITIE PUBLICE .ooooerereveessssssiies s onnrs s sranssiansnnns sessons
3. DESCRIEREA CONSTRUCTIEI EXISTENTE ....oivtiorisimiieininiiimnrreessssesssessssensrsssssssissmmsessansssssssssrssessnssss s 9
3.1 PARTICULARITATI ALE AMPLASAMENTULUL. .. o.oviviiisinsniinrersssesesosssssssomssessssssesssnssasmssssssbessssssassransassnsssint srnnrinn 9
a) descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/extravilan, suprafata terenului, dimensiuni in plan)
...................................................................................................................................................................... 9
b) relatiile cu zone Tnvecinate, accesuri existente sifsau cGi de acees posibile .........ccccoiiiiiviiiieeinn g
cldateleseismice st olmables s i e S S o v o s i s G GO vy 9
e s L e B TN LT ey RS 10

(i} studiu geotehnic pentru solutia de consolidare a infrastructurhl conform reglementdrilor tehnice in vigoare;..10
(i} studii de specialitate necesare, precum studil topografice, geologice, de stabilitate ale terenului, hidrologice,

i rogeote b e, o B o S B e e s e 10
e) situatio utilitdtilor tehnico-edilitare XIS EMEE, .. ..o ettt 10
f) analiza vulnerabilitdtilor couzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de schimbdri climatice
Lot BTk e L A S SR i0

g) informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitecturd sau situri arheologice pe
amplasament sau in zona imediat invecinatd; existenta conditiondrilor specifice in cazul existentei unor

ZODE DTOTCIOTR, .ovinmisnnsimmsn s sboier e o doy e i s S s As REN gy SV 3 O e B3y S A a2 11
3.2, REGIMUL SURIBIE 55 st niniss s imins s bt e S A S0 A B B i W T R Y ST o I
o) natura proprietdtii sau titlul asupra constructie existente, inclusiv servituti, drept de preemptiune;... 11
B) deslinatia CONSErUC BT EXISEEIIEE, .. .o eei s eees s aesaesissseaeese s eas s rbesseamesa s b s et aase e ie et st en et e sas s v e e s 11
c) includerea constructiei existente in listele monumentelor istorice, situri arhealogice, arii naturale
protejate, precumn si zonele de protectie ale acestoro siin zone construite protefote, dupd caz ...ov..oo 12
d} informatii/obligatii/constrdngeri extrase din documentatiile de urbanism, dupd €z, ..o 12
3.3. CARACTERISTICI TEHNICE STPARAMETRI SPECIFIC] 1. ieeiiiiieeaeenintenesesesesssressse e semmnessmsmssnssnanesssarms s s s ranrterssssansss 12
(o) Mol todeloTale WA R le L1 Qe (= Tap Ve la a1 (AU OO UO 12
b) cod Tn Lista menumentelor STOrICE, GUDE COZ, ..ot s ettt es s ar e 12
¢) an/ani/perioade de construire pentru fiecare corp de ConstruClie; .. ......ocoiviiiiiiiieiiiiiiie e 12
) SO GO CONSEIUEGS o s TS s s o T e b S it 12
e) suprafata construftd desfasuratdy: i iiinmiiiiaii s s i i e s e L 12
Tvaloaren de nventar g Cors eIl A S sl R R R s s 12
g) alti parametri, in functie de specificul 57 NatUra CONSErUCtiel EXISTENTE. ......iiiiiiiiieireiee e ceeeeieeane s 12
3.4. ANALIZA STARI CONSTRUCTIEI, PF BAZA CONCLUZILOR EXPERTIZEI TEHNICE 51/SAU ALE AUDITULUL ENERGETIC, PRECUM

51 ALE STUDIULUI ARHITECTURALO-ISTORIC TN CAZUL IMOBILELOR CARE BENEFICIAZA DE REGIMUL DE PROTECTIE DE MONUMENT
ISTORIC S| AL IMOBILELOR AFLATE TN ZONELE DF PROTECTIE ALE MONUMENTELOR ISTORICE SAU TN ZONE CONSTRUITE PROTEIATE.
SE VOR EVIDENTIA DEGRADARILE, PRECLIM §1 CALUZELF PRINCIPALE ALE ACESTORA, DE EXEMPLU: DEGRADAR] PRODUSE DE
CUTREMURE, ACTIUNI CLIMATICE, TEHNOLOGICE, TASARI DIFERENTIATE, CELE REZULTATE DIN LIPSA DE TNTRETINERE A
CONSTRUCTIEI, CONCEPTIA STRUCTURALA INITIALA GRESITA SAL! ALTE CAUZF IDENTIFICATE PRIN EXPERTIZA TEHNICA. ,.vvivvvnnn. 13

3.5, STAREA TEHNICA, INCLUSIV SISTEMUL STRUCTURAL §1 ANALIZA DIAGNOSTIC, DIN PUNCTUL DE VEDERE AL ASIGURARII
CERINTELOR FUNDAMENTALE APLICABILE, POTRIVIT LEGIL. .. oeiiiiiiiesiiseien s ararnsssmemsmss smsnsssnsesesssassranetesansnsssssnsssntsnns RIS 13
3.6. ACTUL DOVEDITOR AL FORTEI MAJORE, DUPA CAZ. ..ovvieeiis s sesseesssmesmssssiesssssess tanemsanssasesssntsssesntsnniiensnesses 14
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SF - REABILITARE SISTEM RUTIER IN MUNICIPIUL HUNEDOARA, JUDETUL HUNEDOARA
Aleea Chizid

Proiectant: SC KENTEL DESIGN SRI,

4.  CONCLUZILE EXPERTIZEI TEHNICE SI, DUPA CAZ, ALF. AUDITULUI ENERGETIC,
CONCLUZIILE STUDIILOR DE DIAGNOSTICARE

¢} solutiile tehnice si mdsurile propuse de cétre expertul tehnic si, dupé caz, ouditorul energetic spre a fi
dezvaltate in cadrul documentatiei de avizare a lucrdrilor de intErventii; .o, 16
d) recomandarea interventiilor necesare pentru asigurarea functiondrii conform cerintelor si conform
EXIGENTEION T8 CONEALR. .ottt ettt s ettt et e e e s em e ee e e e et et s 16

3. IDENTIFICAREA SCENARIILOR/OPTIUNILOR TEHNICO-ECONOMICE (MINIMUM
DOUA) SIANALIZA DETALIATA A ACESTORA ....ooocoiiuiiisinsissssesissssssssissessiossesissessssssasssssssssesssoesasssossesseoesosees 17

5.1 SOLUTIA H:IINICA, DIN PUNCT DE VEDERE TEHNOLOGIC, CONSTRUCTIV, TEHNIC, FUNCTIONAL-ARHITECTURAL 5l

ELONOWAC, CLIPRINZAND a0 v b s s o cms e L P e s e e 17
a) descrierea principalelor luerdri de interventie
Plae 8 SHUTEIE v ovisssiiva o it o o S s e i R i
Profil longitdingl: ..o,
Frofit CronSRTEa v s i
Structurd rutiert: .oooovoveeeeeeeeiinn,
Structura ruliera supla:...........
Stabilirea traficului de caleul....

ACCESE [0 PROPITELITL. ..ottt ettt 1t e e 2t e e st em et e s e te e oo s e ettt
Colectarea 51 eVacUared GEEION PIIVITIE ..o e issr sttt ee s ee st eeeseese e eeeees et e e et et vt e 01 st s e seee oo 18
b T L el e o 18

b) descrierea, dupd caz, si o altor categarii de lucrd@ri inciuse in solutia tehnicd de interventie propusd,
respecliv hidroizelatii, termoizolatii, repararea/inlocuirea instalatiilor/echipamentelor aferente
construcliel, demontdri/montari, debransdri/bransdri, finisaje lo interior/exterior, dupd caz,
imbundtdtireqa terenului de fundare, precum si lucrdri strict necesare pentru osigurarea functionalitaii

CONSIFUCTIET FRUBITEIER, ..o eeee i ittt 13
¢} analiza vuinerabilitétilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de schimbari climatice
€8 ROLARETtT IVOSTIEIO iiusiimasimsinsie s v s s s ey R S L e T 19

d) infarmatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitecturd sau situri arheologice pe
amplasament sau in zona imediat invecinatd; existenta canditiondriior specifice in cazul existentei unor

B T B Lo Ay i i b b s e s st b s o e e s e 20

&) caracteristicile tehnice si parametrii specifici investitiel rezultate in urma realizérii lucrdrilor de

TP IVBEIEIE, L1tk shhisnssnsnenssassnsosiasnnsginsanssonnen s ar s nenss b yumenssss o sss s soams s sremsicssnss s sssnas ansbon s qse e o n ke e enss b oetsce s e 20
5.2. NECESARUL DE UTILITATI REZULTATF, INCLUSIV ESTIMARI PRIVIND DEPASIREA CONSUMURILOR INITIALE DE UTILITATI 51
MODUL DE ASIGURARE A CONSUMURILOR SUPLIMENTARE. 110viiieesiitiisesieaeeeiieeeesimsseeeessetisss stmtnss i s s em e s eeesssesenrsesossarssns 20
5.3. DURATA DF REALIZARE SI ETAPELE PRINCIPALE CORELATE CU DATELE PREVAZUTE TN GRAFICUL ORIENTATIV DE REALIZARE
A INVESTITIEL, DETALIAT PE ETAPE PRINCIPALE: .. ioieiiiiuiniirininiiisehstoiinssisiesees e s eems e e te s ea s bt s sk abas s e e mse st esbon v et e 20
5.4 COSTURILE ESTIMATIVE ALE INVESTITIEL s.e e e sttt ihat st et em o ee e i et st en st b ass et sbe st es s ettt e, 21

Costyrile estimate pentru realizarew investitiel, cu luarea in considerare a costurilor unor investitii

e e e e e o A

Costurile estimate de operare pe durata normata de viata / amortizare a investitiei

5.5. SUSTENABILITATEA REALIZARII INVESTITIEI
a) impactul social si cUltUFE! oo
b) estimdri privind forta de muncd ocupatd prin realizarea investitiei: in faza de rccrhzare in faza de
DECTRTRY i panig orbessmbssn s S e e s o L B s s e B S T e 22
¢) impactul asupra factarilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitétii si g situritor protefate,
O st i A T A s i e e e AT 22
et ectia Cal Al Bl e s o T e R i e s e 22
P ORI BB LT s e e e s B e o e e i
Protectia Tmpotriva Zgomotulul s vibratilor: ..
Pratactia Tpotron oI o s R e S e
Protectia solului sia SUBSOILIUE e et et es bt
Protectia ecosistemelor terestre si acvatice: ...,
Gospodarirea deseurilor generate pe amplasament: ...ttt 23
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Projectant; SC KENTEL DESIGN SRL

BTN o o o= ol 23
3 g T Ay T U O S .23

Maodul de gospodarire al deseurilor generate de IUCFarth: .o
DB D T O O i i s e o S S s s 24
Gospodarirea substantelor si preparatelor chimice PERICUIDASE: L it 25
5.6. ANALIZA FINANCIARA S1 ECONOMICA AFERENTA REALIZARI LUCRARILOR DE INTERVENTIE? .. oviiiiiiiii i 25
6. SCENARIUL/OPTIUNEA TEHNICO-ECONOMIC(A) OPTIM(A), RECOMANDAT(A) ..cvvivrerveresirernnns
6.1. COMPARATIA SCENARIILOR/QPTIUNILOR PROPUS(E), DIN PUNCT DE VEDERE TEHNIC, ECONOMIC, FINANCIAR, AL
SUSTENABILITATIES] RISCURILDR oo eeieeeeiieeee e eeeeeesemessssreseesseessese s srmbabs s s aesbmssbsbasssnnsrns RN S A A AR 26
6.2. SELECTAREA 5/ JUSTIFICAREA SCENARIULUI/OPTIUNI OPTIM(E), RECOMANDATIE] 1 ooviimiiiecriiieriie vt 26
6.3. PRINCIPALI INDICATORI TEHNICO-ECONOMICT AFEREM THINVESTITIEL toviiiiiiiieieieoiiiiieieeiei et eeee e oot e e enees 26
a) indicatari maximali, respectiv valoarea totald a obiectivului de investilii, exprimatd Tn lei, cu TVA 5i,
respectiv, fird TVA, din care constructii-mantaj (C+M), in conformitate cu devizul generol; ... 26
¢] indicatori financiari, socio-economici, de impact, de rezultat/operare, stabiliti in functie de specificul si
tinta fieCArul OBIECHV B8 TNVESTIEI 11evirri sttt e et e et e te e teees et e e e be e baen e eneaeeissamsseaeeresinrasssenns 28
d) durata estimatd de executie a chiectivului de investitii, exprimatd in luni. .. . 26
6.4, PREZFNTARFA MODULLY TN CARE Sk ASIGURA CONEORMAREA CU REGLEMENTARILE SPECIFICE FUNCTILNII PRECONIZATE
DIN PUNCTUL 3F VEDFRE Al ASIGURARI TUTUROR CERINTELOR FUNDAMENTALE APLICABILE CONSTRUCTIEI, CONFORM GRADULUI
GE DETALIEREAL BROPUMERILOR TEHMICE s oo v s imsaie i v i v S0 vt v d s s s e s o e S oo 27
6.5 NOMINALIZAREA SURSFILOR DE FINANTARE A INVESTITIEI PUBLICE, CA URMARE A ANALIZE! FINANCIARE 51 ECONOMICE:
FONDURI PROPRII, CREDITE BANCARE, ALOCATI IF LA AUGETUL BE $TAT/BUGETUL LOCAL, CREDITE EXTERNE GARANTATE 5AU
CONTRACTATE DE STAT, FONDURI EXTERNE NFRAMBURSABILE, ALTE SURSE LEGAL CONSTITUITE 1o vsivrieiinsimiesiteiesnssessieasnessons 28
7.  URBANISM, ACORDURI SI AVIZE CONFORME ....ooviiiiiicieniriereesiassssssrnessessssssnes sesssnsses s ssssssssssssssasssansses
7.1. CERTIFICATUL DE URBANISM EMIS TN VEDEREA OBTINERI AUTORIZATIEI DE CONSTRUIRE w.vviieiee i 28
7.2. STUDIU TOPOGRAFIC, VIZAT DE CATRE OFICIUL DE CADASTRU SI PUBLICITATE IMOBILIARA ...ovieieiciiiecieciie e 29
7.3. EXTRAS NE CARTE FUNCIARA, CU EXCEPTIA CAZURILOR SPECIALE, EXPRES PREVAZUTE DE LEGE ...oooooiiiiiiniiiiiciiein, 29
7.4, AVIZE PRIVIND ASIGURAREA UTILITATILOR, TN CAZUL SUPLIMENTARI CAPACITATI EXISTENTE uevinricirirnsisiniiiniiinssians 29
7.5. ACTUL ABMINISTRATIV AL AUTORITATII COMPETENTE PENTRU PROTECTIA MERIULUI, MASURI DE DIMINUARE A

IMPACTULUI, MASURI DE COMPENSARE, MODALITATEA DF INTFGRARE A PREVERERILOR ACORDULUI DE MEDIU, DE PRINCIPIU, TN
B A T T I - O R B s T s v s, 4

7.6, AVIZE, ACORDURI 51 STUDII SPECIFICE, DUPA CAZ, CARE POT CONDITIONA SOLUTIILE TEHNICE, PRECUM:,
a) studiu privind posibilitatea utilizdrii unor sisteme allernative de eficientd ridicatd pentru cresterea
O T I O] B I T B I, . iuiiririarsiuetanissetseee it is i iee s et et e an b e s eam e ek esae e b e s e e e eems e e et s s e s mt e e e st eeeb e amis 29
b) studiu de trafic si studiu de Circtlatie, QUPE COZ, ittt bt e ensbit s e 29
¢c) raport de diagnastic arheologic, in cazul interventiilor in situri arheologice, ..., 29
d) studit (storic, In Cazul MOnUMEN e OF IS OMICE, 1ottt sttt et e ettt e 29
e) studii de specialitate necesare in functie de specifictl INVESEILIRT. . .iivii ittt i 29
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S - REABILITARL SISTEM RUTIER iN MUNICIPIUL HUNEDOARA, JUDETUL HUNEDOARA
Aldeen Chizid

Proiectant: $C KENTEL DESIGN SRL

1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE
INVESTITII

1.1. Denumirea obiectivului de investitii:

“REABILITARE SISTEM RUTIER N MUNICIPIUL HUNEDOARA, JUDETUL
HUNEDOARA - Afeca Chizid < 5

12, Fdga deproiectare -\
‘ el .7\ Ol
S.X. (Studiu de Feza l'fi’i{t'c) /

£} g

\‘L\ &G Ry N

1.3. Arnplas&méllt (Q&fﬁ;'?egi unea,judetul localitatea)

Amplasamentul este situat in Romania, regiunea de dezvoltare Vest, Judetul Hunedoara
este un municipiu in judetul Hunedoara, Transilvania, Romdnia, format din localititile
componente [lunedoara (resedinta) si Ricdstia, si din satele Bog, Gros, Ilasdat si Pestisu
Mare.

1.4. Ordonator principal de credite/investitor

Municipiul Huncdoara
1.5. Beneficiarul investitiei

Municipiul Hunedoara

1.6. Elaboratorul documentatiei de avizare a lucrarilor de
interventie

5.C. KENTEL DESIGN 8.R.L., cu sediul in B-dul Ghica Tei, nr 112, bl. 41, sc 1, ct 8,
ap 54, sector 2, Bucuresti, inregistrata la Registrul Comertului sub nr. 740/8232/2004.

Data elaborarii: 2022

Pagina 6 din 29



SF - REABILITARE SISTEM RUTIER N MUNICIPIUL HUNEDOARA, JUDETUL HUNEDOARA
Aleea Chixid

Proiectant: SC KENTEL DESIGN SKRL

2. DESCRIEREA INVESTITIEI - SITUATIA EXISTENT A SI
NECESITATEA REALIZARII LUCRARILOR DE
INTERVENTI

2 Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie,
acorduri relevante, structuri institutionale si financiare

In postura de stat membru al UE, politica nationald de dezvoltare a Roméniel se va
racorda la politicile, obiectivele, principiile si reglementarile europene in domeniu, in vederea
asigurdrii dezvoltirii socio-economice si reducerii cit mai rapide a disparitiilor fata de
Uniunea Europeand.

Stralegia de dezvoltare a judetului Hunedoara defineste o imagine clara a obicctivelor
strategice i a cdilor de operationalizare a acestora, pe care administratia publicd locald
impreund cu principalii actori locali si le-au asumat pentru orizontul de timp 2025. Strategia
de dezvoltare reprezintd un document important pentru dezvoltarea viitoare, un document de
sprijin al administratici publice pentru a sluji comunitatea locala.

b Analiza situatiei existente si identificarea necesitatilor si a
deficientelor

Prioritatea in modernizare decurge functional, in principal din:
o intinderea si densitatea zonelor de locuil existente;
e reducerea consumului de carburanti si micsorarea cantitatilor de noxe emise;
* necesitatea si posibilitatea reducerii unor puncte de conflict.

Muncipiul [lunedeoara sc afld in centrul judetului Hunedoara, pe valea Cernei, la 19
km de municipiul Deva, si este format din localititile componente IHunedoara (resedinta) si
Récistia, si din satele Bos, Gros, Hagdat si Pestisu Mare.

Prin implementarea acestui proiect Aleea Chizid va fi reabilitata si modernizata.

In momentul de fala, aceastea au terasamentul piatra sparta cu pietris, cu degradari si
din aceasta cauza circulatia se desfasoara in conditii foarte grele. Imbracamintea rutiera este
alcatuita din balast cu piatra de cariera. Datorita necxecutarii la timp a lucrarilor de
reabilitare, strada studiala este intr-o stare avansata de degradare prezentand gropi si
denivelari.

Scurgerea apelor pe traseu nu este prezenta. Sistemul de colectare a apelor pluviale
este inexistent, astfel in timpul ploilor se produc eroziuni datorita caracterului torential al
scurgerii apelor, si din aceasta cauza circulatia se desfasoara ingreunat.

Lucrarea ce face obiectul prezentului proiect se incadreaza in categoria ,,C-
Constructii de importanta normala — in conformitate cu HGR nr.766/1997 ,Regulament
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privind stabilirea categoriei de importanta a constructiilor” si cu ,, Metodologie de stabilire a
categoriei de importanta a constructiilor”, claborate de LN.C.ER.C., Jaborator SCB-BAP in
aprilie 1996

2.3 Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiel
publice

Din punct de vedere al dezvoltarii durabile a municipiului [Tunedoara, amenajarca
strazii va avea efecte pozitive in special prin:

o [mbunatdfirea calitdtii vietii locuitorilor zonel;

o Reducerea nivelului de zgomot la rularea autovehiculelor;
o Reducerea timpului de deplasare a locuitorilor,

o Reducerea cheltuielilor cu consumul de combustibili;

o Reducerea noxelor poluante si a prafului;

o Cresierea gradului de accesibilitate,

o Reducerea timpului de interventie a pompierilor, politiei, salvarii, efc avand

ca efecte salvarea de vieti omenesti si bunuri.

Beneficii raportate la mediu
@ Reducerea emisiilor de noxe (strazile modernizate presupun un consum mai mic
de combustibil si implicit reducerea cantitatii de monoxid de azot, dioxid de sull, plumb,
pulberi, poluanti organici persistenti si cadmiu cu aproximativ 23%, conform specilicatiilor
tehnice preluate de la producatorii de autovehicule, precum si continutului de substante
poluante pe litru de combustibil conform Ordinului nr. 578 din 6 iunie 2006 pentru aprobarea
Metodologici de caleul al contributiilor si taxelor datorate la Fondul pentru mediu (sursa:
Ministerul Mediului si Dezvoltirii Durabile - Administratia Fondului Pentru Mediu)
. reducerea poludrii prin limitarea cantititii de praf ridicate in atmosferd la
trecerea masinilor. O problemd este praful care sc ridica pe drumurile neamenajate
corespunzitor, Traficul de pe aceste drumuri contribuie in mod considerabil la manrea
concentratiilor de particule de diferite dimensiuni in aer. Aceste particule suspendate contin
mult plumb benzo-o-pirind si posibil alti componenti cancerigeni emisi de mijloacele de
transport care circuld mai ales prin localititile urbane. Potrivit unui studiu efectuat de
specialistii de la Agentia pentru Protectia Mediului (APM) privind calitatea aerului. fieciru
locuitor din mediul urban sau rural care locuieste sau circuld in apropierea drumurilor
neamenajate corespunzitor ii revin. anual, 18.6 grame de praf.
o reducerea nivelului de zgomot. Conform STAS 10009-88 , Acustica in constructil
Acustica urbani, Limitele admisibile ale nivelului de zgomot” pentru drumurile de calegoric
tehnicd IV. de deservire locald nivelul de zgomot echivalent Lech este de 60 dB(A) - nivelul
de zgomot echivalent se calculeazd diferentiat pentru perioadele de zi si noapte conform
STAS 6161/1-79, iar nivelul de zgomot de vérf, L10, este de 70 dB (A). in prezent pe
drumurile pavate cu piatra nivelul zgomotului depaseste acesto valori.
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3. DESCRIEREA CONSTRUCTIEI EXISTENTE
3.1. Particularitati ale amplasamentului

a) descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/extravilan,
suprafata terenului, dimensiuni in plan)

Muncipiul ITunedoara se afla in centrul judetului Hunedoara, pe valea Cemei, la 19
km de municipiul Deva, si este format din localititile componente Hunedoara (resedinta) si
Racistia, si din satele Bos, Grog, Hisdat si Pestisu Mare.

Documentatia tehnica trateaza lucrarile de reabilitare a strazii Aleea Chizid,
amplasata in Municipiul Hunedoara, in lungime totala de 0,210 km.

b) relatiile cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cdi de acces
posibile

Pentru realizarea investitiei se vor utiliza drumurile publice din cadrul municipiului,
cu reglementarea circulatici de catre antreprenor.

c) datele seismice si climatice

Date climatice

Conform indicativ CRI-1-4-2012“Cod de proicctare. Evaluarea actiunii vantului
asupra constructillor zona se caracterizeaza prin presiunca de referinta  a  vantului de
qref=0,4 kPa.

Conform indicativ. CR 1-1-3-2012 “’Cod de proiectare. Evaluarca actiunii zapezii
asupra constructiilor” zona este caracterizata prin -S0.K=1.5 kN/m2

Conform harllii cu repartizarca dupd indicele de umiditate Thornthwaite (Im)
tronsoanele investigate se situeaza la "tip climatic I".

Conform STAS 1709/1-90, tronsoancle investigale se caracterizeazi prin indicele de
inghet, exprimat in °C x zile, astfel: =375 (sistem rutier "nerigid").

Conform STAS 6054/77, adancimea maxima de inghet a terenului natural este de 80 -
90 cm.

Date seismice

Conform normativului P100/1 2013 valoarea de varf a acceleratici terenului pentru
proiectare este ag = 0.10g pentru cutremure avand intervalul mediu de recurenta IMR = 225
ani si 20 % probabilitate de depasire. Valoarea perioadei de control (colt) Tc a spectrului de
rispuns este 0.7 s,

Conform SR 11100/1-93 privind macrozonarea seismica a teritoriului, intervalul
investigat se incadreaza la gradul 7y MSK, indicele corespunzind unei perioade de revenire
de 50 de ani.
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d) studii de teren

(i) studiu geotehnic pentru solutia de consolidare a infrastructurii conform
reglementarilor tehnice in vigoare;

Studiile geotehnice au ca scop stabilirea caracteristicilor geotehnice ale terenurilor de
fundare §i naturii acestora, pe baza carora se stabilesc alcatuirea structurile rutiere si solutiile
de fundare pentru lucrarile de arta.

Aceste studii se bazeaza pe:

- observatii directe pe teren
- sondaje i foraje executate atat pe tronsoanele de drum existente cat g1 de-a
lungul traseelor noi propuse.

Studiul geotehnic a fost intocmit de S.C. GEQSILV MAIZ SR L.

Din forajele cxecutate a reiesit o structura din balast cu piatra de cariera cu {undatic
de piatra sparta cu pietris, cuprinsa intre 50-60 cm.

(ii) studii de specialitate necesare, precum studii topografice, geologice, de
stabilitate ale terenului, hidrologice, hidrogeotehnice, dup3 caz;

Studiile topografice au fost efectuate astfel incit datele rezultate s3 poati fi utilizate
pentru modelarea tridimensionala a terenului (coordonate X,Y.7) si sd poatd fi prelucrate cu
programe de proicctare specifice,

Studiile topografice au fost realizate in sistern Stereo 70 plan de referintd Marea
Neagra 1975, respectdnd normativele impuse de Oficiul National de Cadastru, Geodezic si
Cartogratie. S-a executat o ridicare topografica a constructitlor g1 instalatiilor existentc in
teren (stélpi, constructii, garduri, conducte, instalatii, cdmine, guri de scurgere, borduri, etc).

e) situatia utilititilor tehnico-edilitare existente;
De-a lungul traseului au fost identificate retele clectrice, retele de telecomunicatii,
Toate acestea vor fi protejate pe timpul executici daca este necesar.
Lucrarile ce implica protejarea acestor retele se vor face doar pe baza avizelor si
acordurilor detinatorilor i a proiectelor de specialitate intocmite la fazele ulterioare.

f) analiza vulnerabilititilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali,
inclusiv de schimbari climatice ce pot afecta investitia;

Proiectul este adaptat normelor tehnologice si masurilor recomandate de Uniunea
Europeana si legislatia nationala.

Dc asemenca au fost analizate si estimate riscurile de natura financiara, de
administrare si management generate de proiect. Se¢ considera ca acestea sunt reduse ca
pondere. Beneficiarul obicctivului investitional prezinta o capacitate de management si de
implementare a proiectului corespunzatoare cu cerintele actuale.
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Riscurile asociate proiectului se pot clasifica astfel:

Tehnice:
o Proasta executic a lucrarii.
e Lipsa unei supervizari bune a desfasurarii lucrarii,
o Aparitia calamitatilor,
Financiare:
e Neaprobarea finantarii,
e [ntarzierea platilor.
Legale:
o Nerespectarea procedurilor legale de contractare a firmei pentru execulia
lucrarii,
o Nerespectarea legislatici in vigoare pe perioada executiei.
Institutionale:

o Lipsa colaborarii institutionale .
» Lipsa capacitatii unei hune gestionari a resurselor umane si materiale.

o Riscurile legate de realizarea proiectului care pot aparea pot fi de natura
interng si externa.

o [nterna -- pol fi elemente tehnice legate de indeplinivea realista a obiectivelor
§1 care se pot minimiza printr-o proiectare si planificare riguroasa «
activitatilor,

e [xterna  nu depind de beneficiar dar pot fi contracarate printr-un sistem
adecval de management al riscului.

g) informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de
arhitectura sau situri arheologice pe amplasament sau in zona imediat
invecinata; existenta conditionarilor specifice in cazul existentei unor zone
protejate.

Nu este cazul.

3.2. Regimul juridic

a) natura proprietitii sau titlul asupra constructiei existente, inclusiv
servituti, drept de preemptiune;

Strada propusa spre modernizare este situata in domeniul administrativ al Muncipiului
Hunedoara.

b) destinatia constructiei existente;
Strada studiata in prezenta documentatie sunt drumuri publice si au destinatia de cale
de circulatic auto.
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c) includereca constructici existente in listele monumentelor istorice, situri
arheologice, arii naturale protejate, precum si zonele de protectie ale
acestora si in zone construite protejate, dupa caz;

Nu este cazul.

d) informatii/obligatii/constrangeri extrase din documentatiile de
urbanism, dupa caz.
Nu este cazul.

3.3. Caracteristici tehnice si parametri specifici

a) categoria si clasa de importanta;

Alegerea categorici de importanta a constructiei s-a facut in conformitate cu
prevederile art. 22 Sectiunea 2 “Obligatii si raspunderi ale proiectantului™ din Legea nr. 10
din 18 ian. 1995, “Legea privind calitatea In constructii” si in baza “Metodologier de
stabilire a categoriei de importanta a constructiilor” din “Regulamentul privind stabilirea
categoriei de importanta a constructiilor” aprobat cu Ordinul MLPAT nr. 31/N din 2 oct.
1995.

Lucrarca ce face obicctul acestei documentatii se incadreaza la categoria de
importanta C - constructii de importanta normala.

b) cod in Lista monumentelor istorice, dupa caz;
Nu este cazul.

¢) an/ani/perioade de construire pentru fiecare corp de constructie;
Durata de realizarc a investitiei este de 3 luni.

d) suprafata construita;
Suprafata construita este de aproximativ 2000 m?

¢) suprafata construita desfasurata;
Suprafata construita desfisuratd este de aproximativ 2000 m?,

f) valoarea de inventar a constructiei;
Valoarea de inventar a investitiei este conform hotararii de guvern privind atestarea
domeniului public al municipiului [unedoara.

g) alti parametri, in functie de specificul si natura constructiei existente.
Indicatori | UM. | Cantitate

Lungime strada _ km 0210
Parte carosabila m L 3.50-5.00
Trotuare m 2x1.00-2.00 |
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3.4. Analiza stdrii constructiei, pe baza concluziilor expertizei
tehnice si/sau ale auditului energetic, precum si ale studiului
arhitecturalo-istoric in cazul imobilelor care beneficiazd de
regimul de protectie de monument istoric si al imobilelor aflate
in zonele de protectie ale monumentelor istorice sau in zone
construite protejate, Se vor evidentia degradadrile, precum si
cauzele principale ale acestora, de exemplu: degraddri produse
de cutremure, actiuni climatice, tehnologice, tasdri diferentiate,
cele rezultate din lipsa de intretinere a constructiei, conceptia
structurald initiald gresitd sau alte cauze identificate prin
expertiza tehnica.

Amplasamentul studiat face parte din reteaua stradala a Muncipiului Hunedoara.
Lungimea strazii rezultata in urma geometrizarii este de 210 m.

In momentul de fata, aceastca au terasamentul piatra sparta cu pietris, cu depradari si
din aceasla cauza circulatia s¢ desfasoara in conditin foarte grele. Imbracamintea rutiera cste
alcatuita din balast cu piatra de caricra. Datorita neexecutarii la timp a lucrarilor de
reabilitare, strada studiata este intr-o stare avansala de degradare prezentand gropi si
denivelari.

Scurgerea apelor pe traseu nu este prezenta. Sistemul de colectare a apelor pluviale
este nexistent, astfel in timpul ploilor se produc eroziuni datorita caracterului torential al
scurgeril apelor, si din accasta cauza circulalia se desfasoara ingreunat.

3.5. Starea tehnicd, inclusiv sistemul structural si analiza
diagnostic, din punctul de vedere al asigurdrii cerintelor
fundamentale aplicabile, potrivit legii.

Aprecierea cantitativa a degradarilor conform Normativului AND 540-2003 se
efectueaza prin luarea in considerare a tipului de degradari, gravitatea, ponderea si frecventa
de aparitie a acestora, diferentiat pentru degradarile structurale si de suprafata.

Calificativul starii de degradare s-a stabilit in functie de indicele de degradare
conform Instructiuni tehnice privind determinarea starii tehnice a drumurilor moderne CD
155-2001 care prevede urmatoarcle valori limita:

Calitlcativ

Indice de degradare
REA | =13
MEDIOCRA | 75..13 |
BUNA | 5.5
. FOARTE BUNA <5
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Conform Normativului pentru evaluarca starii de degradarc a imbracamintei
biruminoase pentru drumuri cu structuri rutiere suple si semirigide indicativ AND 540-2003
calificativele sunt atribuite in functic de suprafata totala a degradarilor si sunt:

s BUN <10%
o MEDIU 10-30%
e RAU =30%

Indicele de degradare ID se calculeaza cu formula:
ID=suprafata degradata(S degr)/suprafata carosabila (8)
unde:

S degr=DI110,7D2+0,7x0,5D3 +0,2D4 + D5 (mp)
Pentru aceste strazi releveul degradarilor carosabilului este :

simbol Tipul degradarii
DI suprafata afectata de gropi si plombe
suprafata afectata de faiantari si crapaturi multiple
D2 g ek
pe directii diferite
- suprafata afectata de fisuri si crapaturi transversale
) si longitudinale, rupturi de margine
54 Suprafala poroasa, suprafata cu ciupituri, suprafata
: siroita, suprafata cxudata, pelada
D5 Suprafata alectata de lagase longitudinale

Starca de degradare este caracterizata de valoarea medie a indicelui de degradare (ID-
determinat conform CD 155), determinat este =0.13 — REA.

Avand in vedere starea de degradare a strazii care in prezent este afectata de actiunea
factorilor climatici si de trafic rezulta ca este necesara reabilitarea acestuia pentru a permite o
circulatie in siguranta si confort.

3.6. Actul doveditor al fortei majore, dupd caz.
Nu este cazul.
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4. CONCLUZIILE EXPERTIZEI TEHNICE SI, DUPA CAZ,
ALE AUDITULUI ENERGETIC, CONCLUZIILE
STUDIILOR DE DIAGNOSTICARE

a) clasa de risc seismic;

Conform hartii de macrozonare scismica a leritoriului Romaniei, ancxa la SR
11100/1-93 |, Zonarea seismica a teritoriului Romaniei”, perimetrul cercetat se incadreaza in
macrozona de intensitate 7, cu perioada de revenire de 100 de ani.

Conform bartilor anexe la normativul P100-1/2006 ,,Cod dc proicclare seismica -
Partea I, valoarea de varf a acceleratiei terenului pentru proicctare, pentru cutremure avand
intervalul mediu de recurenta IMR = [00 ani, este: ag = 0.1 g, iar perioada de control (colt) a
spectrului de raspuns ‘I'e = 0.7 sec.

b) prezentarea a minimum doua solutii de mtewentle
S-au analizat 2 optiuni. :

Varianta 1 ( structura rutiera supla ) b '.“'

Parte carosabila: B L'_)' |
- execulie stral de fundalie din zgura cu grosimea de 3{) cm
- execulie strat de fundatic din balast stabilizat 6% ciment. cu gf osimea n’e’ 20 em,
conform SR EN 13043/2013, SR EN 12620-41 5i STAS ('5490«8#
- amorsareua suprafetei cu emulsie cationica cu rupere rapida 0, Q 7{(3 /mp
- asternerea unul strat de de legatura tip BAD 22.4 leg 50/70 cu grosime de 6 cm
conform AND 605/2016 — SR EN 13108-1
- asternerea unui strat de uzura tip BA 16 rul 50/70 cu grosime de 5 cm conform AND
605/2016 -SR EN 13108-1;

lrotuare:
- executie strat de fundafie din zgura cu grosimea de 30 cm;
- executie strat de beton de ciment (8/10;
- asternerea unui strat de wzura tip BA 8 rul 50/70 cu grosime de 4 em conform AND
003/2016 — SR EN [3108-1;

Varianta 2 (structura ruliera supla)

Parte carosabila;
- executie strat filtrant din nisip cu grosimea de 7 cm;
- executie strat de fundafie din zgura cu grosimea de 30 cm;
= executie stral de fundafie din balast stabilizat 6% ciment cu grosimea de 20 cm,
conform SR EN 13043/2013, SR EN 12620-A1 si STAS 6400-84;
- amorsarea suprafetei cu emulsie cationica cu rupere rapida 0,9 kg / mp,
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- asternerea unui strat de de legatura tip BAD 22.4 leg 50/70 cu grosime de 6 cm
conform AND 605/2016 - SR EN 13108-1;

- asternerea unud stral de wzura tip BA 16 rul 50/70 cu grosime de 5 cm conform AND
605/2016 SR EN 13108-1;

Trotuare:
. executie strat de fundafie din zgura cu grosimea de 30 cm;
- executie stral de beton de ciment C8/10;
asternerea unui siral de uzura tip BA 8 rul 50/70 cu grosime de 4 ¢m conform AND
605/2016 — SR EN 131081,

In urma studierii celor doua variante pentru sistemul rutier se recomanda varianta 1 de
sistem rutier.

c) solutiile tehnice si masurile propuse de catre expertul tehnic si, dupa caz,
auditorul energetic spre a fi dezvoltate in cadrul documentatiei de avizare
a lucrarilor de interventii;

Avand in vedere ca structura rutiera actuala nu asigura o capacitate portanta
corespunzatoate, ca solutie de modernizare se recomanda realizarea unei structuri rutiere nol
{Texibile cu 2 straturi de fundatie din zgura si din balast stabilizat 6% ciment si 2 straturi de
beton asfaltic.

[.a stabilirea solutiilor de reabilitare s-a tinut cont de urmatoarele clemente:

- grosimile minime constructive ale diferitelor straturi rutiere;
- tipul climateric in care se gaseste localitatea;

d) recomandarea interventiilor necesare pentru asigurarea functionarii
conform cerintelor si conform exigentelor de calitate.

Avand in vedere starea actuala de degradare a strazii si durata de viata depasita se
recomanda interventia urgenta asupra sistemului rutier prin realizarea urmatorului sistem
rutier:

Partc carosabila:

- executie stral de fundatie din zgura cu grosimea de 30 em;

- execulie strat de fundatie din balast stabilizat 6% ciment cu grosimea de 20 cm,
conform SR EN 13043/2013, SR EN 12620-A1 si STAS 6400-84;

- amorsarea suprafetei cu emulsie cationica cu rupere rapida 0.9 kg / mp;

- asternerea unui strat de de legatura tip BAD 22.4 leg 50/70 cu grosime de 6 cm
conform AND 605/2016 - SR EN 13108-1;

- asternerea unui strat de uzura tip B4 16 rul 50/70 cu grosime de S cm conform AND
605/2016 SR EN 13108-1;
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Trotuare:
- executie strat de fundatie din zgura cu grosimea de 30 cm,
- executie strat de beton de ciment C8/10;
- asternerea unui stral de uzura tip BA 8 rul 50/70 cu grosime de 4 c¢cm conform AND
605/2016 - SR EN 13108-1;

S. IDENTIFICAREA SCENARIILOR/OI"TI'UNIHLOR
TEHNICO-ECONOMICE (MINIMUM DOUA) ST ANALIZA
DETALIATA A ACESTORA

5.1 Solutia tehnicd, din punct de vedere tehnologic, constructiv,
tehnic, functional-arhitectural si economic, cuprinzdnd:

a) descrierea principalelor lucriri de interventie

Plan de situatie:

In functie de configuratia cxistenta, traseul stravzii studiate a fost sistematizat prin
proiectarea elementelor geometrice, astfel incat accasta strada sa indeplinesca conditiile
impuse de circulatia rutiera moderna si sa corespunda normelor tehnice in vigoare.

Prolectarea s-a facut cu respectarca prevederilor STAS 863/83 tinand cont de
configuratia strazii de viteza de proiectare V=20-60km/h si de incadrarea in limitele de
proprictate.

Profil longitudinal:

Dechivitatile longitudinale se incadreaza in prevederile normativelor in vigoare avand
declivitatea maxima de 3,01%.

Linia proiectata (linia rosic) urmareste, in principiu, linia actuala a terenului cu mici
modificari, in asa fel ca pasul de proicctare sa fie respectat.

Pentru a se asigura colectarca apelor meteorice si a se facilita accesul la proprietati, linia
rosie prolectata va urmari cotele terenului existent.

Profil transversal:

Pantele profilului transversal s-au proiectat de 2,5% pentru carosabil in conformitate
cu Ordonanta Guvernului nr. 43/1997 - articolul 10, completata cu Legea nr. 82/1998.

In profil transversal strada din cadrul proiectului va fi organizata astfel:

o latime parte carosabila - 1x3.50m / 1x5.00m
e panta transversala carosabil - 2.50% unica

o frotuare sig-cr - 1.00-2.00m

o panta transversala trotuare - 2.00%
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Structura rutiera:

Structura ruticra ce se aplica este:

Structura rutiera supla:
Parte carosabila:

- executie sirat de fundafie din zgura cu grosimea de 30 cm;

- executie strat de fundatie din balast stabilizal 6% ciment cu grosimea de 20 cm, conform
SR EN 13043/2013, SR EN 12620-A1 si STAS 6400-84;

- amorsarea suprafetei cu emulsie cationica cu rupere rapida 0.9 kg / mp;

- asternerea unui strat de de legatura tip BAD 22.4 leg 3 0/70 cu grosime de 6 cm conform
AND 605/2016 — SR EN 13108-1;

. asternerea unui strat de uzura tip BA 16 rul 50/70 cu grosime de 5§ em conform AND
605/2016 — SR EN 13108-1;

Trotuare:
. executie strat de fundajie din zgura cu grosimea de 30 cm;
. executie strat de beton de ciment C8/10;
. asternerea unui stral de uzura tip BA 8 rul S0/70 cu grosime de 4 cm conform AND
605/2016 — SR EN 13108-1,

Stabilirea traficului de calcul

Deoarece pe aceste strazi nu s-a facut un recensamant de circulatie, se apreciaza ca
traficul este usor in prezent, iar in perspectiva se va incadra in aceeasi clasa. Conditiile grele
de circulatic din prezent constituie un impediment major pentru cazurile unor interventil
urgente cu vehicule speciale (salvare, pompicri, deszapezire, inundatii etc).

La stabilirea solutiilor de modernizare se va tinc cont de prevederile Normativ PD
177/2001 si Normativ AND 571-2002. Clasa de trafic care se propunc pentru acest drum este
usor, iar perioada de perspectiva va fi de 10 ani.

Accese la proprietati

Se vor realiza accese la proprietatl.

Colectarea si evacuarea apelor pluviale

Scurgerea apelor pluviale se face prin intermediul gurilor de scurgere proiectate.

Siguranta circulatiei

Qe vor monta indicatoare rutiere si $e vor executa marcajc longitudinale si transversale
in conformitate cu STAS 18148/1-7.

Semnalizarea rutieta pe timpul executiei si cea de finitiva se va realiza cu indicatoare
si marcaje rutiere, in conformitate cu prevederile legislatiel in vigoare din domeniu, respectiv
OUG 195/2002 republicata; Legea 93/2016; HG 1391/2006; STAS 1848/1,2,3-2011 si STAS
1848/7-2015.

Pagina 18 din 29



SF - REABILITARE SISTEM RUTIER IN MUNICIPIUL HUNEDOARA, JUDETUL HUNEDOARA
Aleea Chizid

Proiectant: SC KENTEL DESIGN SRL

Impactul investitiei asupra mediului

Imbunitatirea structurii rutiere cu respeclarca prevederilor OG nr. 43/1997, privind
wregimul juridic al drumurilor’ si a celorlalte acte normative din domeniu in vigoare, nu sunt
lucrari cu impact asupra mediului, din contra, prin consolidarea structurii rutiere si evacuarea
corespunzatoare a apelor pluviale aduce o imbunatatire importanta a conditiilor de mediu din
zona, prin reducerea nivelului de zgomot, a noxelor si a prafului din atmosfera.

Analiza scenariilor tehnico - economice
In cazul acestui proiect de investitii au fost luate in considerare doua alternative
(scenarii) tehnico-economice prin care obiectivele propuse pot fi realizate:
a) Alternativa cu structura rutiera supla (Imbracaminte asfaltica)
b) Alternativa cu structura rutiera supla cu strat filtrant (Imbracaminte asfaltica)

Varianta recomandata este varianta a)

b) descrierea, dupa caz, si a altor categorii de lucridri incluse in solutia
tehnica de interventie propusa, respectiv hidroizolalii, termoizolatii,
repararca/inlocuirea instalatiilor/echipamentelor aferente constructiei,
demontdri/montiri, debransiri/bransari, finisaje la interior/exterior,
dupa caz, imbunatatirea terenului de fundare, precum si lucrari strict
necesare pentru asigurarea functionalititii constructiei reabilitate;

Nu este cazul,

c) analiza vulnerabilititilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali,
inclusiv de schimbari climatice ce pot afecta investitia;

Proiectul este adaptal normelor tehnologice si masurilor recomandate de Uniunea
Europeana si legislatia nationala.

De asemenea au fost analizate si estimate riscurile de natura financiara, de
administrare s1 management gencrate de proiect. Se considera ca acestea sunt reduse ca
pondere. Beneficiarul obiectivului investitional, comuna Ratesti prezinta o capacitate de
management si de implementare a proieciului corespunzatoare cu cerintele actuale.

Riscurile de natura financiara si politice dar si cele referitoare la forta majora au [ost
evaluate in cadrul estimarii costurilor investitionale si mai ales de executic.

Riscurile asociate proiectului se pot clasifica astfel:

Tehnice:
e Proasta executie a lucrarii
o Lipsa unei supervizari bune a desfasurarit lucrarii
s Aparitia calamitatilor

Financiare:

o Neaproharea finantarii

o [ntarzierea platilor
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Legale:
* Nerespectarea procedurilor legale de contractare a firmei pentru executia
lucrarii
e Nerespectarea legislatiel in vigoare pe perioada executiei
Institutionale:

e [Lipsa colaborarii institutionale

e Lipsa capacitatii unei bune gestionari a resurselor umane si materiale

Riscurile lepate de realizarca proiectului care pot aparea pot fi de natura interna si
externa.

o Interna - pol fi elemente tehnice legate de indeplinirea realista a obiectivelor
Si care se pot minimiza printr-o proiectare si planificare riguroasa a
activitatilor

o Lxterna — nu depind de beneficiar dar pot fi contracarate printr-un sistem
adecvat de management al riscului.

d) informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de
arhitectura sau situri arheologice pe amplasament sau in zona imediat
invecinata; existenta conditionirilor specifice in cazul existentei unor zone
protejate;

In zona invecinata amplasamentului nu se afla urmatoarele monumente istorice,

¢) caracteristicile tehnice si parametrii specifici investitiei rezultate in
urma realizarii lucrarilor de interventie.

[ Indicatori | .M. Cantitate
Lungime strada km 0.210
Parte carosabila m 3.50-5.00 |
Trotuare L m 2x100-2.00
5.2, Necesarul de utilitati rezultate, inclusiv estimdri privind

depdsirea consumurilor initiale de utilitdti si modul de asigurare
a consumurilor suplimentare.
Nu este cazul.

5.3. Durata de realizare si etapele principale corelate cu datele
prevazute in graficul orientativ de realizare a investitiei, detaliat
pe etape principale:

Graficul de realizare al investitici este atasat la prezenta documentatie.

Pagina 20 din 29



SF - REABILITARE SISTEM RUTIER IN MUNICIPIUL HUNEDOARA, JUDETUL HUNEDOARA
Aleea Chizid

Proiectant; SC KENTEL DESIGN 5SRI1,

5.4, Costurile estimative ale investitiei:

Costurile estimate pentru realizarea investitiei, cu luarea in
considerare a costurilor unor investitii similare

Acestea sunt anexate la prezenta documentatie.

Costurile estimate de operare pe durata normata de viata /
amortizare a investitiei

Nu este cazul,

5.5, Sustenabilitatea realizdrii investitiei

a) impactul social si cultural:

Dezvoltarea durabild este indispensabil legatd de imbundtitirea infrastructurii
existente. Pe viitor, zonele trebuie sd poatd concura efectiv in atragerea de investitii,
asigurdnd totodala si furnizavea unor conditii de viata adecvate populatiei.

Dezechilibrele economice si sociale existente intre nivelurile de dezvoltare a
diferitelor regiuni ale [Arii, impun adoptarca unor politici active care si asigure concomitent
dezvoltarea economics, bunistarca sociald gi protectia mediului.

In ultimii ani, preocupirile pentru a realiza o dezvoltare economica si sociala
echilibratd in profil teritorial s-au extins. Aceastd tendintd s-a impus, in primul rind, datorita
rolului important pe care dezvoltarea economica la nivel local 11 are in utilizarea eficient3 a
resurselor existente.

Dezvoltarca infrastructurii rutiere reprezintd un clement esential in cadrul oricdrui
efort de a valorifica potentialul de cregtere si de a promova durabilitatea zonelor. De fapt,
crearea dec infrastructurd rutiera reprezintd primul pas in cadrul procesului de dezvoltare
locald, in ideca cd accasta va cregte atractivitatea zonei, deci actioneazd ca un ,magnet”
pentru potentialii investitori.

Intre infrastructura rutiera a unei zone si dezvoltarca sa cconomici exista o relatie de
reciprocitate. Potentialul de dezvoltare a unei zone este cu atit mai mare cu ¢t infrastructura
de acces este mai dezvoltatd. De asemenea, cresterca cconomica exerciti o presiune asupra
infrastructurii rutiere de acces existente si determind o nevoic mai accentuati de dezvoltare a
acestela. Astfel, construirea §i intrelinerea unei infrastructuri ruticre de buna calitate are un
efect multiplicator, ce creeazi numeroase locuri de muncd si impulsioneazd dezvoltarea
economica.

Infrastructura rutiera constituie un element de baza in asigurarea conditiilor necesare
pentru un trai decent dar $1 peotru dezvoltarca cconomicd a comunititile. Tnfrastructura
ncadecvatd este unul din elementele principale care contribuic la mentinerea decalajului
accentuat dintre zonele rurale si urbane si reprezintd o piedicd in calea procesului de
dezvoltare socio-economici.

Modernizarea strazii prevazute de prezentul proiect vizeaza cu precaderc
imbunatatirea condititlor de viata si de munca, prin asigurarea unui trafic normal pentru toti

locuitorn din aceasta zona.
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b) estimdri privind forta de munca ocupati prin realizarea investitiel: in
faza de realizare, in faza de operare;
e Numar de locuri de munca create in faza de executie.
Se estimeza ca va fi nevoie de 10 locuri de munca.

e Numar de locuri de munca create in faza de operare:
Nu se vor crea locuri de munca in faza de operare.

¢) impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra
biodiversititii si a siturilor protejate, dupa caz.

Protectia calitatii apelor:

Apele uzate menajerc vor fi colectate in toalete ecologice mobile si evacuale de catre
firme specializate in retelele de canalizare ale oraselor cele mai apropiate de amplasamentul
organizarilor de santier.

Impactul provocat de evacuarea acestor ape uzate asupra mediului este minor.

Protectia aerului:

Impactul asupra calitati aerului provine de la arderea combustibilor fosili de catre
utilajele si mijloacele de transport folosite de catre constructor, Emisiile cauzate de utilaje
folosite la lucrariile necesare au un carvacter temporar si local. Pentru reducerea emusitlor
poluante se vor folosi utilaje si mijloace de transport ale caror emisii se incadreaza in normele
admise.

Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor:
In perioada de executic a lucrarilor va exista poluare sonora minora pe © perioada
temporara. Nu sunt necesare amenajari si dotari de protectia medi ului impotriva zgomotului.

Protectia impotriva radiatiilor:

In perioada de executie a lucrarilor nu sunt surse de radiatii, implicit nu sunt necesare
amenajari si dotari in acesl sens.

Protectia solului si a subsolului:
[ faza de executic a Jucrarilor factorul de mediu sol poate fi afectat prin:
e producerea materialului in urma excavatitlor
o (urnarea betoanelor

o poluarea cu uleiuri minerale in cazul in care apar pierderi accidentale la
mijloacele de transport sau utilajele de constructie.

o deseuri menajere provenite de lu personalul de executie, care vor fi colectate
in pubele.
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Executantul lucrarilor are obligatia prin ,,Planul de management aferent lucrarilor” sa
rezolve operativ toate problemele aparute.

Protectia ecasistemelor terestre si acvatice:

Strazile ce vor fl modernizae nu se afla in interiorul vreunei arii protejate.

Gospodarirea deseurilor generate pe amplasament:
Pe durata desfasurarii lucrarilor de constructie vor fi generate deseuri tehnologice,
menajere si de ambalaje.

Deseuri tehnologice:

Descuri metalice {oarte reduse cantitativ rezultate din activitatca de armare. Descuri
de materiale de constructie provenite de la materiale de constructic utilizate (beton, asfalt).
Uleiuri uzate pentru mijloacele auto si utilaje si deseuri de ambalaje cantitati foarte reduse.

Deseuri mendjere:

Rezulta de la personajul implicat in implementarca proiectulul supus analizei,
cantitatiile rezultate sunt in functie de numarul de persoanc implicate. Descurile menajere
vor fi colectate in pubele si evacuate periodic la rampele de depozitare a gunoiului conform
contraclelor ce se vor incheia cu firme specializate in transportul si depozitarca deseurilor.

Modul de gospodarire al deseurilor generate de lucrari:

Toate deseurile rczultate vor fi valorilicale, eliminate, dupa caz prin operatori
economicl autorizati. gospodarirea deseurilor s va {ace cu respectarea prevederilor Legii nr.
211/2011 privind regimul deseurilor.

Pentru gestionarc corespunzatoarc a tuturor categoriilor de deseurl generate,
beneliciarul si constructorul proiectului au urmatoarele obligatii:

e sa  respecte  prevederile  legale  privind  colecturea  selectiva,
valorificarea/eliminarea  deseurilor, cu scopul evitarii daunelor aduse

mediului, biodiversitatii si oamenilor.

® sa line evidenla tuturor calegoriilor de deseuri generate, colectate,
transportate, depozitate temporar, valorificate si eliminate.

e pe duratq transportului , deseurile vor i insotite de documente din care sa
rezulte detinatorul, destinatarul, tipurile de deseuri, locul de destinatie,

cantitatea.

o su instruiasca angajatii care vor fi implicati in implementarea proiectului cu
scopul gestionarii in mod corespunator a tuturor categoriilor de deseuri

generare.
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Deseuri periculoase:

Uleiuri uzate:

Uleiuri minerale neclorurate de mortor, transmisie de ungere. Schimburile de ulei la

mijloacele de transport se vor face la unitati de profil autorizate d.p.d.v. al protectiei mediului

sa achizitioneze acest tip de deseu. Uleiul uzat rezultat ca urmare a schimbului de ulei la

utilaje va fi colectat intr-un recipient metalic amplasat pe o suprafata betonata si acoperita, in

incinta organizarii de santier si va fi predat unui operator economic autorizat d.p.d.v. al

protectiei mediului sa achizitioneze acest Lp de descu. Schimbul de ulei la utilaje se va face

pe o suprafata impermeabilizata, fara a afecta solul, apele de suprafata sau freatice.

Conform legislatiei in domeniu, generatoril de uleiuri uzate au urmatoarelc obligatii:

&

sa asigure colectarea separata a inlregil cantitati de uleiuri uzate generate si

stocarea corespunzatoare pdna la predare;

sa asigure predarea uleiurilor uzate operatorilor economici autorizall sa
desfasoare activitali de colectare, valorificare si/sau de eliminare;

sa livreze uleiurile uzate insotite de declaratii pe propria raspundere,
operatorilor economici aulorizati sa desfasoare activitati de colectare,
valorificare si/sau de eliminare a wleturilor uzate;

sa  pastreze  evidenta privind cantitalea,  provenienid, localizarea  si
inregistrarea stocarii si predarii uleivrilor uzate;

sa raporteze semestricl si la solicitarea expresa autoritatilor publice

teritoriale pentru protectia mediului compelente, informatiile solicitate.

Este mterzisa:

deversarea uleiwrilor uzate in apele de suprafata, apele subterane si in
sistemele de canalizare;

evacuarea pe sol sau depozitarea in conditii necorespunzatoare a uleiurilor
uzate, precum si abandonarea reziduurilor rezultate din valorificarea si
incinerarea acestora,

valorificarea si incinerarea uleiurilor uzate prin melode care genereazd
poluare peste valorile limita admise de legislatia in vigoare;

amestecarea diferitelor categorii de uleiuri uzate cu alte tipuri de uleturi
contindnd bifenili policlorurati sau alti compusi similari si/sau cu alte tipuri
de substante si preparate chimice periculoase;

amestecarea uleiurilor uzate cu motorina, ulei de piroliza, ulet nerafinat (ip
P3 solventi, combustibil tip P si reziduuri petroliere, si utilizarea acestul
amestec drept carburant;

amestecarea uleiurilor uzate cu alte substante care impurifica uleiurile;

incinerarea uleiuyrilor uzate in alte instalatii decdl cele prevazute in HG
nr.128/2002 privind incinerarea deseurilor, cu modificarile si completarile
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ulterioare; colectarea, stocarea si transportul wleturilor wuzate in comun cu
alte tipuri de deseuri,

o ulilizarea uleiurilor uzate ca agent de impregnare a materialelor.

Acumulatorii si bateriile uzate auto:

Aceste deseuri fac parte din categoria deseunlor periculoase - cod - 16 06 OTBaterii si
acumulatori.

Schimburile de acumulatori si baterii se vor face la unitati de profil autorizate d.p.d.v.
ai protectici mediului sa achizitioneze acest tip de descu,

Modul de gestionare a descurilor de acumulatori si batenii uzate este reglementat de
HG nr. 1132/2008 privind regimul bateriilor si acumulatorilor si al deseurilor de baterii si
acumulatori.

Gospodarirea substantelor si preparatelor chimice periculoase:

Dupa cum deja s-a mentionat anterior s¢ vor avea in vedere ca:

»  Alimentarea cu combustibili a mijloacelor de transport se va face la statiile
PECO sau in statitle propii amenajate ale constructorului;

e  Alimentarea cu combustibili a utilyjelor se va face pe suprafete
impermeabilizate.din recipiente metalice, fara scurgere in medi,

o Schimbul de ulei la mijloacele de transport se va face in unitali specializate
care achizitioneaza uleiul uzat;

o Schimbul de acwnulatori auto se va face I[n unitati specializate care
achizitioneaza acumulatorii uzati.

Pe toata durata lucrarilor se vor respecta prevederile din ,,Planul de management de
mediu", elaborat de proiectant, care are in vedere reducerea impactului lucrarilor asupra
mediului , a monotorizarii masurilor luate pentru reducerea impactului asupra mediului, a
gestionarii adecvate a deseurilor generate.

De¢ regula monitonzarile sunt de tip vizual, cu exceptia monitorizarilor aferente
descurilor generate care se realizeaza prin cantarire.

In faza de exploatare , modemizarea drumurilor aduce efecte benefice prin elimmarea
poluarii cu pral si reducerea poluarii fonice si cu gaze de esapament.

5.6. Analiza financiard si economicd aferentd realizdrii
lucrdrilor de interventie:
Indicatori de apreciere a eficientei economice

La valoarca de inventar se vor adauga lucrarile prevazute in cadrul proicctului.

.;r:l,-:: Specificatie U.M. Valoare

Valoare investitia de baza _; : : : lei 420,285.32
2. Noua valoare de inventar lei 420,285.32+
P e e & TR R valoarea actuala
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6. Scenariul/Optiunea tehnico-economic(a) optim(a),

recomandat(a)
6.1. Comparatia scenariilor/optiunilor propus(e), din punct de

o oEE

vedere tehnic, economic, financiar, al sustenabilitdtii si riscurilor
In cazul acestui proiect de investitii au fost luate in considerare doua alternative
(scenarii) tehnico-economice prin care obiectivele propuse pot fi realizate:

a) Alternativa cu structura rutiera supla (Imbracaminte asfaltica supla)
b) Alternativa cu structura rutiera supla cu strat filtrant (Imbracaminte asfaltica)

Varianta recomandata este variania a)

6.2. Selectarea si justificarea scenariului/opti unii optim(e),
recomandat(e)

Qeenariul recomandat este alternativa cu structura rutiera supla avand in vedere faptul
ca punctajul de la analiza multicriteriala a iesit favorabil.

6.3. Principalii indicatori teh nico-economici aferenti investitiei:

a) indicatori maximali, respectiv valoarea totala a obiectivului de investitii,
exprimata in lei, cu TVA si, respectiv, fara TVA, din care constructii-montaj
(C+M), in conformitate cu devizul general;

Valoarea totala a investitici lei, fara TVA lei, cu TYA
Total general: 462,944.31 549,945.47
Din care C+M ) | 42028532 500,139.53

b) indicatori minimali, respectiv indicatori de performanti - elemente [izice/capacititi

fizice care s indice atingerea tintei obiectivului de inveslitii - si, dupd caz, calitativi,
in conformitate cu standardele, normativele si reglementirile tehnice In vigoare;

Indicatori ] .M. Cﬂtit;{te L
Lungime strada km 0210
Parte aﬂ)sabila ] m 3.50-5.00

Trotuare | m_ | 2x100-200

¢) indicatori financiari, socio-economici, de impact, de rezultat/operare,
stabiliti in functie de specificul si tinta fiecarui obiectiv de investitii;

Indicatorii s¢ gasesc atasati la prezenta documentatie.

d) durata estimata de executie a obiectivului de investitii, exprimata in
luni.
Durata estimati de executic a obiectivului de investitii este de 3 luni.
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6.4. Prezentarea modului in care se asigurd conformarea cu
reglementdrile specifice functiunii preconizate din punctul de
vedere al asigurdrii tuturor cerintelor fundamentale aplicabile
constructiel, conform gradului de detaliere al propunerilor
tehnice

Documentatia a fost intocmita in conformitate cu prevederile urmatoarelor prescripiil
111 VIgOAare:
e Legeanr. [(/1995 actualizata privind calitatea in constructii;

o Ordonanja de urgenta a Guvernului nr, 34/2006 privind achizifiile publice, cu
maodificdrile si completarile ulterioare;

o Regulamentul privind controlul de stat al calitdfii in constructii, aprobat prin
HG nr 273/1994;
o [egeaapelor 107/1996,

o MG 925/1995 — Regulamentul de verificare si expertizare tehnica de calilate
a proiectelor, a execufiel lucrdrilor si a constructiilor,

e  Normativ peniru dimensionarea straturilor bituminoase de ranforsare a
sistemelor rutiere suple si semirigide, indicativ AND 550 din 1999;

o  Normativ pentru evaluarea stirii de degradare a imbrdcdmintii pentru
structuri rutiere suple si semirigide, indicativ AND 540-2003;

o Ordinul M1, nr. 45/1998 pentru aprobarea "Normelor tehnice privind

proiectarea, construirea st modernizarea drumurilor”;

o AND 605-2014 - Normativ mixturi asfaltice executate la cald condifii tehnice

privind proiectarea, prepararea si punered in operd

e SR ENISO [4688-2:2005 “Cercetari si incercari geotehnice. Identificarea §i
clasificarea pamanturilor. Partea 2. Principiu pentru o clasificare;

o STAS 1913/1-912131516 " Teren de fundare. Determinarea
caracteristicilor fizice '';

o SRENI/3108-1 Mixturi asfaltice. Specificajii pentru maleriale. Betoane

asfaltice

e SR EN 13043 Agregate pentru amestecuri bituminoase si pentru finisarea
suprafetelor wtilizate in constructia soselelor, a aeroporturilor si a altor zone
cu trafic.

o SR EN 13242 Agregale din materiale rnelegate sau legale hidraulic pentru
utilizare in inginerie civila si in constructii de drumuri.

o SREN 2620 Agregate pentru beton.

o CPOI12/1-2007 Cod de practicd pentru producerea betonului.
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Aleea Chizid

Proiectant: SC KENTEL DESIGN SR1.

SR 1848-1:2011 Semnalizare rutierd. Indicatoare §i mijloace de
semnalizare rutierd. Clasificare, simboluri §i amplasare.

STAS 10796/1/77 Construc(ii anexe pentru colectarea §i evacuarea
apelor. Prescripfii generale de proiectare.

STAS 1709/1-90 Actiunea fenomenului de inghej-dezghef la lucrari de
drumuri. Addncimea de inghel in complexul rutier. Prescripfii de calcul

STAS 1709/2-90 Actiunea fenomenului de fnghet-dezghet la lucrdri de
drumuri.  Prevenirea si remedierea  degraddrilor  din inghe(-dezghel.
Prescriplii tehnice.

STAS 6400-84 Lucrdri de drumuri. Straturi de bazd §i de fundatie. Condifii
tehnice generale de calilate.

Legea 319/2006 - Legea securitdfii si sandatafr in muncd

Orddin AND nr. 116/1999 - Instrucfiuni proprii de securitated muncii penliri
lucréri de intrefinere, reparare si exploatare a drumurilor si podurilor

P 118/1999 Norme tehnice de proiectare si realizare a construcfiilor privind
protectia la actiunea focului:

Normativ AND 384-2012 - Traficul de caleul pentru protectared drumurilor
din punci de vedere al capacitafii portante si al capacitafii de circulafie:

Normativ AND 602-2012 — Metode de investigare a traficulut rutier;

PD 189-2012 - Normativ pentru delerminared capacitafii de circulafie a
drumurilor publice.

Astfel sc asigurd conformarca cu reglementarile specifice functiunii preconizate din
punctul de vedere al asiguririi tuturor cerintelor fundamentale aplicabile constructiei.

6.5.

Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca

urmare a analizei financiare si economice: fonduri proprii,
credite bancare, alocatii de la bugetul de stat/bugetul local,
credite externe garantate sau con tractate de stat, fonduri
externe nerambursabile, alte surse legal constituite.

Sursele de finantare sunt constituite din fonduri atrase de beneficiat.

7. Urbanism, acorduri si avize conforme

7.1.

Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii

autorizatiei de construire
Nu este cazul.
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Alcea Chizid

Proiectant: SC KENTEL DESIGIN SRI.

7t Studiu topografic, vizat de catre Oficiul de Cadastru si
Publicitate Imobiliara
Liste prezentat anexat.

7.3. Extras de carte funciard, cu exceptia cazurilor speciale,
expres prevdazute de lege
Nu este cazul.

7.4. Avize privind asigurarea utilitdtilor, in cazul suplimentdrii
capacitdtii existente
Nu este cazul.

7.5. Actul administrativ al autoritdtii competente pentru
protectia mediului, mdsuri de diminuare a impactului, mdsuri de
compensare, modalitatea de integrare a prevederilor acordului
de mediu, de principiu, in documentatia tehnico-economicda

Este prezentat anexal.

7.6. Avize, acorduri si studii specifice, dupa caz, care pot
conditiona solutiile tehnice, precum:

a) studiu privind posibilitatea utilizarii unor sisteme alternative de
eficienta ridicata pentru cresterea performantei energetice;
Nu este cazul.

b) studiu de trafic si studiu de circulatie, dupa caz;
Nu este cazul.

c) raport de diagnostic arheologic, in cazul interventiilor in situri
arheologice;

Nu este cazul.

d) studiu istoric, in cazul monumentelor istorice;
Nu este cazul.

e) studii de specialitate necesare in functie de specificul investitiei.
Nu cste cazul.

Intocmit, i , / .: Verificat,
Ing. Alexandru STANESCU /. Vie [ "1 ' Ing. Marius POPOVICI

=
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Proiectant,
5.C, KENTEL DESIGN 5.R.L.

DEVIZ GENERAL

al obiectivului de investitis
REABILITARE SISTEM RUTIER iN MUNICIPIUL HUNEDOARA, JUDETUL HUNEDOARA

Aleca CHIZID
Nr. crt. Denumires capitolelor si .'mhcnpilnlnlur de cheltoicli Valoare (fara lllv,\'] A Valoare eu TVA
lei lei Tei
| 2 i 4 5
CAPITOLUL 1
Cheltuicli pentru obtinerea si amenajarea terenulai 5
1.0 (Ibtinerea larenalui ) & =

1.2 Armenajarea leronului i
LI okl s ——

1.1 Amenajari pentru protectia mediului si aducerea teronului lu starea initiala -
.4 Clieltuiali pentri [:[ncnrn:u’nrnl::ljn utilitatilor -

“Totul l:apiln] 1

CAPITOLUL A3
_Cheltuieli pentru proiectare si agistenta tehnjca

CAFITOLUL 2 S = e
| Cheltuicli pentru asigurarea utilitatilor necesare ohisctivului de investitii
Toial capitnl 2 ] T = -

31 IStdii e = : =
301 Stditdereran I R -
‘l._].l. Rapart privind impactul asupra ml.‘.rliul-\'; T e . p T w
| 13.1.3. Alte studii speeilice o= - -
32 Documentajii-suport §i L‘hcl%hienlru nhfinerea de avize, acorduri si autorizatii 4.413.00 838 47 5,251.47
33 [xpertzare tehnica T T 2 i i -
|34 |Cetificarca performanfei cnorgetice s1_auditul energetic n]drndjrilor s s i = | - i
1.5 Proiegtare o e 840571 1,597.08 o l_,(lﬂl_!‘i__
1.5.1. Tema da prnie:(nr: ) » E e
352 Studiu de prefezabilitae e —— -
3.5.3. Swdiu de fezabilitate/documentatie de avizare a [ucrarilor de interventi &1 deviz
guneral & u 3
3.3.4. Dotlmentaiile lehnice necesare m vederea obhneri avizelor/Acorauniior e ==
autorizatilor - - *
3.5.5 Verilicaroa tehnici de cn[ilnle?ﬁ@:ﬁ{ﬁﬂc 5i 8 detaliilor dw execupic _'__F P _._F.__
3.5.6. Proioet tehnic 5i detalii de cxecutie - g4l 1,397.08 10,002.79
16 Organizarea procedurilor de achizitie N -

37 Cunsullanta = 3,782.57 718.68 AR :-,SOI_‘J.G ]
Biﬂﬂgullltzllul de protect pentru ohiectival de investtii T T 378257 71R.69 4,50].26
172 Auditul financiar R A : ;

3.8 Asistenta tehnica ;i = = . R E:
3.8.1. Asistenta tehnica din pariea proiectantului R e FE -
3.8.1.1. po perioada de executie a lucrarifor - - =]
3.8.1.2. pentru participared projectantului la fazele incluse in programul de conmel al
lucrarilor de t:u.Elic, avizal de calre Inspectoratu] de Stat ip Constructii - - -

T80 Dirigentie desanier. — _ . F - I

Iﬁwm} o e 1_1&6[".]“ 3,154.24 19,755.52

CAPITOLUL 4
Cheltuigli pentru investitia de bhaza |

4.1 Coonsfructiv 51 instalatii z = 420,285.32 79,854 21 -'_500,1395_3\‘-“_‘

4.2 |Montaj utilsje, schiparnente ichnologice si functionale T £l i S, =

43 Utilaje, echipamente tehnologics sl functionale care nocesita montyj - - ]
Utilaje, echipamenie tehnologice 9 funclionalé care nu necesita monta] si echipaments de

44 transport z - -

45 |Dewsi T e 5 g T w

(4.6 |Active nccorporale SRR = - - -

Tatal capitol 4 e 420,285.32 79,854.21 500,139.53




Praigciani,
5.C. KENTEL DESIGN S.R.L,

Capitolul T - Cheltuieli pentra Obtineres 51 Amenajarea Terenului
al obieclivului de investitii

REABILITARE SISTEM RUTIER IN MUNICIFIUL HUNEDOARA, JUDETUL IUNEDOARA

Aloes CHIZID
Nr.cel. T i ftalel e italelnr d 3 i A
r.cr snnmirsa capitalelar ui mbcapitalelnr de choltulell UM Canititale Pret unitar (fara TVA) V:M:ulrn VA Valoare cu TVA
{fara TVA)
el el el

1 1 [ i £ [ 7 [
LI OBTINEREA TERENULUT . : :

! —_— .

- —— e —_ _

[ . 388 — N
LLAMENAJAREATERENULDY . g - 5 .

[ 1

e J P SI——

3 i — 1 = — -
13 AMENAJARI PENTRU PROTECTLA MEDIULUT : === - : -

: —_ e -

—F —_ -4 — —

- —_— - — —
1.4, CHELTUIELI PENTRU RELOCANRA/FROTECTIA UTILITATIL. % SR M : = i

; . et . e
- et e e e —

3 - 5 . e
TOTAL CAFITOLUL | = .

Dais; + Muicemit

W.12.1002

Beneficiar! Invastitur,
Mumicipil HUNEDDARA, Indetul HUNEDOARA




Froiectant,
5.C. KENTEL DESIGN S.R.L.

Deviz capitolul 5 - Alte cheltuielt
al obicctivalui de investitii

REARILITARE SISTEM RUTIER N MUNICIPIUL HUNEDOARA, TUDETUL HUNEDOARA
Aleea CHIZID

Nrert Denuinirea capitolelar si suhcapitolelor de cheltuieli Valoare (fara TVA) TVA Valoare cu TVA
el lei lei
! 2 3 4 5
Cap 5. Alte cheltuicli CEl
5.1, [}rgnni:.'.:re de sanlier % = £
51,1 T.aerart de eopstructi 5§ inslnlarir@':mgm;rz_u;ﬁ de santier = =
5.0.2. Cheltuieli conexe organiznrii?ﬂczﬁ = i
5.2, Comisionne, cote, tnx;c_mat;rr:_l"edltum: 5,0143.44 - -_?._l}'dm_i
52.1, _Ea_m_isimé i?_c;gum aferente creditula bancii linantatoare ] e
HZ_‘ Cola am;ﬁ;: ;-)mu’-uunlmful ealtiatii lucranlar de constnuchi 2.101.43 3 Ea— :lP _‘_J_‘ml_‘u’ =]
523, |Cota aferentd 15C pentru contrelul statului in amenajares teritonnulu, R |
—_|urbanism i pentrd autorizarea Juerarilor de constructii 42028 | 0 A 42629
: Cata aferenta cagel sociale a constructorilor- C8C 2,101.43 2,100.43
533, |Taxe pentru acorduri, avize conforme si autorizatia de construire/ T
[ @ﬁﬁﬁ_ 470.29 HL'___ o 42029
5.3, Cheltuleli diverse si neprevazute 21,014.27 3,99271 25,1166.98
B ~ [Cheltuleli pentru informare si publicitate T T e
TOTAL CAPITOLULS 26,057.71 399271 30,050.42
Duta:
18.12.1022

Beneflelar/ Iuvestitor,
Municipiul HUNEDOARA, Judetul HUNEDOARA



Proicectant,

5.C KENTEL DESIGN 8.R.L.

Deviz Capitolul 3 - Cheltuicli pentru proicctare si asistenta tehnica

al abigctivulug de imvestiti

REABILITARE SISTEM RUTIER TN MUNICIPIUL IINEROARA, JUDETUL HUNEDOARA

Aleea CITZID

Nr ert Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuicli Valoare (fara TVA) TVA Valoure cu TVA
lei lei lei
1 2 3 4 k1
i1 Studii —
111, | Studii de teren = = Do -
3.1.2. | Raport pnvind impactul asupra mediului | . =
313, JAlte studi specilice T :I_ T
Documentafii-suport §i cheltuicli pentru obfinerca de avize, acorduri si e N e S|
12 atstoriztli 4,413.00 838,47 525147
33 ispertaar ol : T
34 Certificarea performun(ei um:rge(_igisi;'!ulrlilul cn-c_[gc_ﬁi al clndtrl[or
35 Proiectare : §,405.71 1,597.08 10,002.79
3.5.1. |Tema de proiectare - - &
152 [Srudiu de prefezabilitate =2 i i |
[Studiu do [ozabilitate/documentatic de avizare a lcrarilor de inferventii 51 deviz B e E S e
1.3 % |genecral e )
LDiocumentajile tehnice necesare in vederea obtineni avizelor/acorduriler/
3.5.4. |autorizatiilor i -
Documentaiile lehnice necesare in vedersn obUBED #VIZElor acorawnilon.
154 | Jautarizatilor S T -_.—.__,-._ =
1.5.42 |Proicot pentru autorizarea Lucrarilor de Congtruice (££.A.C)) # £
§.5.5. |Verificaren tehnich de calitate a_proicctului tehnic §i a detaliilor de executic S | |
354, r_!"micct tehnic s detalii de executie i #,40571 1,597.08 10,002.79
3.6 |Organizarea procedurilor de achizitie TR T _F_ - ) -
3.7 _|Consultanta | 37masT | 7wmes | 450126 |
3.7.1. |Managementul de protect pentru obiectivul de investitii 3,782.57 718.69 4,501.26
3.0.2. | Audity! financiar ] = i
R Asistenta tehnica T, I, . .l ) i - -
3.8.1. |Asistenta tehnica din partea proiectantului T ) =
3.8.1.1.] pe pericada de executic a lucrarilor T _'_: = =
pentru participarea preiectantolui la fazele incluse in programu! de controf al 8 R SEEES _FT
3.8.1.2: Jlucrarilor de exccutie, avizat de catre Inspectoratul de Stat in Consiractii 7] %
182 [Dirigentie de santier 5 :
TOTAL CAFITOLUL 3 16,601.28 3,154.24 19,755.52

Patu:
18.12.2022

Beneficiar/ Investitor,
Municipiul HUNEDOARA, Judetul HUNEDOARA

Fraigelant,



Pioleetant,

5.C. KENTEL DESIGN 5.R.L.

DEVIZUL
Alecn CHIZID
EVALUAR]
N SR Hn Cntitate Fret 'f;':;Rr) Uard | toare (fars TVA) VA Valnaru cu TVA
RON RON RON
L 2 1 4 B 5 7 B
4.1. CO !s']‘HLIL"l'H S1INSTALATIL
.14, Terngamente, Sistematizare pe verticala sl amenalarl exterioare 420,385,391 WASAIT | 50013053
4.1.1.1. | Terasamente . - == | I&10718 | 101,508.135
= [Frazare imbracaminie sstaltica existenta - : B
R [ R R L R -
Tapulurs [ __IB305.95 _imen |
Spargere beton ot < '_‘ -
| |Teave PVC2I0 taeoidare sanaiteare plavials —————— - 682790 129633
Adisen o 5.000.00 114000
Jura de scurpere noua I S a3 [ 1Mo |
—— |Bedunawwe 13.600.00 4,384.00
| |Boriluru mies :
4.1.1.2. _ |Parte carosabila =i 29697080 | 5642445
| IPregatire pat drum i e S e e i | A3l480 81981
| |strarde l\mdu_mr din Zguia de_lL-.mJ -30 ent 50.250.00 9 547,50 59,797.50
Ralist stabifjzal cu 6% ciggent - 20 cin 91.1130.00 17,694.70 . 1lnR¥4.70
Siral gt legaturs 6 om -DAD 224 ——— ] ____J5sia0n | 1435944 0 gisat |
_ |smatumunazem.BALE mp_ | 13000 73.700.00 000 |~ Wyl
A.1.1.2  |Trotuare 32.903.15 .251.60 39.154.98 _
Sirat de fimdatie din 7 de fimal - 15 em o 3757 | 12300 3 | Ly | 7076M
Strat da beton de cimeme W0 Wem il R + i T T R . I _qAln26 15.095 86
 lSwaisruradem-BAE 512,14 5,00 20 271153 16,982 83
#.1.14  |Siguranta circulatiei 511040 970,98 _GORIIE
Marraj longitudinal R Py g PR P, (e PR — . B3000 4  Mlage {74370
| |Mareaj transvers E et et e e e —— 2000 | 100040 | 190,08 1190 48
|edicatenr e bue .00 234000 150,20 3.070.20
Semnali 04 1,00 900.00 900,00 171.00 107000
4.1.3. Rezisteala e B et I DTS — |
;1,3 Arhiteciura e == =
4,14, Instalatii
TOTAL S - subecap. 4.1 42028537 79.854.21 500,139.53 |
I1- MONTAT
(4.2; Montaj ufilaje, cchipamente ichnolopice st fonctlonale e e e e E==E == _‘_ s
e
TUTAL 11 subeap. 4.2, # - -
111 - PROCHRARE
.3 Utilaje, echipnmuorto tehnala funriinpale care necogitamontaj i G TR Go = b A
o I ! 1 B B -
4.4, Urila hnoluglee sl functivnalesl care ud necesits inonta] sl ceblpamente de tranipart !
[ = i — i e R P ] SR e R R e | MG TR
-1._.11:'&3':_!,7._ e e e e e l __T_____ri-
e
= I ] L
TOTAL Il[-l\lbcnn. 4.3+4.4+4.544.06 - - -
Data: -
28.12.2022

Benefelar/ Investitor,
Muncipivl HUNEDOARA, Judetul HUNEDOARA

Tintacrit |
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