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ANEXA 2a
(conf. Ord. MLPAT 77N/96)
Nr 16 data 11.01.2023
Numele si prenumele verificatorului atestat;
ANCA GRIGORAS

REFERAT

privind verificarea de calitate |la cerinta A4,B2,D2

a proiectului “REABILITARE SISTEM RUTIER iN MUNICIPIUL HUNEDOARA, JUDETUL
HUNEDOARA® - Strada Pardngului

faza DALI/SF +DTAC ce face obiectul contractului,

1.Date de identificare

e proiectant general :KENTEL DESIGN SRL
¢ investitor MUNICIPIUL HUNEDOARA
e amplasament intravilanu MUNICIPIUL HUNEDOARA

2.Caracteristici principale ale proiectului si ale constuctiei

Proiectul trateaza reabilitarea strazii Parangului ce are o lungime de 225m si o latime a partii carosabile de
3.5m si este incadrata de borduri si trotuare cu latime de 2 x 1.00 - 2.00m..
Ca lucrari de interventie s-a optat pentru 2 variante :
Varianta 1
Parte carosabila;
o frezare strat mixturi asfaltice;
* spargere beton;
e executie strat de fundatie din zgura cu grosimea de 30 cm;

» executie strat de fundatie din balast stabilizat 6% ciment cu grosimea de 20 cm, conform SR EN

13043/2013, SR EN 12620-A1 si STAS 6400-84;
¢ amorsarea suprafetel cu emulsie cationica cu rupere rapida 0,9 kg / mp;

» asternerea unui strat de de legatura tip BAD 22.4 leg 50/70 cu grosime de 6 cm conform AND 605/2016

— SR EN 13108-1;

e asternerea unui strat de uzura tip BA 16 rul 50/70 cu grosime de 5 cm conform AND 605/2016 — SR EN

13108-1;

Trotuare:
s executie strat de fundatie din zgura cu grosimea de 30 cm;
e executie strat de beton de ciment C8/10;

e asternerea unui strat de uzura tip BA 8 rul 50/70 cu grosime de 4 cm conform AND 605/2016 — SR EN

13108-1,

Variania 2
Parte carosabila:
e frezare strat mixturi asfaltice;
e spargere beton;



s executie strat filtrant din nisip cu grosimea de 7 em;

s execulie stral de fundatie din zgura cu grosimea de 30 cm:

« executie strat de fundatie din balast stabilizat 6% ciment cu grosimea de 20 cm, conform SR EN
13043/2013, SR EN 12620-A1 si STAS 6400-84;

* amorsarea suprafetei cu emulsie cationica cu rupere rapida 0,9 kg / mp;

« asternerea unui strat de de legatura tip BAD 22.4 leg 50/70 cu grosime de 6 cm conform AND 605/2016
— SR EN 13108-1;

» asternerea unui strat de uzura tip BA 16 rul 50/70 cu grosime de 5 cm conform AND 605/2016 — SR EN
13108-1;

Troluare:

s executie strat de fundatie din zgura cu grosimea de 30 cm;

e executie strat de beton de ciment C8/10;

¢ asternerea unui strat de uzura tip BA 8 rul 50/70 cu grosime de 4 cm conform AND 605/2016 —~ SR EN
13108-1;

Scurgerea apelor pluviale se face prin intermediul gurilor de scurgere existente/proiectate.

3.Documente ce se prezinta la verificare

MEMORIU TEHNIC

PLAN DE INCADRARE
PLANURI DE SITUATIE
PROFIL LONGITUDINAL
PROFILE TRANSVERSALE TIP

4.Concluzii asupra verificarii proiectelor

corespunzator

Am primit 3 exemplare Am predat 3 exemplare
Investitor/Proiectant Verificator tehnic atestat
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SF - REABILITARE SISTEM RUTIER iN MUNICIPIUL HUNEDOARA, JUDETUL HUNEDOARA
Strada Parangului

FProiectant: SC KENTEL DESIGN SRI.

I CUPRINS ]
1. INFORMATIH GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITI. .cooiiriniiininseessiinesssssressassanas — b
1.1. DENUMIREA OBIECTIVULUI DE INVESTITI oeetiieeictieesieee e e e e e ersieeesesmnnnnesesastann aesssssnssnsse T R :
1.2. FAZA DE PROIECTARE vy s e o e e b b b e b b e B s s s
1.3. AMPLASAMENT (TARA,REGIUNFA,JUDETUL, LOCALITATEA)
1.4, ORDONATOR PRINCIPAL DE CREDITE/INVESTITOR .ottt ettt sttt et et e bt e e ee e e e
1.5 3T P T o o O U
1.6. ELABORATORUL DOCUMENTATIEI DE AVIZARE A LUCRARILOR DE INTERVENTIE 1o vt ieieeet et smemeseeemess e eseseebae s sseas (<]
2. DESCRIEREA INVESTITIEI - SITUATIA EXISTENTA S1 NECESITATEA REALIZARII
LUCRARILOR DE INTERVENTEL tivvveeciueressssisrsssesssssssesssssesesssssonsasssssesssesssessersasssessessassessassoensistessasssasssssssessseses 7
2.1 PREZENTAREA CONTEXTULUI: POLITICI, STRATER!, LEGISLATIC, ACORDURI RELEVANTE, STRUCTUR! INSTITUTIONALE S
TN ANCIARE i siviaya e b i s s ey s e o P e i 7
2.2, ANALIZA SITUATIF| EXISTENTE S1 IOENTIFICAREA NECESITATILOR 56 A DEFICIENTELDR «.ooiiiiiiiiiiiie e iiniiimins i ieaseannees 7
2.3 OBIECTIVE PRECONIZATE A F| ATINSE PRIN REALIZARCA INVESTITIEI PUBLICE
3. DESCRIEREA CONSTRUCTIEL EXISTENTE ..oiiiiiviiiissiusnsiinssnisnsesissismesietieimetmeeietsiesemmmtiittasessostommossmnsonsnsse 9
3.1, PARTICULARITATI ALE AMPLASAMEMTULU . oo ovivitiiseesessiesie e e sasesssssssntnsssesssssssssssasossteessesmnnns USRNSSR 9
) descrierea armplasamentului (localizare - intravilan/extravilan, suprafate terenului, dimensiuni in plan)
...................................................................................................................................................................... g
b) relatiiie cu zone Invecinate, accesuri existente si/sau cdi de Geces POSIBIE .ooovvviveiviiisciiiiiiisianenes 9
o) datele saiamiee Sl ol Ot e i s oy s S o BT e T T B S i s 9
O BUEIF e BB v Vo e v S T S o B B R s 10

(i} studiu geotehnic pentry solutia de consolidare a infrastructurii conform reglementdrilor tehnice in vigoare; .. 10
(i1} studii de specialitate necesare, precum studii topografice, geologice, de stahilitate ale terenului, hidrologice,

hidrogeotehnice; QUDE COZ i cosiirsio v i s eyt oo vb et it s e s b e VRt e s bbb S o b 10
e) situatio Utilitdtilor tehniCo-eailiTOre EXISTENTE, ... . ittt e e 10
f) analiza vulnerabilitGtilor cauzate de factori de risc, antropici 5i naturali, inclusiv de schimbdri climatice
G O O B s v o B R A e B L A s s i e b 10

g) informatii privind posibile interferente cu monumente jstorice/de arhitecturd sau situri arheologice pe

amplasament sau Tn zona imediat Tnvecinatd; existenta conditiondrilor specifice in cazul existentei unor

ZOME PIOLEJIEE. . oiiiiiii ettt e s et e s bag e ety s e r e e e aa b e 8o 0 S LR R as 8o bn e bae bt e et
3.2. REGIMUL JURIDIC

a) natura proprieldlii sau titlul asupra constructiei existente, inclusiv servituti, drept de preemptiune,... 11

L) e = a e U e [ a g b g T oo L=l (] (=l L= S 11

¢) includerea constructiei existente in listele monumentelor istorice, situri arheclogice, arii naturale

pratejate, precum si zonele de protectie ale acestora sifn zone construite protejote, dupd caz; ... 12

d) informatii/obligatii/constréngeri extrase din documentatiile de urbanism, dupd caz. ..o 12
33 CARACTERISTICI TEHNICE SIPARAMETRI SPECIFICH ... e eeeeieseei e e aeseesseseeseeessessmsesmeenesnssresssseesessnsenesesnseneen

a) cateqoria 57 Clasa A TTPOITAIEE, oo ettt et e e et ees e et e s eeae st s et e s s enbeensenesinenanereenesaen ]

b) cod in Lista monumentelor IStOrICE, GUPEG COZ, . .o...ooiuiiiiieie ettt e

c) an/ani/perioade de construire PENtru fiecare Corp de CONSLIUCTIE, ....c.cooviieeeeieeeeeeieeeee e e eeesseris e

) SO Ot CORSEIUTCEL oo vunivavivnnmsay v o o s s o T O e 8 R S

O U Ot RS L e A B oo o S W T s S o

f) valoorea de Inventar @ COnSUIUCTIRE i i i e deiaan Vs G S Dot s s L M Rl

g) alti parametri, in functie de specificul si natura constructiei existente. ..............
3.4 ANALIZA STARI CONSTRUCTIEI, PE BAZA CONCLUZIILOR EXPERTIZE) TEHNICE 51/SAU ALE AUDITULUI ENERGETIC, PRECUM
S| ALE STUDIULLI ARHITECTURALD-ISTORIC IN CAZUL IMOBILELOR CARE BENEFICIAZA DE REGIMUL DE PROTECTIE DE MONUMENT
ISTORIC §1 AL IMOBILELOR AFLATF IN ZONELE DE PROTECTIE ALE MONUMENTELOR ISTORICE SAU IN ZONE CONSTRUITE PROTEJATE.
SE VOR EVIDENT|A DEGRADARILF, PRECUM SI CAUZELE PRINCIPALE ALE ACESTORA, DE EXEMPLU: DEGRADARI PRODUSE DE
CUTREMURE, ACTIUNI CLIMATICE, TEHNOLOGICF, TASAR| DIFERENTIATE, CELE REZULTATE DIN LIPSA DE INTRETINERE A

CONSTRUCTIEI, CONCEPTIA STRUCTURALA INITIALA GRESITA SAU ALTE CAUZE IDENTIEICATE PRIN EXPERTIZA TEHNICA. oooovvein... 13
3.5, STAREA TEHNICA, INCLUSIV SISTEMUL STRUCTURAL 51 ANALIZA DIAGNOSTIC, DIN PUNCTUL DE VEDERE AL ASIGURARII

CERINTELOR FUNDAMENTALE APLICABILE, POTRIVIT LEGIL vovuvvtaeiiiiesiiiueriniiiemmirnsiesasiininssesasiessisisssstosssssmsesesiomisiiiiesisesias 13
6. ACTUL DOVEDITOR AL FORTEI A JORE, DUPA CAZ. iiiiiiereiireressisssnssssstssssssssssssssstsessessssessesetetesssstnsmiosssiionesres 14
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SF- REABILITARE SISTEM RUTIER IN MUNICIPIUL HUNEDOARA, JUDETUL HUNEDOARA
Strada Pardngului

Proiectant: SC KENTEL DESIGN SRI1.

4.

CONCLUZIILE EXPERTIZEI TEHNICE S1I, DUPA CAZ, ALE AUDITULUI ENERGETIC,

CONCLUZIILE STUDITLOR DE DIAGNOSTICARE ....ccovirminminenninerenmserisssisiesssssnnssarsesssssssssssmesssssesssssessesessssses 15

5

DOUA) §1 ANALIZA DETALIATA A ACESTORA

G) ClOSA T8 FISC SEISITUC, «oeeoveeeieis st bbbttt et se et et eeeeeneeen et e s ettt e et ee e
b) prezentarea a minimum doud solutii de interventie;
¢ solutiile tehnice si mdsurile propuse de cdtre expertul tehnic si, dupd caz, auditorul energetic spre a fi
dezvoltate in cadrul documentatiei de avizare a lucrdrilar de iNtErVENTI oo, 16
d) recamandarea interventiilor necesare pentru asigurarea functiondrii conform cerintelor si conform
e D B T o S s o S B o S T T s L T s s e 16

IDENTIFICAREA SCENARIILOR/OPTIUNILOR TEHNICO-ECONOMICE (MINIMUM

o SOLUTIA TEHNICA, DIN PUNCT DE VEDERE TEHNOLOGIC, CONSTRUCTIV, TEMNIC, FUNCTIONAL-ARHITECTURAL S|
ECONOMIC, CUPRINZAND . L.ttt cste e e e e eee e e e eea i e s e st e e e et e et e et e e s e e e s s e e e s e :
a) descrierea principalelor lucrdri de interventie
I T T ———— '
PROFHTORGIUGIIGE (oot ettt e et e etk et e et t e e s s e e re e
PPOSIl EFORSVEISIL ..o ivine oot atee e ettt b e s es e e s e s e e e ee e oe b et e b e et e et e
STFUCHUIE FUBTETG: 111tttk et 00000100 b b bbbt emn b e e emnn et se st et et e te e ERe e et te et e
SEPUGEUTE TULIEIA SUDIAL Lo iitis itk oe s s s m s s e st 108 At e et et en e eseres et een e
Stabilirea trafieu e Gl i i i i e esssm s e s enme e s s emrmr e
CCREE o D s S s S A e R A R e S
Calectarea si evacuarea apelor pluviale ...,
SIGUranTe CIRCUIEIRTE wocsiizsin i s s ey B o e S s e
Impactul investitier asupra medivlul ... i
Analiza scenariflar tehnico - economice
b) descrierea, dupd caz, si a altor categorii de lucréri incluse in solutia tehnica de interventie prapusd,
respectiv hidroizolatii, termolizolatii, reparareu/inlocuirea instalatiilor/echipamentelor aferente
constructiel, demontdri/mantdri, debransdri/bransdri, finisaje la interior/exterior, dupd coz,
imbundtdtirea terenului de fundare, precum si lucréri strict necesare pentru asigurarea functionalitdtii

ol ot T e N 19
c) analiza vulnerabilitdtilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de schimbdri climatice
€8 POLOFREET IMVESIITIT, 11 1itiuiiieiiiicit et e et eae s e e s e ee e e ees ettt 19

d) informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitecturd sau situri arheologice pe
amplasament sau in zona imediat invecinatd, existenta conditiondrilor specifice in cazul existentei unor

ZOMR BEEEIOEE oot s i s v e b o L e s s e i 20
e) caracteristicile tehnice si parametrii specifici investitiei rezultate in urma realizérii lucrérilor de
I T s B o S S A o e e e s s it 20
5.2. NECESARUL DF UTILITATI REZULTATE, INCLUSIV ESTIMARI PRIVIND DEPASIREA CONSUMURILOR INITIALE DE UTILITATI SI
MODUL DE ASIGURARE A COMSUMURILOR SUPLIMENTARE . .. ... vevvrrtressarsrssess s semeeesssasssnssesessesesseean sesesaesssestessesssssemssssmensns 20
&3, DURATA DE REALIZARE 51 ETAPELE PRINCIPALE CORELATE CU DATELE PREVAZUTE TN GRAFICUL QRIFNTATIV DE REALIZARE
A INVESTITIEL DETALIAT PEETAPE PRINCIPALEL covrusummacsysansssssinesssss s stsssimi s via on s oy viyses o ss v do el vavis sy ya v i 20
5.4, COSTURILE BSTINVIATIVE ALE ANV ESTITIEN o bai it sy S b L Co i a Y s S S i 21
Costurile estimate pentru realizarea investitiei, cu luarea In considerare a costurilor unor investitii
B i A T T T B S e S STy 21
Costurile estimate de operare pe durata normata de viata / amortizare g investitiei ...............o.cvivvviis 21
5.5, SUSTENABILITATEA REALIZARI INVESTITIED ..o oottt sttt astete st e e eeses et eae st esneeenesmsereeensereeatereerretesaes 21
@) ImPactul SOCIOL ST CUTRUIAL ..ot er oo et e e e e 21
b) estimdri privind forta de muncd ocupatd prin realizarea investitiei: in faza de realizare, in faza de
D RIEIIEIEE o oomsse vsmona s smensd Sy s mn s b s s s S S B S s S R E o B B R e s 22
¢) impactul osupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitatii si a siturilor protejate,
T OIS s g AR A e e
Prolectia calitatii apelor:.
PO A BB P UIT ooy i N A R S 1 S B s G e e
Pratectia IMpolriva ZBomMOtUIUT ST VIBIaTIION ..o ittt se s e ee e et va et e va b e ettt 22
PrOteCtia T POETIVA TAOIATI IO ottt et i e et et e s et es st es e st e em e e e e b et e et e e oo 22
Protectia SOIUIUT ST A SUBSOIUIUIL 1ot s et eesaeeeessese e sres 210 e8e et b e e et e et bt oot 22
Protectia acosistemelor tEreSTrE I BCVATICE, ... re s sseieeeetsnesetssteeenseesesee s e eseeee s vassrenses e beets s seeeeeeseseens 23
Gospodarirea deseurilor generate pe amplESEMENTD i e s s s st st et eeeebesee e es e e 23
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DY T O I T O 0oy e s S T S S e b B T R G 23
R | TV TV P om0 T D B T A B B 23
Maodul de gospodarire al deseurilor BENErate de IUCTArT ..o ittt es s s 23

Desauri periculoase: .....oeeivciieieienns
Gospodarirea substantelor si preparatelor chimice periculoase:
5.6. ANALIZA FINANCIARA 51 FECONOMICA AFERENTA REALIZARI LUCRARILOR DE INTERVENTIE: tevtie et i e cieisisirese e 25

SCENARIUL/OPTIUNEA TEHNICO-ECONOMIC(A) OPTIM(A), RECOMANDAT(A) ovvieviviirerionnes
6.1. COMPARATIA SCENARILOR/GPTIUNILOR PROPUS{E), DIN PUNCT DE VEDERE TEHNIC, ECONCMIC, FINANCIAR, AL
SLISTENABILITATI!S! RISCURIEOR o i s i i i R s e 26
6.2, SELECTAREA S1JUSTIFICARFA SCENARIULUI/OPTIUNI OPTIM{E}, RECOMANDAT(E) ..o 26
6.3. PRINCIPALI INDICATORI TEHNICO-ECONOMICI AFERENT! INVESTITIEL oooovoenn... =

a} indicatori maximali, respectiv valoarea totald a obiectivului de investitii, exprimatd in lei, cu TVA si,

respectiv, fard TVA, din care constructii-montaj (C+M), in conformitate cu devizul general; ........o......... 26

¢} indicatori financiari, socic-economici, de impact, de rezultat/operare, stabiliti in functie de specificul si

HiNta [IECArU DBIBCHIV @8 VST ciiiii ittt it ettt e et be s o e et e et 26

d) durata estimatd de executie a obfectivului de investitii, exprimaltd in luni. ......ccoccoeooviieiiiiccieieeieann 26
6.4. PREZENTAREA MODULUI TN CARE SE ASIGURA CONFORMAREA CU REGLEMENTARILE SPECIFICE FUNCTILINI PRECONIZATE
DIN PUNCTUL DE VEDERE AL ASIGURARII TUTUROR CERINTELOR FUNDAMENTALE APLICABILE CONSTRUCTIEI, CONFORM GRADULUI
DE DETALIERE AL PROPUNERILOR TEHNICE (1. itiie ittt iote e oee e e e e eme e e e e et e et ee e e e e e e s et e e e e e e rmeeeenneeeemesineneneeneans 27
6.5, NOMINALIZAREA SURSELOR DE FINANTARE A INVESTITIEI PUBLICE, CA URMARE A ANALIZE! FINANCIARE S ECONOMICE
FONDURI PROPRIL, CREDITE BANCARE, ALOCATII DE LA BUGETUL DE STAT/BUGETUL LOCAL, CREDITE EXTERNE GARANTATE SAL
CONTRACTATE DE STAT, FONDURI EXTERNE NERAMBURSABILE, ALTE SURSE LEGAL CONSTITUITE. ..ooiiiiiiieiiie oo 78

URBANISM, ACORDURI SI AVIZE CONFORME .coooviiiiiiiiiniiiiiiiniiniiiiieisiissiisissssissssissnsassissesssassossassnsses
7.1 CERTIFICATUL DE URBANISM EMIS TN VEDEREA OBTINFRII AUTORIZATIED I3E CONSTRUIRE 1vvvvviiivinisiisinisismiesinnneess 28
7.2. STUDIU TOPOGRAFIC, VIZAT DE CATRE OFICIUL DE CADASTRU SI PUBLICITATE IMOBILARA 1. .ovviiie it vis e 29
7.3, EXTRAS DE CARTE FUNCIARA, CU EXCEPTIA CAZURILOR SPECIALE, EXPRES PREVAZUTE JE LEGE .ooiireriii i 29
7.4, AVIZE PRIVIND ASIGURAREA UTILITATILOR, TN CAZUL SUPLIMENTARII CAPACITATII EXISTENTE ..

7.5. ACTUL ADMINISTRATIV AL AUTORITATII COMPETENTE PENTRU PROTECTIA MEDIULUI, MASURI DE DIMINUARE A
IMPACTULUI, MASURI DE COMPENSARE, MODALITATEA DE INTEGRARE A PREVEDERILOR ACORDULUI DE MEDIL, DE PRINCIPIU, TN
BOCUMENTATIA TEENICO-ECONOMIEAL otinmy sy s sy s sy £ £ b RR 4§ 405 R N 3 R R b R R 29
7.6. AvIZE, ACORDURI 51 STUDI SPECIFICE, DUPA CAZ, CARE POT CONDITIONA SOLUTIILE TEHNICE, PRECUM:.........oooo.oe. 29

a) studiu privind posibilitatea utilizdrii unor sisteme olternative de eficientd ridicatd pentru cresterea

PErfarmantel emergeiEe: i i s s L A o o A S T B e R 29

b) studiu de trafic si studiu de circulatio, UPE COZ] ..o i s s 29

c) raport de diagnastic arheologic, in cazul interventiilar in Situri arhealogice; ..........oooeviiiininiiien s 29

d) studiu istaric, in cazul MOAUMCA T IOr ISEOTICE, . i vererreressesisesiseressssssresens .29

&) studii de specialitate necesare In functie de specificul INVESTITIEL vt s 29
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SF - REABILITARE SISTEM RUTIER N MUNICIPIUL HUNEDOARA, IUDETUL HUNEDOARA
Strada Parfingului

Proiectant: 5C KENTEL DESIGN SRL

1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE
INVESTITII

1.1. Denumirea obiectivului de investitii:

“REABILITARE SISTEM RUTIER IN MUNICIPIUL HUNEDOARA, JUDETUL
HUNEDOARA® - Strada Parngului

1.2, Fq.%;a de proiectare

/

VEL 5 Nl ‘ /
WA ;) /
o w v

S.F. (Sﬁ,lla;i_l“l_(lE:-FEthE)/il.ﬁMc) b

1.3 Amplasdment (tara,regiunea,judetul localitatea)

Amplasamentul este situat in Romania, regiunea de dezvoltare Vest, Judetul Hunedoara
¢ste un municipiu in judetul Hunedoara, Transilvania, Romania, format din localitifile
componente [lunedoara (resedinta) si Ricistia, si din satele Bos, Gros, Hasdat si Pestisu
Mare,

1.4. Ordonator principal de credite/investitor

Municipiul Hunedoara
1.5. Beneficiarul investitiei

Municipiul Hunedoara

1.6. Elaboratorul documentatiei de avizare a lucrdarilor de
interventie

S.C. KENTEL DESIGN S8.R.L., cu sediul in B-dul Ghica lei, nr 112, bl. 41, s¢ 1, et 8,
ap 54, sector 2, Bucuresti, inregistrata la Registrul Comertului sub nr. J40/8232/2004.

Data elaborarii: 2022
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SF- REABILITARE SISTEM RUTIER iN MUNICIPIUL HUNEDOARA, JUDETUL HUNEDOARA
Strada Pardngului

Proiectant: SC KENTEL DESIGN SRI

2. DESCRIEREA INVESTITIEI - SITUATTA EXISTENTA SI
NECESITATEA REALIZARII LUCRARILOR DE
INTERVENTII

2,1 Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie,
acorduri relevante, structuri institutionale si financiare

In postura de stat membru al UFE, politica nationald de dezvoltare a Roménici se va
racorda la politicile, obiectivele, principiile si reglementarile curopene in domeniu, in vederea
asigurarii dezvoltirii socio-economice si reducerii ¢it mai rapide a disparitiilor fatd de
Uniunea Europeani.

Strategia de dezvoltare a judetului Hunedoara definestle o imagine clard a obiectivelor
strategice si a cdilor de operationalizare a acestora, pe care administratia publicad locala
impreund cu principalii actori locali gi le-au asumat pentru orizontul de timp 2025. Strategia
de dezvoltare reprezintd un document important pentru dezvoltarea viitoare, un document de
sprijin al administratici publice pentru a sluji comunitatea locala.

2.2, Analiza situatiei existente si identificarea necesitdtilor si a
deficientelor

Prioritatea in modernizare decurge functional, in principal din:
e [ntinderea si densitatea zonelor de locuit existente;
e reducerea consumului de carburanti si micsorarea cantitatilor de noxe emise;
e pecesilutea si posibilitatea reducerii unor puncte de conflict.

Muncipiul Hunedoara se afld in centrul judetului Hunedoara, pe valea Cernei, la 19
km de municipiul Deva, si este format din localititile componente Hunedoara (resedinta) si
Racastia, 1 din satele Bos, Gros, Hasdat si Pestisu Mare.

Prin implementarea acestui proiect strada Parangului va [i reabilitata si modernizata.

In momentul de fata, aceastca au terasamentul piatra sparta si pietris, cu degradari si
din aceasta cauza circulatia se desfasoara in conditi [oarte grele. Imbracamintea rutiera este
alcatuita din covor asfaltic. Datorita neexecutarii la timp a lucrarilor de reabilitare, strada
studiata este intr-o starc avansata de degradare prezentand fisuri longitudinale si transversale,
faiantari, gropi si denivelari.

Scurgerca apelor pe trascu, desi prezenta, este deficitara. Sistemul de colectare a
apelor pluviale este colmatat, astfel in timpul ploilor se produc eroziuni datorita caracterului
torential al scurgerii apelor, si din aceasta cauza circulatia sc desfasoara ingreunat.

Lucrarea ce face obiectul prezentului proiect se incadreaza in categoria ,,C"-
Constructii de 1mportanta normala — in conformitate cu HGR nr.766/1997 , Regulament
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privind stabilirea categoriei de importanta a constructiilor” si cu ., Metodologic de stabilire a
categoriel de importanta a constructiilor”, elaborate de IN.C.E.R.C., laborator SCB-BAP in
aprilie 19967

2:3. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei
publice

Din punct de vederc al dezvoltarii durabile a municipiului Hunedoara, amenajarea
strazii va avea efecte pozitive in special prin:

o [mbunatdtirea calitdii vietii locuitorilor zonei;

o Reducerea nivelului de zgomot la rularea autovehiculelor,
®  Reducerea timpului de deplasare a locuitorilor;

e Reducerea cheltuielilor cu consumul de combustibili;

»  Reducerea noxelor poluante si a prafilui;

e Cresterea gracului de accesibilitate;

o Reducerea timpului de interventie a pompierilor, politiei, salvarii, etc avand

ca efecte salvarea de vieti omenesti si bunuri.

Beneficii raportate la mediu

. Reducerea emisiilor de noxe (strazile modernizate presupun un consum mai mic
de combustibil si implicit reducerea cantititii de monoxid de azot, dioxid de sulf, plumb,
pulberi. poluanti organici persistenti si cadmiu cu aproximativ 23%, conform specificatiilor
tehnice preluate de la producatorii de autovehicule, precum si continutului de substante
poluante pe litru de combustibil conform Ordinului nr. 578 din 6 iunie 2006 pentru aprobarea
Metodologiei de caleul al contributiilor si taxelor datorate la Fondul pentru mediu (sursa:
Ministerul Mediului si Dezvoltarii Durabile - Administratia Fondului Pentru Mediu)

= reducerea poludirii prin limitarea cantititii de praf ridicate in atmosferd la
trecerea masinilor. O problemad este praful care se ridicd pe drumurile neamenajate
corespunzator. Traficul de pe aceste drumuri contribuie in mod considerabil la mirirea
concentratiilor de particule de diferite dimensiuni in aer. Aceste particule suspendate contin
mult plumb benzo-e-pirind si posibil alti componenti cancerigeni emisi de mijloacele de
transport care circuld mai ales prin localititile urbane. Potrivit unui studiu efectuat de
specialistii de la Agentia pentru Protectia Mediului (APM) privind calitatea aerului. fiecirui
locuitor din mediul urban sau rural care locuieste sau circuld in apropierea drumurilor
neamenajate corespunzitor ii revin. anual. 18.6 grame de praf.

® reducerea nivelului de zgomot. Conform STAS 10009-88 . Acustica in constructii
Acustica urbana. Limitele admisibile ale nivelului de zgomot” pentru drumurile de categorie
tehnicd IV. de deservire locald nivelul de zgomot echivalent Lech este de 60 dB(A) - nivelul
de zgomot cchivalent se calculeazi diferentiat pentru perioadele de zi si noapte conform
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STAS 6161/1-79, iar nivelul de zgomot de varl, 1.10, este de 70 dB (A). In prezent pe
drumurile pavate cu piatra nivelul zgomotului depiseste aceste valori,

3. DESCRIEREA CONSTRUCTIEI EXISTENTE
3.1. Particularitdti ale amplasamentului

a) descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/extravilan,
suprafata terenului, dimensiuni in plan)

Muncipiul Hunedoara se afla in centrul judetului Ilunedoara, pe valea Cernei, la 19
km de municipiul Deva, si este format din localititile componente Hunedoara (resedinta) si
Racastia, 41 din salele Bos, Gros, I1asdat si Pestisu Mare.

Documentatia tehnica trateaza lucrarile de reabilitare a strazii Parfingului, amplasata
in Municipiul TTunedeoara, in lungime totala de 0,225 km.

b) relatiile cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cii de acces
posibile

Pentru realizarca investitiei se vor utiliza drumurile publice din cadrul municipiului,
cu reglementarea circulatiei de catre antreprenor.

¢) datele seismice si climatice

Date climatice

Conform indicativ CR1-1-4-2012%Cod de proiectare, Evaluarea actiunii vantului
asupra constructiilor zona se caracterizeaza prin presiunea de referinta a vantului de
qref=0.4 kPa.

Conform indicativ  CR 1-1-3-2012 **Cod de proiectare. Evaluarca actiunii zapezii
asupra constructiilor” zona este caracterizata prin-So.K=1.5 kN/m2

Conform harfii cu repartizarea dupd indicele de umiditate Thornthwaite (lm)
tronsoanele investigate se situeaza la "tip climatic 1",

Conform STAS 1709/1-90, tronsoanele investigate se caracterizeaza prin indicele de
inghet, exprimat in °C x zile, astfel: = 375 (sistem rutier "nerigid").

Conform STAS 6054/77, adancimea maxima de inghet a terenului natural este de 80 -
90 cm.

Date seismice

Conform normativului P100/1 2013 valoarea de vérf a acceleratiei terenului pentru
proicctare este ag = (.10g pentru cutremure avand intervalul mediu de recurenta IMR = 225
ani s1 20 % probabilitate de depésire. Valoarea perioadei de control (colt) Te a spectrului de
raspuns este 0.7 s,

Conform SR 11100/1-93 privind macrozonarea seismica a teritoriului, intervalul
investigat se incadreaza la gradul 7; MSK, indicele corespunzand unei perioade de revenire
de 50 de ami.
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d) studii de teren

(i) studiu geotehnic pentru solutia de consolidare a infrastructurii conform
reglementarilor tehnice Tn vigoare;

Studiile geotehnice au ca scop stabilirea caracteristicilor geotehnice ale terenurilor de
fundare $i naturii acestora, pe baza carora sc stabilesc alcatuirea structurile rutiere si solutiile
de fundare pentru lucrarile de arta.

Aceste studii se bazeaza pe:

- observatii directe pe teren
- sondaje si foraje exccutate atat pe tronsoanele de drum existente cat §i de-a
lungul traseelor noi propuse.

Studiul geotehnic a fost intocmit de 5.C. GEOSILV MAIZ S R.L..

Din forajele executate a reiesit o structura din beton si asfalt cu fundatie de pratra
sparta cu zgura si pietris mic-mare, cuprinsa intre 50-60 cm.

(i) studii de specialitate necesare, precum studii topografice, geologice, de
stabilitate ale terenului, hidrologice, hidrogeotehnice, dupa caz;

Studiile topografice au fost efectuate astfel incdt datele rezultate sd poata fi utilizate
pentru modelarea tridimensionala a terenului (coordonate X,Y,Z) $i s& poatd fi prelucrate cu
programe de proiectare specifice.

Studiile topografice au fost realizate In sistem Sterco 70 plan de referintd Marea
Neagra 19735, respectind normativele impuse de Oliciul National de Cadastru, Geodezic si
Cartografic. S-a executat o ridicare topogralica a constructiilor i instalatiilor existente in
tercn (stélpi, constructii, garduri, conducte, instalatii, cimine, guri de scurgere, borduri, cte).

e) situatia utilitatilor tehnico-edilitare existente;
De-a lungul traseului au fost identificate retele electrice, retele de telecornunicatii.
‘Toate acestea vor fi protejate pe timpul executiel daca este necesar.
Lucrarile ce implica protcjarea acestor relele se vor face doar pe baza avizelor si
acordurilor detinatorilor si a proicctelor de specialitale intocmite la fazele ullerioare.

f) analiza vulnerabilitdtilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali,
inclusiv de schimbari climatice ce pot afecta investitia;

Proiectul este adaptat normelor tchnologice si masurilor recomandate de Uniunea
Europeana si legislalia nationala.

De asemenea au [ost analizale s1 estimate riscurile de natura financiara, de
administrare si management generate de proiect. Se considera ca acestea sunt reduse ca
ponderc. Beneficiarul obiectivului investitional prezinta o capacilate de management si de
implementare a proiectulul corespunzatoare cu cerintele actuale.
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Riscurile asociate proiectului se pot clasifica astfel:

Tehnice:
e Proasta executie a lucrarii.
¢ Lipsa unei supervizari bune a desfasurarii lucrarii.
o Aparitia calamitatilor.
Iinanciare:
e Neaprobarea finantarii.
e Intarzierea platilor.,
Legale:
e Nerespectarea procedurilor legale de contractare a firmei pentru executia
[ucrarii.
e Nerespectarea legislatiei in vigoare pe perioada execuliei,
Institutionale:

e Lipsa colaborarii institutionale .
e Lipsa capacitatii unei bune gestionart a resurselor umane si materiale,

o Riscurile legute de realizarea proiectului care pot aparea pot fi de natura
interna si externda.

e [nterna -- pot fi elemente lehnice legate de indeplinirea realista a obiectivelor
§i care se pol minimiza printr-o prolectare si planificare riguroasa «
activitatilor.

e [fxterna — nu depind de beneficiar dar pot fi contracarate printr-un sistem
adecvat de management al riscului.

g) informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de
arhitectura sau situri arheologice pe amplasament sau in zona imediat
invecinata; existenta conditiondrilor specifice in cazul existentei unor zone
protejate.

Nu este cazul.

3.2. Regimul juridic

a) natura proprietatii sau titlul asupra constructiei existente, inclusiv
servituti, drept de preemptiune;

Strada propusa spre modernizare este situata in domeniul administrativ al Muncipiului
Hunedoara.

b) destinatia constructiei existente;
Strada studiata in prezenta documentatic sunt drumuri publice si au destinatia de cale
de circulatic auto.

Pagina 11 din 29



SF- REABILITARE SISTEM RUTIER IN MUNICIFPIUL HUNEDOARA, JUDETUL HUNEDOARA
Strada Parfingului

Proicctant: SC KENTEL DESIGN SRL

c) includerea constructiei existente in listele monumentelor istorice, situri
arheologice, arii naturale protejate, precum si zonele de protectie ale
acestora si in zone construite protejate, dupi caz;

Nu este cazul.

d) informatii/obligatii/constrangeri extrase din documentatiile de
urbanism, dupa caz.

Nu este cazul.

3.3. Caracteristici tehnice si parametri specifici

a) categoria si clasa de importanti;

Alegerea categoriei de importanta a constructiei s-a facut in conformitate cu
prevederile art. 22 Sectiunea 2 “Obligatii si raspunderi ale proiectantului® din Legea nr. 10
din 18 jan. 1995, “Legea privind calitatea in constructii® si in baza “Metodologiei de
stabilire a categoriei de importanta a constructiilor™ din “Regulamentul privind stabilirea
categoriei de importanta a constructiilor” aprobat cu Ordinul MLPAT nr. 31/N din 2 oct,
19935,

Lucrarea ce [face obiectul acestei documentatii se incadreaza la categoria de
importanta C - constructii de importanta normala.

b) cod in Lista monumentelor istorice, dupi caz;
Nu este cazul.

c) an/ani/perioade de construire pentru fiecare corp de constructie;
Durata de realizare a investitiei este de 3 luni.

d) suprafata construita;
Suprafata construita este de aproximativ 2000 m?

e) suprafata construita desfisurati;
Suprafata construita desfasurati este de aproximativ 2000 m?2,

f) valoarea de inventar a constructiei;
Valoarea de inventar a investitiei este conform hotararii de guvern privind atestarea
domeniului public al municipiului Hunedoara.

g) alti parametri, in functie de specificul si natura constructiei existente.

Indicato?i_ U.M. | Cantitate _
;171111gime strada km 0.225 ]
| Parte carosabila m 3.50

Trotuare m 2x1.00-2.00
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3.4. Analiza starii constructiei, pe baza concluziilor expertizei
tehnice si/sau ale auditului energetic, precum si ale studiului
arhitecturalo-istoric in cazul imobilelor care beneficiaza de
regimul de protectie de monument istoric si al imobilelor aflate
in zonele de protectie ale monumentelor istorice sau in zone
construite protejate. Se vor evidentia degradadrile, precum si
cauzele principale ale acestora, de exemplu: degraddri produse
de cutremure, actiuni climatice, tehnologice, tasdri diferentiate,
cele rezultate din lipsa de intretinere a constructiei, conceptia
structurald initiala gresitd sau alte cauze identificate prin
expertiza tehnicd.

Amplasamentul studiat face parte din reteaua stradald a Muncipiului Hunedouara.
Lungimea strazii rezultata in urma geometrizarii este de 225 m.

In momentul de fata, aceastea au terasamentul piatra sparta cu zgura sau pictris, cu
degradan s1 din aceasta cauza circulatia se deslfasoara in conditii foarte grele. Imbracamintca
rutiera este alcatuita beton cu petice de asfalt si covor asfaltic. Datorita neexecutarii la timp a
lucrarilor de reabilitare, strada studiata este inlr-o stare avansata de degradarc prezentand
f1sun longitudinale si transversale, faiantari, gropi si denivelari.

Scurgerea apelor pe traseu, desi prezenta, este deficitara. Sistermul de colectare a
apelor pluviale este colmatat, astfel in impul ploilor se produc eroziuni datorita caracterului
torential al scurgerii apelor, si din aceasta cauza circulatia se desfasoara ingreunat.

3.5. Starea tehnicd, inclusiv sistemul structural si analiza
diagnostic, din punctul de vedere al asigurdarii cerintelor
Jundamentale aplicabile, potrivit legii.

Aprecierea cantitativa a degradarilor conform Normativului AND 540-2003 se
efectucaza prin luarea in considerare a tipului de depradari, gravitatea, ponderea si [recventa
de aparitie a acestora, diferentiat pentru degradarile structurale si de suprafata.

Calificativul starii de degradare s-a stabilit in functic de indicele de degradare
conform Instructiuni tehnice privind determinarea starii tchnice a drumurilor moderne CD
155-2001 care prevede urmatoarele valori limita:

Califleativ Indice de d.eg;raare_ ]
. Rea 13 N
. MEDIOCRA 75.....13
- BUNA T 75
FOARTE BUNA <5
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Conform Normativului pentru evaluarea starii de degradare a imbracamintel
biruminoase pentru drumuri cu structuri rutiere suple si semirigide indicativ AND 540-2003
calificativele sunt atribuite in functie de suprafata totala a degradarilor si sunt:

e BUN <10%
e MEDIU 10-30%
o RAU >30%

Indicele de degradare 1D se calculeaza cu formula:
ID=suprafata degradata(S degr)/suprafata carosabila (8)
unde:

S degr= DI +0,7 D2+ 0,7 x 0,5 D3 +0,2D4 + D5 (mp)

Pentru aceste strazi releveul degradarilor carosabilului este :

simbol Tipul degradarii
D1 suprafata afectata de gropi si plombe
54 suprafata afcetata de faiantari si crapaturi multiple
pe directii diferite
B3 suprafata afcctata de fisuri si crapaturi transversale
: si longitudinale, rupturi de margine
D4 Suprafata poroasa, supralata cu ciupiturt, suprafata
siroita, suprafata exudata, pelada
D35 Suprafata afectata de fagase longitudinale

Starea de degradare este caracterizata de valoarea medie a indicelui de degradare (ID-
determinat conform CD 153), determinat este =0.13 — REA.

Avand in vedere starca de degradare a strazii care in prezent este afectata de actiunea
factorilor climatici si de trafic rezulta ca cste necesara reabilitarea acestuia pentru a permile o
circulatie in siguranta s1 confort.

3.6. Actul doveditor al fortei majore, dupa caz.
Nu este cazul.
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4. CONCLUZIILE EXPERTIZEI TEHNICE SI, DUPA CAZ,
ALE AUDITULUI ENERGETIC, CONCLUZIILE
STUDIILOR DE DIAGNOSTICARE

a) clasa de risc seismic;

Conform hartit de macrozonare scismica a teritoriului Romanici, anexa la SR
11100/1-93 , Zonarea seismica a teritoriului Romaniei”, perimetrul cercetat s¢ incadreaza in
macrozona de intensitate 71, cu perioada de revenire de 100 de ani.

Conform hartilor anexe la normativul P100-1/2006 ,.Cod de proiectare scismica -
Partea ", valoarea de varf a acceleraliel terenului pentru proiectare, pentru cutremure avand
intervalul mediu de recurenta IMR = 100 ani, este: ag = 0.1 g, iar perioada de control (colt) a
spectrului de raspuns Te = 0.7 sec.

b) prezentarea a minimum doui solutii de interventie;
S-au analizat 2 optiuni. 5

Varianta 1 ( structura rutiera supla )

Py

Parte carosabila: | /7

- frezare strat mixturi asfaltice;

- executie strat de fundafie din zgura cu grosimea de 30 cin;

- executie strat de fundafie din balast stabilizat 6% ciment cu-grosimea de 20 cm,
conform SR EN 13043/2013, SR EN 12620-A1 si STAS 6400—34;—- o

- amorsarea suprafetei cu emulsie cationica cu rupere rapida 0,9 kg / mp;

- asternerea unui stral de de legatura tip BAD 22.4 leg 50/70 cu grosime de 6 cm
conform AND 605/2016 — SR EN 13108-1;

- asternerea unui stral de uzura tip BA 16 rul 50/70 cu grosime de 5 cm conform AND
605/2016 — SR EN 13108-1;

Trotuare:
- execulie strat de fundatie din zgura cu grosimea de 30 cm;
- execultie strat de beton de ciment C8/10;
- usternerea unui strat de uzura tip BA 8 rul 50/70 cu grosime de 4 cm conform AND
605/2016 — SR EN [3108-1,

Varianta 2 (structura rutiera supla)

Parte carosabila:

- Jfrezare strat mixturi asfaltice;

- executie stral filtrant din nisip cu grosimea de 7 cm;

- executie strat de fundatie din zgura cu grosimea de 30 cm;

- execulie strat de fundafie din balast stabilizal 6% ciment cu grosimea de 20 cm,
conform SR EN 13043/2013, SR EN 12620-A] 5i STAS 6400-84;
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- amorsarea suprafetei cu emulsie cationica cu rupere rapida 0,9 kg / mp;

- asternerea unui strat de de legatura tip BAD 22.4 leg 50/70 cu grosime de 6 cm
conform AND 605/2016 - SR EN 13108-1;

- asternerea unul strat de uzura tip BA 16 rul 50/70 cu grosime de 5 cm conform AND
605/2016 SR EN 13108-1;

Trotuare:
- executie strat de fundafie din zgura cu grosimea de 30 em;
- executie strat de beton de ciment C8/10,
asternerea unul strat de uzura tip B4 8 rul 50/70 cu grosime de 4 cm conform AND
605/2016 - SR EN 13108-1;

In urma studierii celor doua variante pentru sistemul rutier se recomanda varianta | de
sistem rutier.

c) solutiile tehnice si masurile propuse de citre expertul tehnic si, dupi caz,
auditorul energetic spre a fi dezvoltate in cadrul documentatiei de avizare
a lucrarilor de interventii;

Avand in vederc ca struclura rutiera actuala nu asigura o capacitate portanta
corespunzaloare, ca solutic de modernizare se recomanda realizarea unei structuri rutiere noi
flexibile cu 2 straturi de fundatie din zgura si din balast stabilizat 6% ciment si 2 straturi de
beton asfaltic,

[.a stabilirca solutiilor de reabilitare s-a tinut cont de urmatoarele elemente:

- grosimile minime constructive ale diferitelor straturi rutiere;
- tipul climateric in care se gaseste localitatea;

d) recomandarea interventiilor necesare pentru asigurarea functionarii
conform cerintelor si conform exigentelor de calitate.

Avand in vedere starea actuala de degradare a strazii si durata de viata depasijta se
recomanda interventia urgenta asupra sisternului rutier prin realizarea urmatorului sistem
rutier:

Parte carosabila:

- frezare strat mixturi asfaltice;

- executie strat de fundafie din zgura cu grosimea de 30 cm;

- executie strat de fundatie din balast stabilizat 6% ciment cu grosimea de 20 cm,
conform SR EN 13043/2013, SR EN 12620-A1 si STAS 6400-84;

= amorsarea suprafetei cu emulsie cationica cu rupere rapida 0,9 kg / mp;

= asternerea unui strat de de legatura tip BAD 22.4 leg 50/70 cu grosime de 6 cm
conform AND 605/2016 — SR EN 13108-1;

- asternerea unui strat de uzura tip BA 16 rul 50/70 cu grosime de 5 ¢cm conform AND
605/2016 — SR EN 13108-1;
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Irotuare:
- execulie strat de fundatie din zgura cu grosimea de 30 cm,
- executie strat de beton de ciment C8/10;
Z asternerea unul strat de wzura tip BA 8 rul 50/70 cu grosime de 4 cm conform AND
605/2016 - SR EN 13108-1;

5. IDENTIFICAREA SCENARIILOR/OPTIUNILOR
TEHNICO-ECONOMICE (MINIMUM DOUA) SI ANALIZA
DETALIATA A ACESTORA

5.1. Solutia tehnicd, din punct de vedere tehnologic, constructiv,
tehnic, functional-arhitectural si economic, cuprinzénd:

a) descrierea principalelor lucriri de interventie

Plan de situatie:

In functic de configuratia existenta, traseul strazii studiate a fost sistematizat prin
proiectarca elementelor geometrice, astfe]l incat aceasta strada sa indeplinesca conditiile
impuse de circulatia rutiera moderna si sa corespunda normelor tehnice in vigoare.

Proicctarca s-a facut cu respectarea prevederilor STAS 863/85 tinand cont dec
configuratia strazii de viteza de proiectare V=20-60km/h si de incadrarea in limitele de
proprietate.

Profil longitudinal:

Declivitatile longitudinale se incadreaza in prevederile normativelor in vigoare avand
declivitatea maxima de 3,01%.

Linia proiectata (linia rosie) urmareste, in principiu, linia actuala a terenului cu mici
modificari, in asa fel ca pasul de proiectare sa fie respectat.

Pentru a se asigura colectarea apelor meteorice si a se facilita accesul la proprietati, linia
rosie proiectlata va urmari cotele terenului existent.

Profil transversal:

Pantele profilului transversal s-au proiectat de 2,5% pentru carosabil in conformitate
cu Ordonanta Guvernului nr. 43/1997 - articolul 10, completata cu Legea nr. 82/1998.
In profil transversal strada din cadrul proiectului va fi organizata astfel:

s latime parte carosabila - 1x3.50m

e panta transversala carosabil - 2.50% unica
e trofuare sig-dr - 1.00-2.00m
e panta transversala trotuare - 2.00%
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Structura rutiera:

Structura rutiera ce se aplica este;

Structura rutiera supla:

Parte carosabila:

frezare strat mixturi asfaltice;

- executie strat de fundafie din zgura cu grosimea de 30 cm;

- execulie stral de fundatie din balast stabilizat 6% ciment cu grasimea de 20 cm, conform
SR EN 13043/2013, SR EN 12620-A1 si STAS 6400-84;

- amorsarea suprafeter cu emulsie cationica cu rupere rapida 0,9 kg / mp,

- asternerea unui strat de de legatura tip BAD 22.4 leg 50/70 cu grosime de 6 cm conform
AND 605/2016 — SR EN 13108-1;

- asternerea unui strat de wzura tip BA 16 rul 30/70 cu grosime de 5 cm conform AND

605/2016 SR EN 13108-1;

Trotuare:
- executie siral de fundafie din zgura cu grosimea de 30 cm;
- executie strat de beton de ciment C8/10);
- asternerea unui stral de uzura tip BA 8 rul 50/70 cu grosime de 4 cm conform AND
605/2016 — SR EN 13108-1;

Stabilirea traficului de calcul

Deoarece pe acesle strazi nu s-a facut un recensamant de circulatie, se apreciaza ca
traficul este usor in prezent, iar in perspectiva se va incadra in aceeasi clasa, Conditiile grele
de circulatie din prezent constituie un impediment major pentru cazurile unor interventi
urgente cu vehicule speciale (salvare, pompieri, deszapezire, inundatii etc).

La stabilirea solutiilor de modernizare se va tine cont de prevederile Normativ PD
177/2001 si Normativ ANT) 571-2002. Clasa de trafic carc se propune pentru acest drum este
usor, iar perioada de perspectiva va [i de 10 ani.

Accese la proprietati

Se vor realiza accesc la proprietati.

Colectarea si evacuarea apelor pluviale

Scurgerea apelor pluviale se face prin intermediul gurilor de scurgere existente/projectate.

Siguranta circulatiei

Sc vor monta indicatoare rutiere si se vor executa marcaje longitudinale si transversale
in conformitate cu STAS 18148/1-7.

Scmnalizarea ruticra pe timpul executiei si cea definitiva se va realiza cu indicatoare
s1 marcaje rutiere, in conformitate cu prevederile legislatiel in vigoare din domeniu, respectiv
QUG 195/2002 republicata; Legea 93/2016; HG 1391/2006; STAS 1848/1,2,3-2011 s1 STAS
1848/7-2015.
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Impactul investitiei asupra mediului

Imbunatitirea structurit rutiere cu respectarea prevederilor OG nr. 43/1997, privind
wregimul junidic al drumurilor’ si a celorlalte acte normative din domeniu in vigoare, nu sunt
Jucrari cu impact asupra mediului, din contra, prin consolidarea structurii rutiere si evacuarca
corespunzatoare a apelor pluviale aduce o imbunatatire importanta a conditiilor de mediu din
zona, prin reducerea nivelului de zgomot, a noxelor si a prafului din atmosfera.

Analiza scenariilor tehnico - economice
In cazul acestul proiect de investitii au fost luate in considerare doua allernative
(scenari1) tehnico-economice prin care obiectivele propuse pot {1 realizate:
a) Alternativa cu structura rutiera supla (Imbracaminte asfaltica)
b) Alternativa cu structura rutiera supla cu strat filtrant (Imbracaminte asfaltica)

Varianta recomandata este varianta a)

b) descrierea, dupa caz, si a altor categorii de lucriri incluse in solutia
tehnica de interventie propusa, respectiv hidroizolatii, termoizolatii,
repararea/inlocuirea instalatiilor/echipamentelor aferente constructiei,
demontari/montari, debransari/bransari, finisaje la interior/exterior,
dupa caz, imbunatatirea terenului de fundare, precum si lucrari strict
necesare pentru asigurarea functionalitatii constructiei reabilitate;

Nu este cazul.

c) analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali,
inclusiv de schimbari climatice ce pot afecta investitia;

Proiectul este adaptat normelor tehnologice si masurilor recomandate de Uniunea
Luropeana si legislatia nationala.

De asemenea au fost analizate si estimate riscurile de natura financiara, de
administrare s1 management generate de proiect. Sc considera ca acestea sunt reduse ca
pondere. Beneficiarul obiectivului investitional, comuna Ratesti prezinta o capacitate de
management si de implementare a proicctului corespunzaloare cu cerintele actuale,

Riscurile de natura financiara si politice dar si cele referitoare la forta majora au fost
cvaluate in cadrul estimarii costurilor investitionale si mai ales de executie.

Riscurile asociate proiectului se pot clasifica astfel:

Tehnice:
e Proasta executie a lucrarii
e Lipsa unei supervizari bune a desfasurarii lucrarii
o Aparitia calamiratilor

Financiare:

o Neaprobarea finantarii

o [nlarzierea platilor
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Legale:
e Nerespectarea procedurilor legale de contractare a firmei pentru executia
lucrarii
e Nerespectarea legislatiel in vigoare pe perioada executiei
Institutionale:

e Lipsa colaborarii institutionale

o Lipsa capacitatii unei bune gestionari a resurselor umane si materiale

Riscurile legale de realizarea proiectului care pot aparea pot {1 de natura interna si
exlerna.
e [nterna — pot fi elemente tehnice legale de indeplinirea realista a obiectivelor
§i care se pot minimiza printr-o proiectare si planificare riguroasa a
activitatilor

e [xterna — nu depind de beneficiar dar pot fi contracarate printr-un sistem
adecvat de management al riscului.

d) informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de
arhitectura sau situri arheologice pe amplasament sau in zona imediat
invecinatd; existenta conditionarilor specifice in cazul existentei unor zone
protejate;

In zona invecinata amplasamentului nu se afla urmatoarele monumente istorice,

¢) caracteristicile tehnice si parametrii specifici investitiei rezultate in
urma realizarii lucrarilor de interventie,

Indicatori UM. | Cantitate
| Lungime strada | km | 0225
Parte carosabila m 3.50
Trotuare m 2x1.00-2.00
5.2. Necesarul de utilitdti rezultate, inclusiv estimari privind

depdsirea consumurilor initiale de utilitdti si modul de asigurare
a consumurilor suplimentare.
Nu este cazul.

5.3. Durata de realizare si etapele principale corelate cu datele
prevdzute in graficul orientativ de realizare a investitiei, detaliat
pe etape principale:

Grafticul de realizare al investitiel este atasat la prezenta documentatie.
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5.4, Costurile estimative ale investitiei:

Costurile estimate pentru realizarea investitiei, cu luarea in
considerare a costurilor unor investitii similare

Acestea sunt anexate la prezenta documentatie.

Costurile estimate de operare pe durata normata de viata /
amortizare a investitiei

Nu este cazul.
5.5, Sustenabilitatea realizdrii investitiei

a) impactul social si cultural:

Dezvoltarea durabild este indispensabil legaldi de imbunitdtirca infrastructurii
existente. Pe viitor, zonele trebuic sd poatd concura efectiv in atragerca de investitii,
asigurand totodati $1 furnizarea unor conditii de viaji adecvate populatiei.

Dezechilibrele economice si sociale existente intre nivelurile de dezvoltare a
diferitelor regiuni ale tarii, impun adoptarea unor politici active care si asigure concomitent
dezvoltarea economicd, bunastarca sociala g1 protectia mediului.

fn ultimii ani, preocupdrile pentru a realiza o dezvoltare cconomica s1 sociald
cchilibratd in profil teritorial s-au extins. Aceasta tendintd s-a impus, in primul rand, datorita
rolulut important pe care dezvoltarca economica la nivel local il are in utilizarea cficienta a
resurselor existente,

Dezvoltarea infrastructurii rutiere reprezinti un element esential in cadrul oricarui
cfort de a valorifica potentialul de cresterc si de a promova durabilitatea zonelor. De fapt,
crearca de infrastructurd rutiera reprezintd primul pas in cadrul procesului de dezvoltare
locala, in ideea ci aceasta va creste atractivitatea zonei, deci actioneazi ca un ,magnet”
pentru potenialil investitori.

fntre infrastructura rutiera a unci zone $1 dezvollarea sa economica cxistd o relatie de
reciprocitate. Potentialul de dezvoltare a unei zone este cu atit mai mare cu cét infrastructura
de acces este mai dezvoltatd. De asemcnea, cresterea economici c¢xercitd o presiune asupra
infrastructurii rutiere de acces existente §i determind o nevoie mai accentuata de dezvoltare a
acesteia. Astfel, construirca si Intrefinerea unei infrastructuri rutiere de buna calitate are un
efect multiplicator, ce creccazd numecroase locuri de muncd si impulsioneaza dezvoltarea
economica,

Infrastructura rutiera constituie un element de baza in asigurarea conditiilor necesare
pentru un trai decent dar g1 pentru dezvoltarea economicd a comunittile. Infrastructura
neadecvatd estc unul din elemenlele principale care contribuie la menfinerea decalajului
accentuat dintre zonele rurale i urbane si reprezintd o picdicd in calea procesului de
dezvoltare socio-economici.

Modernizarea strazii prevazute de prezentul proiect vizeaza cu precadere
imbunatatirea conditiilor de viata si de munca, prin asigurarea unui trafic normal pentru toti
locuitorii din aceasta zona.
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b) estimiri privind forta de munca ocupata prin realizarea investitiei: in
faza de realizare, in faza de operare;
* Numar de locuri de munca create in faza de executie.
Se estimeza ca va fi nevoie de 10 locuri de munca.

e  Numar de locuri de munca create in faza de operare:

Nu se vor crea locuri de muneca in faza de operare.

c) impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra
biodiversitatii si a siturilor protejate, dupa caz.

Protectia calitatii apelor:

Apele uzate menajere vor fi colectate in toalete ecologice mobile si evacuate de catre
firme specializate in retelele de canalizare ale oraselor cele mai apropiate de amplasamentul
organizarilor de santier,

Impactul provocat de evacuarea acestor ape uzate asupra mediului este minor.

Protectia aerului:

Impactul asupra calitatii aerului provine de la arderea combustibilor fosili de catre
utilajele s1 mujloacele de transport lolosite de catre constructor. Emusiile cauzate de utilaje
folosite la lucrariile necesare au un caracler temporar si local. Pentru reducerca emisiilor
poluante se vor folosi utilaje s1 mijloace de transport ale caror emisii se incadreaza in normele

admise.

Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor:

In perioada de executic a lucrarilor va cxista poluare sonora minora pe o perioada
temporara. Nu sunt necesare amenajari si dotari de protectia mediului impotriva zgomotului.

Protectia impotriva radiatiilor:

In perioada de executie a lucrarilor nu sunt surse de radiatii, implicit nu sunt necesare
amenajari si dotari in acest sens.

Protectia solului si a subsolului:
In faza de executie a lucrarilor factorul de mediu sol poate i afectat prin:
o producerea materialului in urma excavatiilor
* furnarea betoanelor

o poluarea cu uleiuri minerale in cazul in care apar pierderi accidentale la

mijloacele de transport sau utilajele de constructie.

e deseuri mengjere provenite de la personalul de executie, care vor fi colectate

in pubele.
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Executantul lucrarilor are obligatia prin ,Planul de management aferent Tucrarilor” sa
rezolve operativ toate problemele aparute.

Protectia ecosistemelor terestre si acvatice:

Strazile ce vor fi modernizae nu se afla in interiorul vreunei arii protejate.

Gospodarirea deseurilor generate pe amplasament:

Pe durata desfasurarn lucrarilor de constructie vor {1 generate descuri tchnologice,
menajere si de ambalaje,

Deseuri tehnologice:

Deseuri metalice foarte reduse cantitativ rezultate din activitatca de armare. Deseuri
de materiale de constructic provenite de la materiale de constructic utilizate (beton, aslalt).
Uleiuri uzate pentru mijloacele auto si utilaje si deseuri de ambalaje cantitati {oarte reduse.

Deseuri menajere:

Rezulta de la personajul implicat in implementarea proiectului supus analizei,
cantitatiile rezultate sunt in functie de numarul de persoane implicate. Deseurile menajere
vor fi colectate in pubele si evacuate periodic la rampele de depozitare a gunoiului conform
contractelor ce se vor incheia cu firme specializate in transportul si depozitarea deseurilor.

Modul de gospodarire al deseurilor generate de lucrari:

Toate descurile rezultate vor fi valorificate, eliminate, dupa caz prin operatori
economici autorizati. gospodarirea deseurilor se va face cu respectarca prevederilor Legii nr.
211/2011 privind regimul deseurilor.

Pentru pestionarc corespunzaloare a tuturor categoriilor de deseuri generate,
beneficiarul si constructorul proiectului au urmatoarele obligatii:

e sa  respecte  prevederile legale  privind  colectarea  selectiva,
valorificarea’eliminarea  deseurilor, cu scopul evitarii daunelor aduse
mediului, biodiversitatii si oamenilor.

e sa line evidenta tuturor categoritlor de deseuri generale, colectate,
transportate, depozitate temporar, valorificate si eliminate.

o pe durala transportului , deseurile vor fi insotite de documente din care sa
rezulte detinatorul, destinatarul, tipurile de deseuri, locul de destinatie,
cantitaled.

® 5q [nstrulasca angajatii care vor fi implicati in implementarea proiectului cu
scopul gestionarii in mod corespunator a tuturor categoriilor de deseuri
generate.
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Deseuri periculoase:

Uleiuri uzate:

Uleiuri minerale neclorurate de mortor, transmisie de ungere. Schimburile de ulei la
mijloacele de transport s¢ vor face la unitati de profil autorizate d.p.d.v. al protectiei mediului

sa achizitioncze acest tip de deseu. Uleiul uzat rezultat ca urmare a schimbului de ulei la

utilaje va fi colectat intr-un recipient metalic amplasat pe o suprafata betonata si acoperita, in
incinta organizarii de santier si va fi predat unui operator cconomic autorizat d.p.d.v. al
protectier mediului sa achizitioneze acest tip de descu. Schimbul de ulei la utilaje se va face
pe o suprafata impermeabilizata, fara a afecta solul, apele de suprafata sau freatice.

Conform legislatici in domeniu, generatorii de uleiuri uzate au urmatoarele obligatii:

sa asigure colectarea separala a intregii cantitati de uleiuri uzate generate si
stocarea corespunzatoare pdana la predare;

sa asigure predarea wleiurilor uzate operatorilor economici autorizati sa
desfasoare activitati de colectare, valorificare si/sau de eliminare,

sa livreze uleiurile wzate insotite de declaratii pe propria raspundere,
operatorilor economici autorizati sa desfasoare activitati de colecrare,
valorificare si/sau de eliminare a uleiurilor uzate,

sa  pastreze evidenta privind cantitatea,  provenienta, localizarea st
inregistrarea stocarii si predarii uleiurilor uzate;

sa raporteze semestrial st la solicitarea expresa a autoritatilor publice
teritoriale pentru protectia mediului competente, informatiile solicitate,

Este interzisa:

deversarea uleiurilor uzate in apele de suprafata, apele subterane si in
sistemele de canalizare;

evacuarea pe sol sau depozitarea in condilii necorespunzatoare a uleiurilor
uzate, precum si abandonarea reziduurilor rezultate din valorificarea si
incinerarea aceslora;

valorificarea si incinerarea wleiurilor uzate prin metode care genereaza
poluare peste valorile limita admise de legislatia in vigoare,

amestecarea diferitelor categorii de uleiuri uzate cu alte tipuri de uleiuri
contindnd bifenili policlorurati say alti compusi similari si/sau cu alte tipuri
de substante si preparate chimice periculoase,

amestecarea uleiurilor uzate cu motorina, ulei de piroliza, ulei nerafinat tip
P3 solventi, combustibil tip P si reziduuri petroliere, si utilizarea acestui

amestec drepl carburant;
amestecarea uleiurilor uzate cu alte substante care impurifica uleiurile;

incinerarea uleiurilor uzate in alte instalatii decdt cele prevazute in HG
nr 128/2002 privind incinerarea deseurilor, cu modificarile si completarile
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ulterioare; colectarea, stocarea si transportul wleturilor uzate in comun cu
alte tipuri de deseuri,

o utilizarea uleiurilor uzate ca agent de impregnare a materialelor.

Acumulatorii si bateriile uzate auto:

Aceste deseuri fac parte din categoria deseurilor periculoase - cod - 16 06 OTBaterii si
acumulatori.

Schimburile de acumulatori si baterii se vor face la unitati de profil autorizate dp.d.v.
al protectiel mediului sa achizitioneze acest tip de deseu.

Modul de gestionare a descurilor de acumulatort si baterii uzate este reglementat de
HG nr. 1132/2008 privind regimul bateriilor si acumulatorilor si al deseurilor de baterii si
acumulatori.

Gospodarirea substantelor si preparatelor chimice periculoase:

Dupa cum deja s-a mentionat anterior se vor avea in vedere ca:

o Alimentarea cu combustibili a mijloacelor de transport se va face la statiile
PECQO sau in statiile propii amenajate ale constructorului;

o  Alimentarea cu combustibili a utilajelor se va face pe suprafete
impermeabhilizate din recipiente metalice, fara scurgere in mediu,

o Schimbul de ulei lu mijloacele de transport se va face in unitati specializate
care achizitioneaza uleiul uzat;

e Schimbul de acumulatori auto se va face in unitati specializate care
achizitioneaza acumulatorii uzali.

Pe toata durata lucrarilor s¢ vor respecta prevederile din , Planul de management de
mediu", elaborat de proiectant, care are in vedere reducerea impactulur lucrarilor asupra
mediulul , a monotorizarii masurilor luate pentru reducerea impactului asupra mediului, a
gestionaril adecvate a deseurilor generate.

De regula monitorizarile sunt de tip vizual, cu exceptia monitorizarilor alerente
deseurilor generate care sc realizeaza prin cantarire.

In faza de exploatare , modermizarea drumurilor aduce efecte benefice prin eliminarea
poluarii cu praf si reducerea poluarii fonice si cu gaze de esapament.

5.6. Analiza financiard si economica aferentd realizdrii
lucrdrilor de interventie:
Indicatori de apreciere a eficientei economice

La valoarca de inventar se vor adauga lucrarile prevazute in cadrul proiectului.

I:r; Specificatie U.M. Valoare
i Valoare investitia de baza :_" _ lei 338,484.40
i ; 338,484.40+
2. Noua valoare de inventar lei
i valoarea actuala _ |
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6. Scenariul/Optiunea tehnico-economic(d) optim(d),
recomandat(3)

6.1, Comparatia scenariilor/optiunilor propus(e), din punct de
vedere tehnic, economic, financiar, al sustenabilitdtii si riscurilor
In cazul acestui proiect de investitii au fost luate in considerare doua altemative
(scenarii) tehnico-¢conomice prin care obiectivele propuse pot fi realizate:

a) Alternativa cu structura rutiera supla (Imbracaminte asfaltica supla)
b) Alternativa cu structura ruticra supla cu strat filtrant (Imbracaminte asfaltica)

Varianta recomandata este varianta a)

6.2. Selectarea si justificarea scenariului/optiunii optim(e),
recomandat(e)

Scenariul recomandat este alternativa cu structura rutiera supla avand in vedere faptul
ca punctajul de la analiza multicriteriala a iesit favorabil.

6.3. Principalii indicatori tehnico-economici aferenti investitiei:

a) indicatori maximali, respectiv valoarea totala a obiectivului de investitii,
exprimata in lei, cu TVA si, respectiv, fira TVA, din care constructii-montaj
(C+M), in conformitate cu devizul general;

Valoarea totala a investitiei | lei, fara TVA lei, cu TVA
Total general: 372,840.56 442,908.53
Din care C+M - 338,484.40 402,796.44

b) indicatori minimali, respectiv indicatlon de performanta - elemente fizice/capacitati
fizice care s3 indice atingerea tintei obiectivului de investitii - s1, dupi caz, calitativi,
in conformitate cu standardele, normativele si reglementarile tehnice in vigoare;

Indicatori UM. | Cantitate
Lungime strada km 0.225

| Parte carosabila Jl om | 1‘5(_)_ )

| Trotuare | m Exl.(}ﬂ__— 2.00 |

c) indicatori financiari, socio-economici, de impact, de rezultat/operare,
stabiliti in functie de specificul si tinta fiecarui obiectiv de investitii;

Indicatorii se gasesc atasati la prezenta documentatie.

d) durata estimata de executie a obiectivului de investitii, exprimata in
luni.
Durata estimati de executie a obiectivului de mvestitii este de 3 luani.
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SF - REABILITARE SISTEM RUTIER iN MUNICIPIUL HUNEDOARA, JUDETUL HUNEDOARA
Strada Parfingului

Proicctant: 3C KENTEL DESIGN SRL

6.4. Prezentarea modului fn care se asigurd conformarea cu
reglementarile specifice functiunii preconizate din punctul de
vedere al asigurdrii tuturor cerintelor fundamentale aplicabile
constructiei, conform gradului de detaliere al propunerilor
tehnice

Documentatia a fost intocmita in conformitate cu prevederile urmitoarelor prescriptii
1n vigoare.
e Legeanr. 10/1995 actualizata privind calitatea in constructii;

*  Ordonanfa de urgenta a Guvernului nr. 34/2006 privind achizitiile publice, cu
modificdrile si completdrile ulterioare;

o Regulamentul privind controlul de stat al calitdjii in constructii, aprobat prin
HG. nr 273/1994;

e Legea apelor [07/1996,

o [1G 925/1995 — Regulamentul de verificare si expertizare tehnica de calitate
a proiectelor, a execufiet lucrdrilor si a construcliilor;

*  Normativ pentru dimensionarea straturilor bituminoase de ranforsare a
sistemelor rutiere suple si semirigide, indicativ AND 550 din 1999,

e  Normativ pentru evaluarea starii de degradare a imbrdcdmintii pentru
structuri rutiere suple si semirigide, indicativ AND 540-2003;

o Ordinul MT. nr. 45/1998 pentru aprobarea “Normelor tehnice privind
proiectareq, construirea si modernizarea drumurilor”;

e AND 605-2014 - Normativ mixturi asfaltice executate la cald condifii tehnice
privind proiectarea, prepararea si punerea in opera

e SR EN ISQ 14688-2:2005 “Cercetdri si incercdri geotehnice. Identificarea si
clasificarea pamanturilor. Partea 2. Principiu pentru o clasificare;

e STAS [913/1-912,131516 " Teren de fundare. Determinarea
caracteristicilor fizice *';

o SRENI3108-1 Mixturi asfaltice. Specificafii pentru materiale. Betoane
asfaltice

o SR EN 13043 Agregate pentru amestecuri bituminoase si pentru [inisarea
suprafetelor utilizate in constructia soselelor, a aeroporturilor si a altor zone
cu trafic.

e SREN[3242 Agregate din malteriale nelegate sau legate hidraulic pentru
utilizare in inginerie civila si in constructii de drumuri.

e SR EN 12620 Agregate pentru beton.

e CPOL2/] 2007 Cod de practicd pentru producerea belonului.
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$F - REABITLITARE SISTEM RUTIER IN MUNICIPIUL HUNEDOARA, JUDETUL HUNEDOARA
Strada Pariingului

Froiectant; SC KENTEL DESIGN SRL.

SR 1848-1.2011 Semnalizare rutierd.  Indicatoare §i mijloace  de
semnalizare rutierd, Clasificare, simboluri yi amplasare.

STAS 10796/1/77 Construcfii anexe pentru colectarea §i evacuarea
apelor. Prescripfii generale de proiectare.

STAS 1709/1-90 Actiunea fenomenului de Inghej-dezghet la lucrdri de
drumuri. Addancimea de inghe{ in complexul rutier. Prescriptii de calcul.
STAS 1709/2-90 Actiunea fenomenului de inghel-dezghey la lucrdri de
drumuri, Prevenirea §i remedierea degraddrilor din  inghef-dezghe|.
Prescriptii tehnice.

STAS 6400-84 Lucrari de drumwri. Straturi de bazd st de fundatie. Condifii
tehnice generale de calitate.

Ordin AND nr. 116/1999 - Instrucfiuni proprii de securitatea muncii pentru
lucrdri de intrefinere, reparare si exploatare a drumurilor si podurilor

P 118/1999 Norme tehnice de proiectare si realizare a constructiilor privind
protecfia la acfiunea focului,

Normativ AND 584-2012  Traficul de calcul pentru protectarea drumurilor
din punct de vedere al capacitafii portante si al capacttafii de circulafie

Normativ ANLD 602-2012 — Metode de investigare a traftculul rutier;

PD 189-2012 - Normativ pentru determinarea capacitafii de circulafie
drumurilor publice.

Astfel se asigurd conformarea cu reglementarile specifice functiunii preconizate din
punctul de vedere al asigurdrii tuturor cerintelor fundamentale aplicabile constructiel.

6.5.

Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca

urmare a analizei financiare si economice: fonduri proprii,
credite bancare, alocatii de la bugetul de stat/bugetul local,
credite externe garantate sau contractate de stat, fonduri
externe nerambursabile, alte surse legal constituite.

Surscle de finantare sunt constituite din fonduri atrase de benefliciar.

7. Urbanism, acorduri si avize conforme

7:1

Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii

autorizatiei de construire
Nu este cazul.
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SF - REABILITARE SISTEM RUTIER IN MUNICIPIUL HUNEDOARA, JUDETUL HUNEDOARA
Strada Par@ngului

Proicctant: 3C KFNTEL DESIGN SRL

r - Studiu topografic, vizat de cdtre Oficiul de Cadastru si
Publicitate Imobiliard

Esle prezentat anexat.

7.3 Extras de carte funciard, cu exceptia cazurilor speciale,
expres prevazute de lege
Nu este cazul.

7.4. Avize privind asigurarea utilitatilor, in cazul suplimentdrii
capacitatii existente
Nu este cazul.

7id Actul administrativ al autoritatii competente pentru
protectia mediului, mdsuri de diminuare a impactului, mdsuri de
compensare, modalitatea de integrare a prevederilor acordului
de mediu, de principiu, in documentatia tehnico-economica

Este prezentat anexat.

7.6. Avize, acorduri si studii specifice, dupd caz, care pot
conditiona solutiile tehnice, precum:

a) studiu privind posibilitatea utilizarii unor sisteme alternative de
eficienta ridicata pentru cresterea performantei energetice;

Nu este cazul.

b) studiu de trafic si studiu de circulatie, dupa caz;

Nu este cazul.

¢) raport de diagnostic arheologic, in cazul interventiilor in situri
arheologice;

Nu esle cazul.

d) studiu istoric, in cazul monumentelor istorice;
Nu este cazul.

¢) studii de specialitate necesare in functie de specificul investitiei.
Nu este cazul. :

Intocmit,
Ing. Alcxandi'u STANESCU

7

Vcriﬁca.t',j. N
Ing. Marius POPOVICI _

/

o
S
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Proiectant,

5.0, KENTEL DESIGN S.R.L,

DEVIZ GENERAL

al obiectivului de investitii

REABILITARE SISTEM RUTIER IN MUNICIPIUL. HUNEDOARA, JUDETUL HUNEDOARA

Strada PARANGULUT

Nr. ert. Denumires capitolelor si subcapitolelar de cheltuleli ¥aloneefara TVA) L VRl EITEYA
lei lei lei
1 1 1 4 5
CAPITOLUL
Cheltuleli pentru obtinerea si samenajarea terenului
1.1 Ob({!iyl‘l:‘a terenulun v = . ~
1.2 Amenajaren erenului ~ " - s
13 Aunenajari pentru protectia mediului si aduserea terchului la starea initiala T .
14 Chelruicli pentru relucarea/pratectia utilitatilor —=r] . m I
Total capitol 1 I ] : % 3
CAPITOLUL 2
Cheltuieli pentru asigurares utilitatilor necesare obiectivuloi de investitii
‘Total capitol 2 == == % = =
CAPITOLUL 3
Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica
31 [swdii - = : g .
3.1.1. Swdi de teren z —
3.1.2. Raport privind impactul asupra mediului 5 %
3.1.3. Alte studii speeifice F = =
3.2 Nacumentatii-suport §i cheliel pentru uthurg;ﬂ.- avize, ncorduri si autorizatii 3.554.00 675.28 A‘HE_
33 Expertizare tehnica i [ E
34 Certificaren performaniei enetgetice st_auditul energetic al cladirilar | - - =y
15 Proieclare = 6.769.69 1,266.24 R,DSS;:%__
3.5.1. Tema de proiecture . i i
1.5.2. Smdiu de prefezabilitate ‘ _ - -
3.5 3. Smudiu de fezabiliate/docimentatie de avizare a lncrarilor de interventhi 1 deviz.
general - . B 4
1.5.4. Documentaiiile telinice neeesarc in vederea ahtinen] avizeloracordw lor/ =
autorizatiilor - - i
3.3.5. Verificarca tehnicd de calitate a prnie;.aln_im]mig si a denaliilor de exceupe . -
3.5.6_ Proiect ehnie si detulii de vxeeutie ] £,769.60 1,286.24 8,055.93
..‘."'_‘5 Orgunizarca praceduriler de EIICEIH ] - - &
37 Caonsultanta 3,046.36 578.81 3,625.17
3.7 1. Managementul de proiect pentru obiectivul de investitii 1.046.36 578 81 3,625.17
1.7.2. Auditul finnneiar = = =
1.8 Asistenla lehnica 4 E
181, Asisxcuga‘ EEI_J.!L[E:.L_ din partea projectantului ] - -
1.8.1.1. pe perioada de exceutic a lucrarilor 7 —= -
3 8.1.2. penuu participarea proiectantului Ia fazele incluse in programul de contol al
lucrarilor de excculic, avi'.'.'_.n. de catre Inspectoratul de Stai in Constructii g = 5
Il 3.8.2. Dirigentie de s:mtiej.' Z = o
Total capitol 3 T E 1337014 250033 15.910.47
CAPITOLUL 4
Cheltuieli |.u.-nlru investitio de baza
4.1 Euusnuclii 51 instalaty a2 138.484.40 64,312.04 402, 796.44
42 Mantaj utilaje, echipamente whnologice si functionale = =
1.3 ULilaje, echipamente tehnologice si funictionale care necesita montaj - - = —
Utilaje, echipatente ehoologiee s1 functionale care nu necesitn montaj si cchipamenle de
.4 Iranspaort - - -
45 |Dowi - B : :
4.6 Active necorporale == 3 I
Total capitol 4 ___33!.43"."0 id 312.04 402,796,444




CAPITOLULS
Alle cheltuieli

5.1 Organizare de santicr

$.1.1. Lucaari de construcii si instalatii aferente organizarii de santier
5.1.2. Chelnuieli conexe organizatii santierulul

52 Comisioane, cote, taxe, cosmul creditului 4,061.80 - 4,061.80
5,2.1 Coamisinanele si dohanzile aferente creditului buncii finantatosre - - & o
5.2.2. Cul.n_a_!‘cr:nl& ISC puniru controlul calitatii lucrorilor ac coustrueti 1,692.42 = | 169242
5.2 3. Cota aferenta ISC penmmu conmolul statulu: in amenajarea tentoriului, urbanism si
peniru putnrizaren Jucrarilor de constructii 11848 - 338.48
3.2.4. Cota aferenta cusor sociale a canstruciarilar- C85C 1,692.42 T 1,692 42
.25, Taxe pentru acordwi, avize conforme 51 autorizatia de construire/ desfiintare 13848 - 33R.48

i1 Cheltuieli divarse si neprevazure Il.':,924.2'2 3,215.60 20,139.82

54 Cheltuieli pentru informare si publicitate = ’ & %
Total cupitel 3 ] 20,986.02 3,215.60 2420062 |

CAPITOLUL®
Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste

fi.l Prepatirea personalului de exploatare E - -

6.2 Prohe tehnologice i leste - - - - -
Total capitol 6 F=E - R -
‘Tutal GENERAL 372,840.56 70,067.97 442,908.53
din care C+M (1.2 + 1.3+ 1,442 + 4.1 + 4.2 45.1.1) 338,484.40 64,312.04 401,798.44

Data: Ltlpeimit
28.12.2022

Benefleiar/ Investitor,
Municipiul HUNEDOARA, Judetul HUNEDOARA



Pruicetant,
¢, KENTEL DESIGN SRL.

Capitelul 1 - Cheltuicli pentru Obtinerea si Amenajarea Terenului
al abiectivulut de investiti

REABILITARE SISTEM RUTIER IN MUNICIPIUL HUNEDOARA, JUDETUL HUNEDOARA
Rtrads FARANGULUI

Nr. eil. Dénumirea capiintalar 3i ubcapitelelor de cheltuleli Unt Cantilatn Fresunitar (fara TYA) Valodre i v s
(f0ra TVA) T¥A aloars cu TVA
Lt [T fed
1 2 3 4 3 § ] ¥
1.1 OBTINEREA TERENULUT — « n
1
- e —"
[ o ; E 7
1.2 AMENAJAREA TERENULUI == R 5 ) it z
: =
: i = i
P — i T
13, AMENAJARI PERTRU PROTECTIA MEDIULUT 4 I SansRs
; e i i
] il I
14, CHELTUIELI FENTRU RELOCAREAPROTECTIA UTILITATILOIR =
| = S —
. i i F— v
i : —]
TOTAL CAPITUHLAN. | . -
Data: Tidumit
W.12.2002
Beneficin/ lavestitor,

Municipinl HUNEDOARA, Judeiul IIUNEDOARA



Proiectand,
S.C. KENTEL DESIGN 5.R.L.

Deviz capitolul 2 - Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obicctivului

al obiectivului de investitii

REABILITARE SISTEM RUTIER IN MUNICIPIUL HUNEDOARA, JUDETUL IUNEDOARA
Strada PARANGULUL

Nrcrt Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuicli Valoare (Iara TVA]) TVA Valoare cu TVA
lei lei lei
1 2 3 4 5
Cap 2 Cheltuieli pentro asignrarea utilitatilor necesare obiectivalui de investitii
2.1 Alirnentare cu upa — -
2.2 Canalizare =
23 Alimentare cu gaze naturale £
24 Agen! lermic a
15 Alimentare cu energic clectiica -
2.4, Talecomuaicatii (telefonie, radio-tv,etc)
2.7, Drumuri de acces ST -
8. Cai ferate industriale T =
29 Racerdarea la retelele de utilitan - .
TOTAL CAPITOLUL 2 I w i
Drata: ROAL
28.12.2022

Beneficiar/ Investitor,
Municipiul HUNEDOARA, Judetul HUNEDOARA




Praicctant,

5.C. KENTEL DESIGN S.R.L.

Deviz capitolul 3 - Alte cheltuieli

al ohiectivithai de investitii

REABILITARE SI8TEM RUTIER IN MUNICIPIUL HUNEDOARA, JUDETUL HUNEDOARA
Strada PARANGULUIL

Beneficiar/ Investitor,

Municipiul HUNEDOARA, Judetu]l HUNEDOATRA

Nr ert Denumires capitnlelor si subcapitolelor de cheltuieli Vulaure (fara TVA) TVA Valeare cu TYA
lei lei lei
1 2 1 4 5
Cap 5. Alte chelruieli
5.1. Orgﬁﬂnrtmantier i - E 4
|i] L Lﬂld;l constructii 5i instalatii aferente orgunizam de santier | il -
5.1.2. Chelieli conexe orgunizari santieruluj . -
57, Comisloane, cole, tave, costul ereditului 4.]];1_80 = 4,061.80
5.2:1: Comusioanele i dobanzile aferente creditulul bancii finantatoare #
532 Cota aferentd 1SC pentru conrolul calitatii lucrasilor de conatractii 1,692.42 5 1,692.42
5.2.3. Caota aferentd [SC pentru controlul statului in umcnn_im:rcrj.m_ﬂ.ului.
urbunism si pentru milonzaren uerarilor de constouctii 338.48 - 13843
524 Cata aferenta cazel sociale a constructm‘i]ur- CSC 1,692.42 1,682.42
5235, Taxe pentru acorduri, avize conforme st nutonzatin de construire’ e
denfiintare ) 538.4% - 33848
5.3, Cheltuieli diverse si neprevazute = 18,924.22 3.215.60 20,139.82
34. Cheltuieli pentru informare si publicitate i - =
TOTAL CAPITOLULS 20,986.02 3,215.60 24,201.62
Data; el
18122022




FProicctant,
5.C. KENTEL DESIGN 5.R.L.

Deviz capitolul 6 - Cheltuieli pentru probe tehnologice si tesie
al obicctivuhai de investitis
REARILITARE SISTEM RUTIER N muNIcTrIUL HUNEROARA, JUDETUL HUNEDOARA
Strada PARANGULUI

Nrcrt Denummiyea capitalelur si subeapitolelor de cheltuicli Valoare (fara TVA) TVA Valoare cu TVA
lei lei lei
1 2 3 4 5
Cap 6. Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste
6.1 Pregetirea personatului de exploatare - - o
6.2, Prohe tehnologice si tests - u B
[TOTAL CAFITOLUL : . =
Data: - Litoeait
28.12.2022 \

Beneficiar/ Investitor,
Municipinl HUNEDOARA, Judetul HUNEDOARA



Proicctant,

5.C. KENTEL DESIGN S.R.L,

Deviz Capitolul 3 - Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica
al obiectivului de investitii

REABILITARE SISTEM RUTIER IN MUNICIPIUL HUNEDOQARA, ) UDETUL NUNEDOARA

Struds PARANGULUT

Data:
28.12.2022

Beneficinr/ Investitor,
Munivipiul HUNEDOARA, Judetul HUNEDOARA

Nr ert Denumirea cupitolelor si subcapitolelar de cheltuieli Valoare (fara TVA) TVA Valoare eu TVA
lei lei lei
| 2 3 4 5
3.1 Studii
i1l Srudii de teren & i i
3 1.2, | Raport privind impactul asupra mediului =
3.4 A,l“’ studii speaifice
Documentafii-suport §i cheltuicli pentru obfinerea de avize, ncorduri si :
93 Isatorisastt 3,554.09 675.28 4,229.37
i3 Expertizare |l!3|l‘li|:!l - - -
34 |Certificarea performuniei energelice si auditul encrgetic al cladirilor i
3.5 Proicctare 6,769.69 1,286.24 8,055.93
3.5.1. |Tema de proiectare ] = -
15.2, [Studiu de prefezabilitate . =
Studiu de fezabilitate/documentatie de avizare a [ucranlor de nterventil si deviz
31.5.3 |general . = =
Iocumentaiule ichnice necesare in vederea abtinerii avizelorfucardurilor/ =
1.5.4. fautarizatiilor ) B
Documentafiile lehnice neeesare In vederea obtineril avizeloracarduriion
3.5 4. | Jaurorizatiilin B =
3.5 4 7 |Proicct pentru autorizarea [_,.I.Il.'rh[il_(_'i[' de Construire (P.A.C)) PR, -
3.5.5. |Verificares lehnicA de calitate a_proiectului tehnic gi a detaliilor de execujie 2 g -
3.5.6. | Proiect tehnic i detalii de executie 6,769.69 1,286.24 8,055.93
3.6 Organizarea prncedurilur'de m.'h[;r.ili: “ - 3
3.7 [Consultanta 3,046.36 7881 3,625.17
371, Mn_ljjlgemenml de proisct pentru ohicotivul de investitii 3,046.36 578.81 362517
3.7.2. | Auditel financiar i - -
3.8 |Asistenta tehnica z . :
3.8.1. JAsistenta tehnica din partea Pmiet.:l;mln]n: e = =
3.8.1.1.] pe perionda de executic a luciarilor n =
pentru participarea proicctantulu [a fazels incluse in programul de control al
1812 l}:cri_\rilpr de executic, avizat de cuire Inspecioratul de Stat in Constructii - i -
382 Dirligc-l;lLic de santier " Rk = =
TOTAL CAPITOLUL 3 13370.14 1,540.33 15,910,47

Proivtast,



Proicctant,
5.C. KENTFEL DESIGN S.R.L.

Cap 4, Devizul Centralizator al Obicctelor
ul objectivului de investitii
REABILITARE SISTEM RUTIER IN MUNICIPIUL HUNEDOQARA, JUDETUL HUNEDOARA

Strada PARANGULUI
Nr.ert. Denumirea capitolelor si subcapitoletur de cheltuieli ARy LY YA VAloRrs e TVA
lei lei lei
| 2 3 4 5
Cap. 4 - Cheltuieli pentru investitia de haza
4.1 Constructid i instalatii W o 338, 484.40 G204
'im- Terasumente, sislemulizare pe verticala si amenajuri exterivare 334 454.40 64,312.04
4.1.2, Hezistenta
’4_1'-.3 " |Arhitectura
414, |Instalati
TOTAL I- subcap. 4.1 TR 64,312.04 302,796 44
4.2 IMnntnj utilaje, l‘chip_a_‘llnée tehnologice si functionale . i _-—-_-:m _
TOTAL I - subcap. 4.2 e ' —— Z
4.3 Utilaje, A‘A’hipnmﬂ‘l;l‘ tnﬁﬁologlco sl functivnale cure necesita montaj ) Al —
4.4 5 Utllaje, echipamente tehnologice si functionale care nu necesita montaj si echipamente de lrnn,spm-'t I
4.5 Dnh\ri- - _- -
4.6 Aclive nccurpnmlc‘ g T T |
TOTAL 111 - subcap, 4,1+4414.544.6 e : e
Total deviz pe obiect :
(Total I | Total 1] +Total III) J3B,484.40 64,312.04 02,7964
Datn; iniemil
18.12,2022

Beneficiar/ Investilor,
Municipiul HUNFDOARA, Judetul HUNEDCAIRA



Proiectant,

5.C. KENTEL DESIGN S.R.L.

DEVIZUL

Strada PARANGULUI

Valosre {farn

Valoare (inclusiv

Municipiul HUNEDOARA, Judetul HUNEDDARA

Nr. crt, Denumirea capitolelor si subeapitolelor de cheliuieli TVA) TYA TVA)
RON RON RON
1 2 3 ] §
Cap. 4 - Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1 Constructii si instalatii T 338,484.40 64,312.04 402,796.44
4.1.1.  [Terasamente, sistemalizare pe verticals si amenajari 338,484.40 64,312.04 402,796.44
| |exterionre o
4.1.2.  |Rezistenta
4.1.3. |Arhitcctura B
[4.1.4. In-sinlatii =5 o
4.1.4.1. |Instalatii Electrice gi Tluminat
TOTAL [ - subeap. 4.1 3 334, 484.40 64.312.04 402,796.44
4.2 [Munrnj utilaje, né'iaipnrnentu fehnglogice si functionale = ]
TOTAL IF « subeap. 4.2 : =
43| Utilaje, El:hih}llﬁéht& tehnologice si functionale care —
4.4 Htilaje, echipamente tehnologice si functionale care no
L necesita muniaj si echipnmente de transport )
4.5 Dotari ]
4.6 Artive necorporale B
TOTAL 111 - subcap, 4.3 14.414,5+4.6 T, il
Total deviz pe ohicct
(Total 1 + Total [1 +Tatal 111) isiing i A
Dala:
Z8.12.2022
Beneficiar/ Investitor,

Intsewn



Pralectant,

5.C. KENTEL DFSIGN 5.R.L.

DEVIZIN.
Strada FARANGULUL
EVALUARI
Nr. dut, S — um Caniiiate fint If::::'}(ru“ Valoare {fara TVA) va Valoare ecn TVA
RON RON RON
1 2 3 4 k] [ ! ]
4.1 CQ.:;;&ECTH SLINSTALATIL
4.1.1, Tera nee, Sigtenarizare pe vertieala sl amenajari pxterinure 13848410 £1,312,04 401.796.44
41,01, |Terassments N L 93,190.33 11.706.16 110.896.49
Frezare imly acaminie safultics eaislents -———_ 1486.73 2183791
—_— _ | Decaparn asfall Irptuare e I 1481 1
Sapatura F— e 1.337.91
Spargers beton S — me__ 2 ]
— __|Teava PVC210 megrelarg capalizare pluviala v m T s e
Aducere camine la cota e bug = 1.000 T §10.00 1.370.00
Gura de scurgeremous et I 2 L -]
—— Burduia mar ————— o ; 36,000,00 _5.840.00 42.R40,00
| e Bordhur mica =t m - 35.00 R . -
4,133, [Parte estosabils T s z 178.301,08 3330720 208.608.22
Pregatice pot deum R R 791.00 3,33 2,347.01 483.93 3.01095
| sgura de furpal -3 em me 237,30 123.00 29.662.50 _ M5 IRE R
Balast yinbjlizat cu #%h ciment - 20em mp Teian | 6250 | 54,974 50 65.419.00
Strat de legatura 6 em -BAD 224 tis sy 400,00 11.612.00 5308834 |
SSR— T T = mp 191.00 55.00 43.505.00 __§171088 |
a1 |Trotuare GA.6R165 | . 7816235 |
Sirat de fundatie din zzura de Tumal - 13 ain e _ M9 _ 12500 1LAT0.00 14.135.30
E St de beton de cinent CAUD - 10em §11.00 10,00 13.323.60 441140 3013508 _|
Siat uzurs 4 em - BA A = —— 633.08 45.00 BaAR05 | 542y _aa01.97
d.1.13.  |Skzwrants circulatici e 4,310 40 LA.98 4,139,308
= Marca) longitudisal B 3.000.00 690.00 13110 42110 |
e Martaj iandvereal e 10.00 30.02 100040 | 190.0R | 119048
Indicutoare rutiere S e bue 4.00 43000 _Lmaon | WAR0 _ 104650
Somnalearl pe umpul executie: 15 1.00 200,00 000,00 171.00 o700
(L2 Reitents —_—
Arhitectiry = —== = ——— e
4. j nsdalaiii
TOTAL1-subcap £.1. 138,484 40 [T Az, 796,44
1 MONTAJ
4.2, Monta] utllaje, e mehti telinolupice 51 Tanctinal Eop e - C 2l
| e —
TOTAL I1-subeap. 4.2, = = .
LI - FROUURARE
|4.3. Utilate, echipamente tehnologice si Fusictlonale eare necesila montaj i ——— | ; ‘ - e
I R [ H - | N -
4.4 Utllaio. echipamente telinologice si functionalesi care nu becesits montaj sl echipsments de transpor = o 1 o = -
—— Z=== | St
4.5, Dotari e _— = o —_— =
— I } e
TUTAL Iil- !Ill.lenH. 43+4.4H4.5+4.8 - - -

Drata:
IR.12.27012

Beneficiar/ Investitor,
Munlciplul HUNEDOARA, Judetul HUNEDOARA
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