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Numele si prenumele verificatorului atestat:

ANCA GRIGORAS

REFERAT

privind verificarea de calitate la cerinta A4,82,D2

a proiectului “REABILITARE SISTEM RUTIER IN MUNICIPIUL HUNEDOARA, JUDETUL
HUNEDOARA“ — STRADA DR STEFAN STINCA

faza DALI/SF +DTAC ce face obiectul contractului,

1.Date

de identificare

L
L]

proiectant general :KENTEL DESIGN SRL
investitor MUNICIPIUL HUNEDOARA
amplasament intravilanu MUNICIPIUL HUNEDOARA

2.Caracteristici principale ale proiectului si ale constuctiei

Proiectul trateaza reabilitarea strazii Dr Stefan Stinca ce are o lungime de 127m si o latime a partii carosabile

de 4m.

Ca lucrari de interventie s-a optat pentru 2 variante :
Varianta 1
Parte carosabila:
executie strat de fundatie din zgura cu grosimea de 30 cm;
executie strat de fundatie din balast stabilizat 6% ciment cu grosimea de 20 cm, conform SR EN
13043/2013, SR EN 12620-A1 si STAS 6400-84,
amorsarea suprafetei cu emulsie cationica cu rupere rapida 0,9 kg / mp;
asternerea unui strat de de legatura tip BAD 22.4 leg 50/70 cu grosime de 6 cm conform AND 605/2016
— SR EN 13108-1;
asternerea unui strat de uzura tip BA 16 rul 50/70 cu grosime de 5 cm conform AND 605/2016 — SR EN
13108-1;

Varianta 2
Parte carosabila:
executie strat filtrant din nisip cu grosimea de 7 cm,
executie strat de fundatie din zgura cu grosimea de 30 cm;
executie strat de fundatie din balast stabilizat 6% ciment cu grosimea de 20 cm, conform SR EN
13043/2013, SR EN 12620-A1 si STAS 6400-84,
amorsarea suprafetei cu emulsie cationica cu rupere rapida 0,9 kg / mp;
asternerea unui strat de de legatura tip BAD 22.4 leg 50/70 cu grosime de 6 cm conform AND 605/2016
— SR EN 13108-1;
asternerea unui strat de uzura tip BA 16 rul 50/70 cu grosime de 5 cm conform AND 605/2016 — SR EN
13108-1;



Scurgerea apelor pluviale se face prin intermediul gurilor de scurgere existente/proiectate.

3.Documente ce se prezinta la verificare

- MEMORIU TEHNIC

- PLAN DE INCADRARE

- PLANURI DE SITUATIE

- PROFIL LONGITUDINAL
PROFILE TRANSVERSALE TIP

4.Concluzii asupra verificarii proiectelor

corespunzator

Am primit 4 exemplare
Investitor/Proiectant

L

=T 30 """--.."""-

A,rn pradaf 4 exemblqre
// Vemﬁ cator: tehmc atés\at

{ [y
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1.6, ELABORATORUL DOCUMENTATIEI DE AVIZARE A LUCRARILOR DE INTERVENTIF
2. DESCRIEREA INVESTITIEI - SITUATIA EXISTENTA SI NECESITATEA REALIZARII
LUCRARILOR DE INTERVENTI cotiotimiitiisiasiessssssessessassesssssenssssssssssssssassisssssssssssssssssssssssssssssassessssssssssesnnsssessssssasssns 7
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a) informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitecturd sau situri arheologice pe
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ZOMIE PIOLEIITC. . vviiiiiiiiiiiresesissrsnstsrs s e s o s s s rese e sressase st taeeae b e e paea s hesoeoe st eetetamsmmnemsnsnan bebn e bmsbmsbbeiaisiass 11
3.2, BEGIMUL JUIBIIIE 5 0508 vty s s s s e B3 G AR A S (T S TP AY FAB T s UAT SR ST AR st st 11

a) natura proprietdtii sau titlul asupra constructiei existente, inclusiv servituti, drepl de preemptiune;... 11

) et G G BT TS R TEUOE v icis st s A i T P S S P A e 12
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Strada Dr. Siefan Stinca

Proieetant: 5C KENTEL DESIGN SRL

1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE
INVESTITII

1.1. Denumirea obiectivului de investitii:

“REABILITARE SISTEM RUTIER IN MUNICIPIUL HUNEDOARA, JUDETUL
HUNEDOARAE® - Strada Dr. Stefan Stinca

: & A Faza de proiectare s LA,

S.F. (Studiu de Fezabilitate) ;‘ _:-

\\ e . mj] =
|

1.3. Amplasament (tara,regiunea,ju&étyi;Ta@;&iit_gf&ﬁ) )/

{

Amplasamentul este situat in Romania, regiunea de dez?ﬁ'ltar_ﬂ_- Vi g};_{_._‘-ji.idétul Hunedoara
este un municipiu in judetul Hunedoara, Transilvania, Roménia, format din localitatile
componente Hunedoara (resedinta) si Racistia, g1 din satele Bos, Gros, Hiasdat si Pestisu

Mare.
1.4 Ordonator principal de credite/investitor
Municipiul Hunedoara
1.5. Beneficiarul investitiei

Municipiul Hunedoara

1.6. Elaboratorul studiului de fezabiliate

5.C. KENTEL DESIGN S.R.L., cu sediul in B-dul Ghica Tei, nr 112, bl. 41, s¢c 1, et 8,
ap 54, sector 2, Bucurestl, inregistrata la Registrul Comertului sub nr. J40/8232/2004.

Data elaborarii: 2023
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Proiectant: SC KENTEL DESIGN SRL

2. DESCRIEREA INVESTITIEI - SITUATIA EXISTENTA SI
NECESITATEA REALIZARII OBIECTIVULUI DE
INVESTITII

2.1. Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie,
acorduri relevante, structuri institutionale si financiare

In postura de stat membru al UL, politica nationald de dezvoltare a Roméniel se va
racorda la politicile, obiectivele, principiile si reglementirile europene in domeniu, in vederea
asigurarii dezvoltdrii socio-cconomice si reducerii cit mai rapide a disparitiilor fati de
Uniunea Europeani.

Stratcgia de dezvoltare a judetului Hunedoara defineste o imagine clard a obiectivelor
strategice si a ciilor de operationalizare a acestora, pe carc administratia publicd locald
impreund cu principalii actori locali gi le-au asumat pentru orizontul de timp 2025. Strategia
de dezvoltare reprezintd un document important pentru dezvoltarea viitoare, un document de
sprijin al administratiei publice pentru a sluji comunitatea locala.

2.2. Analiza situatiei existente si identificarea necesitdtilor si a
deficientelor

Prioritatea in modemizare decurge functional, in principal din:
e [ntinderea si densitatea zonelor de locuit existente;
s reducerea consumului de carburanti si micsorarea cantitatilor de noxe emise;
e necesitatea si posibilitatea reducerii unor puncte de conflict.

Muncipiul Hunedoara se afld in centrul judefului Hunedoara, pe valea Cernei, la 19
km de municipiul Deva, si este format din localititile componente Hunedoara (regedinta) si
Raicagtia, g1 din satele Bog, Grog, Hasdat si Pestisu Mare.

Prin implementarea acestui proiect strada Dr. Stefan Stinca va fi reabilitata si
modernizata.

In momentul de fata, aceastea au terasamentul pietris mare, zgura si rar bolovanis, cu
degradari si din aceasta cauza circulatia se desfasoara in conditii foarte grele. Imbracamintea
rutiera este alcatuita din piatra sparta. Datorita neexecutarii la timp a lucrarilor de reabilitare,
strada studiata este intr-o stare avansata de degradare prezentand gropi si denivelari.

Scurgerea apelor pe traseu nu este prezenta. Sistemul de colectare a apelor pluviale
este inexistent, astfel in timpul ploilor se produc eroziuni datorita caracterului torential al
scurgerii apelor, s1 din aceasta cauza circulatia se desfasoara ingreunat.

Lucrarea ce face obiectul prezentului proiect se incadreaza in categoria ,,C”-
Constructii de importanta normala — in conformitate cu HGR nr.766/1997 , Regulament
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§F - REABILITARE SISTEM RUTIER IN MUNICIPIUL HUNEDOARA, JUDRETUL HUNEDOARA
Strada Dr, Stefan Stinca

Froiectant: SC KENTEL DESIGN SRL

1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE
INVESTITII
1.1. Denumirea obiectivului de investitii:

“REABILITARE SISTEM RUTIER iIN MUNICIPIUL HUNEDOARA, JUDETUL
HUNEDOARA® - Strada Dr. Stefan Stinca

G 8 Faza de proiectare

S.F. (Studiu de Fezabilitate)

1.3. Amplasament (tara,regiunea,judetul localitatea)

Amplasamentul este situat in Romania, regiunca de dezvollare Vest. Judetul [Tunedoara
este un municipiu in judetul ITunedoara, Transilvania, Romadnia, format din localititile
componente ITunedoara (resedinta) $i Récistia, si din satele Bos, Gros,-Hagdat si Pestisu

Mare.
1.4. Ordonator principal de credite/investitdf*
Municipiul Hunedoara ‘ .. ,Lﬂ_) :
1.5. Beneficiarul investitiei e ‘
Municipiul Hunedoara e
1.6. Elaboratorul documentatiei de avizare a lucrdrilor de

interventie

S.C. KENTEL DESIGN S.R.L., cu sediul in B-dul Ghica Tei, nr 112, bl. 41, s¢ 1, ct 8,
ap 54, sector 2, Bucuresti, inregistrata la Registrul Comertului sub nr. J40/8232/2004.

Data eluborarii: 2023
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SF - REABILITARE SISTEM RUTIER iN MUNICIPIUL HUNEDOARA, JUDETUL HUNEDOARA
Strada Dr. Stefan Stinea

Proiectant; SC KENTEL DESIGN SRL

2. DESCRIEREA INVESTITIEI - SITUATIA EXISTENTA SI
NECESITATEA REALIZARII LUCRARILOR DE
INTERVENTII

2.1, Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie,
acorduri relevante, structuri institutionale si financiare

In postura de stat membru al UE, politica nationald de dezvoltare a Romdniel se va
racorda la politicile, obiectivele, principiile si reglementérile curopene in domeniu, In vederea
asigurdrii dezvoltarii socio-cconomice si reducetii cit mai rapide a disparitiilor fatd de
Uniunca Luropeana.

Strategia de dezvoltare a judetului Hunedoara defineste o imagine clard a obleutlvclor
strategice si a cdilor de operafionalizare a acestora, pe care administratia publicd locald
impreuni cu principalii actori locali gi le-au asumat pentru orizontul de timp 2025. Stralcgia
de dezvoltare reprezintd un document important pentru dezvoltarea viitoare, un document de
sprijin al administratiei publice pentru a sluji comunitatea locald.

2.2. Analiza situatiei existente si identificarea necesitatilor si a
deficientelor ‘

Prioritatea in modemizare decurge functional, in principal din:
e intinderea si densitatea zonelor de locuit existénte;

o reducerea consumului de carburanti si micsorarea cantitatilor de noxe emise;

i

s necesitatea si posibilitatea reducerii unor puncte de conflict.

Muncipiul Hunedoara se afld in centrul judetului Hunedoara, pe valea Cernei, la 19
km de municipiul Deva, si este format din localitdtile componente Hunedoara (resedinta) si
Ricastia, §i din satele Bog, Grog, Higdat si Pegtisu Mare.

Prin implementarea acestui proicct strada Dr. Stefan Stinca va fi reahilitata si
modernizata.

In momentul de fata, accastea au terasamentul pietris mare, zgura si rar bolovanis, cu
degradari si din aceasta cauza circulatia se desfasoara in conditii foarte grele. Imbracamintca
rutiera este alcatuita din piatra sparta. Datorita neexecutarii la timp a lucrarilor de reabilitare,
strada studiata este intr-o stare avansata de degradare prezentand gropi si denivelari.

Scurperea apelor pe traseu nu este prezenta. Sistemul de colectare a apelor pluviale
este inexistent, astfel in timpul ploilor se produc eroziuni datorita caracterului torential al
scurgerii apelor, si din aceasta cauza circulatia se desfasoara ingreunat,

Lucrarca ce face obiectul prezentului proiect sc¢ incadreaza in categoria ,,C7-
Constructii de importanta normala - in conformitate cu HGR nr.766/1997 ,.Regulament
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SI - REABILITARE SISTEM RUTIER iN MUNICIPIUL HUNEDOARA, JUDETUL HUNEDOARA
Strada Dr. Stefan Stinca

Proiectant: SC KENTEL DESIGN SRI,

privind stabilirea categoriei de importanta a constructiilor” si cu ,, Metodologie de stabilire a
categoriei de importanta a constructitlor”, elaborate de LN.C.L.R.C., laborator SCB-BAP in
aprilic 1996

&3, Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiel
publice

Din punct de vedere al dezvoltarii durabile a municipiului Hunedoara, amenajarea
strazii va avea efecte pozitive in special prin:

o Imbunatdtirea calitdyii vietii locuitorilor zonei;

o  Reducerea nivelului de zgomot la rularea autovehiculelor,
e Reducerea timpului de deplasare a locuitorilor,

e Reducerea cheltuielilor cu consumul de combustibili;

o Reducerea noxelor poluante si a prafului,

e (resterea gradului de accesibilitate;

e Reducerea timpului de interventic a pompierilor, politiei, salvarii, etc avand
ca efecte salvarea de viell omenesti si bunuri.

Beneficii raportate la mediu

a Reducerea emisiilor de noxe (strazile modernizate presupun un consum mai mic
de combustibil si implicit reducerca cantititii de monoxid de azot, dioxid de sulf, plumb,
pulberi. poluanti organici persistenti si cadmiu cu aproximativ 23%, conlorm specificatiilor
tehnice preluate de la producdtorii de autovehicule, precum si continutului de substante
poluante pe litru de combustibil conform Ordinului nr. 578 din 6 iunie 2006 pentru aprobarca
Metodologiei de calcul al contributiilor si taxclor datorate la Fondul pentru mediu (sursa:
Ministerul Mediului si Dezvoltirii Durabile - Administratia Fondului Pentru Mediu)

@ reducerea poludrii prin limitarca cantititii de praf ridicate in atmosferd la
trecerea masinilor. O problemi este praful care se ridicd pe drumurile neamenajate
corespunzator. ‘Iraficul de pe aceste drumuri contribuie in mod considerabil la mérirea
concentratiilor de particule de diferite dimensiuni in aer. Aceste particule suspendate contin
mult plumb benzo-a-pirind si posibil alti componenti cancerigeni emisi de mijloacele de
transport care circuld mai ales prin localititile urbane. Potrivit unui studiu efectuat de
specialistii de la Agentia pentru Protectia Mediului (APM) privind calitatea acrului. fiecdrui
locuitor din mediul urban sau rural care locuieste sau circuld in apropicrea drumurilor
neamengjate corespunzitor ii revin. anual. 18.6 grame de pral.

o reducerea nivelului de zgomot. Conform STAS 10009-88 ,,Acustica in constructii
Acustica urbani. Limitele admisibile ale nivelului de zgomot™ pentru drumurile de categoric
tehnicd IV. de deservire locala nivelul de zgomot echivalent Lech este de 60 dB(A) - nivelul
de zgomot echivalent se calculeaza diferentiat pentru perioadele de zi si noapte conform
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S5F- REABILITARE SISTEM RUTIER fN MUNICIPIUL HUNEDOARA, JUDETUL HHUNEDOQARA
Strada Dr. Stefan Stinca

Proiectant: 5C KENTEL DESIGN SRL

STAS 6161/1-79, iar mivelul de zgomot dc varf, L10, este de 70 dB (A). in prezent pe
drumurile pavate cu piatra nivelul zgomotului depaseste aceste valori.

3. DESCRIEREA CONSTRUCTIEI EXISTENTE

3.1. Particularitati ale amplasamentului

a) descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/extravilan,
suprafata terenului, dimensiuni in plan)

Muncipiul Hunedoara se afld in centrul judefului Hunedoara, pe valea Cernei, la 19
km de municipiul Deva, si este format din localitafile componente Hunedoara (resedinta) si
Récagtia, $i din satele Bog, Grog, Hasdat si Pestisu Mare.

Documentatia tehnica traleaza lucrarile de reabilitare a strazii Dr. Stefan Stinca,
amplasata in Municipiul Hunedoara, in lungime totala de 0,127 km.

b) relatiile cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cai de acces
posibile

Pentru realizarca investitiei se vor utiliza drumurile publice din cadrul municipiului,
cu reglementarea circulatici de catre antreprenor.

c) datele seismice si climatice

Date climaltice

Conform indicativ CR1-1-4-2012%“Cod de proiectare. Evaluarea actiunii vantului
asupra constructiilor zona se caracterizeaza prin presiunea de referinta a  vantului de
qref=0.,4 kPa.

Conform indicativ. CR 1-1-3-2012 “’Cod de proiectare. Evaluarea actiuni zapezii
asupra constructiilor” zona este caracterizata prin -50.K=1.5 kN/m2

Conform hartii cu repartizarca dupd indicele de umiditate Thomthwaite (lm)
tronsoanele investigate se situeazd la "tip climatic 1",

Conform STAS 1709/1-90, tronsoanele investigate se caracterizeazé prin indicele de
inghet, exprimat in °C x zile, astfel: = 375 (sistem ruticr "nerigid").

Conform STAS 6054/77, adancimea maxima dc inghet a terenului natural este de 80 -
90 cm.

Date seismice

Conform normativului P100/1 2013 valoarea de véarfl a acceleratiei terenului pentru
proieclare este ag = 0.10g pentru cutremure avand intervalul mediu de recurenta IMR = 225
ani si 20 % probabilitate de depasire. Valoarea perioadei de control (colt) Te a spectrului de
raspuns este (0.7 s,

Conform SR 11100/1-93 privind macrozonarea seismica a teritoriului, intervalul
investigat se incadreaza la gradul 7) MSK, indicele corespunzind unei perioade de revenire
de 50 de ani.
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SF - REABILITARE SISTEM RUTIER IN MUNICIPIUL HUNEDOARA, J lJDETUL. HUNEDOARA
Strada Dr. Stefan Stinca

Proiectant: SC KENTEL DESIGN SRL

d) studii de teren

(i) studiu geotehnic pentru solutia de consolidare a infrastructurii conform
reglementarilor tehnice in vigoare;

Studiile geotchnice au ca scop stabilirea caracteristicilor geotchnice ale terenurilor de
fundare $i naturii acestora, pe baza carora se slabilesc alcatuirea structurile rutiere si solutiile
de fundare pentru lucrarile de arta.

Aceste studii se bazeaza pe:

- observatii directe pe teren
- sondajc si foraje cxecutate atat pe tronsoanele de drum existente cat si de-a
lungul traseclor noi propuse.

Studiul geotchnic a fost intocmit de 8.C. GEOSILV MAIZ SR.L..

In prezent structura rutiera cste din pietruire recenta ,cu trotuare de pamant pe
ambele laturi.

Pentru verificarea structurii rutiere , a fost executat un sondaj de slituire (S1)
care a pus 1n evidenia urmatoarea stratificatie :

Sondajul 51
Cota Strat Grosima Damiéraﬁblngiﬁ = = = SRS : #
da 1a la Stratului
-0,07 0,07m Piatra sparta e —— & B ___ _ __ __h
007 _| -0,20 0,13m | Umplutura de pialra sparla contaminata cu material argilos , P3T
-0,20 -0,40 0,20m Piatra de cariera in masa argiloasa , tare P3T . ~
| -0,40 | -0,80 0.40m _ | Argila prafoasa , galbena varloasa P4T
Apa subterana nu apare e

(ii) studii de specialitate necesare, precum studii topografice, geologice, de
stabilitate ale terenului, hidrologice, hidrogeotehnice, dupa caz;

Studiile topografice au fost efectuate astfel incét datele rezultate si poatd fi utilizate
pentru modelarea tridimensionald a terenului (coordonate X,Y.Z) si sd poatd i prelucrate cu
programe de proicctare specifice.

Studiile topografice au fost rcalizate in sistem Stereo 70 plan de referinti Marea
Neagra 1975, respectnd normativele impuse de Oficiul National de Cadastru, Geodezie si
Cartografie. S-a exccutat o ridicare topografica a constructiilor si instalatiilor existente in
teren (stdlp1, constructii, garduri, conducte, instalatii, cAmine, guri de scurgere, bordurt, etc).

e) situatia utilitatilor tehnico-edilitare existente;
De-a lungul traseului au fost identificate retele clectrice, retele de telecomunicatii.
Toate acestea vor [i protejate pe timpul executici daca este necesar.
Lucrarile ce implica protejarea aceslor relele se vor face doar pe baza avizelor si
acordurilor detinatorilor g1 a proiectelor de specialitate intocmite la fazele ulterioare.

f) analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali,
inclusiv de schimbidri climatice ce pot afecta investitia;

Proiectul este adaptat normelor tehnologice si masurilor recomandate de Uniunca
[uropeana si legislatia nationala.
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SFF - REABILITARE SISTEM RUTIER iN MUNICIPIUL HUNEDOARA, J UDETUL HUNEDOARA
Strada Dr, Stefan Stinca

Proiectant: SC KENTEL DESIGN SRL

De asemenea au fost analizale s estimate riscurile de natura financiara, de
administrare si management generate de proiecl. Se considera ca acestea sunt reduse ca
pondere, Beneficiarul obiectivului investitional prezinta o capacitate de management si de
implementare a proiectulul corespunzatoare cu cerintele actuale,

Riscurile asociate proicctului sc pot clasifica astfel:

Tehnice:
e Proasta execulie a lucrarii.
o Lipsa unei supervizari bune a desfasurarii lucrarii,
e Aparitia calamitatilor.
Financiare:
e Neaprobarea finantarii.
e niarzierea platilor.
Legale:
e Nerespectarea procedurilor legale de confractare a firmei pentru executia
lucrarii.
o Nerespeclarea legislatiei in vigoare pe perioada execuliel.
Institutionale:

o Lipsa colaborarii institutionale .
e Lipsa capacitalii unei bune gestionari a resurselor umane si materiale.

e Riscurile legate de realizarea proiectului care pot aparea pot fi de natura
inlerna si externd.

o [nterna — pol fi elemente tehnice legate de indeplinirea realista a obiectivelor
sl care se pol minimiza printr-o proiectare st planificare riguroasa a
activitatilor.

e [xterna nu depind de beneficiar dar pot fi contracarate printr-un sistem
adecval de management al riscului.

g) informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de
arhitectura sau situri arheologice pe amplasament sau in zona imediat
invecinata; existenta conditionarilor specifice in cazul existentei unor zone
protejate.

Nu este cazul.

3.2. Regimul juridic

a) natura proprietatii sau titlul asupra constructiei existente, inclusiv
servituti, drept de preemptiune;

Strada propusa spre modernizare este situata in domeniul administrativ al Muncipiului
[Hunedoara.
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Strada Dr. Stefan Stinca

Proiectant: 5C KENTEL DESIGN SRL

b) destinatia constructiei existente;
Strada studiata in prezenta documentatie sunt drumuri publice si au destinatia de cale
de circulatie auto.

c) includerea constructiei existente in listele monumentelor istorice, situri
arheologice, arii naturale protejate, precum si zonele de protectie ale
acestora si in zone construite protejate, dupa caz;

Nu este cazul.

d) informatii/obligatii/constrangeri extrase din documentatiile de
urbanism, dupa caz.
Nu este cazul.

3.3. Caracteristici tehnice si parametri specifici

a) categoria si clasa de importanta;

Alegerea categoriei de importanta a constructiel s-a facul in conformitate cu
prevederile art. 22 Sectiunea 2 “Obligatii si raspunderi ale proiectantului™ din Legea nr. 10
din 18 ian. 1995, “Legea privind calitatea in constructii” si in baza “Metodologiei de
stabilire a categoriei de importanta a constructiilor” din “Regulamentul privind stabilirca
categorici de importanta a constructiilor™ aprobat cu Ordinul MLPAT nr. 31/N din 2 oct.
1995.

Lucrarca ce face obiectul acestel documentatii se incadreaza la categoria de
importanta C - constructii de importanta normala.

b) cod in Lista monumentelor istorice, dupa caz;
Nu este cazul.

c) an/ani/perioade de construire pentru fiecare corp de constructie;
Durata de realizare a investitici este de 3 luni.

d) suprafata construita;
Suprafata construita este de aproximativ 2000 m?

e) suprafata construita desfasurata;
Supralata construita desfasurati este de aproximativ 2000 m?,

f) valoarea de inventar a constructiei;
Valoarea de inventar a investitici este conform hotararii de guvern privind atestarca
domeniului public al municipiului Hunedoara.

g) alti parametri, in functie de specificul si natura constructiei existente.
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Proiectant: SC KENTEL DESIGN SRL

 Indicatori U.M. Cantitate |
Lungime strada km 0.127
| Parte carosabila m 4.00
Trotuare m_ 2x1.50
3.4. Analiza starii constructiei, pe baza concluziilor expertizei

tehnice si/sau ale auditului energetic, precum si ale studiului
arhitecturalo-istoric in cazul imobilelor care beneficiazd de
regimul de protectie de monument istoric si al imobilelor aflate
in zonele de protectie ale monumentelor istorice sau in zone
construite protejate. Se vor evidentia degraddrile, precum si
cauzele principale ale acestora, de exemplu: degraddri produse
de cutremure, actiuni climatice, tehnologice, tasdri diferentiate,
cele rezultate din lipsa de intretinere a constructiei, conceptia
structurala initiald gresitd sau alte cauze identificate prin
expertiza tehnicd.

Amplasamentul studiat face parte din reteaua stradald a Muncipiului Hunedoara.
Lungimea strazn rezultata in urma geometrizarii este de 127 m.

In momentul de fata, aceastca au terasamentul pietris mare, zgura si rar bolovanis, cu
degradari si din aceasta cauza circulatia se desfasoara in conditii foarte grele. Imbracamintea
rutiera este alcatuita din piatra sparta. Datorita neexecutarii la timp a lucrarilor de reabilitare,
strada studiata este intr-o starc avansata de degradare prezentand gropi si denivelan.

Scurgerea apelor pe traseu nu este prezenta. Sistemul de colectare a apelor pluviale
este inexistent, astfel in timpul ploilor se produc eroziuni datorita caracterului torential al
scurgeni apelor, si din aceasta cauza circulatia se desfasoara ingreunat.

3.5. Starea tehnica, inclusiv sistemul structural si analiza
diagnostic, din punctul de vedere al asigurdrii cerintelor
fundamentale aplicabile, potrivit legii.

Aprecicrea cantitativa a degradanlor conform Normativului AND 540-2003 se
cfectueaza prin luarca in considerare a tipului de degradari, gravitatea, ponderea si frecventa
de aparitie a acestora, diferentiat pentru degradarile structurale si de suprafata.

Calificativul starii de degradare s-a stabilit in functie de indicele de degradare
conform Tnstructiuni tehnice privind determinarea starii tehnice a drumurilor moderne CD
155-2001 care prevede urmatoarele valori limita:
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Proiectant: SC KENTEL DESIGN SRL

Califlcativ Indice de degradare
REA =13
MEDIOCRA i - 13
BUNA B i 7.5
|_ P —_— TP s R WIS SR
FOARTE BUNA £

Conform Normativului pentru evaluarca starii de degradare a imbracamintei
biruminoase pentru drumuri cu structuri rutiere suple si semirigide indicativ AND 540-2003
calificativele sunt atribuite in functic de suprafata totala a degradarilor si sunt:

e RBUN <10%
e MEDIU 10-30%
s RAU =30%

Indicele de degradare ID se calculeaza cu formula:
ID=suprafata degradata(S degr)/suprafata carosabila (5)
unde:

Sdegr=D1+0,7D2+0,7x0,5D3+0,2D4 + D5 (mp)
Pentru aceste stravi releveul degradarilor carosabilului este :

simbol Tipul degradarii
D1 suprafata afectata de gropi si plombe
9 suprafata afectata de faiantari si crapaturi multiple
pe directii diferite
Ba suprafata afectata de fisuri s1 crapatuni transversale
si longitudinale, rupturi de margine
4 Suprafata poroasa, suprafata cu ciupituri, suprafata
siroita, suprafata exudata, pel acla
D5 Suprafata afcctata de fagase longitudinale

Starca de degradare este caracterizata de valoarea medie a indicelui de degradare (1D-
determinat conform CD 155), determinat este =0.13 — REA.

Avand in vedere starea de degradare a strazii care in prezent este afectata de actiunea
factorilor climatici si de trafic rezulta ca este necesara reabilitarea acestuia pentru a permite o
circulatie in siguranta si confort.

3.6. Actul doveditor al fortei majore, dupd caz.
Nu este cazul.
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4, CONCLUZIILE EXPERTIZEI TEHNICE S1, DUPA CAZ,
ALE AUDITULUT ENERGETIC, CONCLUZIILE
STUDITLOR DE DIAGNOSTICARE

a) clasa de risc seismic;

Conform hartii de macrozonare seismica a teritoriului Romaniei, anexa la SR
11100/1-93 _Zonarca scismica a teritoriului Romaniei™, perimetrul cercetat se incadreaza in
macrozona de intensitate 71, cu perioada de revenire de 100 de ani.

Conform hartilor anexe la normativul P100-1/2006 ,,Cod de proiectare seismica -
Partea I”, valoarea de varf a acceleratiei terenului pentru proicetare, pentru cutremure avand
intervalul mediu de recurenta IMR = 100 ani, este: ag = 0.1 g, iar perioada de control (colt) a
spectrului de raspuns Te = 0.7 sec.

b) prezentarea a minimum doua solutii de interventie;
S-au analizat 2 optiuni.

Varianta 1 ( structura rutiera supla ) - . P

(H

Parte carosabila; g /

- executie stral de fundafie din zgura cu grosimea de 30 cm;

= executie stral de fundafie din balast stabilizat 6% ciment cu gfomm?a d@ 20 m?
conform SR EN 13043/2013, SR EN 12620-A1 si STAS 6400-84, R

- amorsarea suprafetei cu emulsie calionica cu rupere rapida 0,9 kg / mp;

- asternerea unui stral de de legatura tip BAD 22.4 leg 50/70 cu grosime de 6 cm
conform AND 605/2016 — SR EN 13108-1;

- asternerea unui stral de uzura tip BA 16 rul 50/70 cu grosime de 5 cm conform AND
605/2016 SR EN 13108-1;

Varianta 2 (structura rutiera supla)

Parte carosabila:

- executie strat filtrant din nisip cu grosimea de 7 cm;

- executie strat de fundafie din zgura cu grosimea de 30 cm;

- execulie strat de fundatie din balast stabilizat 6% cimenl cu grosimea de 20 cm,
conform SR EN [3043/2013, SR EN [2620-A1 si STAS 6400-84;

- amorsared suprafetei cu emulsie cationica cu rupere rapida 0,9 kg / mp;

- asternerea unui strat de de legatura tip BAD 22.4 leg 50/70 cu grosime de 6 cm
conform AND 605/2016 -- SR EN [3108-1;

- asternerea unui strat de uzura tip BA 16 rul 50/70 cu grosime de 5 cm conform AND
605/2016 SR EN 13108-1; '

In urma studicrii celor doua variante pentru sistemul rutier se recomanda varianta 1 de
sistemn rulier.
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c) solutiile tehnice si masurile propuse de citre expertul tehnic si, dupi caz,
auditorul energetic spre a fi dezvoltate in cadrul studjului de fezabilitate;

Avand in vedere ca structura rutiera actuala nu asigura o capacitate portanta
corespunzatoare, ca solutie de modernizare se recomanda realizarea unei structuri rutiere noi
flexibile cu 2 straturi de fundatie din zgura si din balast stabilizat 6% ciment si 2 straturi de
beton asfaltic.

La stabilirea solutiilor de reabilitare s-a tinut cont de urmatoarele elemente:

- grosimile minime constructive ale diferitelor straturi rutiere;
- tipul climateric in care se gaseste localitatea;

d) recomandarea interventiilor necesare pentru asigurarea functiondrii
conform cerintelor si conform exigentelor de calitate.

Avand in vedere starca actuala de degradare a strazii si durata de viata depasita se¢
recomanda interventia urgenta asupra sistemului rutier prin realizarea urmatorului sistem
rutier:

Parte carosabila:

- executie strat de fundatie din zgura cu grosimea de 30 cm;

- executie strat de fundatie din balast stabilizat 6% ciment cu grosimea de 20 cm,
conform SR EN 13043/2013, SR EN 12620-A1 si STAS 6400-84;

- amorsarea suprafetei cu emulsie cationica cu rupere rapida 0,9 kg / mp;

- asternerea unui strat de de legatura tip BAD 22.4 leg 50/70 cu grosime de 6 cm
conform AND 605/2016 — SR EN 13108-1;

- asternerea unui strat de uzura tip BA 16 rul 50/70 cu grosime de 5 cm conform AND
605/2016 — SR EN 13108-1;

5. IDENTIFICAREA SCENARIILOR/OPTIUN ILOR
TEHNICO-ECONOMICE (MINIMUM DOUA) SI ANALIZA
DETALIATA A ACESTORA

5.1. Solutia tehnicd, din punct de vedere tehnologic, constructiv,
tehnic, functional-arhitectural si economic, cuprinzdnd:

a) descrierea principalelor lucrari

Plan de situatie:

In functie de configuratia existenta, trascul strazii studiate a fost sistematizal prin
proiectarea elementelor geometrice, astfel incat aceasta strada sa indeplinesca conditiile
impuse de circulatia rutiera moderna si sa corespunda normelor tehnice in vigoare.
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yd

c) solutiile tehnice si masurile propuse de catre expertul tehnic si, dupa caz,
auditorul energetic spre a fi dezvoltate in cadrul documentatiei ‘de avizare
a lucrarilor de interventii; f P

Avand in vedere ca structura ruticra actuala nu asigugar‘fb capacilate portanta
corespunzatoare, ca solutie de modernizare se recomanda realizapéa unei structuri rutiere noi
flexibile cu 2 straturi de fundatie din zgura si din balast sta?if—:vat 6% ciment s1 2 straturi de
beton asfaltic. /

I.a stabilirca solutiilor de reabilitare s-a tinut cont ﬁle urmatoarcle elemente:

- grosimile minime constructive ale diferitg

- tipul climateric in carc sc gaseste loca]i};ﬁleu;

i

/
d) recomandarea interventiilor necesare pentru asigurarea functionarii

conform cerintelor si conform exigentelor de calitate.
Avand in vedere starea actuala de dugradarc a strazii si durata de viala depasita sc

or straturi rutiere;

recomanda interventia urgenta asupra Hlblenuﬂm rutier prin realizarea urmatorulul sistem
rutier:

Parte carosabila:

- executie strat de fundafie din zgura c':t'} grosimea de 30 cm;

- executie strat de fundafie din balast stabilizat 6% ciment cu grosimea de 20 cm,
conform SR EN [3043/2013, SR !?N 12620-A1 5i STAS 6400-84;

- amorsarea suprafetei cu emulsi¢ cationica cu rupere rapida 0,9 kg / mp;

- asternerea unui sirat de de legatura tip BAD 22.4 leg 50/70 cu grosime de 6 cm
conform AND 605/2016 — SR EN 13108-1,

- asternerea unui strat de uzura tip BA 16 rul 50/70 cu grosime de 5 cm conform AND
603/2016 SR EN 13108-1;

5. IDENTIFICAREA SCENARITLOR/OPTIUNILOR
TEHNICO-ECONOMICE (MINIMUM DOUA) ST ANALIZA
DETALIATA A ACESTORA

5.1. Solutia tehnicad, din punct de vedere tehnologic, constructiv,
tehnic, functional-arhitectural si economic, cuprinzdnd:

a) descrierea principalelor lucrari de interventie

Plan de situatie:

In functic de configuratia existenta, trascul strazii studiate a fost sistematizat prin
proicctarca clementelor geometrice, astlel incat aceasta strada sa indeplinesca conditiile
impuse de circulatia rutiera moderna si sa corespunda normelor tehnice in vigoare.

Pagina 16 din 29



SF - REABILITARE SISTEM RUTIER iN MUNICIPIUL HUNEDOARA, JUDETUL HUNEDOARA
Strada Dr. Stefan Stinca

Proiectant: 8C KENTEL DESIGN SRL

Proiectarea s-a facut cu respectarea prevederilor STAS 863/85 tinand cont de
configuratia strazii de viteza de proicctare V=20-60km/h si de incadrarca in limitele de
proprietate.

Profil longitudinaol:

Declivitatile longitudinale se incadreaza in prevederile normativelor in vigoare avand
declivitatea maxima de 3,01%.

Linia proicctata (linia rosie) urmareste, in principiu, linia actuala a terenului cu mici
modificari, in asa fel ca pasul de proiectare sa fie respectat.

Pentru a se asigura colectarea apelor meteorice si a se facilita accesul la proprietati, linia
rosie proiectata va urmari cotele terenului existent.

Profil transversal:

Pantele profilului transversal s-au proiectat de 2,5% pentru carosabil in conformitate
cu Ordonanta Guvernului nr. 43/1997 - articolul 10, completata cu Legea nr. 82/1998.

In profil transversal strada din cadrul proiectului va [i organizata astfel:

e latime parte carosabila - 1x4.00m
s pania (ransversala carosabil - 2.50% unica

Structura rutiera:
Structura ruticra ce se aplica este:

7

Structuro rutiera supla: )
Parte carosabila: \ (’)

executie stral de fundatie din zgura cu grosimea de 30 cm; ,

- executie strat de fundafie din balast stabilizal 6% ciment cu gros:mea de 70 cm; um/mm
SR EN 13043/2013, SR EN 12620-A1 5i STAS 6400-84; T—

- amorsarea suprafetei cu emulsie cationica cu rupere rapida 0,9 kg / mp;

- asternerea unui stral de de legatura tip BAD 22.4 leg 50/70 cu grosime de 6 cm conform
AND 605/2016 — SR EN 13108-1;

- asternerea unui strat de uzura tip BA 16 rul 50/70 cu grosime de 5 cm conform AND

605/2016 - SR EN [3]108-1;

Stabilirea traficului de calcul

Dcoarece pe aceste strazi nu s-a facut un recensamant de circulatic, sc apreciaza ca
traficul cste usor in prezent, iar in perspectiva sc va incadra in aceeasi clasa. Conditiile grele
de circulatic din prezent constituie un impediment major pentru cazurile unor interventii
urgente cu vehicule speciale (salvare, pompieri, deszapezire, inundatii ete).

La stabilirea solutiilor de modernizare s¢ va tine cont de prevederile Normativ PD
177/2001 si Normativ AND 571-2002. Clasa de trafic care se propune pentru acest drum cste
usor, iar perioada de perspectiva va i de 10 ani.
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Accese la proprietati

Sc vor realiza accese la proprictati.

Colectarea si evacuarea apelor pluviale

Scurgerea apelor pluviale se face prin intermediul gurilor de scurgere existente/proiectate.

Siguranta circulatiei

Se vor monta indicatoare ruticre si se vor executa marcaje longitudinale si transversale
in conformitate cu STAS [8148/1-7.

Semnalizarea rutiera pe timpul executiei si cea definitiva se va realiza cu indicatoare
si marcaje rutiere, in conformitate cu prevederile legislatiei in vigoare din domeniu, respectiv
QUG 195/2002 republicata; Legea 93/2016; HG 1391/2006; STAS 1848/1,2,3-2011 si STAS
1848/7-2015.

Impactul investitiei asupra mediului

Imbunititirea structurii rutiere cu respectarea prevederilor OG nr. 43/1997, privind
wregimul juridic al drumurilor’” si a celorlalle acte normative din domeniu in vigoare, nu sunt
lucrari cu impact asupra mediului, din contra, prin consolidarea structurii ruticre si evacuarea
corespunzatoare a apelor pluviale aduce o imbunatatire importanta a conditiilor de mediu din
zona, prin reducerea nivelului de zgomot, a noxelor si a prafului din atmosfera.

Analiza scenariilor tehnico - economice
In cazul acestui proiect de investitii au fost luate in considerare doua alternative
(scenarii) tehnico-economice prin care obiectivele propuse pot fi rcalizate:
2) Alternativa cu structura rutiera supla (Imbracaminte asfaltica)
b) Alternativa cu structura ruticra supla cu strat filtrant (Imbracaminte asfaltica)

Varianta recomandata este varianta a)

b) descrierea, dupi caz, si a altor categorii de lucrari incluse in solutia
tehnici de interventie propusi, respectiv hidroizolatii, termoizolatii,
repararea/inlocuirea instalatiilor/echipamentelor aferente constructiei,
demontiri/montiri, debransari/bransari, finisaje la interior/exterior,
dupa caz, imbunatitirea terenului de fundare, precum si lucrari strict
necesare pentru asigurarea functionalitatii constructiei reabilitate;

Nu este cazul,

c) analiza vulnerabilititilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali,
inclusiv de schimbari climatice ce pot afecta investitia;

Proiectul este adaptat normelor technologice si masurilor recomandate de Uniunca
LEuropeana si legislatia nationala.

De asemenea au [ost analizate si estimate riscurile de natura financiara, de
administrare si management generale de proiect. Se considera ca acestea sunt reduse ca
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pondere. Beneficiarul obiectivalui investitional, comuna Ratesti prezinta o capacitate de
management s1 de implementare a proiectului corespunzatoare cu cerintele actuale.
Riscurile de natura financiara si politice dar si cele referitoare la forta majora au fost
cvaluate in cadrul estimarii costurilor investitionale si mai ales de executie.
Riscurile asociate proiectului se pot clasifica astfel:

Tehnice:
e Proasta executie a lucrarii
e Lipsa unei supervizari bune a desfasurarii lucrarii
e Aparitia calamitatilor
Financiare:
e Neaprobarea finantarii
e [ntarzierea platilor
Legale:
e Nerespectarea procedurilor legale de contractare a firmei pentru executia
lucrarii
e Nerespectarea legislatiei in vigoare pe perioada executiei
Institutionale:

e Lipsa colaborarii institutionale

e Lipsa capacitatii unel bune gestionari a resurselor umane si materiale

Riscurile legate de realizarea proiectului care pot aparea pot i de natura intema si
externa.

e [nterna — pot fi elemente tehnice legate de indeplinirea realista a obiectivelor
si care se pol minimiza printr-o proiectare si planificare riguroasa a
activitatilor

e [Externa — nu depind de beneficiar dar pot fi contracarate printr-un sistem
adecvat de management al riscului.

d) informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de
arhitectura sau situri arheologice pe amplasament sau in zona imediat
invecinatd; existenta conditionarilor specifice in cazul existentei unor zone
protejate;

In zona invecinata amplasamentului nu se afla urmatoarele monumente istorice.

e) caracteristicile tehnice si parametrii specifici investitiei rezultate in
urma realizarii lucrarilor de interventie.

Indicatori U.M. Cantitate
Lungime strada km 0.127

Parte carosabila m 4.00

Trotuare | m | 2x1.50
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5.2, Necesarul de utilitati rezultate, inclusiv estimari privind
depdasirea consumurilor initiale de utilitati si modul de asigurare
a consumurilor suplimentare.

Nu este cazul.

5.3. Durata de realizare si etapele principale corelate cu datele
prevazute n graficul orientativ de realizare a investitiei, detaliat
pe etape principale:

Graficul de realizare al investitiel este atasat la prezenta documentatie,

5.4. Costurile estimative ale investitiei:

Costurile estimate pentru realizarea investitiei, cu luarea in
considerare a costurilor unor investitii similare

Acestea sunt anexate la prezenta documentatic.

Costurile estimate de operare pe durata normata de viata /
amortizare a investitiei

Nu este cazul.
5.5. Sustenabilitatea realizdrii investitiei

a) impactul social si cultural:

Dezvoltarca durabild este indispensabil lepatd de imbunétatirca infrastructurii
existente. Pec viitor, zonele trebuie sd poatd concura efectiv in atragerca de investitii,
asipurand totodata si furnizarea unor conditii de viatd adecvate populatici.

Dezechilibrele cconomice si sociale existente iIntre nivelurile de dezvoltare a
diferitelor regium ale {arii, impun adoptarea unor politici active carc s asigurc concomitent
dezvoltarca economica, bunistarea sociald §i protectia mediului.

In ultimii ani, preocupérile pentru a realiza o dezvoltarc cconomicd s§i sociald
cchilibratd in profil teritorial s-au extins. Aceasta tendintd s-a impus, in primul rind, datorita
rolului important pe care dezvoltarea economica la nivel local i1 are in utilizarea eficienta a
resurselor existente.

Dezvoltarea infrastructurii rutiere reprezintd un clement esential in cadrul oricérui
cfort de a valorifica potentialul de crestere si de a promova durabilitatea zonclor. De fapt,
crearea de infrastructurd rutiera reprezintd primul pas in cadrul procesului de dezvoltare
locald, in ideea cd aceaslta va creste atractivitatea zoneil, deci aclioneazi ca un ,magnet”
pentru potentialii investiton.

fntre infrastructura rutiera a unei zone §1 dezvoltarea sa economicd exista o relatic de

reciprocitate. Potentialul de dezvoltare a unei zone este cu atdl mai mare cu ciit infrastructura
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de acces este mai dezvoltatd. De asemenca, creglerea economici exercitd o presiune asupra
infrastructurii rutiere de acces existente ¢i determind o nevoic mai accentuata de dezvoltare a
acesteia, Astfel, construirea si intretinerea unei infrastructuri rutiere de buna calitale arc un
cfect multiplicator, ce creeazd numeroase locuri de muncd §i impulsioncaza dezvoltarca
economica.

Infrastructura rutiera constituic un element de bazi in asigurarca conditiilor necesare
pentru un trai decent dar gi pentru dezvoltarca cconomicd a comunitdile. Infrastructura
neadecvatd este unul din elementele principale carc contribuie la mentinerea decalajulu
accentuat dintre zonele rurale si urbanc si reprezinta o piedicd in calea procesului de
dezvoltare socio-economici.

Modernizarea strazii prevazute de prezentul proieet vizeaza cu precadere
imbunatatirea conditiilor de viata si de munca, prin asigurarca unui trafic normal pentru toti
locuitorii din aceasta zona.

b) estimari privind forta de muncd ocupata prin realizarea investitiei: in
faza de realizare, in faza de operare;
¢ Numar de locuri de munca create in faza de executie.
Se estimeza ca va f1 nevoie de 10 locuri de munca.

e Numar de locuri de munca create in faza de opcrare:
Nu se vor crea locuri de munca in faza de operare.

¢) impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra
biodiversititii si a siturilor protejate, dupa caz.

Protectia calitatii apelor:

Apele uzate menajere vor fi colectate in toalete ecologice mobile si cvacuale de catre
firme specializate in retelele de canalizare alc oraselor cele mai apropiate de amplasamentul
organizarilor de santier.

Impactul provocat de evacuarea acestor ape uzate asupra mediului este minor.

Protectia aerului:

Impactul asupra calitatii aerului provine de la arderea combustibilor fosili de catre
utilajele si mijloacele de transport folosite de catre constructor. Emisiile cauzale de utilaje
folosite la lucrariile necesare au un caracler temporar si local. Pentru reduccrea emisiilor
poluante se vor folosi utilaje si mijloace de transport ale caror emisii se incadreaza in normele
admise.

Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor:
In perioada de exccutie a lucrarilor va exista poluare sonora minora pe o perioada
temporara. Nu sunt necesare amenajari si dotari de protectia meds ului impotriva zgomotului.
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Protectia impotriva radiatiilor: —
In perioada de executie a lucrarilor-nu sunt-surse de radiatii, implicit nu sunt necesare
amenajari si dotari in acest sens.

Protectia solului si a subsolului: .
In faza de executie a luerarilor factorul de mediu sol poate [7 afectat prin:

s producerea rrifue.i derlielui in w_ma excavartiilor

—rr—g—

e (urnarea hetoanelor ——

° polum‘m cu ulemr: minerale in cazul in care apar pierderi accidentale la
mijloacele de transport sau u{ﬁajelw de constructie.

B

e deseuri menajere provenile-de.la per .mnafu! de execulie, care vor fi colectate
in pubele.

Exccutantul lucrarilor are obligatia m‘,m ,,Planul de management aferent lucranlor™ sa

rezolve operativ toate problemele aparute.

Protectia ecosistemelor terestre si acvatice:
Strazile ce vor fi modernizae nu se afla in interiorul vreunei arij protejate.

Gospodarirea deseurilor generate pe-amplasament:
Pe durata desfasurarii*lucrarilor dé"€onstruetic vor fi gencrate descuri technologice,

Sas zat

y -
menajere si de ambalaje.. - e

Deseuri tehnologicer o

i

Deseuri memlicf: fouru: redu*u: uamil.al.iv-rmullalc din aclivilatea de armare. Descuti

Uleiuri uzate pentru mu]omelgﬂul.o 81 ul.ﬂujﬂ;-mr&ewmﬂ-de ctmbdldju cantitati foarte tcdusc.

Deseuri menajere:. - e i

Rezulta de la pmsonajul 1mphcat_m--unplementmed proiectului supus analizei,

cantitatiile rezultate sunt in functie de numarul de persoane implicate. Deseurile menajere

vor fi colectatc in pubele si evacuate permdlc la rampele de depozitare a gunoiului conform
contractelor cc se vor incheia cu firme specxahzalc in trangportul si depozitarea deseurilor.

Maodul de gospodarire al deseurilor generate de lucrari:

Toate deseurile rezulfate vor fi—valorificate, eliminate, dupa caz prin operatori
cconomici autorizati. gospodarirea deseurilor se ve ,Lc;he cu respectarea prevederilor Legii nr.
211/2011 privind Icglmul deseurilor—————= =

Pentru gestionare . carespunzatoare _a mlu.mr categoriilor de deseuri generate,
beneficiarul si constructorul pruiecﬁlui d’ﬁ”uﬁ‘ﬁ_tﬁﬁ_ obhgdm
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e sa respecte  prevederile  legale  privind  colectarea  selectiva,
valorificarea/eliminarea deseurilor, cu scopul evitarii daunelor aduse
mediului, biodiversitatii si oamenilor,

e sq line evidemta tuturor categoritlor de deseuri generate, colectate,
transporiate, depozilate temporar, valorificale si eliminate.

o pe durala transportului | deseurile vor fi insotite de documente din care sa
rezulle detinatorul, destinatarul, lipurile de deseuri, locul de destinatie,
canlitatea,

® sa instruiasca angajalii care vor fi implicati in implementarea proiectului cu
scopul gestionarii in mod corespunator a Iuluror categoriilor de deseuri
generdle.

Deseuri periculoase:

Uleiuri uzate:

Uleiuri minerale neclorurate de mortor, transmisie de ungere. Schimburile de ulei la
mijloacele de transport sc vor face la unitati de profil autorizate d.p.d.v. al protectiei mediului
sa achizitioneze acest tip de deseu. Uleiul uzat rezultat ca urmarc a schimbului de ulei la
utilaje va i colectat intr-un recipient metalic amplasat pe o suprafata betonata si acoperita, in
incinta organizarii de santier si va fi predat unui operator economic autorizat d.p.d.v. al

protectiel mediului sa achizitioneze acest tip de deseu. Schimbul de ulei la utilaje se va face

pe o suprafata impermeabilizata, fara a afecta solul, apele de suprafata sau freatice.

Conform legislatiei in domeniu, generatorii de uleiuri uzaie au urmatoarele obligatii:

sa asigure colectarea separata a intregii cantitati de wleiuri uzate generale si
stocarea corespunzatoare pana la predare;

sa asigure predarea uleiurilor wzate operatorilor economici aulorizati sa
desfasoare activitati de colectare, valorificare si/sau de eliminare;

sa livreze wleiurile uzate insolife de declaratii pe propria raspundere,
operatorilor economici auwlorizali sa desfasoare activitati de colectare,

valorificare si/sau de eliminare a uleiurilor uzate;

sa pastreze evidenla privind cantitatea, provenienta, localizarea si
inregistrarea stocarii si predarii uleiurilor uzate;

sa raporteze semestrial si la solicitarea expresa a auwtoritatilor publice
teritoriale pentru protectia mediului compeltente, informatiile solicitate.

Este interzisa:

deversarea uleiurilor uzate in agpele de suprqgfata, apele subterane si in
sistemele de canaglizare;

evacuarea pe sol sau depozitarea in conditii necorespunzatoare a uleiurilor
uzate, precum si abandonarea reziduurilor rezultate din valorificarea si
incinerared acestorda;
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valorificarea si incinerarea uleigfllor uzate prin mefode care genereaza
poluare peste valorile limila admise de legislatia in vigoare;

e amestecarea diferitelor categorii de wleiuri uzate cu alte tipwri de uleiuri
contindnd bifenili policlorurati sawalti compusi similari si/sau cu alte tipuri
de substante si preparate chimice periculoase;

e amestecarea uleiurilor uzate cu-moterina, ulei de piroliza, ulei nerafinal lip
P3.solventi, combustibil tip P siswesiduuri petroliere, si utilizarea acestui

amestec drept carburant;

e amesiecarea uleiurilor uzate cu alte substante care impurifica uleiurile;

o incinerarea uleiurilor uzate in alte<instalatii decdl cele prevazute in G
ulterioare; colectarea, stocarea si-transportul uleiurilor uzate in comun cu
alte tipuri de deseuri;

e utilizarea uleiurilor uzate ca agenl déimpregnare a malerialelor.

Acumulatorii si bateriile uzate auto:

Aceste deseuri fac parle din categoria deseurilor periculoase - cod - 16 06 O'l'Baterii si
acumulatori. =

Schimburile de acumulatori si baterii se vor face la unitati de prolil autorizate d.p.d.v.
ai protectiei mediului sa achizitioneze acest tip de déé_:}:_u.

Modul de gestionare a deseurilor de acumulalori si baterii uzate este reglementat de
IIG nr. 1132/2008 privind regimul bateriilor si ‘aeumulatorilor si al descurilor de baterii si
acumulatori.

Gospodarirea substantelor si preparatelor chimice periculoase:

Dupa cum deja s-a mentionat anterior se voi-avea in vederc ca:

o Alimentarea cu combustibili a mijloacelor de (ransport se va face la statiile
PECO sau in statiile propii amenajateale constructorului;

o Alimentarea cu combustibili a=wflajelor se va face pe suprafete
impermeabilizate.din recipiente metalice, fura scurgere in mediu;

o  Schimbul de ulei la mijloacele de transport se va face in unitali specializate
care achizitioneaza uleiul uzat;

e Schimbul de acumulatori auto se va face in unitati specializale care

achizitioneaza acumulatorii uzati———

Pe oata durata lucrarilor se vor respecta prévederile din ,Planul de management de
mediu", elaboral de proiectlant, care arc in vedere—reducerea impactului lucrarilor asupra
mediului , a monotorizarii masurilor luate pt:ntrﬁtl‘f;ﬂuccrca impactului asupra mediului, a
gestionarii adecvate a deseurilor genérate. —

De regula monitorizarile sunt de tip vizual; cu exceptia monitorizarilor aferente

deseurilor generate care se realizeaza prin cantaris—
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Strada Dr. Stefan Stinca

Proicctant: SC KENTEL DESIGN SRL

In faza de exploatare , modernizarea drumurilor aduce efecte benefice prin eliminarea
poluarii cu praf si reducerea poluarii [onice si cu gaze de esapament.

5.6. Analiza financiard si economicd aferentd realizdrii
lucrdrilor de interventie:
Indicatori de apreciere a eficientei economice

La valoarea de inventar se vor adauga lucrarile prevazute in cadrul proiectului.

':r: Specificatie UM. Valoare

1. | Valoare investitia de baza — Tlei 188,593.88

2. Noua valoare de inventar lei 188,593.88 +
— valoarea actuala

6. Scenariul/Optiunea tehnico-economic(i) optim(i),
recomandat(i)

6.1. Comparatia scenariilor/optiunilor propus(e), din punct de
vedere tehnic, economic, financiar, al sustenabilitdtii si riscurilor
In cazul acestui proiect de investitii au fost luale in considerare doua alternative
(scenarii) tehnico-economice prin care obicetivele propuse pot [1 realizate:

a) Alternativa cu structura rutiera supla (Imbracaminte asfaltica supla)
b) Alternativa cu structura rutiera supla cu strat filtrant (Imbracaminte asfaltica)

Varianta recomandata exte varianita a)

6.2. Selectarea si justificarea scenariului/optiunii optim(e),
recomandat(e)

Scenariul recomandat este alternativa cu structura ruticra supla avand in vedere faptul
ca punctajul de Ja analiza multicriteriala a iesit favorabil.

6.3. Principalii indicatori tehnico-economici aferenti investitiei:

a) indicatori maximali, respectiv valoarea totali a obiectivului de investitii,
exprimata in lei, cu TVA si, respectiv, fiard TVA, din care constructii-montaj
(C+M), in conformitate cu devizul general;

Valoarea totala a investitiei lei, fara TVA lei, cu TVA
Total general: 219,346.81 260,592.72
Din care C+M 188,593.88 224.426.72

b) indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta - elemente [izice/capacititi
fizice care si indice atingerea tintei obicctivului de investitii - si, dupa caz, calitativi,
in conformitate cu standardele, normativele si reglementarile tehnice in vigoare;
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Strada Dr. Stefan Stinea

Proiectant: SC KENTEL DESIGN SRL

Indicatori U.M. Cantitate |
Lungime strada km 0.127
Parte carosabila m 4.00
Trotuare m 2x1.50

c) indicatori financiari, socio-economici, de impact, de rezultat/operare,
stabiliti in functie de specificul si tinta fiecirui obiectiv de investitii;

Indicatorii sc gasesc atasati la prezenta documentatie.

d) durata estimata de executie a obiectivului de investitii, exprimati in

luni.

Durata estimati de executie a obiectivului de investitii este de 3 luni.

6.4.

Prezentarea modului in care se asigurd conformarea cu

reglementdrile specifice functiunii preconizate din punctul de
vedere al asigurdrii tuturor cerintelor fundamentale aplicabile
constructiei, conform gradului de detaliere al propunerilor
tehnice
Documentatia a fost intocmita in conformitate cu prevederile urmétoarelor prescripfii

in vigoare:

Legea nr. 10/1995 actualizata privind calitatea in constructii;

Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 34/2006 privind achizifiile publice, cu
modificarile si completarile ulterioare;

Regulamentul privind controlul de stat al calitdtii in constructii, aprobat prin
H.G. nr. 273/1994;

Legea apelor 107/1996;

H.G. 925/1995 — Regulamentul de verificare si expertizare tehnica de calitate
a proiectelor, a executiei lucrarilor si a constructiilor;

Normativ pentru dimensionarea straturilor bituminoase de ranforsare a
sistemelor rutiere suple si semirigide, indicativ AND 550 din 1999;

Normativ pentru evaluarea starii de degradare a imbrdcdmintii pentru
structuri rutiere suple si semirigide, indicativ AND 540-2003;

Ordinul M.T. nr. 45/1998 pentru aprobarea “Normelor tehnice privind
proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor”;

AND 605-2014 - Normativ mixturi asfaltice executate la cald condifii tehnice
privind proiectarea, prepararea si punerea in operd

SR EN 150 14688-2:2005 “Cercetari si incercari geotehnice. Identificarea gi
clasificarea pamanturilor. Partea 2. Principiu pentru o clasificare;
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Projectant: SC KENTEL DESIGN SRL

o STAS 1913/1-9.12,13,15,16 " Teren de fundare. Determinarea
caracteristicilor fizice *';

o SREN13108-1 Mixiuri asfaltice. Specificatii pentru materiale. Beloane
asfaltice

e SR EN 13043 Agregate pentru amestecuri biluminoase si peniru finisarea
suprafetelor utilizate in constructia soselelor, a aeroporturilor si a altor zone

cu trafic.

o SR EN 13242 Agregate din materiale nelegate sau legate hidraulic pentru
utilizare in inginerie civila si in constructii de drumuri.

o SREN 12620 Agregate peniru befon.
o CP0I2/1-2007 Cod de practicd pentru producerea betonului.

e SR 1848-1:2011 Semnalizare  rutierd.  Indicatoare §i mijloace de
semnalizare rutierd. Clasificare, simboluri si amplasare.

e STAS 10796/1/77 Constructii anexe pentru colectarea §i evacuarea
apelor. Prescriptii generale de proieciare.

o STAS 1709/1-90 Actiunea fenomenului de inghef-dezghef la lucrdri de
drumuri. Addncimea de inghe{ in complexul rutier. Prescriptii de calcul.

e STAS 1709/2-90 Actiunea fenomenului de inghe(-dezghe( la lucrdri de
drumuri. Prevenirea si remedierea degraddarilor din  inghej-dezghet.
Prescriptii tehnice.

o STAS 6400-84 Lucrdri de drumuri. Straturi de baza si de fundatie. Condiii
tehnice generale de calitate.

e Legea 319/20006 - Legea securitdyii si sandiafii in muncd

e  Ordin AND nr. 116/1999 - Instrucfiuni proprii de securitatea muncii pentru
lucrdri de intrefinere, reparare si exploatare a drumurilor si podurilor

o P 118/1999 Norme tehnice de proieciare si realizare a constructiilor privind
protecfia la acfiunea focului;

e Normativ AND 584-2012 — Traficul de calcul pentru proiectarea drumurilor
din punct de vedere al capacitalii portante si al capacitafii de circulafie;

o Normativ AND 602-2012 — Metode de investigare a traficului rutier;

o I’D [89-2012 - Normativ pentru delerminarea capacitafii de circulafie a

drumurilor publice.

Astfel se asipurd conformarca cu reglementirile specifice functiunii preconizate din
punctul de vedere al asigurdrii tuturor cerintelor fundamentale aplicabile constructici.
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Proiectant: 3C KENTEL DESIGN SRL

6.5. Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca
urmare a analizei financiare si economice: fonduri proprii,
credite bancare, alocatii de la bugetul de stat/bugetul local,
credite externe garantate sau contractate de stat, fonduri
externe nerambursabile, alte surse legal constituite.

Sursele de finantare sunt constituite din fonduri atrase de beneficiar,

7. Urbanism, acorduri si avize conforme

7.1. Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii
autorizatiei de construire

Nu este cazul.

7.2, Studiu topografic, vizat de catre Oficiul de Cadastru si
Publicitate Imobiliara
Liste prezentat anexat.

7.3. Extras de carte funciard, cu exceptia cazurilor speciale,
expres prevazute de lege
Nu este cazul.

7.4. Avize privind asigurarea utilitdtilor, in cazul suplimentarii
capacitdtii existente
Nu este cazul.

7.5. Actul administrativ al autoritdtii competente pentru
protectia mediului, mdsuri de diminuare a impactului, mdsuri de
compensare, modalitatea de integrare a prevederilor acordului
de mediu, de principiu, in documentatia tehnico-economicad
Este prezental ancxat.

7.6. Avize, acorduri si studii specifice, dupd caz, care pot
conditiona solutiile tehnice, precum:

a) studiu privind posibilitatea utilizarii unor sisteme alternative de
eficienta ridicata pentru cresterea performantei energetice;

Nu este cazul.

b) studiu de trafic si studiu de circulatie, dupa caz;
Nu este cazul.

c) raport de diagnostic arheologic, in cazul interventiilor in situri
arheologice;
Nu estc cazul.
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d) studiu istoric, in cazul monumentelor istorice; v 7
Nu este cazul. ; L

e) studii de specialitate necesare in functie de specificul investitiei.
Nu este cazul. :

Intocmit, gL Verificat,
Ing. Alexandru| STANESCU L A Ing. Marius POPOVICI

o pee g =

-

v
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Profectant,
5.C. KENTEL DESIGN S.R.L,

DEVIZ GENERAL

al obiectivului de investitii
REABILITARE SISTEM RUTIER IN MUNICIPIUL. HUNEDOARA, JUDETUL HUNEDOARA
Strada DR. STEFAN STINCA

Nr. crt. Denumirea capitalelor si subcapitolelor de cheltuicli Valoars (ra TVA) TVA Valoars ou TVA
lei let lei
1 2 i 4 5
CAPITOLUL 1
Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarca terenulut
1.1 Olitineren terenului - - ~
1.2 Amenajares lerenului . - ‘
13 Amenajari pentru protectia mediului si aducerea terenului lu starea {nitala - - ]
& (:heltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor - - b
Totnl capitol 1 - - =
CAPITOLUL 2
Cheltuleli pentru ssigurares utilitatilor necesare obiectivului de investitii
I-'Ea_tll capitol 2 - o =
CAPITOLUL 3
Cheltuieli pentru projectare si asistenta tehnica
3.1 Btudii . - -
3.1.1. Studii de teren “ 5 -
3.1.2. Raport privind impactul asupra mediului - . -
31,3, Alte studii specifice = L =
3.2 Documentatii-suport §i cheltuicli pentru objinerca do avize, acorduri 1 autorizat 1,980,24 376.25 2,356.49
3.3 |Expertizare tehnica 2,000.00 380,00 2380.00 |
34 Certificarca performantei coergetice si auditul energetic al cladirilor . z -
3.5 Projectare 13,071.8R 2,483.66 15,555.54
3.5.1. Tema de projeclare - - -
3.5.2. Studin de prefezabilitate - . P
353, Brudiu de (ezabilitate/documentatie de avizare o lucrarilor de interventi si deviz
general 4,300.00 #17.00 5,117.00
3,3 4. Documentajiile tehnice necesare in vederea obtneni avizelor/acordurilor/
autorizatiilor 3,000.00 570.00 3,570.00
3 5.5, Verificarea tehnicd de calitate a_proiectului tehoic gi a detaliilor e execupe 2,000.00 380.00 2,380.00
3.5.6. Proiect tehnic si delalii de sxecutic 1,771 8R 716.66 4,488.54
1.6 Orpanizares procedwilor de achizitie - - -
17 Consultanta 500.00 95.00 595,00
3.7.1. Managementul de proicct pentru obiectivul de investitii 500.00 95.00 595.00
1,7.2. Auditul financiar A s 5
:3::"3'_ Asigtenta tehnica 1,508.00 286,52 1,794.52
3.8.1. Asistenta tehnica din partea projectantului 754.00 143,26 897,26
3.8.1.1. pe pericada de exccutic a lucrarilor 377.00 71.63 448.63
3.3.1.2. pentru participarea proectantului la Fazele inclise in programul de control al
lucrarilor do executie, avizat de catre Inspectoratul de Stat in Constructi 377.00 71.63 448.63
3,8.2. Dirigentie de santier 754.00 143.26 897.26
Total capitol 3 19,060.12 3,621.43 12,681,553
CAPITOLUL 4 —]
Cheltuicli pentru investitia de bazs
4.1 Constucti si instalatii 1R8,591.8R 35,832.84 224.426.72
4.2 Montaj utilaje, echipamente tehnolopice si functionale - - =
4.3 Utilaje, echipamente tehnologice i functionale care necesits montaj - - TR
Uulaje, echipamente teknologice si functionale care nu necesita montaj si echipamente de
4.4 transport - - =
4.5 Daotari - = -
4.6 Active necarporale - - R
Taotal capital 4 188,503 88 35,831.84 224,426.72




CAPITOLUL 5

Alte cheltuieli
5.1 Organizare de santicr - - —]
5.1.1. Lucrari de constructii si instalotii aferente organizarii de santier £ - -
5.1.2. Cheltuieli cogexe orpanizari santierului - = =
5.2 |Comisivane, cole, taxe, costul creditului 2,263.12 - 2,263.12
5.2.1. Comisioancle si dobanzils aferente ereditului baneii finantatoare # =
5.2.2. Cota aferentd ISC pentru controlul calitatii lucrarilor de construeti 942 97 242.97
5.2.3. Cuta alerentd 15 pentru controlul statlui i amienajaren tentonulw, urbanism st
peairy autorizarea lucrarilor de construetii 188.50 188.59
5.2.4. Cota aferenta casei sociale a canstructorilor- CSC 942.97 94297
5.2.5, Taxe peniru acorduri, avize conforme si autorizatia de construire/ desfiintarc 188,59 - 188.59
53 Cheltuieli diverse si neprevazute 9,429.69 1,791 64 11,221.33
54 Cheltuieli pentru informare si publiciiate - - -
‘Tatal capitol § 11,692.81 1,791.64 13,484.45
CAPITOLUL G
Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste
6.1 Pregatirea personalulu de exploatire - . =
6.2 Probe tehnologice si teste - = -
‘Totul capitol 6 - = =
Total GENERAL 219,346.81 41,245.91 260,592.72
din care C+M (1.2+ 1.3 +1.442 441 + 42 45.1.1) 188,593,588 35,832.84 224,426.72

Data:
2R.12.2022

Beneficiar/ Investitor,
Municipiul HUNEDOARA, Judetul HUNEDOARA




Projectaut,
8.C, KENTEL DESIGN S.RL.

Capitolul I - Cheliniell pentru Obtinerea si Amenajarea Terenului
ul obiectivului de investitit

REARILITARE SISTEM RUTLFR [N MUNICIFIUL HUNEDOARA, J UDETUL HUNEDDARA

Sirada DR. STEFAN STINCA
Nr. et Denumi italel it de chial N ] :
et irra capitalelur pi subcapitnielor de cheltuieli UM Cantleate Pret unitar (Tara TVA} Yaloare TVA Valuase cu TVA
{furs TVA]
Iei ki bisi
| i [ + i [ 7 8
1.1. UBTINEREA TERENULUT - = -
I
- — e o T
A = - - A
1. AJAREA TERENULUT = e s 7 5
1
T —— T TR,
i & 4 fi =
1.3 AMENAJARI FENTRU PROTECTIA MEDIULUI . - =
|
¥ J— R — N————
F——1" a—-_-{—-—-——-—
14. COELTUIELI PENTRU RELOCAREAPROTECTIA UTILITATILOR — - = -
|
[ ] : T C
4 T u "
TOTAL CAFITOLTL 1 - - -
LETEH
25.12.7011
Beneficiar/ nveatitor, '- \\

Muynicipivl LWUNEDOAHA, Judetul HUNEDODARA




Proiectunt,

S.C. KENTEL DESIGN S.R.L.

Deviz capitolul 2 - Cheltuiell pentru asipurarea wiilitalilor necesare objectivului
al obiectivului de investitii

REABITLITARE S1STEM RUTIER iN MUNICIPIUL HUNEDOARA, JUDETUL HUNEDOARA

Strada DR. STEFAN STINCA
Nrert Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheliuieli Valoure (farn TVA) TVA Valoare cu TVA
lei lei fei
1 2 3 4 3
Cap 2 .Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de investitii
Z1 Alimentare cu apa
2.2 Canalizare
23 Alimentare cu puze naturale
24. Agent termic F A
2.5 Alimeniare cu energic eleotricd - #
26, Telecomunicatii (telefonie, radio-tv,etc}
2.1 Drumuri de acces
2.8 Cai ferate industriale i “
29 Racordarea la retelele de utilitati o a

[TOTAL CAPITOLUL 2

Data:
18.12.2022

Beneficiar/ Investitor,
Municipiul HIINEDOARA, Judetu! DUNEDOARA




Proiectant,

5.C. KENTEL DESIGN S.R.L.

Deviz Capitolul 3 - Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica

al obiectivului de investitii

REABILITARE SISTEM RUTIER IN MUNICIPIUL HUNEDOARA, JUDETTL HUNEDOARA
Strada DR. STEFAN STINCA

Nrert Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli Valoare (fara TVA) TVA Valoare cu TVA
lei lei lei
1 2 3 4 k]
31 Studii
3 01 | Studii de teren - g _
3.1 2 | Raport privind impactul asupra mediului -
3.1.3. JAlte studii specifice
Documentafii-suport 5i cheltuicli pentru obfinerea de avize, acorduri 1
33 Neutarinatii 1,980.24 376.25 2,356.49
3.3 |Expertizare iehnica 2,000.00 380.00 1,380.00
3.4 Certificarea performantei energetice si auditul energetic al cladirilor
3.5 Proiectare 13,071.88 2,483.66 15,555.54
3.5.1. |Tema de proiectare = = -
352 |Studiu de prefezabilitate R = =
Studiu de fezabilitate/documentatie de avizare a [ucranlor de interventii si deviz
3.5 3, |general 4,300.00 817,00 5,117.00
Jocumentajnle tchnice necesare in vederea ubtineril avizelorfacordurilor?
3.54 [autorizatiilor 3,000.00 570.00 3,570.00
ocumentatitle tehnice necesare in vederea obtinerii avizelor/acordunlor/
3.5.4.1 Jautorzatitlor 2,000.00 sRom +Am00
3.5.4.2 {Proiect pentru autorizarea Lucrarilor de Construire (A C.) 1,0:00.00 190.00 1,190.00
3.5.5. |Verificarea tehnicd de calitate a_proiectului lehnic 51 a detaliilor de execuic 2,000,00 380.00 2,380.00
3.5.6. | Proiect tehnie si detalii de executis 3,771 .88 716.66 4,488.54
3.6 |Organizares procedurilor de achizitie = = =
3.7 Consultanta 500.00 95,00 395.00
3.7.1. IManagementul de proiect pentru obiectivul de investitij 500.00 95.00 595.00
3.7.2. | Auditul financias - = _
3.8 Asistenta tehajca 1,508.00 186.52 1,794.52
3.8.1. |Asistenta tehnica din partea proiectuntului 754.00 143.26 897.26
18.1.1.] pe perioada de executie a lucrarilor 377.00 71.63 448.63
pentru participarca projectaniulur i fuzele incluse in programul de conirol &l -
3.8.1.2 Jlucrarilor de executie, avizat de catre Inspectoratul de Stat in Constructii 371.00 71.63 448.63
3,82, [Dirigentie de santier 754.00 143.26 897 26
TOTAL CAPITOLTL 3 1%,060.12 3,621.43 22,681.55
Data:
28,12.2022 .
[
Beneficiar/ Investitor, §

Municipiul HUNEDOARA, Judetul HUNEDOARA




Proieciant,

5.C. KENTEL DESIGN 5.R.L.

Cap 4. Devizul Centralizator al Oblectelor
al abiectivului de investitit

REABILITARE SISTEM RUTIER IN MUNICIPIUL HUNEDOARA, JUDETUL HUNEDOARA

Strada DR. STEFAN STINCA

Nr. cri. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli Valoare (arn TVA) TVA Valoare eu TVA
lei ] Tei
1 2 3 4 5
Cap. 4 - Cheltuieli pentru investitin de baza
4.1 Constructii si instalatii — B 188,593.88 35, 32.14] 224,426.71
4.1.1. Ternsamente, sistematizare pe verticala si jari exterioare t_ 188,593.85 3583284 224,426,72
4.1.2, Rezistenta
4.13. Arhitectura
a1a. instalatii
TOTAL I = subeap, 4.1 188,593.88 35,6532.84) 124,426.72
4.2 IMnnhj ulilaje, echipamente tchnologice si functionale
TOTAL II - subcap. 4.2 - = i
4.3 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care necesita montaj
4.4 Utilaje, echipamente tehnologice si functivnale care nu necesita montaj si echipnmente de transport
4.5 Dotari
4.6 Attive necorporale
TOTAL III - subeap. 4.314.444.514.6 i ® =]
‘Total deviz pe obiect
1848,593.88 35,832.84 224,426.72

(Total T+ Total IT 4+ Total 111 )

Data;
28.12.2022

Heneficiar/ Investitor,
Municipiul HUNEDOARA, Judetul HUNEDOARA




Proieciant,

S.C KENTEL DESIGN 5.R.L.

DEVIZUL

Strada DR, STEFAN STINCA

Valoare (fara

Valoare (incluaiv

(Total T+ Tatal [T +Total 111)

Nr. ert. Denumirea capitalelor si subcapitolelor de cheltuicli TVA) TVA)
RON RON RON
1 2 3 4 %

Cap. 4 - Cheliuieli pentra investitia de baza
4.1 Conastructii 8i instalatii 188,593.88 35832.84 224,426,72
4.1.1, [Ternsamente, sistematizare pe verticala si amenajari 148,593.48 35,832.84 224,426.72)

exterioare
4.12.  |Registenta
4.1.3.  |Arhitectura
4.1.4, |lostalatii
4.1.4.1. |Instalatii Electrice 3i lluminat
TOTAL I - subcap. 4.1 188,593.58 35,832.84 224.426.72
4.2 IMuntlj utilaje, echipnmente tehnologice si functionale
TOTAL 11 - subeap. 4.2
4.3 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care
4.4 Utilaje, echipamente tehnaologice si functionale carc nu

necesita montaj si echipamente de tranaport i ]
4.5 Dotari
4.6 Active necorporale
TOTAL III - subcap. 4.3+4.4+4.5+4.6
‘Total deviz pe obieet

188,593.88 35,832.84 124,426.72

Diuta:
18.12.2022

Beneflciar/ Investitor,
Municipiul HUNEDOQARA, Judeinl HUNEDDARA
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Proiectant,

5.C. KENTEL DESIGN S.R.L.

Deviz cupitolul 5 - Alte cheltuicli
al ubiechvului de investitiz

REABILITARE SISTEM RUTIER IN MUNICIPTUL HUNEDOARA, JUDETUL HUNEDUARA

Strada DRL STEFAN STINCA
Nr ert Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli Vulonre (fara TVA) TYA Valoare cn TVA
lei Tei lei
1 2 3 4 3
Cap 5. Alte cheltuieli
5.1 Organizare de santier - e -
511, Lucrari de constructii 8i instalatii aferenie organizari de suntier - # -
5.1.2. Cheltuwieli conexe organizarii santicrului - - -
8.2 Comisioane, cote, taxe, costul creditului 2.263.12 - 2,263.11
52.1. Comisioanele si dobanzile aferente creditului bancii finantaioire ¥ e A
322 Cota aferentd ISC pentru controlul calitatii luciarilor de construetii 047 97 Fi 042.97
52.% Cota aferentd ISC pentru controlul statului in amenajarea teritoriului,
urbanism si pentru auterizarea Iucrarilor de constructii 188,59 . 1B8.5%
52.4. Cota aferenta casei sociale a constructorilor- CRC 042 97 - 042.97
b o S Tuxe pentru ncorduri, avize conforme si autorizatia de construire/
desfiintare 1RH.59 - 188.59
5.3 Cheltuieli diverse si neprevazute 9.42% .69 1,791.64 11,221.33
5.4, Cheltuieli pentru informare si publicitate = Fi -
TOTAL CAPITOLUL S 11,692.51 1,751.64 13484.45
Dnta: " Intodmit
28.12.2022 / by
Reneficiax/ Lovestitor, \ { )

Municipiul HUNEDOARA, Judetul HUNEDOARA




Pruiectant,
5.C. KENTEL DESIGN 8.R.L.

DEVIELL
Strada DR, STEFAN STINCA
EVALUARI
URT Cantil
Nr, erl. Denumnire lucrars e o “I?\I;.’Al; i Vil (L TVA) VA Velpary ca TVA:
RON RON RON
] 1 3 4 5 [ 7 R
4.1 CDEB TRUC T 51 INETA!:Q ! H
4.1.1. Ter Sistematizare pe verticala si smenajari exierioare 10R393.88 35,831 84 114,416,72
43.0.1, |Terssamente 12,723.88 241784 15,141.42
Prozare imbtacaminte sxfultica cxizlonia - mp = 2320 - - -
| Hupaturs me 304,80 27.75 445820 1,607 04 10,063.20
Spawgere belon m 114.30 37.32 47656k #10.48 5076 16
4.1.1.2.  |Parte e i 93.A816.72 17,635.18 145
B gr_esg_ngpu drunt R mp sodon | 2.79 1,417.31 26920 1,686,561
Serat de fimdalic din zgura dv furnal -30 cm ne 15240 CERT] 14,235 68 2.704,78 16.940.46
Halasi stabilizat cu &% ciment - 20 cm mp 308,00 5528 28,082.24 3,335.63 33417 k7
Strat de lepatura o -RAD 724 e io 71.63 346,93 24.839.48 471141 39257136
Hteut uzura 3 cin - BA 16 mp SOR 00 47.70 2423160 4,604.00 28,833 60
4113 [Trotuare = 7 A 14,486.07 90,728.55
Degapare asialt motuar: mp 5 2N A3 = = -
| _ Sujilisin m 152 40 27.75 4.339.10 R03 53 503263
Simt e Mindatic din 2 di furnal - [3 cm _me 5715 CERT - 338 101418 6,352 67 _ |
trat de brton do ciment CR/1C - 10 cmi mp 381,00 40 00 15,240,000 2,893 60 1813540
| Strat usuca 4 e - BA mp 3u1.00 45,00 17,145.00 325755 20102 .55
Rurdur mary i 254.00 2000 20,320.00 3,860,800 24, 18040
Dordura mica = m 254.00 35.00 13,270.00 265430 16,624 30
4114, 1,800.00 342.00 2,142.00
Toave FYC210 meordare canalizars pluviala i - - 22743 - - a
Adurcre camine la cota r. .64 B00.00 LA00.00 42,00 2,142 00
Gum de SCUPJETE nous bug = 2,0672.02 - a ':_-‘
4114 i irculatiei S 3,010.80 05105 588205
Marea) longitudinal kn 0,13 3,000.00 390,00 7410 444.10
Marcaj transversal o mp 40,00 5002 2,000,80 380,13 340,95
Jnehitouse fabicte —— bug 400 | 430,00 1.720.00 32680 K
! cmpalizars pe Bmpul exccutel U 100 200.00 200 00 171,00 L7100
JUTAL L - subcap. 4.1, 14850348 3583204
i1 - MONTAJ
i = 1 | 1 = T ===
1 — | n I
TOTAL I subcap, 4.3, - - .
[ FROCURARE
4.3, Ubilzje, ﬁsﬁlmmmlﬂ;ﬁngmﬂunmug!& CATE Necegith monts S | ] | S —— - - - ]
l | | ] : g e =
4.4, Utilaje, echipaments ichnulogics si fanctinnalesi care nu necesita montaj si echipameits de lmff‘m g 'I B | o WS = -
[ — | | =1 : - =1 :
15 Borari = — e —— -
I = L 1 ] i
] ] | |
TOTAL L sabesp, 43 (4SS : : :
Data:
18.11,1072

Deneficiar/ Investitor,
Municpiul HUNEDOARA, Judetul HUNEDOARA
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