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ANEXA 2a
(conf. Ord, MLPAT 77N/96)
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Numele si prenumele verificatorului atestat:

ANCA GRIGORAS

REFERAT

privind verificarea de calitate la cerinta A4,B2,D2

a proiectului “REABILITARE SISTEM RUTIER iIN MUNICIPIUL HUNEDOARA, JUDETUL
HUNEDOARA® - Strada Carpati

faza DALl +DTAC ce face obiectul contractului,

1.Date de identificare

proiectant general :KENTEL DESIGN SRL
investitor MUNICIPIUL HUNEDOARA
amplasament intravilanu MUNICIPIUL HUNEDOARA

2.Caracteristici principale ale proiectului si ale constuctiei

Proiectul trateaza reabilitarea strazii Carpati ce are o lungime de 910m si o latime a parlii carosabile de 7m si
este incadrata de borduri si trotuare cu latime de 2 x 1.50m

Ca lucrari de interventie s-a optat pentru 2 variante .
Varianta 1
Parte carosabila:
executie strat de fundatie din zgura cu grosimea de 30 cm;
executie strat de fundatie din balast stabilizat 6% ciment cu grosimea de 20 cm, conform SR EN
13043/2013, SR EN 12620-A1 si STAS 6400-84;
amorsarea suprafetei cu emulsie cationica cu rupere rapida 0,9 kg / mp;
asternerea unui strat de de legatura tip BAD 22 .4 leg 50/70 cu grosime de 6 cm conform AND 605/2016
— SR EN 13108-1;
asternerea unui strat de uzura tip BA 16 rul 50/70 cu grosime de 5 cm conform AND 605/2016 - SR EN
13108-1;

Trotuare:

executie strat de fundatie din zgura cu grosimea de 30 cm;

executie strat de beton de ciment C8/10;

asternerea unui strat de uzura tip BA 8 rul 50/70 cu grosime de 4 cm conform AND 605/2016 — SR EN
13108-1;

Varianta 2
Parle carosabila:
executie strat filtrant din nisip cu grosimea de 7 cm;
executie strat de fundatie din zgura cu grosimea de 30 cm,
executie strat de fundatie din balast stabilizat 6% ciment cu grosimea de 20 cm, conform SR EN
13043/2013, SR EN 12620-A1 si STAS 6400-84;



= amorsarea suprafetei cu emulsie cationica cu rupere rapida 0,9 kg / mp;

e asternerea unui strat de de legatura tip BAD 22.4 leg 50/70 cu grosime de 6 cm conform AND 605/2016
— SR EN 13108-1;

= asternerea unui strat de uzura tip BA 16 rul 50/70 cu grosime de 5 cm conform AND 605/2016 — SR EN
13108-1;

Trotuare:

= executie strat de fundatie din zgura cu grosimea de 30 cm;

* executie strat de beton de ciment C8/10;

» asternerea unui strat de uzura tip BA 8 rul 50/70 cu grosime de 4 cm conform AND 605/2016 — SR EN
13108-1;

Scurgerea apelor pluviale se face prin intermediul gurilor de scurgere existente/proiectate.

3.Documente ce se prezinta la verificare

MEMORIU TEHNIC

PLAN DE INCADRARE
PLANURI DE SITUATIE
PROFIL LONGITUDINAL
PROFILE TRANSVERSALE TIP

4.Concluzii asupra verificarii proiectelor

corespunzator
Am primit 4 exemplare Am pré:!:'{a/f 4 exemplare H\\
Investitor/Proiectant Verijicator tehric aestat % \\

|
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Strada Carpati

Proieclant: SC KENTEL DESIGN SRL
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BORDEROU

A. PIESE SCRISE

Coperta
Foaic de semnaturi
Borderou
Memoriu Justificativ
Deviz gencral si devize pe obiecle
Gralfic de execulie
B. PIESE DESENATE
Plan d¢ incadrare in zona Pl -01
Plan de amplasarc in zona PA - 01
Planuri de situatic PS — (01 +04)
Profile longitudinale PL- (01 +03)
Profile transversale tip PT -0l

‘\"\"‘7.. fah A /
e : 7 A/

2 e
Sc.: 1+100.000-"
Sc.: 1:10.000
:1:500
Sc.:1:1.000/1:100
1:50
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Strada Carpati

Proiectant: 8C KENTEL DESIGN SRL

CUPRINS

1.1, DENUMIRFA OBIECTIVULUI DE INVESTITI:
1.2, FAZA DE PROIFCTARE
1.3 AMPLASAMENT (TARA,REGILINEA,JUDETUI LDCALITAIFA)

1.4, ORDONATOR PRINCIPAL DF CREDITE/INVESTITOR 1.vvviiieeieessrersseinteiesssmsesssessearsssesssermseeseseassrstereessesaseesimasesenseens

1.5. BN R A R B T T B e o s e S e s R s s i B s 6

1.6. ELABORATORUL DOCUMENTATIEI DF AVIZARE A LUCRARILOR DF INTERVENTIE .ottt ieeis e eeeeiiii e e eeeeeeeeesiee i 6
2. DESCRIEREA INVESTITIEI - SITUATIA EXISTENTA S] NECESITATEA REALIZARII
LUCRARILOR DE INTERVENTIL cociniiiiiiniriesnirmtnnrnsinssnesnssisasssesssrasirasssssnsissssssssnssssensisssssnssassniaies AeRERERARIAI SRR hgas

2.1. PREZFNTAREA CONTEXTULUIZ POLITICI, STRATEGII, LEGISLATIE, ACORDURI RELEVANTE, STRUCTURI INSTITUTIONALE 51

FINAMCIATE 1oonainiososrhnbats st s s b s skt b s s A P S R R AR TR s Y PSR s R S S 7

2.2, ANALIZA SITUATIE! FXISTENTF S1IDENTIFICARFA NECESITATILOR §1 A DEFICIENTELOR «o0oiviiiieimiisiisieesiasiimsssinsieasasanens 7

2.3 OBIECTIVE PRECONIZATE A FL ATINSE PRIN REALIZAREA INVESTITIEI PUBLICE ..o eitieeisesieemicvisemestdieestiims s 8

3. DESCRIEREA CONSTRUCTIEI EXISTENTE ..coccciiiiniissiiremsssmsmmsnssssmssssssssssissrssssssssssssssssssses 9

3.1. PARTICULARITATI ALE AMPLASAMENTULUL. ..o oot iet ot eeaet e ee e s ee s amessemmse s fbatesa bt s e d e de b s 9e s b s e b b A b e e e e a0 9
a) descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/extravilan, suprafata terenului, dimensiuni in plan)
b) relatiile cu zone invecinate, accesuri exislente si/sau cdi de acces posibile
) datele SeiSmICE §T CIIMTLICE i b by e hsn i Shr TR0 Pk B e i E e R
o) SERATT R LOPRM . iciiivis v i e T s i s AT s s S s A R R e
(i) studiu geotehnic pentru solutia de consolidare a infrastructurii conform reglementdrilor tehnice in vigeare; .10
(i) studii de specialitate necesare, precum studii topografice, geologice, de stabilitate ale terenului, hidrologice,

hidrogeateRric®, GUDE TAZ; i aimsimsimsy i ires s by LU R R 41 s n AR AN L F LR LY s 10
e) situatic utilitGtilor teANICO-IlTTAre EXISTENLE, ... iiviiiiiinnsiiisies s iaree s rrases s vassi s iaass tee s e e v raasssabenevssnses 10
[)analiza vulnerabilitdtilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de schimbdri climatice
CO O O I T o o o e S Pt v A s e i A 11

g) informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitecturd sau situri arhenlogice pe
amplasament sau in zona imediat invecinatd, existenta conditiondrilor specifice in cazul existentei unor

BT o 1 =] [ (=P 11
3.2. REGIMUL JURIDIC
a) natura proprietdtii sau titlul asupra constructiei existente, inclusiv servituti, drept de preemptiune;... 12
B) QestiNatic CONSIIUCTIET BRISIEIMTE, 111 ivieseiierrieeirereiearesiresssssessrerssassssesrassssaasassmtaemesemtsasmare et e sesesemsereens 12
c) includerea constructiei existente in listele monumentelor istorice, situri arhealagice, arii naturale
protejate, precum si zonele de protectie ale acestora siin zone construite protejote, dupd caz; .............. 12
d) informatiifobligatii/constrdngeri extrase din documentatiile de urbanism, dup@ coz. ........ccocoeoeie 12
3.3. CARACTERISTICI TEHNICE 51 PARAME THI SPECIFIC] c1ttnvueeereresssisrnreieessiessassssssstessesessassinsstsnssstonsessssnsastianssniinsens 12
a) categoria 5i Clasa de iMPOrtAITA; .......ocoo oo s et e ee e e s e e e s et 1z
b) cod in Lista monumentelor (St0rice, dUPE COZ; .. oo oot 1z
¢) an/ani/perioade de construire pentru fiecare corp 0@ CoNStIUCHE, ..o vieriee e e 12
T Ly Ly £ 11 T —

e) suprafata construitd desfasuratd;
f) valoarea de inventar a constructiei; .
g) alti parametri, in functie de specificul si notura constructiel existente. ..., 13

3.4. ANALIZA STARI CONSTRUCTIEI, PE BAZA CONCLUZIILOR EXPERTIZEI TEHNICE SI/SAU ALE AUDITULUI ENERGETIC, PRECUM
1 ALE STUDIULUI ARHITECTURALO-ISTORIC TN CAZUL IMOBILELOR CARE BENEFICIAZA DE REGIMUL DE PROTECTIE DE MONUMENT
ISTORIC §1 AL IMQBILELOR AFLATE TN ZONELE DE PROTECTIE ALE MONUMENTELOR ISTORICE SAU [N ZONE CONSTRUITE PROTLIATE.
SE VOR EVIDENTIA DEGRADARILE, PRECUM S| CAUZELE PRINCIPALE ALE ACESTORA, DE EXEMPLU: DEGRADARI PRODUSE DE
CUTREMURE, ACTIUNI CLIMATICE, TEHNOLOGICE, TASAR| DIFERENTIATE, CELE REZULTATE DIN LIPSA DE INTRETINERE A

CONSTRUCTIEI, CONCEPTIA STRUCTURALA INITIALA GRESITA SAU ALTE CAUZE IDENTIFICATE PRIN EXPERTIZA T EHNICA, .vvverinienns 132
3.5 STAREA TEHNICA, INCLUSIV SISTEMUL STRUCTURAL 51 ANALIZA DIAGNOSTIC, DIN PUNCTUL DE VEDERE AL ASIGURARII
CERINTELOR FUNDAMENTALE APLICABILE, POTRIVIT LEGIL suuiuiuaivunuaiansininisiniasiannssnasinstininisiisirssisin smraresiiimssissimrars 13

3.6. ACTUL DOVEDITOR AL FORTES MAJORE, DUPA CAZ. ..
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Strada Carpati

Proiectani: SC KENTEL DESIGN SRL

4. CONCLUZIILE EXPERTIZEI TEHNICE 51, DUPA CAZ, ALE AUDITULUI ENERGETIC,
CONCLUZITLE STUDILOR DE DIAGNOSTICARE ...ociiiiieeeieeensmsssssenssssmssessssonssssssssssssnsssssssssssssnsss V—, |
i) ClEISE e TS0 SETRIIRIC S s vy Vi o R e e L T e S S v G P P i R 15
b} prezentarea a minimum doud solutii de INTerVentie; ... i et 15
¢) solutiile tehnice si mdsurile propuse de cdtre expertul tehnic si, dupd caz, auditorul energetic spre a fi
dezvollate in cadrul documentatiei de avizare a lucrdrilor de interventii......cocoiiiiiiciinii, 16
d) recomandarea interventiilor necesare pentru asigurarea functiondrii conform cerintelor si canform
BXIGETILEIIF TR COITEUTE, .ovuionrrsriorvimsarenesinssninns insnns ssssnneesasssinssssasnanes (oa (1ssase sEsransessss e seasasuensste s asesssa iiEtssenss 16
5. IDENTIFICAREA SCENARIILOR/OPTIUNILOR TEHNICO-ECONOMICE (MINIMUM
DDUA) S ANALIZA DETALIATA A ACESTORA .. Py PP AP VRU W RPE ML, 17
5.1. SOLUTIA TEHNICA, DIN PUNCT DE VEDERE TEHNOLOGIC, CONSTRUCTIV, TEHNIC, FUNCTIONAL-ARHITECTURALSI
ECONOMIC, CUPRINZAND: . iuvviviviiesresiissessraessnssssssisihsssssnsinses
a) descrierea principalelor IUcrari de INTEIVENTIE civ.vie vt v i sttt et s et et ses e abe
B B G s B T R T T o o T S S s s
P T B o e e e s B B T s S B b b e s 17
I I S B i s s T T s M S T S s b abaonn AT,
RN PRI i i e G i b B W S B T S s v E s A R R o e 18
SEPUELUTE: TUIETE BUMIES i i oo i o i e by 3 e i bV U bbb P VA SRR R A b e 18
Stabilirea traficului de calcul ..
Accese la proprigtati.......ocoviieiinnnnn,
Colectarea s5i evacuarea apelor pluviale
SigUranta CirCUIGHIET .vuvinierrarennir e s s es s ressnre s rerees
impactul investitiel asupro Mediulul ...t
Analiza sCenariilor LERNICG - BOOMOITHEE ..ot ae et ek ae s s as b mae s s bbb s n e a s bbb a e e 19
b) descrierea, dupd caz, si a altor calegorii de lucrdri incluse in solutia tehnicd de interventie propusd,
respectiv hidroizolatii, termoizolatii, repararea/inlocuirea instalatiilor/echipamentelor aferente
constructief, demontdri/montdri, debransdri/bransdri, finisaje la interior/exterior, dupd caz,
imbundtatirea terenului de fundare, precum si lucrdri strict necesare pentru asigurarea functionalilatii
GO L G O B T T R i cimicmsnn i s im s s o o 8 N 3 0 e S 0 3 R o R 19
c) analiza vulnerabilitdtilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de schimbdri climatice
cepnt A Ve ST o iR G B o s B o S S e B b i T e s 19
d) informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitecturd sau situri arheologice pe
amplasament sau In zona imediat nvecinatd, existenta conditiondrilor specifice in cozul existentel unor
I TIE BRI . ssrrernrnasasssansrsssnas srassnnneran sarnasns nesner ELrnrn s ERRR TR Y SLI LR TR £ 70 FAFES S and ik n O R P8 § b b3 4002 0813008000401 RA 8301 A0 A 020D 20
e) caracteristicile tehnice si parametrii specifici investitiei rezultate in urma realizdrii lucrdrilor de
TR PVCITEIE vu oy v s G o s S A 0 A B B S L O P S M Py S 20
5.2. NECESARUL DE UTILITATI REZULTATE, INCLUSIV ESTIMARI PRIVIND DEPASIRFA CONSUMURILOR INITIALE DE UTILITATI SI
MODUL DE ASIGURARE A CONSUMURILOR SUPLIMENTARE . 111cvsvevieiirieereercinyeremesrsiamsssissias it s sisisaassiias sa st aessaaiet taambatainns 20
5.3. DURATA DE REALIZARE 51 ETAPELE PRINCIPALE CORELATE CU DATELF PREVAZUTE TN GRAFICUL ORIENTATIV DE REALIZARE
A INVESTITIEL, DETALIAT PE ETAPE PRINCIPALE covceterrtretiieiintiossitscres e iaesesetaseesos st saa s s et s ie s anasebaeis et s ia s e s iea s s e s e s i tet bt 20
5.4. COSTURILE ESTIMATIVE ALE INVESTITIE D 1etevttietsniseeesaeessmrmsmssymsmsssssissassaietsiiaiaataetisiatiasiiesiasssnssstsnssbasaiibnasass 21
Costurile estimate pentru realizarea investitiei, cu lugrea Tn considerare a costurilor unor investitii
L L2 1 L+ 1 = OO 21
Costurile estimate de operare pe durata normata de viata /amortizare a Inveslitiel .........cccccevinnnss 21
b5 SUSTENABILITATEA REALIZARI INVESTITIED cveieieetsinnreessosssessnmessasssnessssssassssssssinse sasionties thaess e sashessianasiaisnsass 21
) INBOCLUL SOCION ST CLHBLIFGE v svivaminrmis v sns b obs s s ab s s o S0 an S Y Ee s S b Ao A 0 B S b oo i e 21
b) estimdri privind forta de muncd ocupatd prin realizarea invesliliei: In faza de realizare, In faza de
O O e i S e e A B B i e s e B B R R R G R B 22
¢) impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impoctul asupra biodiversitdtii si a siturilor protejate,
TP EOZ . coivisisssinosisssss pobesssgssssss saissss bpesdsenssoss bss b1 bass kassd s00hes st A RI Ve RERL NIRRT RER Y RATRES I EEHRRR T FE PR RAEF T YRR AT TAAY) 22
e o€ clon {1 Bt | L L LI ] o e e A A e O Sy T A A O 22
e L L T e o oo e e e R e A e A 22
Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor:. ... 22
Protectin trmpoteiva rao et o i e i e e s e v Ry A R e b S G S e 22
erotectiz solulul st & subsalululs i by a o i s e e T R T 22
Protectia ecosistemelor Terastre Si aCVATICRT i s s R e e 23
Gospodarirea deseurilor generate pe amplasamEentt . s 23
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DSl EENEOIORICE ccoviomessanipes ssansssssatintobsinssstsabessesssstbagss besbs s eI 4 bR O RLISIATEAPA RS 1B LD ESTSIROIY BE DT EEY IR IRR SRR 2 10 23
B0 0 L L O R O A P O N P A P 23
Modul de gospodarire al deseurilar generate de [UCTAN: .o res e s im b s 23
Digseur] periculosss: i aim s aiiinininine G aiaudiamiiniinlaindasminiianimimanaisasal 24
Gospodarirea substantelor si preparatelor chimice periculoase: ... 25

5.6. ANALIZA FINANCIARA 51 ECONCMICA AFERENTA REALIZARI LUCRARILOR DE INTERVENTIE: ..vmvevsininsarasrsnsnmsnesionsses 25
SCENARIUL/OPTIUNEA TEHNICO-ECONOMIC(A) OPTIM(A), RECOMANDAT(A) coovvecririnnenininns 26

6.1. COMPARATIA SCENARIILOR/OPFTIUNILOR PROPUS(E), DIN PUNCT DE VEDERE TEHNIC, ECONOMIC, FINANCIAR, AL

SUSTENABILITATH S RISCURILOR .. vvassearesssarsrassrarssressnssssssssesssessessnsnssssesssesnsssssssnsssssssrssonsmssmsssossenss soeeessmsssessisssansns

6.2 SELECTAREA SI JUSTIFICAREA SCENARIULUL/OPTIUNI OPTIM{C), RECOMANDAT(E)

6.3. PRINCIPALII INDICATORI TEHNICO-ECONOMICI AFERENTI INVESTITIEL 1vvvvvaiersvansrnninnieesnssssensnnsrssnsasnnsssissensos s 26
a) indicatori maximali, respectiv valoarea totald o obiectivului de investitii, exprimatd in lei, cu TVA si,
respectiv, fird TVA, din care constructii-montaj (C+M), in conformitate cu devizul general; ................. 26
¢) indicatori financiari, socio-economici, de impact, de rezultat/operare, stabiliti in functie de specificul si
Hinta FlecGrui ObIECEV de INVBSEILIL .. iveivessredoniinisinemsiassassrossdsnsasnati vonsisssennsreresinnesresersesiasresssesinpeisssiiniis 26
d) durata estimald de execulie a obiectivului de investitii, exprimatd in luni. ..........coooveevieniencice 26

6.4, PREZENTAREA MODULUI TN CARE 5E ASIGURA CONFORMAREA CU REGLEMENTARILE SPECIFICE FUNCTIUNII PRECONIZATE

DIN PUNCTUL DF VEDERE AL ASIGURARI TUTUROR CERINTELOR FUNDAMENTALE APLICABILE CONSTRUCTIEL, CONFORM GRADLILUI

DE DFTALIERE AL PROPUNERILOR TEHNICE L.ooiuiiiisiiittiississimteeassiasaesas st aesssiaesins s e esse s eraesre e s b nenre s benrs e ar e s e asnn s enmansrsanscen 27

6.5. NOMINALIZAREA SURSELOR DE FINANTARE A INVESTITIEI PUBLICE, CA URMARE A ANALIZEI FINANCIARF 51 FCONOMICE:

FONDURI PROPRII, CREDITE BANCARE, ALOCATII DE LA BUGETUL DE STAT/BUGETUL LOCAL, CREDITE EXTERNE GARANTATE SAU

CONTRACTATE DE STAT, FONDURI EXTERNE NERAMBURSABILE, ALTE SURSE LEGAL CONSTITUITE . wvevrrvrrevnrsvrsionisnnssivesnionionnes 28
URBANISM, ACORDURI ST AVIZE CONFORME L..coiiiiiiniiimanisrsissssisssssiassssisnssnsssrssnsstinsssssssnsssissans vees 2B

73, CERTIFICATUL DE URBANISM EMIS TN VEDEREA ODTINERII AUTORIZATIEL DE CONSTRUIRE ..ooovniiiiiiiiiiciniicniicinanns 28

7.2. STUDIU TOPOGRAFIC, VIZAT DE CATRE QFICIUL DE CADASTRU 51 PUBLICITATE IMOBILIARA ... 29

7.3 EXTRAS DE CARTE FUNCIARA, CU EXCEPTIA CAZURILOR SPECIALE, EXPRES PREVAZUTE DELEGE .ooiiiiiiiiciiciinans 29

7.4. AVIZE PRIVIND ASIGURAREA UTILITATILOR, IN CAZUL SUPLIMENTARI CAPACITATI EXISTENTE ..ooviniiiininiiisiininanains 29

7.5. ACTUL ADMINISTRATIV AL AUTORITATII COMPETENTE PENTRU PROTECTIA MEDIULUI, MASURI DE DIMINUARE A

IMPACTULUI, MASURI DE COMPENSARE, MODALITATEA UF INVEGRARE A PREVEDERILOR ACORDULUI DE MEDIL, DE PRINCIPIU, TN

DOCUMENTATIA TEHNICO-ECONOMITA 1o cirreerereseasvraeeesssnnessssometaassant eessminsseesimntseasaaisbsesssbee s s msessabe e e e s s bbs it b e b ne s 29

7.6, AVIZE, ACORDURI §1 STUDN SPECIFICE, DUPA CAZ, CARE POT CONDITIONA SOLUTIILE TEHNICE, PRECUM ! .o ivivvininneniens 29
a} studiu privind posibilitatea utilizérii unar sisteme alternative de eficientd ridicatd pentru cresterea
DT O T T ORI B i oo v rms oo o G R A A RO R Uy A A g s AN e SR AN e 29
b) studiu de trafic si studiu de circulgtie, dUpi €OZ; .........oceeicieiiinsinsimisnimiinsias s s e 29
¢) raport de diagnostic arheologic, in cazul interventiilor in situri arheologice; ...

d) studiu istoric, Tn cazul MonUMEntEIar [SEOMITE, .ot e s 28

e) studii de specialitate necesare in functie de specificul INVESLIHEL ... 29
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Strada Carpati

Proiectant: SC KENTEL DESIGN SRL

1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE
INVESTITII
1.1. Denumirea obiectivului de investitii:

“REABILITARE SISTEM RUTIER IN MUNICIPIUL HUNEDOARA, JUDETUL
HUNEDOARA® - Strada Carpati

1.2. Faza de proiectare

D.A.L.I. (Documentatie de Avizare a Lucririlor de Interventic)

1.3. Amplasament (tara,regiunea,judetul localitatea)

Amplasamentul esle situat in Romania, regiunca de dezvoltare Vest. Judetul Hunedoara
estc un municipiu in judetul Hunedoara, Transilvania, Roménia, format' din lucal'itéiti]e
componente ITunedoara (resedinta) si Récastia, si din satcle Bos, Gros, Misdat gi Pestigu

Mare. _.,“\‘
1.4. Ordonator principal de credite/investitor = | (_7 )|
\ g y - 7
\“:I\\.r g ; L-"- ¢ I'!
Municipiul Hunedoara \G = %
1.5. Beneficiarul investitiei sl
Municipiul Hunedoara
1.6. Elaboratorul documentatiei de avizare a lucrdrilor de

interventie

S.C. KENTEL DESIGN S.R.L., cu sediul in B-dul Ghica Tei, nr 112, bl. 41, sc 1, et 8,
ap 54, scctor 2, Bucuresti, inregistrata la Registrul Comertului sub nr. J40/8232/2004,

Data elaborarii: 2023
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Strada Carpati

Proicctant: 5C KENTEL DESIGN SRL

2. DESCRIEREA INVESTITIEI - SITUATIA EXISTEN TA SI
NECESITATEA REALIZARII LUCRARILOR DE
INTERVENTII

2.1, Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie,
acorduri relevante, structuri institutionale si financiare

In postura de stat membru al UE, politica nationald de dezvoltare a Roménici sc va
racorda la politicile, obicetivele, principiile si reglementirile curopene in domeniu, in vederea
asigurarii dezvoltdrii socio-cconomice si reducerii cdi mai rapide a disparitiilor fatd de
Uniunea Europeand.

Strategia de dezvoltare a judetului Hunedoara defineste o imagine clard a obiectivelor
strategice si a ciilor de operationalizare a acestora, pe care administratia publica locald
impreund cu principalii actori locali §i le-au asumat pentru orizontul de timp 2025. Stratcgia
de dezvoltare reprezintd un document important pentru dezvoltarea viitoare, un document de
sprijin al administratici publice pentru a sluji comunitatca locala.

2.2. Analiza situatiei existente si identificarea necesitdtilor si a
deficientelor

Prioritatea in modernizare decurge functional, in principal din:
o intinderea si densitatea zonelor de locuit existente;
e reducerea consumului de carburanti si micsorarea cantilatilor de noxe emise,
e necesitatea si posibilitatea reducerii unor puncte de conflict.

Muncipiul [Tunedoara se afla in centrul judetului Hunedoara, pe valea Cernei, la 19
km de municipiul Deva, si este format din localitatile componente ITunedoara (regedinta) si
Ricistia, si din satele Bos, Gros, Hisdat si Pegtisu Mare.

Prin implementarea acestui proiect strada Carpati va [i reabilitata si modernizata.

[n momentul de fata, accastea au terasamentul piatra de cariera cu zgura si pietris, cu
degradari si din aceasta cauza circulatia sc desfasoara in conditii foarte grele. Imbracamintea
ruticra cste alcatuita din covor asfaltic. Datorita neexecutarii la timp a lucrarilor de
reabilitarc, strada studiata este intr-o starc avansata de degradarc prezentand fisuri
longitudinale si transversale, faiantari, gropi si denivelari.

Scurgerea apelor pe traseu, desi prezenta, este deficitara. Sistemul de colectare a
apelor pluviale este colmatat, astfel in timpul ploilor se produc eroziuni datorita caracterului
torential al scurgerii apelor, si din aceasta cauza circulatia se desfasoara ingreunat.

Lucrarca cc face obiectul prezentului proicct se incadreaza in categoria ,,C™-
Constructii de importanta normala — in conformitate cu HGR nr.766/1997 ,,Regulament
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Strada Carpati

Proiectant: SC KENTEL DESIGN SRL

privind stabilirea categoriei de importanta a constructitlor” si cu ,, Metodologie de stabilire a
categoriei de importanta a constructiilor”™, elaborate de IN.C.E.R.C., laborator SCB-BAP in
aprilic 1996™

2.3. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei
publice

Din punct de vedere al dezvoltarii durabile a municipiului Hunedoara, amenajarca
strazii va avea cfecte pozitive in special prin:

o [mbunatdfirea calitétii vietii locuitorilor zonei,

» Reducerea nivelului de zgomol la rularea autovehiculelor,
e Reducerea timpului de deplasare a locuitorilor;

e Reducerea cheltuielilor cu consumul de combustibili;

o Reducerea noxelor poluante si a prafului;

o Cresterea gradului de accesibilitate;

e Reducerea timpului de interventie a pompierilor, politiei, salvarii, etc avand
ca efecte salvarea de vieti omenesti si bunuri.

Beneficii raportate la mediu

° Reducerea emisiilor de noxe (strazile modernizate presupun un consum mai mic
de combustibil si implicit reducerea cantitdtii de monoxid de azot, dioxid de sulf, plumb,
pulberi. poluanti organici persistenti si cadmiu cu aproximativ 23%, conform specificatiilor
tehnice preluate de la producatorii de autovehicule, precum si continutului de substante
poluante pe litru de combustibil conform Ordinului nr. 578 din 6 iunic 2006 pentru aprobarea
Metodologiei de calcul al contributiilor si taxelor datorate la Fondul pentru mediu (sursa:
Ministerul Mediului si Dezvoltirii Durabile - Administratia Fondului Pentru Mediu)

o reducerea polufrii prin limitarea cantititii de praf ridicate in atmosferd la
trecerea masinilor. O problemd cste praful care se ridicd pe drumurile neamenajale
corespunzitor. Traficul de pe aceste drumuri contribuic in mod considerabil la mirirea
concentratiilor de parlicule de diferite dimensiuni in acr. Aceste particule suspendate contin
mult plumb benzo-a-pirind si posibil alti componenti cancerigeni emisi de mijloacele de
transporl care circuld mai ales prin localititile urbane. Potrivit unui studiu efectuat de
specialistii de la Agentia pentru Protectia Mediului (APM) privind calitatca acrului. fiecérui
locuitor din mediul urban sau rural care locuieste sau circuld in apropierca drumurilor
neamenajate corespunzitor ii revin. anual. 18.6 grame dc praf.

o reducerea nivelului de zgomot. Conform STAS 10009-88 , Acustica in constructii
Acustica urbani. Limitele admisibile ale nivelului de zgomot” pentru drumurile de categorie
tehnicad IV. de deservire locali nivelul de zgomot echivalent Lech este de 60 dB(A) - nivelul
de zgomot echivalent se calculeazi dilerentiat pentru perioadele de zi si noapte conform

Pagina 8 din 29



O ° FRSREFELE D AL LT BT PR U B BRSNS DL IVELUWAS-AR IR AR/ NPURFRF R mR Ry SUBFEL A WL ARL/ I TRURFLI RS

Strada Carpati

Proiectant: 5C KENTEL DESIGN SRL

STAS 6161/1-79, iar nivelul de zgomot de varf, L10, este de 70 dB (A). in prezent pe
drumurile pavale cu piatra mivelul zgomotului depiseste aceste valori.

3. DESCRIEREA CONSTRUCTIEI EXISTENTE

3.1. Particularitati ale amplasamentului

a) descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/extravilan,
suprafata terenului, dimensiuni in plan)

Muncipiul Iunedoara se afld in centrul judefului Hunedoara, pe valea Cernei, la 19
km de municipiul Deva, si este format din Jocalitatile componente Hunedoara (regedinta) si
Récastia, si din satele Bos, Gros, [13gdat si Pestisu Mare.

Documentatia tchnica tratcaza lucrarile de reabilitare a strazii Carpati, amplasata in
Municipiul Hunedoara, in lungime totala de 0,910 km.

b) relatiile cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cai de acces
posibile

Pentru realizarea investitiei se vor utiliza drumurile publice din cadrul municipiului,
cu reglementarea circulatiei de catre antreprenor.

c) datele seismice si climatice

Date climatice

Conform indicativ CR1-1-4-2012“Cod de proiectare. Evaluarea actiunii vantului
asupra constructiilor zona se caracterizeaza prin presiunea de referinta a  vantului de
gref=0,4 kPa.

Conform indicativ CR 1-1-3-2012 “"Cod de proiectare. Evaluarea actiunii zapezi
asupra consiructiilor” zona este caracterizata prin -S0.K=1.5 kN/m2

Conform hartii cu repartizarca dupd indicele de umiditate Thornthwaite (Im)
tronsoanele investigaie se situcaza la "tip climatic 1"

Conform STAS 1709/1-90, tronsoanele investigate sc caracterizeazd prin indicele de
inghet, exprimat in °C x zile, astfel: =375 (sistem rutier "nerigid").

Conform STAS 6054/77, adancimea maxima de inghet a terenului natural este de 80 -
90 cm,

Date seismice

Conform normativului P100/1 2013 valoarea de vérl a accelerafiei tercnului pentru
proicetare este ag = 0.10g pentru cutremure avand intervalul mediu de recurenta IMR = 225
ani si 20 % probabilitate de depésire. Valoarea perioadei de control (colt) Te a spectrului de
raspuns cste 0.7 s.

Conform SR 11100/1-93 privind macrozonarea seismica a teritoriului, intervalul
investigat se incadreaza la gradul 7; MSK, indicele corespunzind unei perioade de revenire
de 50 de ani.
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Strada Carpati

Proicctant: SC KENTEL DESIGN SRL

d) studii de teren

(i) studiu geotehnic pentru solutia de consolidare a infrastructurii conform
reglementarilor tehnice in vigoare;

Studiile geotehnice au ca scop stabilirea caracteristicilor geotehnice ale terenurilor de
fundare si naturii accstora, pe baza carora se stabilesc alcatuirea structurile rutiere si solutiile
de fundare pentru lucrarile de arta.

Aceste studii se bazecaza pe:

- observatii directe pe teren
- sondaje si foraje excculate atat pe tronsoancle de drum existente cat si de-a
lungul traseelor noi propuse.

Studiul geotehnic a fost intoemit de 8.C. GEOSILYV MAIZ S R.L..

Strada Carpati se incadreaza din punct de vedere geomorfologic in zona de
lunca cc se dezvolta pe malul drept a raului Cerna, traseu paralel cu sensul de curgere a
raului Cerna .

Strada prezinta trotuare pe ambele parti cu structura din covor aslaltie, dale |
beton pe o structura de umplutura de pieris cu zgura , partial contaminal cu matenal
pralos , calenie indesala cu o grosime de 20 cm (P31°1)

-umplutura de zgura pe o grosime de 40 em (P2IT)

Pentru verificarea structurii rutiere ,pe traseu a fost exccutat un sondaj de shituire
(S1),care a pus in evident urmatoarca stratificatic

Sondajul 51

Cota Strat Grosime | Descriere litologica

de Ia la Stratului

-0,04 D,04m Covor asf_alt_ic: _

0,04 -0,20 0,16m Beton

0.20 -0,40 0,20m Umplulura de zgura | piatra de cariera pietris in masa prafoasa argiloasa ,
cafenie, indesata P2FT

-0.40 -0,80 0,50m Umplutura de zgura P2FT
Apa subterana nu apare

(ii) studii de specialitate necesare, precum studii topografice, geologice, de
stabilitate ale terenului, hidrologice, hidrogeotehnice, dupa caz;

Studiile topografice au fost efectuate astfel incét datele rezultate si poatd fi utilizate
pentru modelarea tridimensionald a terenului (coordonate X,Y,Z) si sd poatd fi prelucrate cu
programe de proiectare specilice.

Studiile topografice au fost realizate in sistem Stereo 70 plan de referinti Marea
Neagra 1975, respectind normativele impuse de Oficiul National de Cadastru, Geodezie §i
Cartografic. S-a executat o ridicare topografica a constructitlor g1 instalatiilor existente in
teren (stlpi, constructii, garduri, conducte, instalatii, cimine, guri de scurgere, borduri, etc).

e) situatia utilitatilor tehnico-edilitare existente;
De-a lungul traseului au fost identificate retele electrice, retele de telecomunicatii.
Toate acestea vor [1 protejate pe timpul executiei daca este necesar,
Lucrarile ce implica prolejarea aceslor relele se vor face doar pc baza avizelor si
acordurilor detinatorilor §i a proiectelor de specialitate intocmite la fazele ulterioare.
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Strada Carpati

Proiectant: SC KENTEL DESIGN SRL

f) analiza vulnerabilititilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali,
inclusiv de schimbari climatice ce pot afecta investitia;

Proiectul este adaptat normelor tehnologice si masurilor recomandate de Uniunea
Europeana s1 legislatia nationala.

De asemenea au fost analizate s1 estimate riscurile de natura financiara, de
administrare si management generate de prolect. Se considera ca acestea sunt reduse ca
pondere. Beneficiarul obiectivului investitional prezinta o capacitate de management s1 de
implementare a proicctului corespunzatoare cu cerintele actuale.

Riscurile asociate proiectului se pot clasifica astfel:

Tehnice:
e Proasta executie a lucrarii.
e Lipsa unei supervizari bune a desfasurarii lucrarii.
e Aparitia calamitatilor.
Financiare:
e Neaprobarea finantarii.
o ntarzierea platilor.
Legale:
o Nerespectarea procedurilor legale de contractare a firmei pentru executia
lucrarii.
e Nerespectarea legislatiel in vigoare pe perioadu execuliei.
Institutionale:

e Lipsa colaborarii institutionale .
o Lipsa capacilatii unei bune gestionari a resurselor umane si materiale.

o Riscurile legate de realizarea proiectului care pot aparea pot fi de natura
interna st externd.

e [nterna — pot [fi elemente tehnice legate de indeplinirea realista a obiectivelor
§i care se pot minimiza printr-o prolectare si planificare riguroasa a
activitalilor.

e [Lxterna - nu depind de beneficiar dar pot fi comtracarate printr-un sistem
adecvat de management al riscului.

g) informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de
arhitectura sau situri arheologice pe amplasament sau in zona imediat
invecinata; existenta conditionarilor specifice in cazul existentei unor zone
protejate.

Nu este cazul.
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Proiectant: 5C KENTEL DESIGN SRL

3.2 Regimul juridic

a) natura proprietitii sau titlul asupra constructiei existente, inclusiv
servituti, drept de preemptiune;

Strada propusa spre modernizare este situata in domeniul administrativ al Muncipiului
Hunedoara.

b) destinatia constructiei existente;
Strada studiata in prezenta documentatic sunt drumuri publice si au destinaha de cale
de circulatie auto.

c) includerea constructiei existente in listele monumentelor istorice, situri
arheologice, arii naturale protejate, precum si zonele de protectie ale
acestora si in zone construite protejate, dupa caz;

Nu este cazul.

d) informatii/obligatii/constrangeri extrase din documentatiile de
urbanism, dupa caz.

Nu este cazul.

3.3. Caracteristici tehnice si parametri specifici

a) categoria si clasa de importanta;

Alegerea categorielr de importanta a constructiei s-a facut in conformitate cu
prevederile art. 22 Sectiunea 2 “Obligatii si raspunderi ale proiectantului™ din Legea nr. 10
din 18 ian. 1995, “Legea privind calitatca In constructii” si Tn baza “Metodologiel de
stabilire a categoriei de importanta a constructiilor” din “Regulamentul privind stabilirea
catcgoriel de importanta a constructiilor” aprobat cu Ordinul MLPAT nr. 31/N din 2 oct
1995.

Lucrarea ce face obiectul acestei documentatii sc incadrcaza la categoria de
importanta C - constructii de importanta normala.

b) cod in Lista monumentelor istorice, dupa caz;
Nu este cazul.

¢) an/ani/perioade de construire pentru fiecare corp de constructie;
Durata de realizarc a investitiel este de 3 luni.

d) suprafata construita;
Suprafata construita cste de aproximativ 9000 m?

e) suprafata construita desfasurata;
Suprafata construita desfisuratd este de aproximativ 9000 m?,
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Proiectant: SC KENTEL DESIGN SRL

f) valoarea de inventar a constructiei;
Valoarea de inventar a investitiei este conform hotararii de guvern privind atestarea
domeniului public al municipiului Hunedoara.

g) alti parametri, in functie de spccnﬁcul si natura constructiei existente.

ﬁ[l_lul_tnll I U.M_. Cantitate
Lungime ¢ strada km 0.910
Parte carosabila m _7.00
Trotuarc m _ 2x1.50
3.4. Analiza stdrii constructiei, pe baza concluziilor expertizei

tehnice si/sau ale auditului energetic, precum si ale studiului
arhitecturalo-istoric in cazul imobilelor care beneficiazd de
regimul de protectie de monument istoric si al imobilelor aflate
in zonele de protectie ale monumentelor istorice sau in zone
construite protejate. Se vor evidentia degraddarile, precum si
cauzele principale ale acestora, de exemplu: degraddri produse
de cutremure, actiuni climatice, tehnologice, tasdri diferentiate; ..
cele rezultate din lipsa de intretinere a constructiei, conceptia
structurald initiala gresitd sau alte cauze ldennﬁmte prm
expertiza tehnica. |

Amplasamentul studiat face parte din reteaua stradalé a Munmpmlm ITunedoara.
Wy F
Lungimea strazii rezultata in urma geometrizarii este de 910 m. - s

[

In momentul de fata, aceastea au terasamentul piatra sparta cu zgura sau pictris, cu
degradari si din aceasta cauza circulatia se deslasoara in conditii foarte grele. Imbracamintea
ruticra cste alcatuita beton cu petice de asfalt si covor asfaltic. Datorita neexecutarii la timp a
lucrarilor de reabilitare, strada studiata este inir-o stare avansata de degradare prezentand
fisuri longitudinale si transversale, faiantari, gropi si denivelar.

Scurgerea apelor pe traseu, desi prezenta, este deficitara. Sistemul de colectare a
apelor pluviale este colmalat, astfel in timpul ploilor se produc croziuni datorita caracterului
torential al scurgerii apelor, si din aceasta cauza circulatia se desfasoara ingreunat.

3.5 Starea tehnica, inclusiv sistemul structural si analiza
diagnostic, din punctul de vedere al asigurdrii cerintelor
fundamentale aplicabile, potrivit legii.

Aprecicrea cantitativa a degradarilor conform Normativului AND 540-2003 se
efectucaza prin luarea in considerare a tipului de degradari, gravilatea, ponderea si frecventa
de aparitic a acestora, diferentiat pentru degradarile structurale si de suprafata.
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Strada Carpati

Proiectant: SC KENTEL DESIGN SRL

Calificativul starii de degradare s-a stabilit in functie de indiccle de degradare
conform Instructiuni tehnice privind determinarea starii tehnice a drumurilor moderne CD
155-2001 care prevede urmatoarcle valori limita:

- Califleativ Indice de dugrmﬁre_

REA s

MEDIOCRA 7513

~ BUNA 5 7,5 h
FOARTE BUNA L”F s

Conform Normativului pentru evaluarca starii de degradare a imbracaminte;
biruminoase pentru drumuri cu structuri rutiere suple s1 semirigide indicativ AND 540-2003
calificativele sunt atribuite in functie de suprafata totala a degradarilor si sunt:

e BUN <10%
o MEDIU 10-30%
o RAU =30%

Indicele de degradare 1D se calculeaza cu formula:
ID=supralata degradata(S degr)/suprafata carosabila (5)
unde:

Sdegr=DI1+0,7D2+0,7x0,5D3+0,2D4 + D5 (mp)
Pentru aceste strazi releveul degradarilor carosabilului este :

simbol Tipul degradarii
D1 suprafata afectata de gropi si plombe
o suprafata afectata de faiantar si crapatun multiple
_( pe directii diferite
D3 suprafata afectata de fisuri si crapaturi transversale
o si longitudinale, rupturi de margine
B - Suprafata poroasa, supralata cu ¢i uﬁuri,_s;upra‘t‘ata
siroita, suprafata exudata, pelada
DS Suprafata afcetata de fagase longitudinale

Starca de degradare este caracterizata de valoarea medie a indicelui de degradare (1D-
determinat conform CD 155), determinat este =0.13 — REA.
Avand in vedere starca de degradare a strazii care in prevent este afectata de actiunca

factorilor climatici si de trafic rezulta ca este necesara reabilitarea acestuia pentru a permite o
circulatie in siguranta si confort.
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Strada Carpati

Proiectant: 5C KENTEL DESIGN SR1.

3.6. Actul doveditor al fortei majore, dupd caz.
Nu este cazul.

4. CONCLUZITLE EXPERTIZEI TEHNICE SI, DUPA CAZ,
ALE AUDITULUI ENERGETIC, CONCLUZIILE
STUDITLOR DE DIAGNOSTICARE

a) clasa de risc seismic;

Conform hartii de macrozonare scismica a teritoriului Romanici, anexa la SR
11100/1-93 | Zonarea seismica a teritoriului Romanici”, perimetrul cercetat se incadreaza in
macrozona de intensitate 7;, cu perioada de revenire de 100 de ani.

Conform hartilor anexe la normativul P100-1/2006 ,,Cod de proicctarc scismica -
Partea I”, valoarea de varf a acceleratiei terenului pentru proiectare, pentru cutremure avand
intervalul mediu de recurenta IMR = 100 ani, este: ag = 0.1 g, iar perioada de control (coll) a
spectrului de raspuns Tc =0.7 sece.

b) prezentarea a minimum doua solutii de interventie;
S-au analizat 2 optiuni. ‘ -_; -

Varianta I ( structura rutiera supla ) [ [

Parie carosabila: ' ) »/ -,";
- frezare strat mixturi asfaltice; ,‘i;.‘. L0/
- executic strat de fundatie din zgura cu grosimea de 30 cm; .
- executie strat de fundafic din balast stabilizat 6% ciment cu grmzmnm drf ET) cm,
conform SR EN 13043/2013, SR EN [2620-A1 si STAS 6400-84;
- amorsared suprafetei cu emulsie cationica cu rupere rapida 0,9 kg / mp;
- asternerea unui strat de de legatura tip BAD 22.4 leg 50/70 cu grosime de 6 cm
conform AND 605/2016 SR EN 13108-1;
- asternerea unui siral de uzura tip BA 16 rul 50/70 cu grosime de 5 cm conform AND
605/2016 — SR EN 13108-1;

Trotuare:
- executie strat de fundatie din zgura cu grosimea de 30 cm;
- execulie strat de beton de ciment C8/10;
- asternerea urnti strat de uzura tip BA 8 rul 50/70 cu grosime de 4 em conform AND
605/2016 - SR N 13108-1;

Varianta 2 (structura rutiera supla)
Parte carosabila:
- [rezare stral mixturi asfullice,

- executie stral filtrant din nisip cu grosimea de 7 cm;
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Strada Carpati

Proiectant: SC KENTEL DESIGN SR1.

- execulie stral de fundafie din zgura cu grosimea de 30 cm;

- execulie stral de fundafie din balast stabilizat 6% ciment cu grosimea de 20 em,
conform SR EN 13043/2013, SR EN ]12620-A1 si STAS 6400-84;

= amorsarea suprafetel cu emulsie cationica cu rupere rapida 0,9 kg / mp;

- asternerea unui strat de de legatura tip BAD 22.4 leg 50/70 cu grosime de 6 cm
conform AND 605/2016 SR EN 13108-1;

- aslernerea unui stral de uzura tip BA 16 rul 50/70 cu grosime de 5 cm conform AND
605/2016 — SR EN 13108-1;

Trotuare:
- executie strat de fundatie din zgura cu grosimea de 30 cm;
- executie strat de beton de ciment C8/10;
asternerea unui strat de uzura tip BA 8 rul 50/70 cu grosime de 4 cm conform AND
605/2016-- SR EN 13]108-1;

In urma studierii celor doua variante pentru sistemul rutier se recomanda varianta 1 de
sistem rutier.

c) solutiile tehnice si masurile propuse de catre expertul tehnic si, dupa caz,
auditorul energetic spre a fi dezvoltate in cadrul documentatiei de avizare
a lucrarilor de interventii;

Avand in vedere ca structura rutiera actuala nu asigura o capacitate portanta
corespunzatoare, ca solutiec de modernizare se recomanda realizarea unei structuri rutiere noi
flexibile cu 2 straturi de fundatic din zgura si din balast stabilizat 6% ciment si 2 straturi de
beton aslaltic.

[La stabilirea solutiilor de reabilitare s-a tinut cont de urmatoarcle clemente:

- grosimile minime constructive ale diferitclor straturi rutiere;

- tipul climateric in care sc gascste localitatea;

d) recomandarea interventiilor necesare pentru asigurarea functionarii
conform cerintelor si conform exigentelor de calitate.

Avand in vedere starea actuala de degradare a strazii si durata de viata depasita se
recomanda interventia urgenta asupra sistemulul rutier prin realizarea urmatorului sistem
rutier:

Parte carosabila:

- [frezare strat mixturi asfaltice;

- execulie siral de fundajie din zgura cu grosimea de 30 cm;

- executie stral de fundafie din balast stabilizat 6% ciment cu grosimea de 20 cm,
conform SR EN 13043/20]13, SR EN 12620-A1 s5i STAS 6400-84;

. amorsarea suprafetei cu emulsie cationica cu rupere rapida (0,9 kg / mp,

- asternerea unul stral de de legatura tip BAD 22.4 leg 50/70 cu grosime de 6 cm
conform AND 605/2016 — SR EN 13108-1;

- asternerea unui stral de uzura tip BA 16 rul 50/70 cu grosime de 5 cm conform AND
605/2016 — SR EN 13108-1;
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Trotuare:
- execulie straf de fundafie din zgura cu grosimea de 30 cm;
- executie strat de beton de ciment C8/10;
- asternerea unui strat de wzura tip B4 8 rul 50/70 cu grosime de 4 cm conform AND
605/2016 - SR EN 13108-1;

un

IDENTIFICAREA SCENARITLOR/OPTIUNILOR
TEHNICO-ECONOMICE (MINIMUM DOUA) ST ANALIZA
DETALIATA A ACESTORA

5.1. Solutia tehnicd, din punct de vedere tehnologic, canstructw
tehnic, functional-arhitectural si economic, cuprmz&nd '

a) descrierea principalelor lucrari de interventie /- e @ N WY
Plan de situatie: \[; L") 3 ‘gIJ'

In functie de configuratia existenta, trascul strazii atudlglte a fost H!bleﬂmtwdl prm
protectarea elementelor geometrice, astfel incat accasta strada’ ’M 11‘!deplll1e’%r.t uoudﬂnle
impuse de circulatia ruticra modermna si sa corespunda normelor lehnmem vigoare o 7

Proiectarea s-a facut cu respectarea prevederilor STAS 863/85 Lmand “cont de
configuratia strazii de viteza de proicctare V=20-60km/h si de incadrarea in limitele de
proprietate,

Profil longitudinal:

Declivitatile longitudinale se incadreaza in prevederile normativelor in vigoare avand
declivitatea maxima de 2,69%.

Linia proiectata (linia rosie) urmareste, in principiu, linia actuala a terenului cu mici
modificari, in asa el ca pasul de proiectlare sa fie respectat.

Pentru a se asigura colectarea apelor meteorice si a se facilita accesul la proprietati, linia
rosic proicctata va urmari colele terenului existent.

Profil transversal:

Pantele profilului transversal s-au proiectat de 2,5% pentru carosabil in conformitate
cu Ordonanta Guvernului nr. 43/1997 - articolul 10, completata cu Legea nr. 82/1998.

In profil transversal strada din cadrul proiectului va [i organizata astlel:

o latime parte carosabila - 2x3.50m
e puania transversala carosabil -250%
* [(rotuare stg-dr - 1.50m
e panta transversala troluare - 2.00%

Pagina 17 din 29



O -~ MROGADLILI L ANRE 3038 1LF FLLU 8 TS DY IFIL/INIL. A0 R/ 0 DR IR AR i,y IIUI..'IA:.‘ Uk BAVIVELFUARARR
Strada Carpati

Proiectant: SC KENTEL DESIGN SRL

Structura rutiera:

Structura rutiera ce se aplica este:

Structura rutiera supla:
Parte carosabila;

- frezare strat mixturi asfaltice;

- execulie siral de fundafie din zgura cu grosimea de 30 cm;

- executie strat de fundatie din balast stabilizat 6% ciment cu grosimea de 20 cm, conform
SR EN 13043/2013, SR EN 12620-41 5i STAS 6400-84;

- amorsarea suprafetei cu emulsie cationica cu rupere rapida 0,9 kg / mp;

- asternerea unui strat de de legatura tip BAD 22.4 leg 50/70 cu grosime de 6 cm conform
AND 605/2016 SR EN 13108-1;

- aslernerea unui stral de uzura tip BA 16 rul 50/70 cu grosime de 5 ¢m conform AND
605/2016 —SR EN 13108-1;

Trotuare:
- executie strat de fundatie din zgura cu grosimea de 30 cm;
- executie stral de beton de ciment C8/10;
- asternerea unui strat de uzura tip BA 8 rul 50/70 cu grosime de 4 cm conform AND
605/2016 — SR EN 13108-1;

Stabilirea traficului de calcul

Deoarece pe aceste strazi nu s-a facut un recensamant de circulatie, s¢ apreciaza ca
traficul este usor in prezent, iar in perspectiva s¢ va incadra in aceeasi clasa. Conditiile grele
de circulatie din prezent constituie un impediment major pentru cazurile unor interventii
urgente cu vehicule speciale (salvare, pompieri, deszapezire, inundatii etc).

La stabilirea solutiilor de modernizare se va tine cont de prevederile Normativ PD
177/2001 si Normativ AND 571-2002. Clasa de trafic care sc propune pentru acest drum este
usor, iar perioada de perspectiva va fi de 10 ani.

Accese la proprietati

Se vor realiza accese la proprietati.

Colectarea si evacuarea apelor pluviale

Scurgerea apelor pluviale se face prin intermediul gurilor de scurgere existente/proiectate.

Siguranta circulatiei

Se vor monta indicatoare rutiere si se vor ¢xccuta marcaje longitudinale si transversale
in conformitate cu STAS 18148/1-7.

Semnalizarea rutiera pe timpul execultiei si cea definitiva se va realiza cu indicatoare
si marcaje rutiere, in conformitate cu prevederile legislatici in vigoare din domeniu, respectiv
QUG 195/2002 republicata; Legea 93/2016; HG 1391/2006; STAS 1848/1,2,3-2011 si STAS
1848/7-2015.
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Impactul investitiei asupra mediului

Imbunititirea structurii rutiere cu respectarea prevederilor OG nr. 43/1997, privind
~regimul juridic al drumurilor® si a celorlalte acte normative din domeniu in vigoare, nu sunt
lucrari cu impact asupra mediului, din contra, prin consolidarea structurii rutiere si evacuarea
corespunzatoare a apelor pluviale aduce o imbunatatire importanta a condititlor de mediu din
zona, prin reducerea nivelului de zgomot, a noxelor si a prafului din atmosfera.

Analiza scenariilor tehnico - economice
In cazul acestui proiect de investitii au fost luate in constderare doua alternative
(scenarii) tchnico-economice prin care obiectivele propuse pot fi realizate:
a) Alternativa cu structura rutiera supla (Imbracaminte asfaltica)
b) Alternativa cu structura rutiera supla cu strat filtrant (Imbracaminte asfaltica)

Varianta recomandata exte varianta a)

b) descrierea, dupa caz, si a altor categorii de lucrari incluse in solutia
tehnica de interventie propusa, respectiv hidroizolatii, termoizolatii,
repararea/inlocuirea instalatiilor/echipamentelor aferente constructiei,
demontari/montari, debransari/bransari, finisaje la interior/exterior,
dupa caz, imbunatatirea terenului de fundare, precum si lucrari strict
necesare pentru asigurarea functionalitatii constructiei reabilitate;

Nu este cazul.

c) analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali,
inclusiv de schimbari climatice ce pot afecta investitia;

Proicctul este adaptat normelor tehnologice si masurilor recomandate de Uniunea
Europeana si legislatia nationala.

De asermnenea au Tost analizate s estimate riscurile de natura financiara, de
adminisirare s1 management generate de proiect. Se considera ca accstea sunt reduse ca
pondere. Beneficiarul obiectivului investitional, comuna Ratesti prezinta o capacitate de
management si de implementare a proiectului corespunzatoare cu cerintele actuale,

Riscurile de natura financiara si politice dar si cele referitoare la forta majora au fost
evaluate in cadrul estimarii costurilor investitionale si mai ales de executic.

Riscurile asociate proiectului se pot clasifica astfel:

Tehnice:
o Proasia executie a lucrarii
o Lipsa unei supervizari bune a desfasurarii lucrarii
e Aparitia calamitatilor

Financiare:

e Neaprobarea finantarii

e [ntarzierea platilor
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Legale:
e Nerespectarea procedurilor legale de contractare a firmei pentru execuliq
lucrarii
o Nerespectarea legislatiei in vigoare pe perioada executici
Institutionale:

e Lipsa colaborarii institutionale

o Lipsa capacitatii unei bune gestionari a resurselor umane si materiale

Riscurile legate de realizarea proicctului carc pot aparca pot fi de natura interna si
externa.
e [nterna - pot [i elemente tehnice legate de indeplinirea realista a obiectivelor
si care se pol minimiza prinir-o proiectare si planificare riguroasa a
activitatilor
o FExierna — nu depind de beneficiar dar pot fi contracarate printr-un sistem
adecvat de management al riscului,

d) informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de
arhitectura sau situri arheologice pe amplasament sau in zona imediat
invecinata; existenta conditionarilor specifice in cazul existentei unor zone
protejate;

In zona invecinata amplasamentului nu se afla urmatoarele monumente 1storice.

e) caracteristicile tehnice si parametrii specifici investitiei rezultate in
urma realizarii lucrarilor de interventie,

Indicatori U.M. Cantitate |
Lungimestrada | km | 0910
Pu_rte‘gm‘os_abil-_a | m | 7.00
| Trotware m 2x1.50
5.2. Necesarul de utilitati rezultate, inclusiv estimari privind

depdsirea consumurilor initiale de utilitdti si modul de asigurare
a consumurilor suplimentare.

Nu este cazul.

5.3. Durata de realizare si etapele principale corelate cu datele
prevazute in graficul orientativ de realizare a investitiei, detaliat
pe etape principale:

Graficul de realizare al investitiei este atasat la prezenta documentatie.
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5.4. Costurile estimative ale investitiei:

Costurile estimate pentru realizarea investitiei, cu luarea in
considerare a costurilor unor investitii similare

Acestea sunt anexate la prezenta documentatie.

Costurile estimate de operare pe durata normata de viata /
amortizare a investitiei

Nu este cazul.
5.5, Sustenabilitatea realizdrii investitiei

a) impactul social si cultural:

Dezvoltarea durabild cste indispensabil legatd de imbunatatirea infrastructurii
existente. Pe viitor, zonele trebuic si poatd concura efectiv in alragerea de investitii,
asigurind totodatd g1 furnizarea unor conditii de viala adecvate populatiei.

Dezechilibrele economice i sociale existente intre nivelurile de dezvoltare a
diferitelor regiuni ale |dri1, impun adoptarea unor politici aclive care s& asigure concomitent
dezvoltarea economici, bundstarea sociald §1 protectia mediului.

In ultimii ani, preocupirile pentru a realiza o dezvoltare economicd si sociald
echilibrata in profil teritorial s-au extins. Aceastd tendintd s-a impus, in primul rind, datoritd
rolului important pe care dezvoltarea economici la nivel local il are in utilizarea eficientd a
resurselor existente.

Dezvoltarea infrastructurii rutiere reprezintd un element esential in cadrul oricirui
cfort de a valorifica potentialul de crestere si de a promova durabilitatea zonelor. De fapt,
crearca de infrastructurd rutiera reprezintd primul pas in cadrul procesului de dezvoltare
locala, in ideca cad accasta va creste atractivitatea zonei, deci actioneazi ca un ,.magnet”
pentru potentialii investitori.

Intre infrastructura ruticra a unci zone si dezvoltarca sa cconomica existd o relatie de
reciprocitate. Potentialul de dezvoltare a unei zone este cu atit mai mare cu cét infrastructura
de acces este mai dezvoltatd. De asemenea, creslerea cconomicd exercitd o presiunc asupra
infrastructurii rutiere de acces existente i delermind o nevoie mai accentuatd de dezvoltarc a
acesleia. Astfel, construirea §i intrefinerea unei infrastructuri rutiere de buna calitate are un
efect multiplicator, ce creeazd numeroase locuri de muncid §i impulsioneazd dezvoltarea
economicd.

Infrastructura rutiera constituie un element de bazi in asigurarea condifitlor necesare
pentru un trai decent dar g1 pentru dezvoltarea economicd a comunitdfile. Infrastructura
neadecvatd este unul din elementele principale care contribuie la mentinerea decalajului
accentuat dintre zonele rurale si urbane si reprezinti o piedicd In calea procesului de
dezvoltare socio-economicd.

Modernizarea strazii prevazute de prezentul proiect vizeaza cu precadere
imbunatatirea conditiilor de viata si de munca, prin asigurarea unui tralic normal pentru tot
locuitorii din aceasta zona.
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b) estiméri privind forta de munca ocupati prin realizarea investitiei: in
faza de realizare, in faza de operare;

o Numar de locuri de munca create in faza de exccutic.
Se estimeza ca va fi nevoie de 10 locuri de munca.

e Numar de locuri de munca create in faza de operare:
Nu se vor crea locuri de munca in faza de operare.

c) impactul asupra factorilor de mediu, inclusivimpactul asupra
biodiversitatii si a siturilor protejate, dupa caz.

Protectia calitatii apelor:

Apele uzate menajere vor fi colectate in toalete ecologice mobile si evacuate de catre
firme specializate in retelele de canalizare ale oraselor cele mai apropiate de amplasamentul
organizarilor de santier.

Impactul provocat de evacuarca acestor ape uzate asupra mediului este minor.

Protectia aerului:

Impactul asupra calitatii aerului provine de la arderea combustibilor fosili de catre
utilajele si mijloacele de transport folosite de catre constructor. Emisiile cauzate de utilaje
folosite la lucrariilc necesare au un caracter temporar si local. Pentru reducerea emisiilor
poluante se vor folosi utilaje si mijloace de transport ale caror emisii se incadreaza in normele
admise.

Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor:
In perioada de executie a lucrarilor va exisia poluare sonora minora pe o perioada
temporara. Nu sunt necesare amenajari si dotari de protectia mediului impotriva zgomotului.

Protectia impotriva radiatiilor:
In perioada de executie a lucrarilor nu sunt surse de radiatii, implicit nu sunt necesarc
amenajari si dotari in acest sens.

Protectia solului si a subsolului:
In faza de exccutic a lucrarilor factorul de mediu sol poate fi afectat prin:
e producerea materialului in urma excavatiilor
e furnareda heloanelor

e poluarea cu uleiuri minerale in cazul in care apar pierderi accidentale la
mifloacele de transport sau utilajele de constructie.

e deseuri mengjere provenile de la personalul de executie, care vor fi colectate
in pubele.
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Executantul lucrarilor are obligatia prin ,,Planul de management afcrent lucrarilor” sa
rezolve operativ loale problemele aparute.

Protectia ecosistemelor terestre si acvatice:

Strazile ce vor fi modermzac nu se afla in interiorul vreunei arii protcjate.

Gospodarirea deseurilor generate pe amplasament:
Pe durata desfasurarii lucrarilor de constructie vor fi generate deseuri tehnologice,
menajere si de ambalaje.

Deseuri tehnologice:

Deseuri metalice foarte reduse cantitativ rezultate din activitatea de armare. Deseuri
de materiale de constructie provenite de la materiale de constructic utilizate (beton, asfalt).
Uleiuri uzate pentru mijloacele auto si utilaje si descuri de ambalaje cantitati foarte reduse.

Deseuri menajere:

Rezulta de la personajul implical in implementarea proiectului supus analizei,
cantitatiile rczultate sunt in functie de numarul de persoane implicate. Deseurile menajere
vor fi colectate in pubele si evacuate periodic la rampele de depozitare a gunoiului conform
contractelor ce se vor incheia cu firme specializate in transportul si depozitarea deseurtlor.

Modul de gospodarire al deseurilor generate de lucrari:

Toate descurile rezultate vor fi valorificate, eliminate, dupa caz prin operatori
economici autorizati. pospodarirea deseurilor se va face cu respectarea prevederilor Legii nr.
211/2011 privind regimul descurilor.

Pentru gestionarc corespunzatoarc a tuturor categoriilor de deseuri generale,
beneliciarul s1 constructorul proiectului au urmatoarele obligatii:

o sa respecte  prevederile legale  privind  colectarea  selectiva,
valorificarea/eliminarea deseurilor, cu scopul evitarii daunclor aduse
mediului, biodiversitatii si oamenilor.

e sa tine evidenmta [(uturor categoriilor de deseuri generale, colectate,
transporiate, depozitate temporar, valorificate si eliminale.

e pe durala transportului , deseurile vor [i insotite de documente din care sa
rezulle detinatorul, destinatarul, tipurile de deseuri, locul de destinatie,

canlifaleca.

e sa instruiasca angajatii care vor fi implicati in implementarea proiectului cu
scopul gestionarii in mod corespunator aq luturor calegoriilor de deseuri
generate.
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Deseuri periculoase:

Uleiuri uzate:

Uleiuri minerale neclorurate de mortor, transmisie de ungere. Schimburile de ulei la
mijloacele de transport se vor face la unitati de profil autorizate d.p.d.v. al protectiei mediului
sa achizitioneze acest tip de deseu. Uleiul uzat rezultat ca urmare a schimbului de ulei la
utilaje va [ colectat intr-un recipient metalic amplasat pe o suprafata betonata si acoperita, in
incinta organizarii de santier si va fi predat unui operator economic autorizat d.p.d.v. al
protectiel mediulul sa achizitioneze acest tip de descu. Schimbul de ulei la utilaje se va face

pe o suprafata impermeabilizata, (ara a afecla solul, apele de suprafata sau freatice.

Conform legislatiei in domeniu, generatorii de uleiuri uzate au urmatoarcle obligatii:

sa asigure colectarea separata a infregii cantitati de uleiuri uzate generate si
stocarea corespunzatoare pana la predare,

sa asigure predarea uleiurilor uzate operatorilor economici autorizali sa
desfasoare activitati de colectare, valorificare si/sau de eliminare;

sa livreze wuleiurile uzate insotite de declaratii pe propria raspundere,
operalorilor economici autorizati sa desfasoare activilati de colectare,
valorificare si/sau de eliminare a uleiurilor uzate,

sa pastreze evidenta privind cantifatea, provenienta, localizarea  si
inregistrarea stocarii si predarii uleiurilor uzate;

sa raporleze semesirial si la solicitarea expresa a autoritatilor publice
leritoriale pentru protectia mediului competente, informatiile solicitate.

Liste interzisa:

deversarea uleiurilor wzate in apele de suprafuta, apele subterane si in

sistemele de canalizare;

evacuarea pe sol sau depozitarea in conditii necorespunzatoare a uleiurilor
uzale, precum si abandonarea reziduurilor rezultate din valorificarea si

ncinerared acestora,

valorificarea si incinerarea uleiurilor uzate prin melode care genereaza
poluare peste valorile limita admise de legislatia in vigoare,

amestecarea diferitelor categorii de uleiuri uzate cu alte tipuri de uleiuri
contindnd bifenili policlorurati sau alti compusi similari si/sau cu alte tipuri
de substante si preparate chimice periculoase;

amestecarea uleturilor uzate cu motorina, ulei de piroliza, ulei nerafinat tip
P3 solventi, combustibil tip P si reziduuri petroliere, si utilizarea acestui
amestec drept carburant,

amestecarea uleiurilor uzate cu alle substante care impurifica uleiurile;

incinerarea uleiurilor uzate in alte instalatii decdt cele prevazute in HG
nr. 128/2002 privind incinerarea deseurilor, cu modificarile si completarile
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ulterioare, colectarea, stocarea si transportul uleiurilor uzate in comun cu
alte tipuri de deseuri;

o utilizarea uleiurilor uzate ca agent de impregnare a materialelor.

Acumulatorii si bateriile uzate auto:

Aceste deseuri fac parte din categoria deseurilor periculoase - cod - 16 06 OTBaterii si
acumulatori.

Schimburile de acumulatori si baterii se vor face la unitati de profil autorizate d.p.d.v.
ai protectiei mediului sa achizitioneze acest tip de deseu.

Modul de gestionare a deseurilor de acumulatori si baterii uzate este reglementat de
HG nr. 1132/2008 privind regimul bateriilor si acumulatorilor si al deseurilor de baterii si
acumulatorl.

Gospodarirea substantelor si preparatelor chimice periculoase:

Dupa cum deja s-a mentionat anterior s¢ vor avea in vedere ca:

e Alimentarea cu combustibili a mijloacelor de transport se va face la statiile
PECO sau in statiile propii amenajate ale constructorului;

e  Alimentarea cu combustibili a utilgjelor se va fuce pe suprafete
impermeabilizate.din recipiente metalice, fara scurgere in mediu;

e Schimbul de ulei la mijloacele de transport se va face in unitati specializate
care achizitioneaza uleiul uzat;

o Schimbul de acumulatori auto se va face in unitali specializate care
achizitioneaza acumulatorii uzati.

Pe toata durata lucrarilor se vor respecta prevederile din ,,Planul de management de
mediu”, elaborat de proiectant, care are in vedere reducerea impactului lucrarilor asupra
mediului , a monotorizarii masurilor luate pentru reducerea impactului asupra mediului, a
gestionarii adecvate a deseurilor generate.

De regula monitorizarile sunt de tip vizual, cu exceptia monitorizarilor aferente
deseurilor geperate care se realizeaza prin cantarire.

In faza de exploatare , modernizarea drumurilor aduce efecte benefice prin eliminarea
poluarii cu praf si reducerea poluarii fonice si cu gaze de esapament.

5.6. Analiza financiard si economica aferentd realizarii
lucrdrilor de interventie:
Indicatori de apreciere a eficientei economice

La valoarea de inventar se vor adauga lucrarile prevazute in cadrul proiectului.

Elr'; Specificatie U.M. Valoare

1. | Valoare investitia de baza lei  [1,732,150.09

2 Noua valoare de inventar lei 1,732,150.09 +
e A valoarea actuala
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6. Scenariul/Optiunea tehnico-economic(ii) optim(i),
recomandat(a)

6.1. Comparatia scenariilor/optiunilor propus(e), din punct de
vedere tehnic, economic, financiar, al sustenabilitdtii si riscurilor
In cazul acestui proiect de investitii au fost luate in considerare doua alternative
(scenaril) tehnico-cconomice prin care obiectivele propuse pot fi realizate:

a) Alternativa cu structura rutiera supla (Tmbracaminte asfaltica supla)
b) Alternativa cu structura rutiera supla cu strat filtrant (Imbracaminte asfaltica)

Varianta recomandata este variania a)

6.2. Selectarea si justificarea scenariului/optiunii optim(e),
recomandat(e)

Scenariul recomandat este alternativa cu structura rutiera supla avand in vedere faptul
ca punctajul de la analiza multicriteriala a iesit favorabil.

6.3. Principalii indicatori tehnico-economici aferenti investitiei:

a) indicatori maximali, respectiv valoarea totala a obiectivului de investitii,
exprimata in lei, cu TVA si, respectiv, fira TVA, din care constructii-montaj
(C+M), in conformitate cu devizul general;

Valoarea totala a investitiei lei, fara TVA lei, cu TVA
Total general: 1,930,730.97 2,293,620.56
Din care C+M ©1,732,150.09 2,061,258.62

b) indicatori minimali, respectiv indicatori de performanti - elemente fizice/capacititi
fizice care si indice atingerea tintei obiectivului de investitii - si, dupi caz, calitativi,
in conformitate cu standardele, normativele si reglementirile tehnice in vigoare;

Indicatori UM. | Cantitate |
| Lungime strada km | (5.91{) _____
| Parte carosabila _ m 1.0

Trotuare | m 2x1.50

c) indicatori financiari, socio-economici, de impact, de rezultat/operare,
stabiliti in functie de specificul si tinta fiecarui obiectiv de investitii;

Indicatorii se gasesc atasati la prezenta documentatie.

d) durata estimati de executie a obiectivului de investitii, exprimati in
luni.
Durata estimatd de executie a obiectivului de investitii este de 3 luni.
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2% " REABILITARE SISTEM RUTIER IN MUNICIPTUIL HUNEDOARA, JUDETUL HUNEDOARA

Strada Carpati

Proiectant: SC KENTEL DESIGN SRI.,

6.4.

Prezentarea modului in care se asigurd conformarea cu

reglementdrile specifice functiunii preconizate din punctul de
vedere al asigurdrii tuturor cerintelor fundamentale aplicabile
constructiei, conform gradului de detaliere al propunerilor
tehnice

Documentatiz a fost intocmita in conformitate cu prevederile urmaitoarelor preseriptii

in vigoare:

Legea nr. 10/1995 actualizata privind calitateq in constructii;

Ordonanja de urgenta u Guvernului nr. 34/2006 privind achizifiile publice, cu
modificdrile si completdrile ulterioare:

Regulamentul privind controlul de Stal al calitdtii in constructii, aprobat prin
H.G. nr. 273/1994;

Legea apelor 107/1996:

H.G. 925/1995 — Regulamentul de verificare si expertizare tehnica de calitate
a proiectelor, a execufiei lucrdrilor si g construciiilor,

Normativ pentru dimensionarea Straturilor bituminouse de ranforsare a
Sistemelor rutiere suple si semirigide, indicativ AND 550 din | 999:

Normativ pentru evaluarea stérii de degradare a imbrecdmintii peniru
Structuri rutiere suple si semirigide, indicativ AND 340-2003;

Ordinul M.T. nr. 45/1998 pentru aprobarea "Normelor iehnjce privind
proiectared, construirea si modernizared drumurilor”;

AND 605-2014 - Normaiiv mixturi asfaltice executate lu cald conditii tehnice
pPrivind proiectarea, pPrepararea si punerea in operd

SR EN ISO 14688-2:2005 “Cercetdiri si incercdri geotehnice. Identificarea gi
clasificarea pamanturilor. Parteq 2 Principiu pentru o clasificare;

STAS  1913/1-9.1 H13,15,16 ' Teren de  fundare, Determinarea
caracleristicilor fizice

SR EN 13108-1 Mixturi asfultice. Specificatii pentru materiale. Betoane
asfaltice

SR EN 13043 Agregate pentru amestecuri hituminoase si pentru finisarea
suprafetelor uiilizate in constructia soselelor, g aeroporturilor si a altor zone
cu trafic.

SR EN 13242 Agregate din materiale nelegate sau legate hidraulic pentru
utilizare in inginerie civila si in constructii de drumuri.

SR EN 12620 Agregate pentru heton,
CP 012/ - 2007 Cod de practicd pentru producerea betonulyi,
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o TemARILLIAKE SISTEM RUTIER IN MUNICIPIUL HUNEDOARA, JUDETUL HUNEDOARA

Strada Carpati

Proiectant: S KENTLL, DESIGN SRL

6.

SR 1848-1:2011 Semnalizare  rutierd. Indicatoare i mijloace  de
semnalizare rutierd. Clasificare, simboluri S amplasare.

STAS 10796/1/77 Constructii anexe pentru colectarea §i evacuarea
apelor, Prescriptii generale de pProiectare.

STAS 1709/1-99 Actiunea fenomenului de inghet-dezghey la lucrdri de
drumuri. Addncimeq de inghet in complexul rutier Prescriptii de caleul

STAS 1709/2-90 Actiunea fenomenului de inghet-dezghet la lucrdri de
drumuri,  Prevenirea S remedierea  degradirilor  din inghej-dezghey.
Preseriptii tehnice.

STAS 6400-84 Lucréri de drumuri. Straturi de baz st de fundafie. Conditii
tehnice generale de calitate

wwwww

Legea 319/2006 - Legea securitdyii si SAndldfii in muncd

Ordin AND nr. 116/1999 - Instructiuni proprii de securitatea muncii pentru
lucrari de intrefinere, reparare si exploatare a drumurilor si podurilor

P 118/1999 Norme tehnice de proiectare si realizare g construc{iilor privind
protecfia la acfiunea focului:

Normativ AND 584-20712 — Traficul de caleul pentru proiectarea drumurilor
din punct de vedere al capacitafii portante si gl capacitafii de circulatie;

Normativ AND 602-2012 - Metode de investigare a traficului rulier;

PD [89-2012 - Normativ pentru determinarea capacitafii de circulatie o
drumurilor publice.

Astfel se asigurd conformarea cy reglementirile specifice functiuni preconizate din
punctul de vedere al asigurdrii tuturor cermtelor fundamentale aplicabjle constructiei.

r

be B

Nominalizarea surselor de finantare a Investitief publice, ca

urmare a analizei financiare si economice: fonduri proprii,
credite bancare, alocatii de Ig bugetul de stat/bugetul local,
credite externe garantate say contractate de stat, fonduri
externe nerambursabile, alte surse legal constituite,

Sursele de finantare sunt constituite din fonduri atrase de beneficiar.

7. Urbanism, acorduri sj avize conforme

7.1.

Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii

autorizatiei de construire
Nu este cazul.
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o RILLLARE SINTEM RUTIER IN MUNICIPIUL, HUNEDOARA, JUDETUL HUNEDOARA

Strada Carpati

Proiectant: SC KENTEL DESIGN SRI.

7.2. Studiu topografic, vizat de cétre Oficiul de Cadastru si

Publicitate Imobiliard
Fste prezentat anexat.

7.3, Extras de carte Junciard, cu excep
expres prevdzute de lege
Nu este cazul.

tia cazurilor speciale,

7.4. Avize privind asigurarea utilitatilor, in cazul suplimentdri

capacitatii existente
Nu este cazul.

7.5, Actul administrativ ql autoritdtii
protectia mediului, mdsuri de diminua
compensare, modalitatea de integrare

competente pentru
re a impactului, mdsuri de
a prevederilor acordului

de mediu, de principiu, in documentatia tehnico-economicd

Este prezentat anexat.

7.6. Avize, acorduri si studii specifice,
conditiona solutiile tehnice, precum:

a) studiu privind posibilitatea utilizirii unor sisteme alternat_i_v_e_de__‘_-.‘
eficienta ridicati pentru cresterea performantei energetice;

Nu este cazul.

b) studiu de trafic si studiu de circulatie, dupai caz;

dupd caz, care pot

g )

Nu este cazul. ™ \ _(ﬁ" :
c) raport de diagnostic arheologic, in cazul interventiilorin situri — . /7
arheologice; |~

Nu este cazul.

d) studiu istoric, in cazul monumentelor istorice;

Nu este cazul.

e) studii de specialitate necesare in functie de s
Nu este cazul.

Intocmit, \
Ing. Alexandru STANESCU

pecificul investitiei.

Verificat,
Ing. Marius POPOVIC]

e R iy
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KM KM LUNGIME (m) [LATIME (m)
0+000  [o+910 910 7

TOTAL LUNGIME {m) [LATIME (m)
910 7
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Projectant,
8.C. KENTEL DESIGN S.R.L.

| DEVIZ GENERAL ]
al obtectivului de investitii
REABILITARE SISTEM RUTIER IN MUNICIPIUL HUNEDOARA, JUDETUL HUNEDOARA
Strada CARPATI

Nr. ert. Denumirea eapitolefor si subcapitolelor de cheltuieli Viloars (hera TVA) v Valpre on TYA
lei lei lei
1 2 3 4 5
CAPITOLUL i
Cheltuieli pentru obtineren si smensjarea terenului
1.1 Obtinerea terenului - S
1.2 Amenajarea wrenului = - =
L3 | Amenajari pentru protectia mediului si aducerea terenului la starca initiala i 2| .
1.4 Cheiluieli pentru relocarca/protectia utilitatilor T A W
‘Total capitol 4 = - -
CAPITOLUL 2
Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor g ¢ nbimﬂivlﬂy_j de investitii
Tatal capital 2 ] PP e _[ - I = ]
CAPITOLUL 3
Cheltuieli pentru proiectare si n[isl:gi_u tehnica
31 [Swdii . = | :
3.1.4, Studii de teren - - =
1,1.2. Raport privind impoctul asupra mediului - - -
3.1.3. Alte studii specifics - N =
32 Documentagii-suport 51 cheltuieli pentru obginerca de avize, acorduri i autorizatii 18,187.58 3,455.64 21,643.22
i3 Expertizare tehoica 2,000.00 180.00 2,330.00_'_"-
EE Certificarca performantei energetice 8i auditnl energetic al cladirilar - - -
35 Proiectare 56,643.00 10,762.17 67,405,17
3.5.1. Tema de proiectare - - -
3.5.2. Studiu do profezabilitate ; . ; '
3,5.3. Btudiu de fezabilitate/documentatic de avizare a lucrarflor de interventi: gt deviz TrEE
general 17.000.00 3,230.00 20,230.00
3.5.4, Documentafiile tehnice necesare in vederea obtinerii avizelor/acordenlor/
autorizatiilor 3.000.00 570.00 3,570.00
3.5.5. Verificarea tehnici de calitate a_proieciului tehnic §i o detaliilor de executie 2,000.00 IB0.00 2,380.00
3.5.6, Proiect tehnic si detalii de executic 34,643 .00 6,582.17 41,225.17
3.6 Organizarea procedurilor de achizitie = - - -
37 Consuliania 500.00 535,00 395,00
3.7.1. Manogementul de proicet pentru abicetivul de investitii 500.00 95.00 59500 |
3.7.2. Audiml financiar # u i
i Asislenta tehnica o 13,R57.00 2,632,583 16,489,583
3.8.1. Asistenta tohnica din partca projectantului 6,928.00 131632 | 824432
3.8.1.1. pe perivada de executie a lugrarilor 3 464.00 63R.16 4,122,146
3.8.1.2. pentru patticiparea profectantului [a fiwele incluse in programul de control al
lucrarilor de executie, avizat de catre Inspectoratul de SLa_ti.n Constructii 3,464.00 458.16 4,122.16
i 3.H£Jiﬁgaemie de santier £,929.00 1,316.51 8,245.51
Total capitol 3 _91,187.58 17,325.64 108,513.22
CAVITOLUL 4
Cheltuicli pentru investitia de baza
4.1 Conastructii si instalatii 1,732,150.09 329,108.53 2,061,258.62
4.2 Monuj utilzje, echipamente tehnologice si functionale - B *
4.3 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care necesita montaj 8 - -
Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care nu necesita montaj gi echipamente de
4.4 trangport . - i
[45  |Dotai 3 i R
4.6 Aclive necorporale = - -
| Total capitol 4 1,732,150.09 329,108.53 2,061,258.62




CAPITOLUL 5
Alte cheltuicli
5.1 Organizare de santier

5.1.1. Lucrari e Constructii si instalati aferente organizasii de santier -
3.1.2. Chelticli conexe organizarii santicraluj g
— 1 28NC —

52 Comisioane, cote, taxe, coslul eredimlyj

20,785.80 ‘

5.2.1. Comisioanelc si dobanzile aferents creditului bancii finantatoure -
p———_iuAnete 8l dol — e L — —_—

. | 2078580 ]

Peniru autarizarea lucrarilor de constructij

3.2.4. Cota aferenty casel soviale a constructorlor- CSC
3.2.5, Taxe pentru acarduri, avize con

5.3

Cheltuicli diverse si neprevaziile

Total capital 5

CAPITOLUL 6

Cheltuieli Peatru probe tchuojogiu si leste
6.1 Pregatires personalylaj de exploatare

6.2 Probe lchnulo&i:c si testo
Tatal capitol &

3.2.2, Cota aferent 1SC peniry controlul calitatii Jucrarilor de constructii 8,660,75 8,660.75
3.2.3, Cotw afercatd 1SC pentru control] Statulul tn amenafarea teritariulor, mrbanm
1,732.15 1,732.15
8,660.75 B,660.75
forme si autorizatia de construire/ desfiintare 1,732.15 - 1,732.15
— R6,607.50 16,455.43 103,067 93
54 Chelwieli pentru infarmare si publicitate - - -
107,393.30 16,455.43 123,848.73

Tota] GENERAL

1,930,730.97

362,889.60

2,293,620.57

din care C+M (L2+1.3+1.4424 4.1 + 4.2 +5.1.1)

1,732,150.09

329,108.53

2,061,258.62

Diaty;
28.12.2022

Beneficiar/ Investitor,
Municipiul HUNEDOARA, Judetul HUNEDOARA

Iikeini




Pruiurtant,

A€, KENTEL DESICGN S.RL.

Capitolul | - Cheltuiell pentru Dbtineres sl Ameuajares Torennlui

al abiectivului de mvestitii

REABLLITARE SISTEM RUTTER iN MUNTCIPIUL, HUNEDOARA, JUDETUL HUNEDOARA
Strada CARFATT

Beucliciar/ Inveatitur,

Munlelpinl HUNEDDARA, Judetul HUNEDOARA

Nr. ext, Nenumirea cupilalelor sl subrapitolelor de cheltulel UM Cantjlate Fret unitar (fara TVA) [f:-’,m'llf\l":\) TvA Valoare eu TVA
I Tel Tei
1 ] 1 3 3 5 7 [
1.1. GBTINEREA TERENULUI : 5
. IERET (S, et
: . . - - —
3 = == ’ _— -
[1.2. AMENAJAREA TRRENULUIL - = = e -
R AMERAARES TIRENALE e e
: ot S G e S st = eSS
- A= e —t z - -
13. AMENAJARI FENTRL PROTECTIA MEDITTUL e i _
1 —_,—— =ir
- = I
] o S G
[1.4. CHES TUIRLI PENTRU RELOCAREA/FROTECKA UDILITATILOR | [N S -
1
e = - : =
‘ e R : —
TUTAL CAFITOLUL 1 . -
Data: O TTH
113022




FProiectant,
S5.C. KENTEL DESIGN 5.1LT..

Deviz capitolul 2 - Cheltuicli pentru asigurarea utilitatilor necesare ohiectivului

al obiectivului de invesliti

REABILITARE SISTEM RUTIER IN MUNICIPIUL HUNEDOARA, JUDETUL HUNEDOARA
Strads CARPATI

Nrert Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli Valoare (fara TVA) TVA Valoare cu TVA
lei lej lei
1 2 3 4 3

Cap 2 .Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obicctivului de investitii

2.1. Alimentare ¢u apa

22, Canalizare "

2.3 Alimentare cu gaze namraleﬁ_‘_r T

24 Agent termic o - 1 F

15 |Alimentare ou encrgic electricd T e N

26, Telecomunicatii {lelefonie, radio-tv,etc) = =

27 Drunmu de acces T i

; Cai ferate industriale - R H

29, Racordares [a retelele de utilitati : T

|TOTAL CAPITOLUL 2 - = s
Data: Intocinit
IR.12.2022

Beneficiar/ Investitor,
Municipiul HUNEDOARA, Judetul HUNEDOARA



Projectant,
5.C. KENTEL DESIGN S.R.L.

Deviz capitolul 5 - Alte cheltuicli
al obiectivului de inveslitii

REABILITARE SISTEM RUTIER IN MUNICIPIUL HUNEDOARA, JUDETUL HUNEDOARA

Strada CARPATI
Nrert Denumiren capitolelor si subcapitolelor de cheltuicli Valoare (fara TVA) TVA Valozre cu TVA
lei Jei lei
1 2 3 4 5
[Cap 5. Alte cheltuieli
5.1, Organizare de santier ¥ - 5
511, |Lucran do constructii si inatalatij aferepte organizarii de suatier . -
5.1.2. Cheltuieli conexe arganizani santierului & 4 .
5.1, Comisioane, cote, taxe, costul creditului 20,785.80 - _—'FW
521 Comisioanele 51 dobanzile aferente creditului bancii finantatoare ! _'_"
" [Cota aferenta ISC peniru controlul calitatii lucrarilor de constructii 8,660.75 # 8,660.75
Cota aferentd [SC pentru controlul statului in amepajaces teqtonulug, -
urbanism =i pentru autorizarea lucrarilor de coustructii o 1,732.15 * 1,732.15
5.24. Cola afersnta casel sociale a constructorilor- C5C 8,660.75 “ 8,660.75
5:2.5. Taxe peuuu-_n'c_orduﬂ, avize conforme 2i autorizatia de construire/
| __|desfiintare 1,732,153 4 1,732.15
5.3. Cheltuieli diverse si neprevazule §6,607.50 16,455.43 103,062.93
5.4, Cheltuicli pentru informare si publicitate g - -
TOTAL CAPTTOLUL 5 107,393.30 16,455.43 123 848.73
Data: Inreamt
28,12.2022

Beneficiar/ Investitor,
Municipinl FUNEDOARA, Judetul HUNEDOARA



Proiectant,
5.C. KENTEL DESIGN S.R.L.

Deviz eapitolul 6 - Cheltuieli pentru probe tchnologice si teste
al obiectivului de investitii
REABILITARF, SISTEM RUTIER IN MUNICIPIUL HUNEDOARA, JUDETUL HUNEDOARA

Sirnda CARPATI
Nrert Denumirea capitolelor si subeapitolelor de cheltuieli Valoare (fara TVA) TVA Valoare cu TYA
Jei lei lei
1 s 3 4 E]
Cap 6. Cheltuicli pentru probe tehnalagice si (este
6.1 Progatirea persomalului de exploatare - %
6.2. Probe tehnologice si leste T m -
TOTAL CAPITOLUL G = = ]
Tiata: y Lt
2B.12.2022

Beneficiar/ Investitor,
Municipiul HUNEDOARA, Judetul HUNEDOARA




Proiectant,
5.C. KENTEL DESIGN S5.R.L.

Deviz Capitolul 3 - Cheltuicli pentru proiectare si asistenta tehnicn
al obiectivului de mvestitii

REABILITARE SISTEM RUTIER IN MUNICIPIUL HUNEDOARA, JUDETUL HUNEDOARA
Strada CARPATI

Nrert Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli Valoare (fara TVA) TVA Valoare cu TVA
lei lei lei
1 2 il 4 5
31 Studii
3.1.1. ] Studii de teren - : r
3.1.2. | Rapont privind irapactul asupra mediului -

3.1.3. JAlle studii specifice
Documenta{il-suporl §i chelluieli pentru obfineraa de avize, acorduri si

3.2 lauterizani 18,187.58 3,455.64 21,643.22

33 Expertizare tehnica El 2,000.00 3a0.00 Bl 2,380.00 ]
34 |Certificarea performanjei energetice si auditul energetic al cladirilor =

35 |Proiectare 56,643.00 1076217 | 6740517
3.5.1. |Tema de proiectare - ki 4 2

3.5.2. |5tudiu de prefezabilitate s
Studiu de (ezabililale/documentatic de avizare a luerarilor de mntervent &1 deviz

3.5.3. lgencral 17,000.00 3,230.00 20,230.00
mc?nn_cﬁpm_fn vederea obtinerij avizelor/acordunlor/ MEOT e |
3 5 4. |autorizatiitor 3,000.00 570.00 3,570.00
Documentajiile tehnice necesare in vederca abtinerl avizeloracordunlon T
3.5.4 1 lautorizatiilor 2,000.00 380.00 2,380.00
3.5.4.2 {Proiect pentru uutoﬁ-za_r;L:Era_nCI;dc Construire (PLA.C) T T,_tﬁn.on 190.00 1,190.00_
3.5.5. |Venficarca tchnica de calitate a_projectulni tehnic yi a detaliilor de execuie 2,000,00 3R0.00 2,380.00
3.5.6. | Proiect tehnic si detalii de execulie 34,643.00 6,582.17 41,225.17
3.6 |Organizarea procedurilor de achizitie - & %
3.7  |Consultanta 500.00 95,00 595.00
3.7.1. |Managementul de proicct peatru objectivil de investitii = 500.00 95.00 R 595.00
3.7.2. | Auditul Gnanciar — - .
3.8 Asistenta tehnica 13,857.00 1,632.83 16,489.83
3.8.1. JAsistenta tehnica din partea projectantulul T | 692800 131632 8,244.32
3.8.1.1.| pe porioada de executie a lucrarilor 3,464.00 658,16 4,122.16
pentru participarca proicctantulu] 1a [azele ineluse o programul de control al -
3.8.1.2 Jluerarilor de executie, avizat de catre Inspectoratul de Stat in Constructii 3,464.00 o 412218
3.8.2. |Didgeatie de santier i 6,929.00 1,316.51 §,245.51
TOTAL CAPITOLUL 3 91,187.58 17,325.64 108,513.22
Data: Proiectzng,
28.12.2022
Beneficiar/ Investitor,

Municipiul HUNEDOARA, Judetu] HUNEDOARA



Proiectant,

5.C. KENTEL DESIGN 5.R.L.

Cap 4, Devizul Centralizator al Oblectelor
al obieetivulug de investiti
REABILITARE SISTEM RUTIER IN MUNICIPIUL HUNEDOARA, JUDETUL HUNEDGARA
Strada CARPATI

Beneficiar/ Investitor,

Municipiul HUNEDOARA, Judetul HUNEDOARA

Nr. ert. Denumnirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli VRIoAr LINES TY A L Vatonre en TYA
lei lei Iei
1 2 3 4 5

Cap. 4 - Cheltuieli pentru investitia de haza

A1 [Constructiisi instalali = 1,732,150.09 129,108.53 2,061,258.62
4,11, Terasamente, sistematizare pe verticala i amenajar] exterionre === 1,732,150.09 319,108.53 2,061,258.62|
4.1.2. Bezistenta R

4.1.3. e X;hheclurn

4.14. Tnstalatii S e |
TOTAL 1 - subcap, 4.1 i 1,732,150.09 319,108.53 2,061,258.62
4.2 [Moml] utilaje, echipamente tehnologice s fonctionale —

TOTAT 1l - subeap. 4.2 2 [ F
I43 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care necesita montaj S
4.4 _ﬂfﬁ-ﬂljﬂ, echipamenie tehnologice si functionale care nu ueeesllmnnu] ] Etﬁ]‘llmﬁn!n de trapsport e

4.5 Daotari —
4.6 . Active necorporale -

TOTAL 1M1 - subcap. 4.314.444.544.6 e A 2 3
Tuotal deviz pe obiect

(Total £+ Total I +Tetal i1} 1,732,150.09 319,108.53 2,0161,258.62

Dafa: fidnensit
28.12.2022



Projectant,

5.C. KENTEL DESIGN 5.R.L.

DEVIZUL
Strada CARPATI

Valoare (fara

Valoare (inclusiv

{Total I+ Total [T +Total 111 )

Nr. crt. Denumirea capitolelor si subcapitoletor de cheltuicli TVA) TVA)
RON RON RON
1 2 3 1 ]
Cap. 4 - Chelteieli pentru investitia de baza
4.1 Constructii si instalntii T 1,732,150.08]  329,108.53 2,061,238.62
4.1.1. |Terasamente, sistematizare pe verticala si amennjnri _i'.a'n.lst}.uy 329,108.53 2,061,258.62
exterioare L
Rezistenota
13, |Arhitectars = s
414, |Instalatii 9 =
4.1.4.1. |Instalatii Electrice si Tluminat y
TOTALI - subcap. 41 "1,732,150.09 329,108.53 2,061,258.62
4.2 IMﬁnuj ufilaje, echipamente tehnologice si finctionale e
TOTAL I] - subcap. 4.2 =%l
4.3 Utilaje, echipamente ll'._h;t;lugicc si functienale care o
4.4 Utllaje, enhﬁr;ncum tehnologice si functionale care pu T -
necesila montai i echipamente de transport _—y
4.5 Datari
4.6 Mnn:urpurule T ]
TOTAL 111 - subcap. 4.3+4.4+4 5+1.6 === =
Tatal deviz pe obiect
1,732,150.09 329,108.53 2,061,258.62

Data:
28.12.2022

Benefleiar/ Investitor,
Muunicipiul ITUNEDOARA, Judetul HUNEDOARA



Pralectant,
8.C. KENTEL DESIGN §.R.L.

DEVIZUI,
Serada CARPATL
EVALUARIT
UM Cantitate Tret unitar (fara
Nr. ert, Denutuire luerars TVaA) Valoare (fara TVA) VA Valoars cu TVA
RON RON RON
1 2 3 4 3 § 7 L]
4.0, CONSTRUCTIL B8] INSTALATIT
411 Ters S!HEMEMMMmd"N 73 2 29,1085 ! 62
9.4, RN s S—
4.1.1.1. Eradaments 152,809, 2903375 | 1184207 l
Frezare imbracaniinte axfaitic £Xisients mp 1538 89 FERD] 8210223 15,599.42 9770164
- Sayatura me 2.348.00 21.75 70.707.00 13,434 33 B4 141.33
= L i beton = me " 3732 - 2 A
4112 [Farte carasabila 163,854.5¢ 22113237 1.384,986.97 ]
| Lregative put drum m -_6.370.00 279 17,772.30 3,376 74 21.149.04
Strat de fundatis din Agurd e furnal -30 vm me 1.911.090 91.41 178,506 5] 391624 21242275
8 Balaat atabilizt cu 6% ciment - 30 o m 4,370.00 553K 352, 133,60 66,903.38 419.08.98
shial de leyatura & om -HAD 33,4 fo o817 346.92 J11,503. 14 58.202.70 370,795 84
Strat wrurs Tem - HA |4 e 5 i mp 637000 | 4170 301.449.00 57,731.31 361 580.3]
Tratuare ARD.6U0.03 73,834.01 A62,434.04
=R Decapure 3sfait trotuars ) z LHZ0.00 20.62 37.546.60 1315 $4.68045
Sapatura me 210.00 27.73 23,252 50 879704 30,050 48
15 em me 273,00 9341 25.500.9) 4.845 18 306,11
[ m 1.820.00 40.00 72,800.00 13,831.00 86,3200 |
St umira 4 o - OA 4 = N mnp . Lu3n.0g 43.00 B1,900.00 1556100 [ 9746100
Bordura mare ;m 1,830.00 40,00 . 145,600.00 27.584.00 173.263.00 |
i Daeidura mica = z - ni - I 55.00 = 5 =
[ Scurgeres apeinr z S 19,5549 ERITR 13.247.33 |
== Teava PVCI10 mcordare cannfizare pluviuls m 15.00 22743 341145 648.14 403963 |
Aducere cumine |s cota : A line 20,00 6un.00 12,000.00 2,280.00 14.280.00
Guia de SEUTROre nuua F i bug 2.00 2.062.07 4,124 04 783.57 490781
| 4115 |Siguca; t8 circiatiei = & 2 7.330.8 1,3%6.65 8.747.45 |
= Marcaj lunginudinal km 091 3,000 00 2,730.00 318.70 329870 |
Marca] eapsversal = : s An.00 __sum 200030 180 15 138005 |
Indicatoare ruliere bue 4.00 23000 | i 7uog 326.40 2,046.80 |
== Semmalizare pe Hmpl executis] - . ps 1.00 #0000 200.00 | J7Loo | 107100
4.1.4. Iostalagii
TOTAL - subeap. 4.1 | 1.732,150.0 129,108.53 1.061,258.63
L - MONTAJ |
&Mqi‘““ i utilais, echipsments tehunlopice s functionaly ' A = - £
TOTAL 1 subeip 4.3, | = =i -
T - PROCURARE [ ] i e
143, Utilaje, echipamenty tehnologice vi funriionalo cars aecesita moytaj = - -
[4:4. Utilaju, echipnmente tebmologice si functionalest care Bl Recedits montaj si schipaments de trans 3npt 5 s e __
TOTAL T subicap. 4,3 14.444.514.5 . =T -
Data:
28122022
Booeficiar/ Investitor, Imjut my

btumdplulﬂUNEDDm. duiletul HUNEDDARA
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