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ANEXA 2a
(conf. Ord. MLPAT 77N/96)
Nr 139 data 09.03.2023
Numele si prenumele verificatorului atestat:
ANCA GRIGORAS

REFERAT

privind verificarea de calitate la cerinta A4,B2,D02

a projectului “REABILITARE SISTEM RUTIER IN MUNICIPIUL HUNEDOARA, JUDETUL
HUNEDOARA* - STRADA PRIMAVERII

faza DALI +DTAC ce face obiectul contractului,

1.Date de identificare

« proiectant general :KENTEL DESIGN SRL
= jnvestitor MUNICIPIUL HUNEDOARA
« amplasament intravilanu MUNICIPIUL HUNEDOARA

2.Caracteristici principale ale proieclului si ale constuctiei

Proiectul trateaza reabilitarea strazii Primaverii ce are o lungime de 692m si o latime a partii carosabile de
5,5m si este incadrata de borduri si trotuare cu latime de 2 x 1.50 - 2.00m.
Ca lucrari de interventie s-a optat pentru 2 variante :
Varianta 1
Parte carosabila:
» executie strat de fundatie din zgura cu grosimea de 30 cm;

s executie strat de fundatie din balast stabilizat 6% ciment cu grosimea de 20 cm, conform SR EN

13043/2013, SR EN 12620-A1 si STAS 6400-84,
= amorsarea suprafetei cu emulsie cationica cu rupere rapida 0,9 kg / mp;

= asternerea unui strat de de legatura tip BAD 22.4 leg 50/70 cu grosime de 6 cm conform AND 605/2016

— SR EN 13108-1;

e asternerea unui strat de uzura tip BA 16 rul 50/70 cu grosime de 5 cm conform AND 605/2016 — SR EN

13108-1;

Trotuare:
= executie strat de fundatie din zgura cu grosimea de 30 cm;
s execufie strat de beton de ciment C8/10;

e asternerea unui strat de uzura tip BA 8 rul 50/70 cu grosime de 4 cm conform AND 605/2016 — SR EN

13108-1;

Varianta 2
Parte carosabila:
= executie strat filtrant din nisip cu grosimea de 7 cm;
e executie strat de fundatie din zgura cu grosimea de 30 cm,

¢ executie strat de fundatie din balast stabilizat 6% ciment cu grosimea de 20 cm, conform SR EN

13043/2013, SR EN 12620-A1 si STAS 6400-84;



= amorsarea suprafetei cu emulsie cationica cu rupere rapida 0,9 kg / mp;

e asternerea unui strat de de legatura tip BAD 22.4 leg 50/70 cu grosime de 6 cm conform AND 605/2016
- SR EN 13108-1,

e asternerea unui strat de uzura tip BA 16 rul 50/70 cu grosime de 5 em conform AND 605/2016 — SR EN
13108-1;

Trotuare;

= executie strat de fundatie din zgura cu grosimea de 30 em,

e executie strat de beton de ciment C8/10;

e asternerea unui strat de uzura tip BA 8 rul 50/70 cu grosime de 4 cm conform AND 605/2016 — SR EN
13108-1;

Scurgerea apelor pluviale se face prin intermediul gurilor de scurgere existente/proiectate.

3.Documente ce se prezinta la verificare

MEMORIU TEHNIC

PLAN DE INCADRARE
PLANURI DE SITUATIE
PROFIL LONGITUDINAL
PROFILE TRANSVERSALE TIP

4.Concluzii asupra verificarii proiectelor

corespunzator
Am primit 4 exemplare Am r;yadé?f exemplare.
Investitor/Proiectant Verificator tehnic atestat..,
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FOAIE DE SEMNATURI
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COLECTIV DE ELABORARE: )

g, Mafius POPOVICL it

/5
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des. Aida Voinea  —meee- #Lf:: ---------
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SF - REABILITARE SISTEM RUTIER IN MUNICIPIUL HUNEDOARA, JUDETUL HUNEDOARA
Strada Strada Primaverii

Proiectant: SC KENTEL DESIGN SRL

CUPRINS
1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITII ..o irmnrmssissssssrnssss s ssssns s s saenes
1.1. T, (T a1 VLB et oLy | e e e e e oA e i e s e e A R 6
1.2. FAZA D PROIECTARE ... eeeeeutesteee st beseesssesasassss s sanabesas s rerensesa s re a8 s o000 100 18 0a L e R SRS AR e e R T PR TR T 010 e nreeaersescrnenrees &
1.3. AMPLASAMENT (TARA,REGIUNEA, JUDETUL, LOCALITATEA)

1.4. ORDONATOR PRINCIPAL DE CREDITE/INVESTITOR
1.5, B N EEIC AR INES TTT HEF cu coniivin oo sy S s o i 3 e 0 0 A S A A SR e e e v s
1.6 ELARORATORUL DOCUMENTATIEI DE AVIZARE A LUCRARILOR DE INTERVENTIE 1vovuiaiiernrsisinsivninmnisisrrrmnssssseessiesssanesns B

2 DESCRIEREA INVESTITIEI - SITUATIA EXISTENTA SI NECESITATEA REALIZARII
LUCRARILOR DE INTERVENTIL ..iciiiiiivinnitaiiinmnmsssvritsivbrivarsiessstsnssononss bosssisi snbssiiassnsssasionsisistssusssisssmenviiinss

2.1 PREZENTAREA CONTEXTULUI: POLITICI, STRATEGII, LEGISLATIE, ACORDURI RELEVANTE, STRUCTURI INSTITUTIONALE SI
FUN AN IAIRE «otsenimseeenesssasmses s saemes b em smses s besm b s 08 b6 848 b6 bt 8008 AE B 0008640000008 8 Ed TR e 8080 e s nm s nss s emsn s e nnrnaseasnntne 7
2.2, ANALIZA SITUATIEI EXISTENTE S IDENTIFICAREA NECESITATILOR SIA DEFICIENTELDR vvvvievrenisinraseessseemsmsssmmmssarinssns 7
2.3, ORIECTIVE PRECONIZATE A FI ATINSE PRIN REALIZAREA INVESTITIEI PUBLICE vvvveivierecunssrsnsessresunmsss ssnnnnnsnssimionsasaaeies a8
3. DESCRIEREA CONSTRUCTIEI EXISTENTE .o iciircsireermranismssssssinsisssnsasssesssssssssnssanssssssninses T T —
3.4. PARTICULARITATI ALE AMPLASAMENTULLU L vvvtvtarsersrssiasstsssnsarasmsstssssmsmtsosisissssisessessesassnsesssassssmsnsmsmmmsmsnsisaisionns 9

a) descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/extravilan, suprafata terenului, dimensiuni in plan)
b) relatiile cu zope invecinate, accesuri existente sifsau cdi de acces posibile
c) datele seismice si climatice Crereesare e rnees
e L T

(i) studiu geotehnic pentru solutla de consolidare a infrastructurii conferm reglementdrilor tehnice in vigoare; .. 10

{li) studii de specialitate necesare, precum studii topografice, geologice, de stabilitate ale terenului, hidrologice,

M rOEEOTERNICE, QUPE COZ) .0ttt 11 £ L1228 80815838 e s s E e nrnan b
e) situatia utilitétilor tehnico-edilitare existente, .
f) analiza vulnerabilitdtilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, mdus!v de schimbdri r:lrmat!r:e
EE DOE QIO TIVREEITIE oo civeniivemsntiveei ey v A A £ A S S B AR YO L S g 10
a) informatii privind posibile interferente cu manumente istorice/de arhitecturd sau situri arheologice pe
amplasament sau in zona imediat invecinatd; existenta conditiondrilor specifice In cazul existentei unor

O PR e i i i s e S R T B T B S A T R LRI R 11
3.2 BEGIMUIL JURIDIG i s sy i s 2 sl s il G O R G B R G R 11
a) natura proprietdtii sau titlul asupra constructie/ existenle, inclusiv servituti, drept de preemptiune;... 11
b) destinatic CONStrUCHIET EXISTEMEE, ooi ittt b e 12
¢) includerea constructiei existente In listele monumentelor istorice, situri arheologice, arii naturale
pratejate, precum si zonele de protectie ale acestora si in zone construite protejate, dup@ caz; .............. 12
d) informatiifobligatii/constréngeri extrase din documentaltiile de urbanism, dup@ coz........ccceivevicennn, 12
3.3. CARACTERISTICI TEHNICE SI PARAMETRI SPECIFICT ... oiiicieaeeasmsiisssssmisinmssnss o rasersssinnninsisnssnnssininvanesinibveninnrisernsis 12
o) categoria si clasa de importantd; ...,
b) cod in Lista monumentelar istorice, dupd caz;
c) an/ani/perioade de construire pentru fiecare corp de CONSTIUCTIE, ....ccvcvviviiniinmnimnmierioeisgmese s 1z
O SU IO T CONMSETUITE, .o e et s et e e s et oo seem b b o bmas s b rs ks oebe4 bbb e b S E AR AR b e R R R AR R F s R e 10 s E e g s m o mn e 12
e) suprafata construitd desfasurala; ...... ..o e s 12
) valogrea de inVentar O CONSITUCTIET, ........c.ooiiiiiiiiiinains s s iessbi s snas e s srs s s vassanssanssssere s asnesinnseans 1z
g) alti parametri, in functie de specificul si natura coNSTrUCTIE] @XISTENTE. . icivivrerrrirrirrarerirsasionsissiessssanass 12
3.4. ANALIZA STARII CONSTRUCTIEI, PE BAZA CONCLUZIILOR EXPERTIZEI TEHNICE 51/SAU ALE AUDITULUI ENERGETIC, PRECUM

$1ALE STUDIULUI ARHITECTURALO-ISTORIC TN CAZUL IMOBILELOR CARE BENEFICIAZA DE REGIMUL DF PRGTECTIE DE MONUMENT
ISTORIC S1 AL IMOBILELOR AFLATE TN ZONELE DE PROTECTIE ALE MONUMENTELOR ISTORICE SAU TN ZONF CONSTRUITE PROTEJATE.
SE VOR FVIDENTIA DEGRADARILE, PRECUM 51 CAUZELE PRINCIPALL ALE ACESTORA, DE EXEMPLU; DEGRADARI PRODUSE DE
CUTREMURE, ACTIUNI CLIMATICE, TEHNOLOGICE, TASARI DIFERENTIATE, CFLE REZULTATF DIN LIPSA DE INTRETINERE A

CONSTRUCTIE|, CONCEPTIA STRUCTURALA INITIALA GRESITA SAU ALTE CAUZF IDENTIFICATF PRIN EXPERTIZA TEHNICA. ....cvviee. 13
3.5. STAREA TEHNICA, INCLUSIV SISTEMUL STRUCTURAL S ANALIZA NIAGNOSTIC, DIN PUNCTUL DE VEDERE AL ASIGURARII

CERINTELOR FUNDAMENTALE APLICABILE, POTRIVIT LEGHL cuutsearsuussssssnrmsesessnsensonnstsnsssnsseeeesinsseeassassseasssesamsasssbaiainnsniasas 13
3.6. ACTUL DOVEDITOR AL FORTEI MAJORE, DUPA CAZ. 1ovviirieeiesiie s iieeee s iste s i s e e e e b s sabt e s ias s s bbb e e e 14
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S5F - REABILITARE SISTEM RUTIER IN MUNICIPIUL HUNEDOARA, JUDETUL HUNEDOARA
Strada Strada Primaverii

Proiectant: SC KENTEL DESIGN SRL

4, CONCLUZIILE EXPERTIZEI TEHNICE 81, DUPA CAZ, ALE AUDITULUI ENERGETIC,
CONCLUZIILE STUDIILOR DE DIACNOSTICARE ..icoiiiniiiiiiisrisiessisnsssnssssssssssmssnasssssnssssnsrsssensassarsrassssasns L3
L) et (e LTe s Ll g Tl 1 ol OO PSPt 15
b) prezentarca @ minimum doud solulif de interventie; ... e 15
¢} solutiile tehnice si mdsurile propuse de cdlre expertul tehnic s5i, dupd caz, auditorul energetic spre a fi
dezvoltate Tn cadrul documentatiei de avizare a lucréirilor de INTEIVENTH; oo s 16
d) recomandarea interventiilor necesare peniru asigurarea functiondrii conform cerintelor si conform
exigentelor de eollbale, G s GERETRRRERER R LR R R 16
[ IDENTIFICAREA SCENARIILOR/OPTIUNILOR TEHNICO-ECONOMICE (MINIMUM
IJUUA) Bl ANALIZA DE T AL LA T A A ACE S T O R A i i i o i i e o e s e L e Ly 17
5.1. SOLUTIA TEHNICA, DIN PUNCT DE VEDERE TEHNOLOGIC, CONSTRUCTIV, TEHNIC, FUNCTIONAL-ARHITECTURAL Sl
a0l 1 L 1Y Lo o L= 1] X R 17
a) descrierea principalelor lucrdri de INTErVENLIE ..o e i e ssnss 14
BIOR LB SHEUIETR o ovvavavisss ovmisnnis vissspisss ysas vsiss psmsy b s e arss s e v b S L 05 SRSt GRS AP KOs iy e 17
L) LT L 1 T prmmw— 17
PrOfil B ONISVETSE 111ireresicim ettt e de e et st ean e £ e e e em s s md b2 £ e £hm £k £ b AR S LA b S RS RS AT LR R 17
RO UTT FUTIBIG . covirusvsssorsasenssssnssssrnsssnsns basss bnpyss s anLe s PEEys TP R T by ST e Py YL ST T ERL P BER T PO T AT E R AT e AT ER AT PER AT RS AT P AEP S8 PP ERR45S 18
SEPUCTUTE TUTIETE SUBTRL (i conesssvransrssnssnniossssishansonnstsenss s sasssstis iarmd st s adsonasaesvant o b1aas 14418000 r900nebTohen bpasprddarisastionpeiis 18
Stahilirea traficului de caloul
Accese lo proprietati
Colectarea si evacuarea apelor pluviale ...
Siguranta cirewlalien .
impactui investitiei osupra mediulul ..........
Analiza scenariilor tehnico - economice ........ s .
b) descrierea, dupd caz, si a altor categorii de .’urmn mcluse in mlu[ta tehmca de interventie propusd,
respectiv hidroizolatii, termoizolatii, repararea/inlocuirea instalatiilor/echipamentelor aferente
constructiei, demontdri/montdri, debransdri/bransdri, finisaje la interior/exterior, dupd caz,
imbundtdtirea terenului de fundare, precum si lucrdri strict necesare pentru asigurarea functionalitatii
oo g Lana N e gl By 3o L1 o R A e Y St A ot S R e Pt e i3
¢) analiza vulnerabilitdtilor cauzate de factori de risc, antropici sf naturali, inclusiv de schimbéri climatice
CB DO QTROTY T VBEIILIO ssvessenrsisomnsmisessmsanniss sarnseissn s sssantsn s asmyptss by R oY A Sy AR FESE BRSNS AR AR 18
d) infoermatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitecturd sau situri arheologice pe
amplasament sau fn zona imediat invecinald, existenta conditiondrilor specifice in cazul existentei unar
ZONE PIOLBIGLR i s i s i b S A s e T s e 20
e) caracteristicile tehnice si parametrii specifici investitiei rezultate in urma realizdrii lucrdrilor de
U T s s e a5 i s i S e G s il 20
5.2. NECFSARUL DF UTILITATI REZULTATE, INCLUSIV ESTIMARI PRIVIND DEPASIRCA CONSUMURILOR INITIALE DE UTILITATI I
MODUL DE ASIGURARE A CONSUMURILOR SUPLIMENTARE. ...eveeeutioseeemeesrseisresseessrnssinssiasssnsesasessasssnsssssas snasnsessasssressness 20
5.3. DURATA DF REALIZARE 5| ETAPELE PRINCIPALE CORELATE CU DATELE PREVAZUTE TN GRAFICUL ORIENTATIV [F REALIZARE
A INVESTITIEL, DETALIAT PE ETAPE PRINCIPALE: .. .oiiiueeisssiesssosaereserssssnsniansssssistessssassasnsnssnanssissansessrssanssinss sanesscesorsonsen 20
5.4. COSTURILE FSTIMATIVE ALE INVESTITIEL 2o ieiiimtis iosessessseessassssssssinssenssnsssmaiesinensoniassesiasiasinsnssrsiorsssesssasssssnes 21
Costurile estimate pentru realizareqa investitiel, cu luarea in considerare a costurilor unor investitii
B T s s sy o P o S T B A s B S s e e 21
Costurile estimate de operare pe durata normata de viata / amartizare @ investitic ... 21
5.5. SUSTENABILITATEA REALIZARI INVESTITIED .e..tveiuteisssrsessssesnsssnsinsssssssnssesssssssnnssssssnsssnsssisnsssessomesiasssaniaisinseas 21
a) impactul SOCial 57 CUITUIGTL ..o s s s ene s s e e sane e s s e emsie s 21
b) estimdri privind forta de muncd ocupatd prin realizarea investitiei: in faza de realizare, in foza de
a T ————— 22
¢) impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitdtii si a siturilor protejate,
U G020 o o N LAy v ) b S S g T VS T B S i 22
Prot et ia Ol At D O vty v i N A R v A o i 22
ot ot B 1 L | Ay T 22
Protectia Impotriva 22omotulul i VIBratilor: .o e s 22
LW L= ot = ] 112 L o 1L LSS PRTS 22
Protectia solului 518 SUBSOIUILE et b e s s b R R e 22
Protectia BCOSIStemMElOr LerRstre S1 AOVATICER: 11iiiirererirre e ieriisiirsreiesresisesseamseessenssssenssssesessan st beberennssasintessdsbetinrasidnsins 23
Gospodarirea deseurilor generate pe amplasamEnt: it 23
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Desa i)t o e i e R S R 23
D L T T O G S s T s b s s R S 23
Modul de gospodarire al deseurilor EENErate de [UCTATT cuiv e imiireiririe s eirare s irs e e s rms s b s smeseeneesat s 23
D B il D L O B O s oty oo B A B R i ot 6 M B s 24
Gospodarirea substantelor si preparatelor chimice periculDase: ... 25
5.6. ANALIZA FINANCIARA S| ECONOMICA AFERENTA REALIZARII LUCRARILOR DE INTERVENTIE: vuvvieseivnisrarinsssnsminsnsininirns 25
6. SCENARIUL/OPTIUNEA TEHNICO-ECONOMIC(A) OPTIM(A), RECOMANDAT(A) covvovereneernmrnnisanns 26
6.1. COMPARATIA SCENARILOR/OPTIUNILOR PROPUS(E), DIN PUNCT DL VEDERE TEHNIC, ECONOMIC, EINANCIAR, Al
SUSTENABILITATH S RISCURILOR . e tieeeiisetmsmeetiarssesteasesssebebsbsessn st b babre s e s rarabhabrbe st errebenns s p i e snnbesdesaessnsainsins 26
6.2. SELFCTARFA S1IUSTIFICAREA SCENARIULUI/OPTIUNI OPTIM{E), RECOMANDAT(E) vvvvvvaiunieisvevaremrnrsrsrnessessnsersesnees 26
6.3. PRINCIPALII INDICATORI TEHNICO-ECONOMICI AFERENTI INVESTITIEL tovvevirereersesreessirseseiunsesrnnsrssranessnnsesmseinsins 26
a) indicatori maximali, respectiv valoarea lotald a obiectivului de investitii, exprimatd in lei, cu TVA s,
respectiv, fird TVA, din care constructii-montaj (C+M), Tn conformitate cu devizul general; .................. 26
¢) indicatori financiari, socio-economici, de impact, de rezultat/operare, stabiliti in functie de specificul si
Lintt et b ey e T B i s B B e o o B S S e s 26
d) durata estimotd de executie a obiectivului de investitij, exprimatd In lUni. ... 26
6.4, PREZENTAREA MODULUI TN CARE SE ASIGURA CONFORMAREA CU REGLEMENTARILE SPECIFICE FUNCTIUNII PRECONIZATE
DIN PUNCTUL DE VEDERE Al ASIGURARI TUTUROR CERINTELOR FUNDAMENTALE APLICABILE CONSTRUCTILI, CONFORM GRADULUI
DE DETALIERE AL PROPUNERILDR TEHNICE . oo eece i i siss i seiesis s s s iaassaassssasas dassasad s dasd s g1 o n A S b AR AR e aSHE R R R nan i E e d e e 27
6.5. NOMINALIZAREA SURSELOR DF FINANTARE A INVESTITIEI FUBLICE, CA URMARE A ANALIZEI FINANCIARE §1 ECONOMICE:
FONDURI PROPRII, CREDITE RANCARF, ALOCATII DE LA BUGETUL DE STAT/BUGETUL LOCAL, CREDITE EXTERNE GARANTATE SAL
CONTRACTATE DE STAT, FONDURI EXTERNF NFRAMBURSABILE, ALTE SURSE LEGAL CONSTITUITE. 10oovivioinisisiabesnisiaiessssseaninsas 28
7. URBANISM, ACORDURI S1 AVIZE CONFORME ..ccociiiimminniiiiamsiemmsnessisssssssssssisisssnsas s 28
745 CERTIFICATUL DE URBANISM EMIS TN VEDEREA OBTINERII AUTORIZATIEL DE CONSTRUIRE L.ovvveiiviiniiii i 28
7.2. STUNIL TOPOGRAFIC, VIZAT DE CATRE OFICIUL DE CADASTRU 51 PUBLICITATE IMOBILIARA
7.3. EXTRAS DF CARTE FUNCIARA, CU EXCEPTIA CAZURILOR SPECIALE, EXPRES PREVAZUTE D LEGE .oovveriiiriiineceicieneaenas 29
7.4. AVIZE PRIVIND ASIGURAREA UTILITATILOR, TN CAZUL SUPLIMENTARI CAPACITATH FXISTENTE ..ovvieniinicininiiesiciae 29
7.5. ACTUL ADMINISTRATIV AL AUTORITATII COMPLTENTE PENTRU PROTECTIA MEDIULUI, MASURI DE DIMINUARE A
IMPACTULUI, MASUR| DE COMPENSARE, MODALITATEA DE INTEGRARE A PREVEDERILOR ACORDULUI DF MEDIU, DE FRINCIPIU, TN
DOCUMENTATIA TEHNICO-ECOMNDMITA ... . iiiiiiiiitnisintaiuniarnrs s s nssrarsssreionses i msaiis snssoamseaaaaassosmmmnmssss mnnsnnsnmseiiinsnis 29
7.6. AVIZE, ACORDURI 51 STUDII SPECIFICE, DUPA CAZ, CARE POT CONDITIONA SOLUTILE TEHNICE, PRECUM: . ...oocininiens 29
a) studiu privind posibilitatea utilizdrii unor sisteme alternative de eficienta ridicata pentru cresterea
DI OrMONLE] ENBIGRLICE, ocoiiivaiitirsnssisnririsrirrnressirsssnes s rs s ness s s i nres s s s rrasnnssenasasnassesisinnnnstessntsssassntisstsanis

b) studiu de trafic si studiu de circulatie, dupd caz; .......
¢) raport de diagnostic arheologic, in cazul !nterventnlar in 5rtun arhﬁolngfce
d) studiu istoric, In cozul MONUMENTEIOT ISTOTICE, ...\ iviviirir ettt cr s 29
e) siudii de specialitate necesare in functie de specificul investitiel. ..., 28
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SF - REABILITARE SISTEM RUTIER iN MUNICIPIUL HUNEDOARA, JUDETUL HUNEDOARA
Strada Strada Primaverii

Projeetant: SC KENTEL DESIGN SRL

1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE
INVESTITII
1.1. Denumirea obiectivului de investitii:

“REABILITARE SISTEM RUTIER iN MUNICTPIUIL. HUNEDOARA, .IUDE’;‘UL
HUNEDOARA® - Strada Strada Primaverii

1.2. Faza de proiectare

D.A.L.L. (Documentatie de Avizare a Lucririlor de Interventie)

1.3. Amplasament (tara,regiuneajudetul,localitatea)

Amplasamentul este situat in Romania, regiunea de dezvoltare Vest. Judetul Huncdoara
este un municipiu in judetul Hunedoara, Transilvania, Roménia, format-din-localitafile
componente ITunedoara (resedinia) si Racistia, si din satele Bog, Gros, Tlisdat si° Pestisu

Marc. )
1.4. Ordonator principal de credite/investiqé; 2 : (j l"f \\.
Municipiul Hunedoara "‘-" ) ‘. /_/:
1.5. Beneficiarul investitiei ¢ %___::,,,;
Municipiul Hunedoara
1.6. Elaboratorul documentatiei de avizare a lucrdrilor de

interventie

§.C. KENTEL DESIGN S.R.L., cu sediul in B-dul Ghica lei, nr 112, bl, 41, sc 1, et &,
ap 54, scctor 2, Bucuresti, inregistrata la Registrul Comertului sub nr. J40/8232/2004.

Data elaborarii: 2023
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2. DESCRIEREA INVESTITIEI - SITUATIA EXISTENTA SI
NECESITATEA REALIZARII LUCRARILOR DE
INTERVENTI1

2.1, Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie,
acorduri relevante, structuri institutionale si financiare

In postura de stat membru al UE, politica nationald de dezvoltare a Roméniei se va
racorda la politicile, obicctivele, principiile si reglementarile europenc in domeniu, in vederea
asigurdrii dezvoltdrii socio-cconomice si reducerii ¢t mai rapide a disparitiilor fatd de
Uniunca Europeand.

Strategia de dezvoltare a judetului ITunedoara defineste o imagine clard a obiectivelor
strategice §1 a ciilor de operationalizarc a acestora, pe care administratia publici locald
impreund cu principalii actori locali i le-au asumat pentru orizontul de timp 2025. Strategia
de dezvoltare reprezintd un document important pentru dezvoltarea viitoare, un document de
sprijin al administrafiei publice pentru a sluji comunitatea locala.

2.2 Analiza situatiei existente si identificarea necesitatilor si a
deficientelor

Prioritatea in modernizare decurge functional, in principal din:
e jntinderea si densitatea zonelor de locuil existente;
e reducereq consumului de carburanti si micsorarea cantitatilor de noxe emise;
e necesilatea si posibilitatea reducerii unor puncte de conflict.

Muncipiul Hunedoara se afla in centrul judetului Hunedoara, pe valea Cernei, la 19
km de municipiul Deva, si este format din localititile componente 1Tunedoara (resedinta) si
Racdstia, si din satele Bos, Gros, Hasdat 1 Pestisu Mare.

Prin implementarca acestui proiect strada Strada Primaverii va {1 reabilitata si
modernizata.

In momentul de fata, aceastea au terasamentul piatra de cariera cu zgura si pietris, cu
degradari si din aceasta cauza circulatia sc desfasoara in conditii foarte grele. Imbracamintea
rutiera este alcatuita din covor asfaltic. Datorita necxecutarii la timp a lucrarilor de
reabilitare, strada studiala este intr-o starc avansata de degradare prezentand fisuri
longitudinale si transversale, (aiantari, gropi si denivelari.

Scurgerea apelor pe traseu, desi prezenta, cste deficitara. Sistemul de colectare a
apelor pluviale este colmatat, astfel in timpul ploilor se produc croziuni datorita caracterulu
torential al scurgerii apelor, si din aceasta cauza circulatia sc desfasoara ingreunat.
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133

Lucrarea ce facc obicctul prezentului proiect se incadreaza in catcgoria ,,C™-
Constructii de importanta normala — in conformitate cu IIGR nr.766/1997 ,Regulament
privind stabilirea categoriei de importanta a constructiilor” si cu ,, Metodologie de stabilire a
categoriei de importanta a constructiilor”, claborate de ILN.C.E.R.C., laborator SCB-BAP in
aprilic 1996

2.3. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei
publice

Din punct de vedere al dezvollani durabile a municipiului Ilunedoara, amenajarca
strazii va avea cfecte pozitive in special prin:

o Imbunatdtirea calitdfii viefii locuitorilor zonei;

e Reducereu nivelului de zgomot la rularea autovehiculelor;
s Reducerea timpului de deplasare a locuitorilor;

e Reducerea cheltuielilor cu consumul de combustibili,

e Reducerea noxelor poluante si a prafului;

o Cresterea gradului de accesibilitate;

e Reducerea timpului de interventie a pompierilor, politiei, salvarii, elc avand
ca efecte salvarea de viell omenesti si bunuri.

Beneficii raportate la mediu

] Reducerea emisiilor de noxe (strazile modernizate presupun un consum mai mic
de combustibil si implicit reducerca cantitatii de monoxid de azot, dioxid de sulf, plumb,
pulberi. poluanti organici persistenti si cadmiu cu aproximativ 23%, conform specificatiilor
tchnice preluate de la producitorii de autovchicule, precum si continutului de substante
poluante pe litru de combustibil conform Ordinului nr. 578 din 6 iunie 2006 pentru aprobarca
Metodologiei de calcul al contributiilor si taxclor datorate la Fondul pentru mediu (sursa:
Ministerul Mediului si Dezvoltirii Durabile - Adminisiratia Fondului Pentru Mediu)

® reducerea poludirii prin limitarea cantititii de praf ridicate in atmosfersd la
trecerea masinilor. O problemi este praful care se ridicA pe drumurile neamenajate
corespunzitor. Traficul de pe aceste drumuri contribuic in mod considerabil la marirea
concentratiilor de particule de diferite dimensiuni in aer. Aceste particule suspendate contin
mult plumb benzo-a-pirind si posibil alti componenti cancerigeni emisi de mijloaccle de
transport care circuld mai ales prin localitatile urbane. Potrivit unui studiu cfectuat de
specialistii de la Agenfia pentru Protectia Mediului (APM) privind calitatca acrului. fiecdrul
locuitor din mediul urban sau rural care locuieste sau circuld in apropicrea drumurilor
neamenajate corespunzitor ii revin. anual. 18.6 grame de pral.

© reducerea nivelului de zgomot. Conform STAS 10009-88 ,,Acustica in constructii
Acustica urbani. Limitele admisibile ale nivelului de zgomot” pentru drumurile de categoric
tehnic# 1V. de deservire locald nivelul de zgomot cchivalent Lech este de 60 dB(A) - nivelul
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de zgomot cchivalent s calculeazi diferentiat pentru perioadele de zi si noapte conform
STAS 6161/1-79, iar nivelul de zgomot de varf, L10, este de 70 dB (A). In prezent pe
drumurile pavate cu piatra nivelul zgomotului depéseste aceste valori.

3. DESCRIEREA CONSTRUCTIEI EXISTENTE

3.1 Particularitati ale amplasamentului

a) descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/extravilan,
suprafata terenului, dimensiuni in plan)

Muncipiul Hunedoara se afld in centrul judetului Huncdoara, pe valea Cernei, la 19
km de municipiul Deva, si este format din localitdfile componente Hunedoara (resedinta) si
Récistia, 1 din satelc Bos, Gros, Hasdat si Pegtisu Mare.

Documentatia tehnica tratcaza lucrarile de reabilitare a strazii Strada Primaverii,
amplasata in Municipiul Hunedoara, in lungime totala de 0,692 km.

b) relatiile cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cai de acces
posibile

Pentru realizarea investitici se vor utiliza drumurile publice din cadrul municipiului,
cu reglementarea circulatici de catre antreprenor.

c) datele seismice si climatice

Date climatice

Conform indicativ CR1-1-4-2012“Cod de proiectare. Evaluarea actiunii vantului
asupra constructiilor zona se caracterizeaza prin presiunea de referinta  a  vantului de
qref=0,4 kPa.

Conform indicativ. CR 1-1-3-2012 “’Cod de proiectare. Evaluarea actiunii zapezii
asupra constructiilor”™ zona este caracterizata prin -So.K=1.5 kN/m2

Conform harfii cu repartizarea dupd indicele de umiditate Thornthwaile (Im)
tronsoanele investigate se situeaza la "tip climatic [".

Conform STAS 1709/1-90, tronsoanele investigate sc caracterizeazi prin indicele de
inghet, exprimat in °C x zile, astfel: = 375 (sistem ruticr "nerigid").

Conform STAS 6054/77, adancimea maxima de inghet a terenului natural este de 80 -
90 cm.

Date seismice

Conform normativului P100/1 2013 valoarea de virl a acceleratiei terenului pentru
proiectare este ag = 0,10g pentru cutremure avand intervalul media de recurenta IMR = 225
ani §i 20 % probabilitatc dc depasire. Valoarea perioadei de control (colt) Te a spectrului de
rdspuns este 0.7 s,

Conform SR 11100/1-93 privind macrozonarea seismica a teritoriului, intervalul
investigat se incadreaza la gradul 7, MSK, indicele corespunzénd unei perioade de revenire
de 50 de ani.
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d) studii de teren

(i) studiu geotehnic pentru solutia de consolidare a infrastructurii conform
reglementarilor tehnice in vigoare;

Studiile geolehnice au ca scop stabilirea caracteristicilor geotchnice ale terenurilor de
[undare gi naturii acestora, pe baza carora se stabilesc alcatuirea structurile rutiere si solutiile
de fundarc pentru lucrarile de arta.

Aceste studii sc bazeaza pe:

- observatii directe pe teren
- sondaje si foraje exccutate atat pe tronsoancle de drum existente cat §i de-a
lungul traseelor noi propuse.

Studiul geotehnic a fost intocmit de S.C. GEOSILV MAIZ S.R.L..

In prezent structura rutiera este din beton , prezentand fisuri ,denivelari trotuare
pe ambele parti .

Pentru verificarea  structurii  rutiere , pe traseu a fost executat un sondaj de
slituire(S1) care a pus in cvidenta urmatoarea stratificatie :

Sondajul 51
| Cota Strat Grosime Descriere litologica o
de la a Stratului
0,08 | 0,08m Beton N L i

0,08 -0,40 0,32m Umplutura de pietris mic mare , zgura ,piatra de cariera , in masa prafoasa indesata
P2FT ;

-040 | -090 _ | 0,50m Argila_prafoasa , galbena ,vartoasa P4T
Apd subterana nu apare

(ii) studii de specialitate necesare, precum studii topografice, geologice, de
stabilitate ale terenului, hidrologice, hidrogeotehnice, dupa caz;

Studiile topografice au fost efectuate astfel ncit datele rezultate sa poata fi utilizate
pentru modelarea tridimensionali a terenului (coordonate X,Y,7) i 5 poata fi prelucrate cu
programe de proicctare specifice.

Studiile topografice au fost realizate in sistem Stereo 70 plan de referintd Marea
Neagra 1975, respectind normativele impuse de Oficiul National de Cadastru, Geodezie si
Cartogralie. S-a executat o ridicare topografica a constructiilor §i instalatiilor existentc in
teren (stlpi, constructii, garduri, conducte, instalatii, cdmine, guri de scurgere, bordur, etc).

e) situatia utilititilor tehnico-edilitare existente;
De-a lungul traseului au fost identificate retele clectrice, retele de telecomunicatii.
Toate acestea vor [i protcjate pe timpul execuliei daca este necesar.
Lucrarile ce implica protejarca acestor relele se vor face doar pe baza avizelor $i
acordurilor detinatorilor §i a proicctelor de specialitate intocmite la fazele ulterioare.

f) analiza vulnerabilititilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali,
inclusiv de schimbdri climatice ce pot afecta investitia;

Proiectul este adaptat normelor tchnologice si masurilor recomandate de Uniunea
Europecana si legislatia nationala.
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De asemenea au fost analizate si cstimate riscurile de natura financiara, de
administrare si management generate de proicct. Se considera ca acesiea sunt reduse ca
pondere. Beneficiarul obiectivului investitional prezinta o capacitate de management si de
implementare a proicctului corespunzatoare cu cerintele actuale.

Riscurile asociate proicctului se pot clasifica astfel:

Tehnice:
e Proasta executie a lucrarii.
o Lipsa unei supervizari bune a desfasurarii lucrarii.
e Aparitia calamitatilor.
Financiare:
e  Neaprobarea finantarii.
e [ntarzierca platilor.
Legale:
o Nerespectarea procedurilor legale de contraclare a firmei peniru executia
lucrarii.
e Nerespectarea legislatiei in vigoare pe perioada executiel.
Institutionale:

e Lipsa colaborarii institutionale .
e Lipsa capacitatii unei bune gestionari a resurselor umane si materiale,

o Riscurile legate de realizarea proiectului care pot aparea pot fi de nalura
interna si externd.

o Interna — pot fi elemente tehnice legate de indeplinirea realista a obiectivelor
si care se pol minimiza printr-o proiectare si planificare riguroasa a
activitatilor.

o [Lxterna — nu depind de beneficiar dar pot fi contracarate printr-un sistem
adecvat de management al riscului.

g) informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de
arhitecturi sau situri arheologice pe amplasament sau in zona imediat
invecinati; existenta conditionarilor specifice in cazul existentei unor zone
protejate.

Nu este cazul.

3.2. Regimul juridic

a) natura proprietatii sau titlul asupra constructiei existente, inclusiv
servituti, drept de preemptiune;

Strada propusa spre modernizare este situata in domeniul administrativ al Muncipiului
Hunedoara.
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b) destinatia constructiei existente;
Strada studiata in prezenta documentatie sunt drumuri publice si au destinatia de cale
de circulatic auto.

c) includerea constructiei existente in listele monumentelor istorice, situri
arheologice, arii naturale protejate, precum si zonele de protectie ale
acestora si in zone construite protejate, dupa caz;

Nu este cazul.

d) informatii/obligatii/constriangeri extrase din documentatiile de
urbanism, dupa caz.
Nu este cazul.

3.3. Caracteristici tehnice si parametri specifici

a) categoria si clasa de importanta;

Alegerea calegoriel de importania a constructici s-a facul In conformitate cu
prevederile art. 22 Sectiunea 2 “Obligatii s1 raspunderi ale proiectantului™ din Legea nr. 10
din 18 ian. 1995, “Legea privind calitatea in constructii” si in baza “Metodologiei de
stabilirc a categoriei de importanta a constructiilor” din “Regulamentul privind stabilirea
catcgorici de importanta a constructiilor™ aprobal cu Ordinul MLPAT nr. 31/N din 2 oct,
1995,

Lucrarca cc face obiectul acestei documentatii se incadrcaza la categoria de
importanta C - constructii de importanta normala.

b) cod in Lista monumentelor istorice, dupa caz;
Nu este cazul.

c) an/ani/perioade de construire pentru fiecare corp de constructie;
Durata de realizare a investitiei este de 3 luni.

d) suprafata construita;
Suprafata construita este de aproximativ 5500 m?

¢) suprafata construita desfasurata;
Suprafata construita desfasurata cste de aproximativ 5500 m?.

f) valoarea de inventar a constructiei;
Valoarea de inventar a investitiei este conform hotararii de guvern privind atestarea
domeniului public al municipiului Hunedoara.

g) alti parametri, in functie de specificul si natura constructiei existente.
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Tlii-cat-ur_ri - TuM. TcCantitate .
Lungime strada km 0.692
Parte carosabila m L 5 50
Trotuare ~m_ | 2x ]! 50-2.00 |
3.4. Analiza stdrii constructiei, pe baza concluziilor expertizei

tehnice si/sau ale auditului energetic, precum si ale studiului
arhitecturalo-istoric in cazul imobilelor care beneficiaza de
regimul de protectie de monument istoric si al imobilelor aflate
in zonele de protectie ale monumentelor istorice sau in zone
construite protejate. Se vor evidentia degraddrile, precum si
cauzele principale ale acestora, de exemplu: degraddri produse

de cutremure, actiuni climatice, tehnologice, tasdri. dlferentmte,m ..

cele rezultate din lipsa de intretinere a constructiei, cnnceptm
structurald initiala gresitd sau alte cauze ldennfl’cate prm
expertiza tehnicd. [{en

'\ o [ L/

Amplasamentul studiat face parte din reteaua stradala a Munmpm@m H unedfzm 8. ,
. . * ‘:;-?r

Lungimea strazii rezultata in urma geometrizarii este de 692 m.

J.-fl. =

In momentul de fata, aceastea au terasamentul piatra sparta cu ,rgura qan—plml-s cu
degradari si din accasta cauza circulatia se desfasoara in conditii foarte grele. Imbracamintea
rutiera este alcatuita beton cu petice de asfalt si covor asfaltic. Datorita neexccutarii la timp a
lucrarilor de reabilitare, strada studiata este intr-o stare avansata de degradare prezentand
fisuri longitudinale si transversale, faiantari, gropi si denivelari.

Scurgerca apelor pe traseu, desi prezenla, cste deficitara. Sistemul de colectare a
apelor pluviale este colmatat, astfel in timpul ploilor se produc croziuni datorita caracterului
torential al scurgerii apelor, si din aceasta cauza circulatia sc desfasoara ingreunat.

3.5. Starea tehnicd, inclusiv sistemul structural si analiza
diagnostic, din punctul de vedere al asigurarii cerintelor
fundamentale aplicabile, potrivit legii.

Aprecierea cantitativa a degradarilor conform Normativului AND 540-2003 sc
efectueaza prin luarea in considerare a tipului de degradari, gravitatea, ponderea si frecventa
de aparitie a acestora, diferentiat pentru degradarile structurale s1 de supralata.

Calificativul starii de degradare s-a stabilit in functie de indicele de degradare
conform Instructiuni tehnice privind determinarca starii tehnice a drumurilor modere CD
155-2001 care prevede urmatoarele valori limita:
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o Califlcativ - i;dice. de dcgraﬁnre
- REA B >13
C MEDIOCRA B 7.5....13 |
} © BUNA 5 75 |
FOARTE BUNA | < -

Conform Normativului pentru evaluarea starii de degradare a imbracamintel
biruminoase pentru drumuri cu structuri rutiere suple si semirigide indicativ AND 540-2003
calificativele sunt atribuite in functie de suprafata totala a degradarilor si sunt:

e RBUN =]0%
o MLDIU 10-30%
e RAU =30%

Indicele de degradare 1D se calculeaza cu formula:
ID=suprafata degradata(8 degr)/suprafata carosabila (S)
unde:

S degr = D1 +0,7D2+0,7x0,5D3 + 0,2D4 + D5 (mp)
Pentru aceste strazi releveul degradarilor carosabilului este

simbol Tipul degradarii
D1 suprafata alectata de gropi si plombe
o3 suprafata afectata de faiantari si crapaturi multiple
pe directii diferite
53 suprafata alectata de fisuri si crapaturi transversale
g si longitudinale, rupturi de margine
- Suprafata poroasa, suprafala cu ciupituri, suprafata
siroita, suprafata exudata, pclada
D5 Suprafata afectata de fagase Jongitudinale
. C] S g —l

Starea de degradare este caracterizata de valoarea medic a indicelui de degradare (1D-
determinat conform CD 155), determinat este >0.13 — REA.

Avand in vedere starea de degradare a strazii care in prezent este alectata de actiunea
factorilor climatici si de trafic rezulta ca este necesara reabilitarca acestuia pentru a permite o

circulatie in siguranta si confort.

3.6. Actul doveditor al fortei majore, dupd caz.

Nu estc cazul.
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4. CONCLUZIILE EXPERTIZEI TEHNICE SI, DUPA CAZ,
ALE AUDITULUI ENERGETIC, CONCLUZITLE
STUDIILOR DE DIAGNOSTICARE

a) clasa de risc seismic;

Conform hartii de macrozonare scismica a leritoriului Romaniei, anexa la SR
11100/1-93 , Zonarea scismica a teritoriului Romaniei”, perimetrul cercetat se incadreaza in
macrozona de intensitate 7, cu perioada de revenire de 100 de ani.

Conform hartilor anexe la normativul P100-1/2006 ,,Cod de proiectare seismica -
Partea I”, valoarca de varf a acceleratici terenului pentru projectare, pentru cutremure avand
intervalul mediu de recurenta IMR = 100 ani, este: ag = 0.1 g, iar perioada de control (colt) a
spectrului de raspuns Tec = 0.7 sec.

b) prezentarea a minimum doua solutii de interventie;
S-au analizat 2 optiuni.

Varianta 1 ( structura rutiera supla )

[([& (4 /4 .
- ([ leg £ | ;
Parte carosabila: \\ 2 _ .

- frezare strat mixturi asfaltice; .

- executie stral de fundatie din zgura cu grosimea de 30 emy

- executie siral de fundatie din balast stabilizal 6% cime}'ﬂ"c'fu_‘gra.e.':fmg_i;é;_.fﬂé 20 em,
conform SR EN 13043/2013, SR EN 12620-A1 si STAS 6400-84; "

- amorsarea suprafelei cu emulsie cationica cu rupere rapida 0,9 kg / mp;

- asternerea unui strat de de legatura tip BAD 22.4 leg 50/70 cu grosime de 6 cm
conform AND 605/2016 SR EN 13108-1,

- asternerea unui strat de uzura tip BA 16 rul 50/70 cu grosime de 5 cm conform AND
605/2016 -~ SR EN 13108-1;

- executie strat de fundatie din zgura cu grosimea de 30 cm;

- executie strat de beton de ciment C8/10;

- asternerea unui strat de uzura tip BA 8 rul 50/70 cu grosime de 4 ¢cm conform AND
605/2016 — SR EN 13108-1;

Varianta 2 (structura rutiera supla)

Parte carosabila:
- frezare strat mixturi asfaltice;
- executie strat filtrant din nisip cu grosimea de 7 cm;
- executie stral de fundafie din zgura cu grosimea de 30 cm;
- executie strat de fundatie din balast stabilizat 6% ciment cu grosimea de 20 cm,
conform SR EN 13043/2013, SR EN 12620-A1 si STAS 6400-84;
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- amorsarea suprafetei cu emulsie cationica cu rupere rapida 0,9 kg / mp;

= asternerea unui stral de de legatura tip BAD 22.4 leg 50/70 cu grosime de 6 cm
conform AND 605/2016 — SR EN 13105-1;

- asternerea unui strat de uzura tip B4 16 rul 50/70 cu grosime de 5 cm conform AND
605/2016 — SR EN 13108-1;

Trotuare;
- executie stral de fundafie din zgura cu grosimea de 30 cm;
- executie strat de beton de ciment C8/10;
asternerea unui strat de uzura tip BA 8 rul 50/70 cu grosime de 4 cm conform AND
605/2016 — SR EN 13108-1;

In urma studierii celor doua variante pentru sistemul rutier se recomanda varianta 1 de

sistem rutier.

c) solutiile tehnice si masurile propuse de catre expertul tehnic si, dupa caz,
auditorul energetic spre a fi dezvoltate in cadrul documentatiei de avizare
a lucririlor de interventii;

Avand in vederc ca structura rutiera actuala nu asigura o capacitate portanta
corespunzatoare, ca solutic de modernizare se recomanda realizarca unei structuri rutiere noi
flexibile cu 2 straturi de fundatic din zgura si din balast stabilizat 6% ciment si 2 straturi de
beton asfaltic.

[La stabilirea solutiilor de reabilitare s-a tinut cont de urmatoarele elemente:

- grosimile minime constructive ale diferitelor straturi ruticre;
- Upul climateric in carc se gasestc localitatea;

d) recomandarea interventiilor necesare pentru asigurarea functionarii
conform cerintelor si conform exigentelor de calitate.

Avand in vedere slarea actuala de degradare a strazii si durata de viata depasita se
recomanda interventia urgenta asupra sistemului rutier prin realizarea urmatorului sistem
rutier:

Parte carosabila:

I

frezare stral mixiuri asfaltice,

- execulie stral de fundatie din zgura cu grosimea de 30 cm;

- execulie stral de fundafie din balast stabilizat 6% ciment cu grosimea de 20 cm,
conform SR EN 13043/2013, SR EN 12620-A1 s5i STAS 6400-84;

- amorsarea suprafetei cu emulsie cationica cu rupere rapida 0,9 kg / mp;

- asternerea unui stral de de legatura tip BAD 22.4 leg 50/70 cu grosime de 6 cm
conform AND 605/2016 — SR EN 13108-1;

- asternerea unui strat de uzura tip BA 16 rul 50/70 cu grosime de 5 em conform AND

605/2016 — SR EN 13108-1;
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Trotuare:
- executie siral de fundafie din zgura cu grosimea de 30 cm;
- executic strat de beton de ciment C8/10);
- asternerea unui strat de uzura tip BA 8§ rul 50/70 cu grosime de 4 cm conform AND
605/2016 — SR EN [3108-1;

5. IDENTIFICAREA SCENARIILOR/OPTIUNILOR
TEHNICO-ECONOMICE (MINIMUM DOUA) STANALIZA
DETALIATA A ACESTORA

5.1 Solutia tehnica, din punct de vedere tehnologic; canstructw
tehnic, functional-arhitectural si economic, cuprmzﬁnd :

h

a) descrierea principalelor lucrari de interventie /| p 4 gt \!

AL \
Plan de situatie: ? 1N f-f-f‘
In functie de configuratia existenta, trascul strazii s’rudmt{: a fosl sistematizal p}m
proiectarea elementelor geometrice, astfel incat aceasta strada sa. indeplinesca umdftulc
impuse de circulatia rutiera moderna si sa corespunda normelor tehnice in vigoare: _—
Proiectarea s-a [acut cu respectarca prevederilor STAS 863/85 annd cont de
configuratia strazii de viteza dc proicctare V=20-60km/h si de incadrarea in limitele de
proprietate.

Profil longitudinal:

Declivitatile longitudinale se incadreaza in prevederile normativelor in vigoare avand
declivitatea maxima de 2.69%.

Linia proicctata (linia rosie) urmareste, in principiu, linia actuala a terenului cu mici
modificari, in asa fel ca pasul de proiectare sa fie respectat.

Pentru a se asigura colectarea apelor meteorice si a se [acilita accesul la proprietati, linia
rosic proicctata va urmari cotele terenului existent.

Profil transversal:

Pantele profilului transversal s-au proicctat de 2,5% pentru carosabil in conformitate
cu Ordonanta Guvernului nr. 43/1997 - articolul 10, completata cu Legea nr. 82/1998.

In profil transversal strada din cadrul proicctului va fi organizata astfel:

o [atime parte carosabila - 2x2.75m

o panlta transversala carosabil - 2.50% acoperis
o [rotuare stg-dr - 1.530-2.00m

e panta lransversala trotuare - 2.00%
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Structura rutiera:

Structura rutiera cc se aplica este:

Structura rutiera supla:
Parte carosabila:
[frezare strat mixturi asfaltice;

- execulie sirat de fundatie din zgura cu grosimea de 30 cm;

- executie strat de fundatie din balast stabilizat 6% ciment cu grosimea de 20 cm, conform
SR EN 13043/2013, SR EN 12620-A1 5i STAS 6400-84;

- amorsarea suprafetei cu emulsie cationica cu rupere rapida 0,9 kg / mp,

- asternerea unui strat de de legatura tip BAD 22.4 leg 50/70 cu grosime de 6 cm conform
AND 605/2016 - SR EN 13108-1;

- asternerea unui stral de wzura tip BA 16 rul 50/70 cu grosime de 5 cm conform AND
605/2016 — SR EN 13108-1;

Irotuare:
- executie sirat de fundatie din zgura cu grosimea de 30 cm;
- executie strat de beton de ciment C8/10;
- asternerea unui stratl de uzura tip BA 8 rul 50/70 cu grosime de 4 cm conform AND
605/2016 - SR EN 13108-1,

Stabilireo traficului de calcul

Deoarece pe aceste strazi nu s-a [acut un recensamant de circulatie, sc apreciaza ca
traficul este usor in prezent, iar in perspectiva se va incadra in aceeasi clasa. Conditiile grele
de circulatie din prezent constituie un impediment major pentru cazurile unor interventii
urgente cu vehicule speciale (salvare, pompieri, deszapezire, inundatii ete).

La stabilirea solutiilor de modernizare se va tine cont de prevederile Normativ PD
177/2001 si Normativ AND 571-2002. Clasa de trafic care sc propune pentru acest drum estc
usor, iar perioada de perspectiva va fi de 10 ani.

Accese la proprietati

Se vor realiza accesce la proprietati.

Colectarea si evacuarea apelor pluviale

Scurgerea apelor pluviale se face prin intermediul gurilor de scurgere existente/proicctate.

Siguranta circulatiei

Se vor monta indicatoare ruticre si se vor executa marcaje longitudinale si transversale
in conformitate cu STAS 18148/1-7.

Semnalizarea rutiera pe timpul cxccutiei si cea definitiva s¢ va realiza cu indicatoare
si marcaje rutiere, in conformitate cu prevederile legislatiei in vigoare din domeniu, respectiv
OUG 195/2002 republicata; Legea 93/2016; 1IG 1391/2006; STAS 1848/1,2,3-2011 si STAS
1848/7-2015.
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Impactul investitiei asupra mediului

Imbunatitirea structurii-rutierewcu respectarea prevederilor OG nr. 43/1997, privind
regimul juridic al drumurilor’” si a celorlalte acte normative din domeniu in vigoare, nu sunt
lucrari cu impact asupra mediului, din contra, prin consolidarea structurii rutiere si evacuarca
corespunzatoare a apelor pl uviale aduce o imbunatatire importanta a conditiilor de mediu din
zona, prin reducerca nivelului de zgomot, a noxelor si a prafului din atmosfera.

Analiza scenariilor tehnico - economice
In cazul acestui proiect de investitii au fost luate in considerare doua alternative
(scenarii) tehnico-cconomice prin care obiectivele propuse pot fi realizate:
a) Alternativa cu structura rutiera supla (Imbracaminte asfaltica)
b) Alternativa cu structura ruticra ‘m‘xpla cu strat filtrant (Imbracaminte asfaltica)

b) descrierea, dupa caz, si a altor categnrii de lucrari incluse in solutia
tehnici de interventie propusi, respectiv hidroizolatii, termoizolatii,
repararea/inlocuirea instalatiilor/echipamentelor aferente constructiei,
demontiri/montiri, debransari/bransari, finisaje 1a interior/exterior,
dupi caz, imbundtitirea terenului de fundare, precum si lucrari strict
necesare pentru asigurarea functionalititii constructiei reabilitate;

Nu este cazul.
c¢) analiza vulnerabilitatilor ca uzate de factori de risc, antropici si naturali,
inclusiv de schimbiri climatice ce pot afecta investitia;

Proiectul estc adaptat normeler tclmoio;:me si masurilor recomandate de Uniunea
Europeana si legislatia nationala;——— i

Dc asemenea au fost analizate si-estimatc riscurile de natura financiara, de
administrare si management genet ate-de-proiect. Se considera ca acestea sunt reduse ca
pondere. Beneficiarul obiectivului investitional, comuna Ratesti prezinta o capacitate de
management si de implementare a proiectului corespunzatoare cu cerintele actuale.

Riscurile de natura financiara Sigpolitice dar si cele referitoare la forta majora au fost
evaluate in cadrul estimarii costurilor inyestitionale si mai ales de cxecutie.

Riscurile asociate prmectulul sepot clasifica astfel:

Tehnice: et
e [Proasta execulie a z’z;c’r_‘q_f;’z’
o Lipsa unei supervizari bune a desfasurarii lucrarii
o Aparitia calamitatilor >

Financiare: =

e Neaprobarea finantarii ™

o Intarzierea platilor———. .. oo
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Legale:
e Nerespectarea procedurilor legale de contractare a firmei pentru execulia
lucrarii
o Nerespectarea legislatiel in vigoare pe perioada executici
Institutionale:

e Lipsa colaborarii institutionale

o Lipsa capacitalii unei bune gestionari a resurselor umane si materiale

Riscurile legate de realizarea proicctului care pot aparea pot fi de natura interna si
externa.
e Interna — pot fi elemente tehnice legate de indeplinirea realista a ohbiectivelor
si care se pol minimiza prinir-o proiectare si planificare riguroasa a
activitatilor

e FExterna — nu depind de beneficiar dar pol fi conlracarate printr-un sistem
adecvat de management al riscului.

d) informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de
arhitecturi sau situri arheologice pe amplasament sau in zona imediat
invecinatii; existenta conditionarilor specifice in cazul existentei unor zone
protejate;

In zona invecinata amplasamentului nu se afla urmatoarcle monumente istorice.

e) caracteristicile tehnice si parametrii specifici investitiei rezultate in
urma realizarii lucrarilor de interventie.

| Indicatori UM. | Cantitate
Lungime strada km 0.692
Parte carosabila _m 5.50 ]
Trotuare m 2x1.50-2.00
5.2. Necesarul de utilitdti rezultate, inclusiv estimari privind

depdsirea consumurilor initiale de utilitdti si modul de asigurare
a consumurilor suplimentare.
Nu este cazul.

5.3. Durata de realizare si etapele principale corelate cu datele
prevdzute in graficul orientativ de realizare a investitiei, detaliat
pe etape principale:

Graficul de realizare al investitici este atasat la prezenta documentatie.
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5.4. Costurile estimative ale investitiei:

Costurile estimate pentru realizarea investitiei, cu luarea in
considerare a costurilor unor Investitii similare

Acestea sunt anexate [a prezenta documentatie,

Costurile estimate de operare pe durata normata de viata /
amortizare a investitiej '
Nu este cazul.

5.5. Sustenabilitateq realizdarii investitiei

a) impactul social si cultural:

Dezvoltarea durabild este indispensabil legata de imbunitatirea infrastructurii
existente. Pe viitor, zonele trebuie sd poatd concura efectiv in atragerea de mnvestitii,
asiguréiind totodata si furnizarea unor conditii de viati adccvate populatiei.

Dezechilibrele economice $1 sociale existente intre mvelurile de dezvoltare 2
diferitelor regiuni ale farii, impun adoptarea unor politici active care s asigure concomitent
dezvoltarea cconomicd, bunistarea sociald §i protectia mediului.

in ultimii ani, preocupérile pentru a realiza 0 dezvoltare economica 1 sociald
echilibratd in profil teritorial s-ay exting. Aceastd tendintd s-a impus, in primul réand, datoritd
rolului important pe care dezvoltarea economici la nivel local 11 are in utilizarca eficientd a
resursclor existente.

Dezvoltarea infrastructurii rutierc reprezinti un clement csential in cadrul oricaryj
efort de a valorifica potentialul de crestere si de a promova durabilitatea zonelor. De fapt,
crearca de infrastructurd rutiera reprezintd primul pas in cadrul procesului de dezvoltare
locald, Tn ideca cd accasta va cregle atractivitatea zonei, deci aclioneazi ca un »magnet”
pentru potentialii investitori.

fntre infrastructura rutiera a unei zone §i dezvoltarea sa economica existd o relatie de
reciprocitate. Potentialul de dezvoltare a unei zone este cu atét mai mare cu cét infrastructura
de acces este maj dezvoltati, De asemenea, creglerca economicd exerciti o presiune asupra
infrastructurii rutiere de acces existente si determind o nevoie maj accentuatld de dezvoltare a
acesteia, Astfel, construirea §i intrefinerea unei infrastructuri rutiere de buna calitale are un
cfect multiplicator, ce creeazs numeroasc locuri de munca si impulsioneazi dezvollarca
economicii,

Infrastructura rutiera constituje un clement de baz3 in asigurarea conditiilor necesare
pentru un trai decent dar si pentru dezvoltarea cconomici a comunitatile. Infrastructura
neadecvatd cste unul din elementele principale care contribuic la mentincrea decalajului
accentuat dintre zonele rurale si urbanc §1 reprezinti o piedicd in calea procesului de
dezvoltare socio-cconomici,

Modernizarea  strazii prevazule de prezentul proicct vizeasa cu precadere
imbunatatirea conditiilor de viata si de munca, prin asigurarea unui trafic normal pentru toti
locuitorii din aceasta zona.
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b) estimari privind forta de munca ocupata prin realizarea investitiei: in
faza de realizare, in faza de operare;

e  Numar de locurl de munca create in faza de executie.
Sec cstimeza ca va fi nevoie de 10 locuri de munca.

e Numar de locuri de munca create in faza de operare:
Nu se vor crea locuri de munca in faza de operare.

c) impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra
biodiversitatii si a siturilor protejate, dupa caz.

Protectia calitatii apelor:

Apele uzate menajere vor i colectate In toalete ccologice mobile si evacuate de catre
firme specializate In retelele de canalizare ale oraselor cele mai apropiate de amplasamentul
organizarilor de santier.

Impactul provocat de evacuarea acestor ape uzate asupra mediului este minor,

Protectia aerului:

Impactul asupra calitatit aerului provine de la arderca combustibilor fosili de catre
utilajele si mijloacele de transport folosite de catre constructor. Emisiile cauzate de utilaje
[olosite la lucrariile necesare au un caracter temporar si local. Pentru reducerea emnsiilor
poluante se vor folosi utilaje si mijloace de transport ale caror emisii se incadreaza in normele
admise.

Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor:

In perioada de executie a lucrarilor va exista poluarc sonora minora pe o perioada
temporara. Nu sunt necesare amenajari si dotari de proteetia mediului impotriva zgomotului.

Protectia impotriva radiatiilor:
In perioada de executie a lucrarilor nu sunt surse de radiatii, implicit nu sunt necesare
amenajari si dotari in acest sens.

Protectia solului si a subsolului:
In faza de exccutic a lucrarilor factorul de mediu sol poate fi afectat prin:
e producerea materialului in urma excavatiilor
e [(urnarea beloanelor

o poluarea cu wleiuri minerale in cazul in care apar pierderi accidentale la
mijloacele de transport sau utilajele de constructie.

o deseuri menajere provenite de la personalul de executie, care vor fi coleclate
in pubele.
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Exccutantul lucrarilor are obligatia prin ,,Planul de management aferent lucrariior™ sa
rezolve operativ toate problemele aparute.

Protectia ecosistemelor terestre si acvatice:

Strazile ce vor fi modernizae nu se alla in interiorul vreunei arii protejate.

Gospodarirea deseurilor generate pe amplasament:
Pe durata desfasurarii lucrarilor de constructic vor fi generate deseun ichnologice,
menajere si de ambalaje.

Deseuri tehnologice:

Descuri metalice foarte reduse cantitativ rezultate din activitatea de armare. Deseuri
de materialc de constructie provenite de la materiale de constructic utilizate (beton, asfalt).
Uleiuri uzate pentru mijloacele auto si utilaje si deseuri de ambalaje cantitati foarte reduse.

Deseuri menajere:

Rezulta de la personajul implicat in implementarea proiectului supus analizei,
cantitatiile rezullate sunt in functic de numarul de persoane implicate. Descurile menajere
vor fi colectate in pubele si evacuate periodic la rampele de depozitare a gunoiului conform
contractelor ce se vor incheia cu firme specializate in transportul si depozitarea desecurilor.

Modul de gospodarire al deseurilor generate de lucrari:

Toate deseurile rezultate vor fi valorificate, eliminate, dupa caz prin operatori
cconomici autorizati. gospodarirca descurilor se va face cu respectarea prevederilor Legii nr.
211/2011 privind regimul deseurnilor.

Pentru gestionare corespunzatoarc a tuturor categoriilor de deseuri generate,
beneficiarul si constructorul proiectului au urmatoarele obligatii:

o sa respecte  prevederile  legale  privind  colectarea  selectiva,
valorificarea/eliminarea  desewrilor, cu scopul evitarii daunelor aduse
mediului, biodiversitatii si oamenilor.

®» sa line evidenia tuturor categoriilor de deseuri generate, colectate,
transportate, depozitate temporar, valorificale si eliminate.

o pe durata transportului , deseurile vor fI insotite de documente din care su
rezulte detinatorul, destinatarul, tipurile de deseuri, locul de destinalie,
cantitatea.

e sa instruiasca angajatii care vor Ji implicati in implementarea proieciului cu
scopul gestionarii in mod corespunator a tuturor categoriilor de deseuri
generale.
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Deseuri periculoase:

Uleiuri uzate:

Uleiuri minerale neclorurate de mortor, transmisie de ungere. Schimburile de ulei la

mijloacele de transport s vor face la unitati de profil autorizate d.p.d.v. al protectiei mediului

sa achizitioneze acest tip de descu. Uleiul uzat rezultat ca urmare a schimbului de ulei la
utilaje va fi colectat intr-un recipient metalic amplasat pe o suprafata betonata si acoperita, in

incinta organizarii de sanlier si va [i predat unui operator cconomic autorizat d.p.d.v. al
protectici mediului sa achizitioneze acest tip de deseu. Schimbul de ulei la utilaje se va face

pc o suprafata impermeabilizata, fara a afecta solul, apele de suprafata sau freatice.

Conform legislatiei in domeniu, generatorii de uleiuri uzate au urmatoarele obligatii:

sa asigure colectarea separata a infregii canfitati de uleiuri uzate generate si
stocarea corespunzaloare pdna la predare;

sa asigure predarea uleiurilor uzale operatorilor economici auforizali sa
desfasoare activitati de colectare, valorificare si/sau de eliminare;

sa livreze uleiurile uzate insotite de declaratii pe propria raspundere,
operatorilor economici autorizati sa desfasoare activitali de colecture,
valorificare si/sau de eliminare a uleiurilor uzafe,

sa pastreze evidenta privind cantitatea, provenienmta, localizarea  si
inregistrarea stocarii si predarii uleiurilor uzate,

sa raporteze semesirial si la solicilarea expresa a autoritatilor publice
teritoriale pentru protectia mediului competente, informatiile solicitate.

Este interzisa:

deversarea wuleiurilor uzale in apele de suprafuta, apele subterane si in
sistemele de canalizare;

evacuarea pe sol sau depozitarea in conditii necorespunzatoare a uleiurilor
uzate, precum si abandonarea reziduurilor rezultate din valorificarea si

Incinerared dcestora;

valorificarea si incinerarea uleiurilor uzate prin melode care genereaza
poluare peste valorile limita admise de legislatia in vigoare;

amestecarea diferitelor categorii de wleiuri uzate cu alte tipuri de uleiuri
contindnd bifenili policlorurati sau alti compusi similari si/sau cu alte tipuri
de substante si preparate chimice periculoase;

amestecarea uleiurilor uzate cu motorina, wlei de piroliza, ulei nerafinat tip
P3.solventi, combustibil tip P si reziduuri petroliere, si utilizarea acestui

amestec drept carburant;
amestecarea uleiurilor uzate cu alte substante care impurifica uleiurile;

incinerarea uleiurilor uzate in alle instalatii decat cele prevazute in HG
nr.128/2002 privind incinerarea deseurilor, cu modificarile si completarile
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ulteriogre; colectarea, stocarea si lmnspm'ml uleiurilor uzate in comun cu
alte tipuri de deseuri;

e utilizarea ulefurilor uzate ca ageni de impregnare a materialelor.

Acumulatorii si bateriile uzate auto:

Aceste descuri fac parte din categoria deseurilor periculoase - cod - 16 06 OTBaterii si
acumulatort.

Schimburile de acumulatori si baterii s¢ vor face la unitati de profil autorizate d.p.d.v.
ai protectiei mediului sa achizitioneze acest tip de deseu.

Modul de gestionare a deseurilor de acumulatori si baterii uzate este reglementat de
HG nr. 1132/2008 privind regimul bateriilor si acumulatorilor si al descurilor de baterii si
acumulatori.

Gospodarirea substantelor si preparatelor chimice periculoase:

Dupa cum deja s-a mentionat anterior se vor avea in vedere ca:

o Alimentarea cu combustibili a mijfloacelor de transport se va face la statiile
PECO sau in statiile propii amenajate ale constructorului;

o  Alimentarea cu combustibili a utilagjelor se va face pe suprafete
impermeabhilizate. din recipiente metalice, fara scurgere in mediu;

e Schimbul de wlei la mijloacele de transport se va face in unitati specializate
care achizitioneaza uleiul uzai;

o Schimbul de acumulatori auto se va face in unitati specializate care
achizitioneaza acumulalorii uzali.

Pe toata durata lucrarilor se vor respecta prevederile din ,,Planul de management de
mediu", elaborat de proiectant, care are in vedere reducerea impactului lucrarilor asupra
mediului , a monotorizarii masurilor luate pentru reducerca impactului asupra mediului, a
gestionarii adecvate a deseurilor generate.

De regula monitorizarile sunt de tip vizual, cu exceptia monitorizarilor aferente
deseurilor generate care se realizeaza prin cantarire.

In faza de exploatare , modernizarea drumurilor aduce efecte benefice prin eliminarea
poluarii cu praf si reducerea poluarii fonice si cu gaze de esapament,

5.6. Analiza financiard si economicd aferentd realizdrii
Iucrdrilor de interventie:

Indicatori de apreciere a eficientei economice

L.a valoarea de inventar se vor adauga lucrarile prevazute in cadrul proiectului.

gﬁ Specificatie U.M. Valoare

1. Valoare investitade baza lei 1,066,248 21

2. Noua valoare de inventar lei 1,066,248.21 +
valoarea actuala

Pagina 25 din 29



SF - REABILITARE SISTEM RUTIER iN MUNICIPIUL HUNEDOARA, JUDETUL HUNEDOARA
Strada Strada Primaverii

Proiectant: SC KENTEL DESIGN SRL

6. Scenariul/Optiunea tehnico-economic(d) optim(i),
recomandat(3)

6.1. Comparatia scenariilor/optiunilor propus(e), din punct de
vedere tehnic, economic, financiar, al sustenabilitdtii si riscurilor
In cazul acestui proiect de investitii au fost luate in considerare doua alternative
(scenarii) tehnico-economice prin care obiectivele propuse pot fi realizate:

a) Alternativa cu structura rutiera supla (Imbracaminte asfaltica supla)
b) Alternativa cu structura rutiera supla cu strat filtrant (Imbracaminte asfaltica)

Varianta recomandata este varianta a)

6.2. Selectarea si justificarea scenariului/optiunii optim(e),
recomandat(e)

Scenariul recomandat este alternativa cu structura rutiera supla avand in vedere faptul
ca punctajul de la analiza multicriteriala a iesit favorabil.

6.3. Principalii indicatori tehnico-economici aferenti investitiei:

a) indicatori maximali, respectiv valoarea totalid a obiectivului de investitii,
exprimata in lei, cu TVA si, respectiv, fira TVA, din care constructii-montaj
(C+M), in conformitate cu devizul general;

| Valoarea totala a investitiei lei, fara TVA lei, cu TVA
Total general: 1,197.905.17 1,423,076.10
[ Din care C+M 1,066,248.21 1,268,835.36 |

b) indicatori minimali, respectiv indicatori de performanti - elemente fizice/capacititi
fizice care sd indice atingerea tintei obiectivului de investitii - si, dupi caz, calitativi,
in conformitate cu standardele, normativele si reglementirile tehnice in vigoare;

Indicatori | U.M. | Cantitate
Lungime strada km 0.692

Parte carosabila m 5.50
Trotuare m 2x1.50 —Wﬁ

c) indicatori financiari, socio-economici, de impact, de rezultat/operare,
stabiliti in functie de specificul si tinta fiecarui obiectiv de investitii;
Indicatorii se gasesc atasati la prezenta documentatic.

d) durata estimata de executie a obiectivului de investitii, exprimati in
luni.
Durata estimata de executie a obicctivului de investitii este de 3 luni.
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S - REFABILITARE SISTEM RUTIER iN MUNICIPIUL HUNEDOARA, JUDETUL HUNEDOARA
Strada Strada Primaverii

Proiectant; SC KENTEL DESIGN SRL

6.4.

Prezentarea modului in care se asigurad conformarea cu

reglementdrile specifice functiunii preconizate din punctul de
vedere al asigurdrii tuturor cerintelor fundamentale aplicabile
constructiei, conform gradului de detaliere al propunerilor
tehnice

Documentatia a fost intocmita in conformitate cu prevederile urmétoarelor prescriptii

in vigoare:

Legea nr. 10/1995 actualizata privind calitatea in construc{ii;

Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 34/20006 privind achizitiile publice, cu
modificarile si completdrile ulterioare;

Regulamentul privind controlul de stat al calitdtii in constructii, aprobat prin
HG. nr. 273/1994,;

Legea apelor 107/1996;

H.G. 925/1995 - Regulamentul de verificare si expertizare tehnica de calitate
a proiectelor, a executiei lucrdrilor si a construciilor;
Normativ pentru dimensionarea straturilor bituminoase de ranforsare a

sistemelor rutiere suple si semirigide, indicativ AND 550 din 1999,

Normativ pentru evaluarea staril de degradare a imbrdcdminlii pentru
structuri rutiere suple si semirigide, indicativ AND 540-2003;

Ordinul M.T. nr. 43/1998 pentru aprobarea “Normelor tehnice privind

proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor”;

AND 605-2014 - Normaiiv mixturi asfaltice executate la cald condifii iehnice
privind proiectarea, preparared si punerea in operd

SR EN ISO 14688-2:2005 "Cercetdrt si incercdri geolehnice. Identificarea §i
clasificarea pamanturilor. Partea 2. Principiu pentru o clasificare;

STAS 1913/1-9.12,13,15,16 * Teren de fundare. Deferminarea
caracteristicilor fizice *;

SR EN 13108-1 Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Betoane
asfaltice

SR EN 13043 Agregute pentru amestecuri bituminoase si pentru finisarea
suprafetelor utilizate in constructia soselelor, a aeroporturilor si a altor zone
cu trafic.

SR EN 13242 Agregate din materiale nelegate sau legate hidraulic pentru
utilizare in inginerie civila si in constructii de drumuri.

SR EN 12620 Agregate pentru heton.

CP0I12/1-2007 Cod de practicd pentru producerea betonului.

Pagina 27 din 29



S - REABILITARE SISTEM RUTIER IN MUNICIPIUL HUNEDOARA, JUDETUL HUNEDOARA
Strada Strada Primaverii

Proiectant: SC KENTFEL DESIGN SRI1.

SR 1848-1:2011 Semmalizare rutierd.  Indicatoare §i  mijloace de
semnalizare rutierd. Clasificare, simboluri §i ampluasare.

STAS 10796/1/77 Construcfii anexe peniru colectarea §i evacuarea
apelor. Prescrip(ii generale de proieclure.
STAS 1709/1-90 Actiunea fenomenului de inghet-dezghet la lucrdri de

drumuri. Addncimea de inghet in complexul rutier. Prescripfii de calcul.

STAS 170%9/2-90 Actiunea fenomenului de inghe{-dezghe( la lucrdri de
drumuri. Prevenirea §i remedierea degraddrilor din  inghe(-dezghe.
Prescriplii tehnice.

STAS 6400-84 Lucrdari de drumuri. Straturi de bazd §i de fundatie. Condifii
lehnice generale de calitate.

Legea 319/2006 - Legea securitdfii si sandtdfii in muncd

Ordin AND nr. 116/1999 - Instructiuni proprii de securitalea muncii pentru
lucrdri de intrefinere, reparare si exploatare a drumurilor si podurilor

P 118/1999 Norme tehnice de proiectare si realizare a construc{iilor privind

protectia la actiunea focului;

Normativ AND 584-2012 - Traficul de calcul peniru proiectarea drumurilor
din punct de vedere al capacitafii portante si al capacitafii de circulafie;

Normativ AND 602-2012 — Metode de investigare a traficului rutier,

PD 189-2012 - Normativ pentru determinarea capacitafii de circulafie a
drumurilor publice.

Astfel se asigurd conformarea cu reglementarile specifice functiunii preconizate din
punctul de vedere al asigurarii tuturor cerintelor fundamentale aplicabile constructici.

6.5.

Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca

urmare a analizei financiare si economice: fonduri proprii,
credite bancare, alocatii de la bugetul de stat/bugetul local,
credite externe garantate sau contractate de stat, fonduri
externe nerambursabile, alte surse legal constituite.

Sursele de finantare sunt constituite din fondur atrase de beneficiar.

7. Urbanism, acorduri si avize conforme

7.1

Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii

autorizatiei de construire
Nu este cazul.
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Proicetant: SC KENTEL DESIGN SRI

7.2. Studiu topografic, vizat de catre Oficiul de Cadastru si
Publicitate Imobiliard
Este prezentat ancxat.

7.3. Extras de carte funciard, cu exceptia cazurilor speciale,
expres prevdzute de lege
Nu cste cazul.

7.4. Avize privind asigurarea utilitatilor, in cazul suplimentdrii
capacitdtii existente
Nu este cazul.

7.5. Actul administrativ al autoritdtii competente peniru
protectia mediului, mdsuri de diminuare a impactului, masuri de
compensare, modalitatea de integrare a prevederilor acordului
de mediu, de principiu, in documentatia tehnico-economicd
Este prezental anexat.

7.6. Avize, acorduri si studii specifice, dupd ccu, care pot B!

conditiona solutiile tehnice, precum:

a) studiu privind posibilitatea utilizarii unor sisteme alternative de
eficienta ridicata pentru cresterea performantei energetite, vy /ﬁ’ ]
Nu este cazul. \G ek TV

b) studiu de trafic si studiu de circulatie, dupa caz;
Nu este cazul.

c) raport de diagnostic arheologic, in cazul interventiilor in situri
arheologice;
Nu este cazul.

d) studiu istoric, in cazul monumentelor istorice;
Nu este cazul.

e) studii de specialitate necesare in functie de specificul investitiei.
Nu este cazul.

Intocmit, - Verificat,
Ing. Alexandrp STANESCU .~ « Ing. Marius POPOVICI

< ) . ey " ¢

\\ L = -_.f___,,d-. e

Pagina 29 din 29



TABEL DIMENSIUNI STR. PRIMAVERI|

KM KM LUNGIME (m) |LATIME (m)

0+000 0+692 692 35

SeTAL LUNGIME (m) [LATIME (m)

692 _ 55



Proicctant,

5.C. KENTEL DESIGN 5.R.L.

DEVIZ GENERAL

al abiectivului de investitii
REABILITARE SISTEM RUTIER IN MUNICIPIUL HUNEDOARA, JUDETUL HUNEDOARA

Strada PRIMAVERTL
Nr. ort, Denumirea capitolelor sisubcapitolelor de cheltuieli Valsare i 3V A) ki Vastare o TVA
Tei Iei Tei
1 2 3 1 5
CAPITOLUL1
Cheltuieli pentru obtineres si amenajaren terenului
1.1 Obiinerea lerenului - = e |
1.2 Amenajarea terenuiui - - =
1.3 Amenajan pentry protectia medivlui si nducerea terenului la starea initiala - - -
14 Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor s A =
Total :qjli(ul 1 = # -
CAPITOLUL 2
Cheltuicli peatru asigurarea utilitatilor necesare oblectivului de investitii
Total capitol 2 1l A -1 =
CAPITOLUL3
Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica
ﬁ_ Studii - d &
3.1.1. Studii de teren - - -
3.1.2. Rapart privind impactul asupra mediului - - -
3.1.3. Alte studii specifice T : H .
3.2 _E.J_m.'mnmltalil-aupurr $ chellujeli peptru obtineren de avize, acorduri §i nutorizatii 11,195.61 2,127.17 13,322.78
13 Expertizare tchnica 2,000.00 380.00 2,380.00
14 Certificaren performaniei energetice si_auditul energetic al cladirilor = L =
3.5 Proiectare 43 324 96 K, 231,74 51,556.70
3.5.1. Tema de proiectars - - -
1.5.2. Studiu de prefezabilitate - - -
3.2, Srudiu de fezabilitate/documentalic de aviZale & JUCTRNIOT 08 Intervenin sl 0eviz
general 17.000.00 3,230.00 20,230.00 |
3.5.4. Documentatiile tehnice necesare in vederca obtinerii avizelor/acordunion
autorizadilor 3,000.00 570.00 3,570.00
3.5,5. Verificarea tehnicd de caliate a_proiectului tehoic i a detoliilor de executie 2,000.00 3R0.00 2,380.00
3.5.6. Proioct tehnic 3i defalii de executie 21,324.96 4,051.74 25,376.70
3.6 Organizarca procedurilor de achizitic - - -
1.7 Consultanta 500.00 95.00 595.00
3.7.1. Managementul de proiect pentry obiectivul de investitii 500.00 95.00 595.00
3.7.2. Audiml financiar : z i
3.8 Asistenta tchnica 8,529.00 1,620.51 10,149.51
3.8.1. Asistenta tehnica din partea proicctantului 4,264.00 810.16 5,074.16
3.8.1.]. p=perioada de executie a lucrinlor 2,132.00 4035.08 2,537.08 |
3.81.2. pentru participarea profectantului la fazele incluze in programul de control al
lucrarilor de exccutie, avizat de catre Inspectoratul de Stat in Construei 2,132.00 405.08 2.537.08
3.8.2. Dirigmﬂu de santier 4,265.00 E10.35 5.075.35 ]
Total capital 3 65,544.57 12,454.42 74,003,949
CAPITOLUL 4
Cheltuieli pentru investitin de baza — )
4.1 Constructi s instalatii 1,066,248 21 202,587.15 1,268 815,36
4.2 Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionals - -
4.3 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale carc necesita montaj - - -
tlaje, cchipamente tehnologice si functionale care nu necesila monla) 51 echipamente de
4.4 transport 5 c 5
4.5 Daotan - - -
4.6 Active necorporale a - -
Total capitol 4 1,066,248.21 202,587.15 1,264,8435.36




CAPITOLULS
Alte cheltuicl

5.1 Organizare de santier

5.1.1. Lucrari de constructii si instalanhi aferente orpanizaci de sanber

5.1.2. Cheltuieli conexe organizarii Santiernlui

5.2 Comisioane, cote, taxe, costul creditului 12,794 98 - 12,794.98
3.2.1. Comisioancle si dobanzile aferente creditului bancii finantatoare - -
5.2.2. Cota aferentd ISC pentru controlul calitatii lucrarilor de constructi | 5,331.24 5.331.24
5.2.3, Clola alerentd 180 pentru controjul statufur in u.menaj;urn fentanuhn, urbamism s
}ﬂu amtarizares luerarilor de constructi 1,066.25 1,066.25
5.2.4. Cota aferenta casei sociale a constructorilor- CSC 533124 5,331.24
5.2.5, Tuxe pentru acordurd, avize conforme si autorizatin de construire/ desfiintare 1,066.25 = 1,066,25
53 Cheltuiel diverse si neprevazule 5331241 10,129.36 63,441.77
5.4 Cheltuieli peutru informare si ])uhlicilﬂlﬂ - - -
Total capitol § 66,107.39 __10,129.36 76,136.75
CAFPITOLUL 6
Cheltuieli pentru prohe tehoologice si teste
6.1 {Pregatires personaluloi de exploatare - - -
6.2 Probe tehnelogice si teste = = =
Total capitol & - - =
Total GENERAL 1,197,905.17 225,170.93 1,423,076.10
din care C+M (1.2 + 1.3 + Ld+2+ 4.1 + 4.2 15.1.1) 1,166,248.21 202,587.15 1,268,835.36
Data: Ttewmit \
18.12.2022 [l3 e )

Beneficiar/ Investitor,
Municipiul HUNEDOARA, Judetul HUNEDOARA




Projectast,
5.C, KENTEL DESIGN 3.1LL-

Capitolul | - Cheltuieli pentru Obtinerea i Amenajarea Terenului
al nhiectivului de investitii

REABILITARE SISTEM RUTIER IN MUNICIPIUL HUNEDOARA, JUDETUL HUNEDOARA

Etruda PRIMAVERTT
Nr. et Dhemiidnires dug i § de um Caatitale Pret unitar (Tira TVA) Valuire VA Viloare em TVA
(fara TVA)
el ek lei
1 ] 3 4 3 [ ] B
L1, ONTINEREA TERENULUI . - -
1
2 H . a =
¥ 9 s a .
1.3, AMENAJAREA TERENULUL - - -
1
i
p——— —_— - — - — _
1.3, AMENAJARI FENTRU PROTECTIA MEDIULUL = - -
1
=
—= - PE— —_— e ———
1.4. CHELTUIELI FENTRU RELOCAREATHUTECTIA UTILITATILUR = - -
1
3 7] a Fi a
i 3 % " % -
TOTAL CAFITOLIIL 1 = - -
Data:
4,121032

Buncficiar! laveatitur, fj 4z
Municipiol NUNEDOARA, Sadetul HUNERDARA |




Proiectant,

5.C. KENTEL DESIGN &.R.L.

Deviz capitolul 2 - Cheltuieli pentru asigurares utilitatilor necesare obiectivalui

al vbigetivulw de investitii

REABILITARE SISTEM RUTIER N MUNICIPTUL. HUNEDOARA, JUDETUL HUNEDOARA
Strada PRIMAVERIL

Nrert Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuicl Valoare (fara TYA) TVA Valoare co TYA
lei led let
1 2 3 4 ]
Cap 2 .Cheltuieli pentru ssigurarea utilitatilor necesure obiectivalui de investitii

Alimentare cu apa

Canalizare

Alimentare cu gaze naturale

Agenl lermic

Alimenlare cu energie electrici

o kx| pa] paf rafra
= b ) —

26 Telecomunicatii (telefonie, radio-tv,etc)

27 Drumuri de acces |
2.8 Cai ferate industriale #

29 Racordarea la retelele de utitat .

ITOTATL CAPITOIUL 2

Data:
28,12.2022

Beneficiar/ Investitor,
Municipiul HUNEDOARA, Judetul HUNEDOAHRA




Proiectant,

5.C. KENTFEL DESIGN S.R.L.

Deviz Capitolul 3 - Cheltuieli pentru proiecture 8i asistenta tehinica
al obiectivului de investitii

REABILITARE SISTEM RUTIER IN MUNICIPIUL HUNEDOARA, JUDETUL HUNEDOARA

Strada FRIMAYERII

Municipinl HUNEDOARA, Judetul IUNEDOARA

Nrert Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli Yaloare (fara TVA) TVA Valoare cu TVA
Iei lei lei
| 2 3 4 5
31 |Siudii
3110 | Studii de teren - - -
112 JRapon privind impactul asupra mediului - =
3.1.3. JAle studii specifice
Dacumentafi-suport i cheltuieli pentru obtinerea de avize, acordun si
32 |autorizatii 11,195.61 212717 13,322.78
33 Expertizare tehnica 2, 0HH) (M} J80.00 2,380.00
34 |Certificarea performantei energetice si auditul energetic al cladirilor
35 Proiectare 43,324.96 8,231.74 51,556.70
3.5.1. |Tema de proicctare - - s
352, [Studiu de prefezabilitate - - -
s ::;:;:]dc fozabilitate/documentatic de avizare a lucrarilor de interventii si deviz 17,000.00 3.230.00 20230,00
ocumentaule tehnice necesare in vederea obtinerii avizelar/acordurilor/
3.5.4. |autonzatiilor 3,000,00 370,00 3,570.00
ocurnentatitle (ehnice necesare in vederen obtinerii avizelor/acordurilor/
3.5 4 1 lautorizatiilor 2,000.00 3B80.00 2,380,00
3.3.4.2 {Proiect pentru autorizarea Lucrarilor de Construire (P.A.C.) 1,000.00 190.00 1,190.00
3.5.5. |Verificarca tchnicl de calitate a_praicctului tehnic gi a detaliilor de execujie 2,000,00 380,00 2,380.00
3.5.6. | Proiect tehnic si detalii de exccutic 21,324.96 4,051.74 2537670
3.6 JOrganizarea procedurilor de achizitie = - -
3.7 Consultanta 500,00 95.00 £95.00
37 1. [Managementul de praiect peniru obiectivul de investitii 500.00 95,00 595.00
31.7.2. | Auditul Mnancing = s =
38 Azistenta tehnica 8,520.00 1,620.51 10,145.51
3.8.1. |Asistenta tehnica din partea proiectantului 4,264,00 R10.16 5074.16
3.8.1.1.{ pe pericada de executie a lucrarilor 2,132.00 405.08 2,537.08
pentru participarea proiectantului la fazele incluse i programul de control af
1.8.1.2.fluerarilor de executie, avizat de catre Tnspecioratul de Stat in Constructii 2.132.00 405.04 2,537.08
3,82 |Dirigentie de santier 4.7265.00 810.35 5,075.35
TOTAL CAPITOLUL 3 65,549.57 12,454.42 7R,003,95
Data:
28,12.2022
Beneficiar/ Investitor,




Proiectant,

5.C. KENTEL DESIGN 5.R.L.

Cap 4. Devizul Centralizator al Obiectelor
al obiectivului de investiti

REABILITARE SISTEM RUTTER iN MUNICIPIUL HIUNEDOARA, JUDETUL HUNEDOARA

Heneficinr/ Investitor,

Municipiul HUNEDOARA, Judetul HUNEDOARA

Strada PRIMAVERII
Ne. ert. Desumires eapitolelor s subenpitaielor de cheltuinii Valoare {fara TVA)I TVA Valoare cu TVA
lei lei lei
) 2 3 4 5

|Cap. 4 - Cheltmieli pentru investitia de baza

1.1 Constructi si instalatii Rty T ——— = 106624821 202887108 1,268,83534]
4.1L Terasamente, sistematizare pe verticala si nmennjar: exterioare 1,066,248.21 202,587.15 1,268,835.36
4.1.2, Rezistenta == i
413, Arhitectura =
414, Instalaii =
TOTAL I - subcap, 4.1 1,066,248.21 202,587.15 1,268,835.36
4.2 lM:mhnj utilaje, echipamente tehnolopgice i functionale

TOTAL I - subcap, 4.2 - n ¥
4.3 Utilaje, echipamente iehnologice si functionale care necesita montaj

4.4 Utilaje, echipnmente tehnologice si functionnle care nu necesita montaj si echipamente de transport N
4.5 [lotari

4.6 Active necorporale

TOTAL TII - subeap. 4.3+4.4+4.5+4.6 - - -
Blrsphached sl 1,066,248.21 202,547.15 1,268,835.36
(Total I+ Total I1 +Total 111) b A B

Data: Intuimit,
28.12.2022 e B




Proiectant,
5.C, KENTEL DESIGN 5.R.L.

DEVIZUL
Strada PRIMAVERII

Valoare (fara TVA Valoare (inclusiv
Nr.crt. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli TVA) TVA)
RON RON RON
1 1 3 4 5
Cap. 4 = Cheltuieli pentru investitia de boza
4.1 Constructii si instalatii 1,066,248,21 202,587.15 1,268,835.36/
4,1.1. |Ternsamente, sistematizare pe verticala 3i amenajari 1,066,248.21 202,587.15 1,26!!,!!3‘5_.3?
exterioare
4.1.1.  |Rezistentn
4.1.3.  |Arhitectura
4.1.4, |Instalatii
4.1.4.1. |Instalagii Electrice gi [luminat
TOTAL I - subeap. 4.1 1,066,248.21 202,587.15 1,268,83536
4.2 IMunhj utilaje, echipnmente tehnologice si functionale
TOTALTI - subeap. 4.2
43 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care
4.4 Utiluje, echipamente tehnologice si functionale care nu
necesita montaj si echipamente de transport  _
4.5 Dotari
4.6 Active necorporale
TOTAL III - subcap. 4.3+4.4+4.5+4.6
TN Sieris b vl 1,066,248.21 202,587.15 1,268,835.36
(Total T+ Total T+ Total T ) s T ety R e

Duta:
18.12.20%2

Beneficiar/ Investitor,
Municipiul HUNEDOARA, Judetul HIINEDOARA




Proicctant,

5.C. KENTEL DESIGN S.R.L.

Deviz capitolul 5 - Alte cheltuieli
al obiectivului de investitii

REABILITARE SISTEM RUTIER IN MUNICTPIUL HUNEDOARA, JUDET UL HUNEDOARA

Strada PRIMAVERIT
Nrert Denumirea eapitolelor si subcapitolelor de cheltuicli Valonre (fara TVA) TYA Valoare cu TVA
lei Tel lei
1 2 3 4 5
Cap 5, Alte cheltuicli
L Organizure de santier & 3 5
3l Luerati de construchi $1 instalat aferente organizarii de santier - - -
5.1.2. Cheltuicli conexe organizarii santierului - - -
5.2, Comisioane, cote, taxe, costul creditulni 12,794.98% - 12,794.98
52.1. Comisioanele si dobangile aferente crediiulul baneii finanionre - -
5.2.2: Cota aferentd ISC pentru controful calitatil lugrarilor de constructin 5,331.24 = 533124 |
5.23. Cota aferentd ISC pentru contrelul statului in amenajarea teritoriului,
urhanism si pentru autonizarea luergilor de constnuctii 1,066.25 - 1,056_.3_5’1
Cota aferenta cagei sociale o constnuctorilor- CSC 533124 - 5,331.24
2, Taxe pentru acorduri, avize conforme i aulorizatia de constiuipe/
deafiintare 1.06625 - 1,066.25
3.3, Cheltuieli diverse si neprevazute 53312.41 10,129.36] 63,441.77
5.4, Cheltuieli pentru informare si publicitate % 3 o
[TOTAL CAFITOLUL S 56,107.39 10,129.36 76,236.75
Data:
28.12.2022 A

Beneficiar/ Investitor,
Municipiul HUNEDOARA, Judetul HUNEDOARA




Proicctant,

5.0 KENTEL DESICGN S.RL.

Deviz capitalul 6 - Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste

al obiectivului de investit

REABTLITARE SISTEM RUTIER iN MUNICIPIUL HUNEDOARA, JUDETUL HUNEDOARA

Heneficiar/ Investitor,
Municipiul HUNEDOARA, Judetul HUNEDODARA

Struda FRIMAVERI
Nrer Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli Valoare (fara TVA) TVA Valoare eu TVA
lei lei lei
1 2 3 4 5
Cap 6. Cheltuieli pentru probe lehnologice i teste
6.1 Pregatirea personalului de exploatare - - =
6.2, Probe tehnologice si teate i B _
TOTAL CAPITOLUL 6 - - w
Data:
28.12.2022




Prodectant,

5.0, KENTEL DESIGN S.R.L.

DEVIZIL
Strada FPRIMAVERI)
EVALUARI
Ny, eri. Demimire lucrare o Fah o ‘;'l';:.l.\; ffaes Valoare {fars TVA) TYA Valoare cu TVA
RON RON RON
1 A I 3 4 5 ] 7 R’
4.1. CONSTRUCTU STINSTALATIL
4.1.1. Terasamente. Sistematicure pe verticals si jard exterivare :l,m,zﬁ.:j 01,587.15 1,268,835 .36
4101, [Terasamente 50,450.59 10,725.61 67,176.20 |
Frozare imbracaminie asfakica existenta _mp - 2320 - - -
Saparusa 4 me 1,522.40 21.75 12,246.60 B.026.R5 50.273.45
Sparrcn: betan me 380.60 3732 14,203,909 2,608,786 16,502.75
112, rossbila == 05390,78 3112425 15
TPregatire pat drum _ mp | 1R0AD0 279 10,818.74 201156 12,636.30
Sert de Hindane Jin Zgurs de funal -30 em me 114150 B4l 106,635,534 10,264,535 126,920.09
Halast ylahilizal cu 6% ciment - 20 em mp 3,806,060 55.28 210,395 AR 39973 18 230,370 86
Strat do Jegatura & cm -BAD 224 ™ 536 63 34607 186,174,627 137318 271,547 K0
trat uzura 3 om - A 16 mp 3.806.00 47.70 181.546.20 34.491.7% 214,039.98
287 825,64 54,6H6.86 342512.50
mp 138400 2061 | R35L0E | 542486 33,976 78§
e 41520 2178 1152180 2180 14 13.710.94
St de fusidate din 2pai de fenal - 15 em me 207 .60 w34 1939192 3,684,406 23,076.38
[Stzut di heton di ciment CR/10 - 10 cm mp 1.384.00 40.00 53,360 00 10,518 40 63,478 40
Strat uzurm 4 cm - DA § n 1,384 00 45.00 62 280,00 11,832.20 74,113.20
Bordura s m 1,384.00 [ 1i0.720.00 11,030.80 131,756.80
Ronlura mica m - 35.00 - - -
4114, rea apelur 1R,000.00 3.420.00 21,410.00
Teava FV{210 ! | plaviila m - 22743 . - -
Aducen: camine i enta bue 30.00 U000 18,000.00 3420.00 21,420.00
Gurn du scurgere noua lise: - 2 062 02 - - -
[ 4115 |Sigeranta circulati : B RAALED 163043 10,211,64
Murenj lunpituding km—‘ 0.7 3,000,00 2 1oy 359,00 2 459,00
IMij mnp /0.00 30.02 3001320 37023 357143
4hlnm_muf_mﬂm L S —— o we T so0 [ 43000 7,580,010 490,20 3,070 20
Semnalimee pe mpul oneutiol pr | o0 00, 00) 90,00 1710 1471 00
'ﬂJTl\E 1-aubicap. 4.1 hﬁﬂ‘&! ;ﬂs&l'{ 15 68,815.36
F-H - MONTAT
il 3 \ i L i { u tigial - - -
i ] I I
] I | ]
TOTAL 11 pubeap, 4.3, Y 5 +
Il - PROCURARE
4.3, Utllaje, echipamente telinologice ai Munétivuale eare siccesils muitlaj [ T & = =
1 % & s = =
4.4, Utilaje, echipnmente tebnologice 5 fonclionaiesi care esita monta) 5i echipamente de transpont | | - - =
4.5, Diotart —! = = ; 7
.5, Dot = - -
[ | I I
I | ] 1
TOTAL LI subieap. 434 4+4.5H4.6 - - -

Diata:
18.12.2012

Reneficiar Investitor,
Municipiul HUNEDOARA, Juderul HUNEDOARA
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GRAFIC DE EXECUTIE

LUNI

Nr. DENUMIRE LUCRARE

1 |Strada Primaverii

NOTA: Perioada de executie se poate modifica in functie de solicitarile beneficiarului si de-gosibiliatile constructorului.




