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CAPITOLUL I - OBIECTUL SI SCOPUL STUDIULUL

Serviciul de transport public judetean face parte din sfera serviciilor comunitare de
utilitate publica si cuprinde totalitatea actiunilor si activitdtilor de utilitate publica si de interes
economic si social general, desfasurate la nivelul unitdtilor administrativ-teritoriale, sub
controlul, conducerea sau coordonarea autoritatilor administratiei publice locale sau a
asociatiilor de dezvoltare intercomunitara, in scopul asigurarii transportului public local.

Obiectul prezentei documentatii il constituie elaborarea studiului de oportunitate in
vederea administrarii prin atribuire gestiunii serviciului prin contract de servicii publice de
transport de calatori prin curse regulate pe raza administrativ-teritoriald a judetului Timis, catre
operatori de transport rutier.

La nivel judetean serviciului public de transport public judetean de persoane este
realizat de catre § operatori de transport rutier pentru 24 de trasee, unde U.A.T. Timis exercita
atributiile conferite de lege pentru autoritate tutelard prin autoritatea deliberativa a
administratiei publice locale Consiliului Judetean Timis, prin autoritatea executivad a
administratiei publice locale presedinte Consiliului Judetean Timis. Cei 8 operatori de transport
rutier au calitatea de prestatori de servicii publice de interes judetean fiind autorizati pe
domeniul transportului public judetean de calatori.

Obiectivul studiului il constituie atribuirea contractelor de servicii publice de transport
de cilatori prin curse regulate in U.A.T.Timis, prin atribuirea gestiunii serviciului si
administrare al bunurilor apartinand patrimoniului public si privat din infrastructura tehnico-
edilitard si a mijloacelor de transport, operatorilor care au calitatea de operator de transport
rutier, care dispun de experienta necesara In vederea continudrii si dezvoltarii activitatii in
conditii de eficientd manageriala si financiara, de competitivitate pe piatd in prestarea acestor

servicii, de capacitatea tehnica si profesionald necesara.

I.1. Cadrul legislativ.

Studiul are ca scop analiza cadrului juridic si institutional privind delegarea gestiunii
activitatii de transport public judetean de persoane in judetul Timis catre operatori de transport
rutier autorizati, in baza legislatiei comunitare respectiv al legislatiei nationale, enumerata mai

jos, farad a se considera un cadru legislativ limitativ, dupa cum urmeaza:
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I.1.1. Legislatie la nivel european.

. Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, denumit in continuare “TFUE”;

. Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 al Parlamentului European si al Consiliului din 23
octombrie 2007 privind serviciile publice de transport de calatori feroviar si rutier si de
abrogare a Regulamentelor (CEE) nr. 1191/69 sinr. 1107/70 (JO L 315/2007), denumit
in continuare “Regulamentul (CE) 1370/2007”;

Comunicare a Comisiei Europene referitoare la orientdri pentru interpretarea
Regulamentului (CE) nr. 1370/ 2007 privind serviciile publice de transport feroviar si
de calatori 2014/ C 92/01;

. Regulamentul (UE) nr. 1303/2013 al Parlamentului European si al Consiliului din 17
decembrie 2013 de stabilire a unor dispozitii comune privind Fondul european de
dezvoltare regionald, Fondul social european, Fondul de coeziune, Fondul european
agricol pentru dezvoltare rurald si Fondul european pentru pescuit si afaceri maritime,
precum si de stabilire a unor dispozitii generale privind Fondul european de dezvoltare
regionald, Fondul social european, Fondul de coeziune si Fondul european pentru
pescuit si afaceri maritime si de abrogare a Regulamentului (CE) nr. 1083/2006 al
Consiliului, denumit in continuare “Regulamentul 1303/2013”;

. Regulamentul (UE) nr. 1301/2013 al Parlamentului European si al Consiliului din 17
Decembrie 2013, privind Fondul European de Dezvoltare Regionald si dispozitii
specifice referitoare la investitiile pentru crestere economica si ocuparea fortei de
munca si de abrogare a Regulamentului (CE) nr 1080/2006;

. Regulamentul (CE) nr. 1071/2009 al Parlamentului European si al Comisiei de stabilire
a unor norme comune privind conditiile care trebuie indeplinite pentru exercitarea
ocupatiei de operator de transport rutier;

. Directiva 2010/40/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 7 iulie 2010
privind cadrul pentru implementarea sistemelor de transport inteligente in domeniul
transportului rutier si pentru interfetele cu alte moduri de transport;

. Directiva 2009/33/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 23 aprilie 2009
privind promovarea vehiculelor de transport rutier nepoluante si eficiente din punct de

vedere energetic;
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I.1.2. Legislatie la nivel national.

Standardul EN 13816 pentru Transporturi — Logistica si Servicii — Transporturi Publice
de Pasageri — definirea, urmdrirea si masurarea calitétii serviciilor;

Legea nr. 273/2006 privind finantele publice locale cu completérile si modificarile
ulterioare;

Legea nr. 213/1998 privind proprietatea publica si regimul juridic al acesteia cu
completarile si modificarile ulterioare cu completarile si modificarile ulterioare;

Legea nr. 287/2009 privind Codul civil cu completarile si modificarile ulterioare;
Legea nr. 31/1990 privind societatile comerciale cu completarile si modificarile
ulterioare;

Legea nr. 51/2006 privind serviciile comunitare de utilitati publice cu completarile si
modificarile ulterioare;

Legea nr. 92/2007 privind serviciile publice de transport persoane in unitdtile
administrativ- teritoriale cu completarile si modificdrile ulterioare;

Legea nr. 37/19 ianuarie 2018 privind promovarea transportului ecologic cu
completarile si modificarile ulterioare;

Ordonanta Guvernului nr. 27/2011 privind transporturile rutiere cu completarile si
modificarile ulterioare;

Ordonanta Guvernului nr. 97/1999 privind garantarea furnizarii de servicii publice
subventionate de transport rutier intern si de transport pe cdile navigabile interioare cu
completarile si modificarile ulterioare;

Ordinul ministrului transporturilor nr. 972/2007 pentru aprobarea Regulamentului-
cadru pentru efectuarea transportului public local si a Caietului de sarcini-cadru al
serviciilor de transport public local cu completarile si modificarile ulterioare;
Ordonanta de Urgentd a Guvernului nr. 77/2014 privind procedurile nationale in
domeniul ajutorului de stat, precum si pentru modificarea si completarea Legii
concurentei nr. 21/1996 cu completarile si modificarile ulterioare;

Ordinul nr. 140/2017 privind modalitatea de atribuire a contractelor de delegare a

gestiunii serviciilor de transport public local cu completarile si modificarile ulterioare;
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Ordinul nr. 131/ 2019 privind documentele standard si contractul cadru care vor fi
utilizate n cadrul procedurilor de delegare a gestiunii serviciului public de transport de
persoane in unitatile administrativ teritoriale, realizat cu autobuze, troleibuze si/ sau
tramvaie cu completarile si modificarile ulterioare;

Ordonanta de Urgentd a Guvernului nr. 57 din 3 iulie 2019 privind Codul Administrativ
cu completarile si modificarile ulterioare;

Constitutia Romaniei;

Ordinul ministrului transporturilor si infrastructurii nr. 980/2011 pentru aprobarea
Normelor metodologice privind aplicarea prevederilor referitoare la organizarea si
efectuarea transporturilor rutiere si a activitatilor conexe acestora stabilite prin
2.0rdonanta Guvernului nr. 27/2011 privind transporturile rutiere, cu modificarile si
completarile ulterioare;

Ordonanta de Guvern nr. 19/1997 privind transporturile, republicata, cu modificarile si
completarile ulterioare;

Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 195/2002 privind circulatia pe drumurile publice
republicatd, cu modificarile si completarile ulterioare;

Ordonanta de Guvern nr. 7/2012 privind implementarea sistemelor de transport
inteligente In domeniul transportului rutier si pentru realizarea interfetelor cu alte
moduri de transport cu completarile si modificarile ulterioare;

Ordinul ministrului transporturilor nr. 972/2007 pentru aprobarea Regulamentului-
cadru pentru efectuarea transportului public local si a Caietului de sarcini-cadru al
serviciilor de transport public local cu completarile si modificarile ulterioare;

Ordinul presedintelui A.N.R.S.C. nr. 206/2007 pentru aprobarea Regulamentului-cadru
de autorizare a autoritatilor de autorizare pentru serviciile de transport public local, cu
modificarile si completarile ulterioare;

Ordinul presedintelui A.N.R.S.C. nr. 207/2007 pentru aprobarea Regulamentului-cadru
de acordare a autorizatiilor de transport in domeniul serviciilor de transport public local
cu completarile si modificarile ulterioare;

Ordinul presedintelui A.N.R.S.C. nr. 272/2007 pentru aprobarea Normelor-cadru
privind stabilirea, ajustarea si modificarea tarifelor pentru serviciile de transport public

local de persoane cu completarile si modificarile ulterioare;
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25. Acordurilor si conventiilor internationale la care Romania este parte in vederea

optimizarii, rentabilizarii i modernizarii serviciului de transport public local.

I.1.3. Contextualizarea legislatiei in cadrul studiului.

Prezentul studiu fundamenteaza necesitatea si oportunitatea atribuirii gestiunii
serviciului de transport public judetean de persoane si stabilirea solutiilor optime pentru
modalitatea de gestiune a serviciilor.

Aspecte constatate:

1.Consiliul Judetean Timis, prin prevederile Legii 92 din 10 aprilie 1997 cu modificarile
si completarile ulterioare, este obligat sd asigure, sd organizeze, sd reglementeze, si sd
controleze prestarea serviciilor publice de transport desfasurat pe raza administrativ teritoriala
a acestuia. Mai mult, are obligatia de a coordona si coopera cu autoritatile publice locale si
anume consiliile locale cu privire la asigurarea si dezvoltarea serviciului public de transport de
persoane prin curse regulate de interes judetean si pentru corelarea acestuia cu serviciile publice
de transport local de persoane la nivelul tuturor localitatilor din judet.

2.Romania ultimilor 30 de ani a avut parte de schimbari sociale si economice majore
insa, transportul public nu si-a gasit o directie de dezvoltare coerentd, bazata pe analize sau
modele specifice. Acest proces de schimbare la nivel de transport public s-a realizat empiric si
haotic datoritd constrangerilor financiare, dar mai ales, datorita politicilor incoerente la nivel
national, regional si local, cu privire la abordarea serviciului de transportului public ca serviciu
social, pilon al mobilitatii si totodata pilon al dezvoltarii locale.

3.Se constata cd n toatd aceastd perioadd nu au fost asumate responsabilitati directe
care sa influenteze pozitiv serviciu de mobilitatea prin imbunatitirea conditiilor pentru
realizarea unui serviciu de transport public atractiv, in schimb au fost luate doar masuri de
strictd necesitate. Politicile privind transportul public de persoane in ultimii 30 de ani din partea
Guvernului, s-au rezumat la acordarea unor subventii si facilitdti pentru diferite categorii
sociale de cetiteni. Avand in vedere faptul ca subventiile sunt limitate, serviciul de transport
public a fost afectat din punct de vedere al calitatii si atractivitatii, devenind in final, un serviciu
neperformant si neatractiv pentru populatie.

4.0data cu extinderea dezvoltarii noilor asezdminte omenesti la nivel judetean, sau

relocarea activitatilor economice din interiorul oraselor catre exterior, serviciul de transport

-8-
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public prin sistemele de transport public existente s-au dovedit ineficiente si lipsite de
atractivitate. Retelele de transport public local, judetean si regional care functioneaza pe baza
unui proiect de retea ce dateaza de peste 40 de ani, creeaza zilnic probleme foarte mari din
punct de vedere al serviciului prestat, dar mai ales este foarte costisitor atat pentru comunitatea
locala cat si pentru institutiile care gestioneaza transportul public local, judetean si regional.

5.Se constata faptul cd in cadrul sistemului de transport public de persoane costul
Operatorului si costul Utilizatorului s-au distantat foarte mult intre ele. Nu mai putem vorbi
de un echilibru intre cele doui costuri nici la nivel de cost direct (costul cilatoriei), dar
mai ales nu putem vorbi de costul social suportat de citre fiecare cetatean in parte. Desigur
cd, pentru a limita pierderile in sistemul de transport existd posibilitatea de a fi luate masuri de
reducere a costurilor prin optimizarea programului de transport, prin reducerea serviciului de
transport public acordand o frecventa mai redusa pe rute sau chiar desfiintarea de rute. Aceasta
abordare empirica si fara analize bazate pe modele teoretice sau modele aplicate, nu este o
optiune si se indeparteaza mult de conceptul mobilitate. Aceastd abordare afecteazd in mod
direct serviciul de transport public de persoane, ca pilon al mobilitatii la nivel de comunitati,
iar in final, afecteazd dezvoltarea localitatilor judetului atat pe termen scurt cat si pe termen
mediu si lung.

6.0biectivul general al Strategiei Nationale de Dezvoltare Durabila privind transportul
durabil este acela de a asigura ca sistemele de transport raspund nevoilor economice, sociale si
de mediu ale societatii, reducand la minimum impactul lor nedorit asupra economiei, societatii
si mediului. Strategia prevede facilitarea includerii sistemelor urbane ale Romaniei in reteaua
europeand prin imbunatatirea serviciilor rutiere, feroviare, navale si aeriene cu destinatii
europene. Mai mult decat atat, strategia sprijind dezvoltarea transportului public urban si
interurban si 0o mai bund coordonare a activitatilor de management al traficului. O atentie
deosebita este acordatd grupurilor dezavantajate. Prin urmare, strategia urmareste sa asigure o
accesibilitate generald minima pentru serviciile de transport public tuturor cetatenilor, acordand
o atentie deosebita grupurilor vulnerabile (copii, persoane in varsta, persoanele cu mobilitate
redusd), precum si sd asigure accesibilitatea catre transportul public in zonele cu o densitate

scazuta a populatiei sau in locatii dispersate.
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7.Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 AL PARLAMENTULUI EUROPEAN SI AL
CONSILIULUI din 23 octombrie 2007 privind serviciile publice de transport feroviar si rutier
de calatori si de abrogare a Regulamentelor (CEE) nr. 1191/69 sinr. 1107/70 ale Consiliului
PARLAMENTUL EUROPEAN S$I CONSILIUL UNIUNII EUROPENE, la aliniatul (2)
articolul 86 alineatul (2) din tratat prevede ca intreprinderile carora li s-a incredintat exploatarea
serviciilor de interes economic general se supun normelor cuprinse in tratat si, in special,
normelor privind concurenta, in masura in care aplicarea unor astfel de norme nu impiedica
realizarea, in drept sau in fapt, a sarcinilor speciale care le sunt incredintate. La aliniatul (3)
articolul 73 din tratat constituie lex specialis in raport cu articolul 86 alineatul (2). Acest articol
stabileste normele aplicabile compensarii obligatiilor de serviciu public din transportul terestru.
La aliniatul (5) se aratd cd multe dintre serviciile de transport terestru de calatori care sunt
necesare din punct de vedere al interesului economic general nu pot functiona in regim
comercial. Mecanismele pe care aceste autoritati le pot utiliza pentru a asigura prestarea de
servicii publice de transport de calatori includ urmatoarele: atribuirea de drepturi exclusive
operatorilor de servicii publice, acordarea de compensatii financiare operatorilor de servicii
publice si definirea de norme generale de exploatare a transportului public care se aplica tuturor
operatorilor. La aliniatul (9) se prevede ca pentru a-si putea organiza serviciile publice de
transport de célatori in modul care raspunde cel mai bine nevoilor publicului, toate autoritatile
competente trebuie sa aiba posibilitatea de a-si alege in mod liber operatorii de servicii publice,
tinind seama de interesele intreprinderilor mici si mijlocii, in conditiile prevazute in
prezentul Regulament. Dispozitiile prezentului Regulament nu impiedica integrarea serviciilor
de transport pe cai navigabile interioare si pe ape maritime nationale intr-o retea mai ampla de
transport public urban, suburban sau regional de calatori.

La aliniatul (12) se prevede ca din perspectiva dreptului comunitar, nu prezinta
importantd daca serviciile publice de transport de caliatori sunt exploatate de catre
intreprinderi publice sau private.

La aliniatul (17) se prevede ca in conformitate cu principiul subsidiaritatii, autoritatile
competente au dreptul de a institui criterii sociale si calitative menite sa mentind si sa ridice
standardele de calitate pentru obligatiile de serviciu public, de exemplu, cu privire la conditiile
minime de lucru, drepturile célatorilor, nevoile persoanelor cu mobilitate redusa, protectia

mediului, securitatea pasagerilor si a angajatilor, precum si obligatiile aferente contractului

-10 -
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colectiv si alte norme si acorduri privind locurile de munca si protectia sociala la locul in care
este prestat serviciul.

La aliniatul (18) se prevede ca sub rezerva dispozitiilor relevante ale dreptului intern,
orice autoritate locald sau, In absenta acesteia, orice autoritate nationald poate decide sa
presteze propriile servicii publice de transport de cilitori in domeniul pe care il
administreaza sau sa le incredinteze unui operator intern fira a organiza o procedura
competitiva de atribuire. De asemenea, unei autoritati competente care presteaza propriile
servicii de transport sau unui operator intern ar trebui sa i se interzica participarea la procedurile
competitive de atribuire 1n afara teritoriului autoritdtii respective. Autoritatea care detine
controlul asupra operatorului intern respectiv ar trebui sd poatd sd ii interzica operatorului
respectiv participarea la procedurile competitive de atribuire organizate pe teritoriul sau. La
aliniatul (23) se prevede ca invitatiile de participare in vederea atribuirii de contracte de servicii
publice nu ar trebui sa fie obligatorii in cazurile in care contractele se referd la sume sau distante
mici. In acest sens, sumele sau distantele mai mari ar trebui si permiti autorititilor
competente si tind seama de interesele speciale ale intreprinderilor mici si mijlocii.
Autoritatilor competente nu ar trebui sa li se permitd sa divizeze contractele sau retelele, pentru
a evita organizarea unei proceduri competitive de atribuire. La aliniatul (24) se prevede ca in
cazul in care exista riscul de a se perturba prestarea serviciilor, autoritatile competente ar trebui

sa fie Imputernicite s introducd méasuri de urgenta pe termen scurt, pana la atribuirea unui

nou Contract de servicii publice care sa respecte toate conditiile de atribuire a unui contract
stabilite in cadrul prezentului Regulament. La aliniatul (27) se prevede ca compensatia acordata
de catre autoritatile competente pentru a acoperi costurile ocazionate de indeplinirea
obligatiilor de serviciu public ar trebui calculata in asa fel incat sa se evite compensarea in
exces. In cazul in care o autoritate competenti intentioneazi si atribuie un contract de servicii
publice fara ca acesta sd faca obiectul unei proceduri competitive de atribuire, autoritatea in
cauza trebuie, de asemenea, sa respecte o serie de norme detaliate care sd asigure o compensatie
cu un cuantum corespunzator si care sa reflecte dorinta de eficienta si calitate a serviciilor. La
aliniatul (29) se prevede ca in vederea atribuirii de contracte de servicii publice, cu exceptia
masurilor de urgentid si a contractelor privind distante mici, autoritatile competente ar
trebui sd ia masurile necesare pentru a face public, cu cel putin un an inainte, faptul ca

intentioneazd sd atribuie astfel de contracte, astfel incat sa permitd un raspuns din partea
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potentialilor operatori de servicii publice. La aliniatul (34) se prevede ca aceastd compensatie
pentru serviciile publice se poate dovedi necesara in sectorul transportului terestru de calatori,
astfel incat intreprinderile care raspund de serviciile publice sa exploateze aceste servicii pe
baza principiilor si In conditiile care le permit s isi indeplineascd sarcinile. O astfel de
compensatie poate fi compatibila cu Tratatul in temeiul articolului 73 in anumite conditii. in
primul rand, ea trebuie acordatd pentru a asigura prestarea serviciilor care sunt servicii de
interes general in sensul Tratatului. In al doilea rand, pentru a evita denaturarea nejustificati a
concurentei, aceastd compensatie nu poate depasi ceea ce este necesar pentru acoperirea
costurilor nete ocazionate de indeplinirea obligatiilor de serviciu public, tinaind seama de
venitul generat prin aceasta si de un profit rezonabil. La aliniatul (35) se prevede ca prin urmare,
compensatia acordatd de catre autoritatile competente in conformitate cu dispozitiile
prezentului Regulament poate fi exceptatd de la cerinta de notificare prealabild prevazuta la
articolul 88 alineatul (3) din Tratat.

La articolul 1 scopul si domeniul de aplicare la aliniatul (2) se prevede ca prezentul
Regulament se aplicd exploatirii nationale si internationale a serviciilor publice de
transport de calitori pe calea ferata si cu alte moduri de transport pe sine, precum si de
transport rutier, cu exceptia serviciilor exploatate in principal pentru interesul lor istoric
sau turistic.

La articolul 2 la litera (d) se prevede ca prin "operator de serviciu public" se intelege
orice intreprindere publicid sau privati sau orice grup de astfel de intreprinderi care
exploateaza servicii publice de transport de ciliatori, sau orice organism public care
presteaza servicii publice de transport de calitori. La litera (f) se prevede ca prin "drept
exclusiv" se intelege un drept care permite exploatarea anumitor servicii publice de transport
de calatori de catre un operator de servicii publice pe o anumita ruta sau retea ori intr-o anumita
zond, cu excluderea oricarui alt asemenea operator. La litera (g) se prevede cd prin
"compensatie de serviciu public" se ntelege orice beneficiu, in special financiar, acordat direct
sau indirect de catre o autoritate competenta din fonduri publice in perioada de punere in
aplicare a unei obligatii de serviciu public sau in legatura cu perioada respectiva. La aliniatul
(h) se prevede ca prin "atribuire directd" se intelege atribuirea unui contract de servicii publice
unui anumit operator de serviciu public, fara o procedura competitiva de atribuire prealabila.

La litera (j) se prevede ca prin "operator intern" se intelege o entitate cu personalitate juridica

-12 -



PANUP CONSUTIT US

2 o o 8

distinctd asupra careia autoritatea locala competentd sau, in cazul unui grup de autoritati, cel
putin una dintre autoritatile locale competente exercitd un control asemanator cu cel exercitat
asupra propriilor sale departamente. La litera (k) se prevede ca prin "valoare" se intelege
valoarea unui serviciu, a unei rute, a unui contract de servicii publice sau a unui regim de
compensare pentru transportul public de caldtori si care este echivalentul remuneratiei totale,
inainte de aplicarea TVA, cuvenitd operatorului sau operatorilor de serviciu public, inclusiv
compensatia de orice fel platitd de autoritatile publice si venitul din vanzarea biletelor care nu
este restituit autoritatii competente in cauza. La litera (m) se prevede ca prin "servicii publice
integrate de transport de calatori" se intelege serviciile interconectate de transport intr-o zona
geografica determinata cu un serviciu unic de informatii, un regim unic de taxare a biletelor si
un orar unic de transport.

La articolul 3 contractele de servicii publice si normele generale la aliniatul (1) se
prevede ca in cazul in care o autoritate competenta decide sd acorde unui operator ales un drept
exclusiv si/sau o compensatie de orice natura in schimbul indeplinirii unor obligatii de serviciu
public, autoritatea respectiva face aceasta in cadrul unui contract de servicii publice.

La articolul 4 continutul obligatoriu al contractelor de servicii publice si al normelor
generale la aliniatul 1, la litera (b) se prevede ca se stabileste in prealabil, in mod obiectiv si
transparent, parametrii pe baza carora urmeaza sa se calculeze plata compensatiei, daca exista
si natura si intinderea oricarui drept exclusiv acordat, intr-un mod care sa prevind compensarea
in exces. In cazul contractelor de servicii publice atribuite in conformitate cu articolul 5
alineatele (2), (4), (5) si (6), acesti parametri se stabilesc astfel incat nici o platd compensatorie
sd nu poatd depdsi suma necesara pentru acoperirea efectului financiar net asupra costurilor
ocazionate si asupra veniturilor generate de indeplinirea obligatiilor de serviciu public, tinand
seama de venitul legat de acestea si care este retinut de catre operatorul de serviciu public,
precum si de un profit rezonabil. La litera (c) se prevede ca se stabilesc modalitatile de alocare
a costurilor legate de prestarea de servicii. Aceste costuri pot include, in special, cheltuielile cu
personalul, consumul de energie, redeventele aferente infrastructurii, intretinerea si reparatiile
autovehiculelor de transport in comun, materialul rulant si instalatiile necesare pentru
exploatarea serviciilor de transport de célatori, costurile fixe si o rentabilitate adecvata a
capitalului. La aliniatul (2) se prevede ca aceste contracte de servicii publice si normele

generale determina modalitdtile de alocare a veniturilor incasate din vanzarea de bilete, venituri
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care pot fi retinute de operatorul de servicii publice, restituite autoritdtii competente sau
partajate de cele doua entitdti. La aliniatul (3) se prevede cd durata contractelor de servicii
publice este limitatd si nu depaseste 10 ani pentru serviciile de transport cu autocarul si cu
autobuzul si 15 ani pentru serviciile de transport de célatori pe calea ferata si cu alte moduri de
transport pe sine. Durata Contractelor de servicii publice care vizeazd mai multe moduri de
transport este limitatd la 15 ani, in cazul in care transportul feroviar sau cu alte moduri de
transport pe sine reprezintd peste 50% din valoarea serviciilor in cauza. La aliniatul (4) se
prevede cd daca este necesar, tindnd seama de conditiile de amortizare a activelor, durata
contractului de servicii publice poate fi prelungita cu cel mult jumatate din durata initiala, in
cazul in care operatorul de serviciu public pune la dispozitie active care sunt atat importante in
raport cu activele generale necesare pentru prestarea serviciilor de transport de calatori vizate
de contractul de servicii publice, cat si legate preponderent de serviciile de transport de célatori
vizate de contract. In cazul in care acest lucru este justificat de costurile care deriva din situatia
geografica deosebitd, durata contractelor de servicii publice in regiunile ultraperiferice,
contracte mentionate la alineatul (3), poate fi prelungita cu cel mult jumatate din durata initiala.
In cazul in care acest lucru este justificat de amortizarea capitalului in raport cu investitia
exceptionald in infrastructurd, in capital rulant sau in vehicule si daca respectivul contract de
servicii publice este atribuit conform unei proceduri competitive de atribuire, contractul de
servicii publice poate fi incheiat pe o duratd mai lungd. Pentru a asigura transparenta in acest
caz, in termen de un an de la incheierea contractului, autoritatea competenta transmite Comisiei
contractul de servicii publice si elementele care justifica durata mai lunga a acestuia.

La articolul 5 atribuirea de contracte de servicii publice la aliniatul (1) contractele de
servicii publice se atribuie in conformitate cu normele stabilite prin prezentul Regulament. Cu
toate acestea, contractele de servicii sau contractele de servicii publice, astfel cum sunt definite
in Directivele 2004/17/CE sau 2004/18/CE, pentru servicii publice de transport de céldtori cu
autobuzul sau tramvaiul, se atribuie in conformitate cu procedurile prevazute in temeiul
respectivelor directive, in cazul in care astfel de contracte nu iau forma contractelor de
concesiune de servicii, astfel cum sunt definite in directivele in cauza. Dispozitiile alineatelor
(2)-(6) din prezentul articol nu se aplicd in cazul in care contractele urmeaza sa fie atribuite in
conformitate cu Directiva 2004/17/CE sau 2004/18/CE. La aliniatul (2) se prevede ca se

excepteazd cazul 1n care acest lucru este interzis de dreptul intern, orice autoritate locala
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competentd, fie ca este o autoritate de sine statatoare, fie un grup de autoritati care presteaza
servicii publice integrate de transport de caldtori, poate decide sa presteze ea insdsi servicii
publice de transport de cilatori sau sa atribuie contracte de servicii publice n mod direct unei
entitati cu personalitate juridica distinctd asupra céreia autoritatea locald competentd sau, in
cazul unui grup de autoritati, cel putin una dintre autorititile locale competente exercitd un
control asemanator cu cel exercitat asupra propriilor sale departamente. Urmatoarele dispozitii
se aplicd in cazul in care o autoritate locald competenta ia o astfel de decizie: (a) in scopul de a
stabili daca autoritatea locala competentd exercitd controlul, sunt luati in considerare factori,
precum gradul de reprezentare in organele administrative, de conducere sau supraveghere,
dispozitiile referitoare la aceastd reprezentare in actul constitutiv, participarea la capitalul
social, influenta efectiva si controlul efectiv asupra deciziilor strategice si asupra deciziilor
manageriale individuale. In conformitate cu dreptul comunitar, participarea autorititii publice
competente la capitalul social in proportie de 100%, in special in cazul parteneriatelor public-
privat, nu este o cerintd obligatorie pentru stabilirea controlului in sensul prezentului alineat,
cu conditia sd existe o influentd publicd dominanta si sa se poata stabili controlul pe baza altor
criterii; (b) conditia de aplicare a prezentului alineat este aceea ca operatorul intern si orice
entitate asupra careia respectivul operator exercita chiar si o influentd minima sa isi desfasoare
activitatea de transport public de caldtori pe teritoriul autoritatii locale competente, fara a aduce
atingere vreunei linii de iesire sau altor elemente auxiliare activitatii respective care intrd pe
teritoriul autoritatilor locale competente vecine, si sa nu participe la proceduri competitive de
atribuire privind prestarea de servicii de transport public de calatori in afara teritoriului
autoritatii locale competente; (c) fard a aduce atingere literei (b), operatorul intern poate
participa la proceduri competitive echitabile de atribuire incepand cu doi ani Tnaintea expirarii
contractului sau de servicii publice atribuit direct, cu conditia sa se fi luat o decizie finala, in
sensul ca serviciile publice de transport de calatori vizate de contractul operatorului intern sa
faca obiectul unei proceduri competitive echitabile de atribuire si ca operatorul intern respectiv
sa nu fi Incheiat nici un alt contract de servicii publice atribuit direct; (d) in lipsa unei autoritati
locale competente, literele (a), (b) si (c) se aplica unei autoritati nationale cu privire la o zona
geografica ce nu corespunde teritoriului national, cu conditia ca operatorul intern sa nu participe
la proceduri competitive de atribuire privind prestarea de servicii publice de transport de

calatori care se organizeaza in afara zonei pentru care a fost atribuit Contractul de servicii
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publice; (e) dacd subcontractarea in conformitate cu articolul 4 alineatul (7) este avutd in
vedere, operatorul intern trebuie sa presteze el insusi cea mai mare parte a serviciului public de
transport de caldtori. La aliniatul (3) se prevede ca orice autoritate competenta care face apel la
un tert, altul decat un operator intern, atribuie contractele de servicii publice pe baza unei
proceduri competitive de atribuire, cu exceptia cazurilor mentionate la alineatele (4), (5) si (6).
Procedura competitiva de atribuire adoptata este deschisa tuturor operatorilor, este echitabild si
respecta principiile transparentei si nediscriminirii. In urma depunerii ofertelor si a eventualei
etape de preselectie, procedura poate presupune negocieri in conformitate cu aceste principii,
cu scopul de a stabili modul optim de a indeplini anumite cerinte speciale sau complexe. La
aliniatul (4) se prevede cu exceptia cazului in care acest lucru este interzis de dreptul intern,
autoritatile competente pot decide sa atribuie direct contracte de servicii publice fie in cazul in
care valoarea medie anuald a acestora este estimata la mai putin de 1.000.000 EUR, fie in cazul
in care aceste contracte vizeaza prestarea anuald de servicii de transport public de calatori pe
mai putin de 300.000 de kilometri. In cazul unui Contract de servicii publice atribuit direct unei
intreprinderi mici sau mijlocii care exploateaza cel mult 23 de autovehicule, aceste plafoane
pot fi marite fie la o valoare medie anuala estimata la mai putin de 2.000.000 EUR, fie la
prestarea anuald de servicii publice de transport de célatori pe mai putin de 600.000 de
kilometri.

La aliniatul (5) se prevede ca autoritatea competenta poate lua masuri de urgenta
in cazul unei perturbiri a serviciilor sau in cazul riscului iminent de producere a unei
asemenea perturbari. Masurile de urgenta respective iau forma unei atribuiri directe sau
a unui acord formal de prelungire a unui contract de servicii publice, sau a unei cerinte
de respectare a anumitor obligatii de serviciu public. Operatorul de serviciu public are
dreptul de a contesta decizia de impunere a executirii anumitor obligatii de serviciu
public. Atribuirea sau prelungirea unui contract de servicii publice prin masuri de
urgentd, sau impunerea unui astfel de contract nu poate depasi doi ani.

La articolul 6 compensatia de serviciu public la aliniatul (1) se prevede ca orice
compensatie legatd de o norma generald sau de un contract de servicii publice respecta
dispozitiile prevazute la articolul 4, indiferent de modul in care a fost atribuit contractul. Orice
compensatie, indiferent de natura ei, legatd de un contract de servicii publice atribuit direct in

conformitate cu articolul 5 alineatul (2), (4), (5) sau (6) sau legata de o norma generala trebuie,
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de asemenea, sa respecte dispozitiile enuntate in Anexa. La aliniatul (2) se prevede cé la
solicitarea scrisd din partea Comisiei, Statele Membre comunica 1n termen de trei luni sau intr-
un termen mai lung prevazut de solicitare toate informatiile pe care Comisia le considera
necesare pentru a stabili daca respectiva compensatie acordata este compatibild cu prezentul
Regulament. La articolul 7 publicarea la aliniatul (1) se prevede ca fiecare autoritate
competenta publica anual un raport cumulativ privind obligatiile de serviciu public de care este
raspunzatoare, operatorii de serviciu public selectati si platile compensatorii si drepturile
exclusive acordate operatorilor de serviciu public respectivi sub forma rambursarii. Raportul in
cauza trebuie sa facad distinctia intre transportul cu autobuzul si transportul pe sine, sa permita
monitorizarea si evaluarea functionarii, a calitatii si a finantarii retelei de transport in comun si
sa furnizeze, dacd este cazul, informatii cu privire la natura si intinderea eventualelor drepturi
exclusive acordate. La aliniatul (2) se prevede ca fiecare autoritate competentd ia masurile
necesare pentru a se asigura cd, cu cel putin un an inainte de lansarea invitatiei de participare
la procedura competitiva de atribuire sau cu un an inainte de atribuirea directd, sunt publicate
in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene cel putin urmatoarele informatii: numele si adresa
autoritatii competente; tipul de atribuire vizat; serviciile si zonele potential vizate de atribuirea
respectiva. Autorititile competente pot decide sa nu publice aceste informatii, in cazul in
care contractul de servicii publice priveste o prestatie anualid de mai putin de 50.000 de
kilometri de servicii publice de transport de cilitori. Dacad aceste informatii se modifica
dupa publicare, autoritatea competenta trebuie sa publice o rectificare corespunzatoare cat mai
curand posibil. Aceasta rectificare nu aduce atingere datei de lansare a atribuirii directe sau a
invitatiei de participare la procedura competitiva de atribuire. Prezentul alineat nu se aplica
articolului 5 alineatul (5).

La articolul 9 conformitatea cu Tratatul la aliniatul (1) se prevede compensatia de
serviciu public pentru exploatarea serviciilor publice de transport de caldtori sau pentru
respectarea obligatiilor tarifare instituite prin norme generale si achitate in conformitate cu
prezentul Regulament este compatibild cu Piata comuna. O astfel de compensatie este scutita
de obligatia de notificare prealabild stabilita la articolul 88 alineatul (3) din Tratat.

In anexa la regulament se prevad norme aplicabile compensatiei in cazurile mentionate
la articolul 6 alineatul (1) care stabileste compensatia legata de contractele de servicii publice

atribuite direct in conformitate cu articolul 5 alineatul (2), (4), (5) sau (6) sau legata de o norma
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generala trebuie calculatd in conformitate cu normele stabilite prin Anexd. La punctul 2 din
anexa se prevede ca aceastd compensatie nu poate depasi o suma care corespunde efectului
financiar net echivalent cu totalitatea efectelor, pozitive sau negative, ale conformarii cu
obligatia de serviciu public asupra costurilor si veniturilor operatorului de serviciu public.
Efectele se evalueaza comparand situatia in care obligatia de serviciu public este indeplinita cu
situatia care ar fi existat daca obligatia nu ar fi fost indeplinita. Pentru a calcula efectul financiar
net, autoritatea competentd se orienteaza dupd urmatorul mecanism: costurile suportate in
legatura cu o obligatie de serviciu public sau cu un set de obligatii de serviciu public impuse
de autoritatea competentd/autoritatile competente, obligatii confinute Intr-un contract de
servicii publice si/sau intr-o normd generald minus eventualele efecte financiare pozitive
generate n cadrul retelei exploatate in temeiul obligatiei/obligatiilor de serviciu public in cauza
minus sumele incasate din tarife sau orice alte venituri generate in indeplinirea
obligatiei/obligatiilor de serviciu public in cauza plus un profit rezonabil egal efectul financiar
net. La punctul 3 din anexa se prevede ca respectarea obligatiei de serviciu public poate avea
un impact asupra eventualelor activititi de transport ale unui operator dincolo de
obligatia/obligatiile de serviciu public in cauza. Pentru a evita compensarea in exces sau lipsa
de compensare, la calculul efectului financiar net se iau in considerare efectele financiare
masurabile asupra retelelor operatorului in cauza. La punctul 4 din anexa se prevad costurile si
veniturile trebuie calculate Tn conformitate cu normele contabile si fiscale In vigoare. La
punctul 5 din anexa se prevede cd pentru a spori transparenta si a evita subventiile Incrucisate,
in cazul in care un operator de serviciu public nu exploateaza doar servicii compensate care fac
obiectul unor obligatii de serviciu public de transport, ci se implica si in alte activitati, conturile
aferente serviciilor publice sus-mentionate trebuie separate, astfel incat sa indeplineasca cel
putin urmatoarele conditii: conturile curente corespunzatoare fiecareia dintre aceste activitati
trebuie sa fie separate, iar proportia activelor corespunzatoare si a costurilor fixe aferente
trebuie sa fie alocatd in conformitate cu normele contabile si fiscale in vigoare; toate costurile
variabile, o contributie adecvatd la costurile fixe si un profit rezonabil legat de orice alta
activitate a operatorului de serviciu public nu pot fi sub nici o forma imputate serviciului public
in cauza; costurile serviciului public trebuie sa fie echilibrate pe baza veniturilor din exploatare
si a platilor din partea autoritatilor publice, fara nicio posibilitate de transfer de venituri catre

un alt sector de activitate a operatorului de serviciu public. La punctul 6 din anexa se prevede
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"Profitul rezonabil" trebuie inteles ca rata de rentabilitate a capitalului care este normald pentru
sectorul de activitate respectiv intr-un Stat Membru dat si care tine seama de riscul sau de
absenta riscului suportat de catre operatorul de serviciu public in virtutea interventiei autoritatii
publice. La punctul 7 din anexa se prevede cd metoda de compensare trebuie sd promoveze
intretinerea sau dezvoltarea: unei gestiuni eficace efectuate de catre operatorul de serviciu
public, care poate face obiectul unei evaluari obiective respectiv prestarii de servicii de
transport de célatori la standarde suficient de inalte.

8.Legea nr. 51 din 8 martie 2006 privind serviciilor comunitare de utilitati publice cu
modificarile si completarile ulterioare la articolul 6 se prevede ca serviciile de utilitati publice
se organizeazd si functioneaza cu respectarea prevederilor legale in vigoare privind
administratia publicd locala, descentralizarea administrativd si financiard, dezvoltarea
regionald, finantele publice locale si cu respectarea principiilor: autonomiei locale;
descentralizdrii  serviciilor publice; subsidiaritatii si  proportionalitdtii;  asocierii
intercomunitare; responsabilitatii si legalitdtii; dezvoltdrii durabile si coreldrii cerintelor cu
resursele; protectiei si conservarii mediului natural si construit; asigurdrii igienei $i sanatatii
populatiei; administrarii eficiente e bunurilor din proprietatea publica sau privatd a unitatilor
administrativ-teritoriale; participarii i consultarii cetatenilor; liberului acces la informatiile
privind serviciile publice. In acest sens unititile administrativ teritoriale conform principiului
asocierii intercomunitare pot incheia acorduri de parteneriat ori protocoale de colaborare in
vederea realizarii Tn comun a unor servicii de utilitate publica.

9.Legea nr. 92 din 10 aprilie 2007 cu modificérile si completarile ulterioare privind
serviciile publice de transport persoane in unitatile administrativ-teritoriale la articolul 1
aliniatul (1) se prevede cd legea stabileste cadrul juridic si institutional unitar, obiectivele,
competentele, atributiile si instrumentele specifice necesare infiintarii, organizarii, autorizarii,
gestiondrii, finantdrii, exploatarii, monitorizarii si controlului functionarii serviciilor publice de
transport in comune, orase, municipii, judete, asociatii de dezvoltare intercomunitarad si alte
forme de asociere intre unitatile administrativ-teritoriale. La aliniatul (2) se prevede ca legea
stabileste cadrul juridic si institutional privind infiintarea, organizarea si functionarea
compartimentelor sau serviciilor specializate de transport din cadrul autoritatilor administratiei
publice locale, judetene si ale municipiului Bucuresti si ale asociatiilor de dezvoltare

intercomunitard sau al altor forme de asociere intre unitatile administrativ-teritoriale. La
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aliniatul (3) se prevede ca transportul local si judetean de persoane poate fi serviciul public de
transport asa cum acesta este definit de Regulamentul (CE) nr. 1.370/2007 al Parlamentului
European si al Consiliului din 23 octombrie 2007 privind serviciile publice de transport feroviar
si rutier de calatori si de abrogare a Regulamentelor (CEE) nr. 1.191/69 si nr. 1.107/70 ale
Consiliului, cu modificarile si completarile ulterioare. La aliniatul (4) se prevede ca serviciul
public de transport local si judetean de persoane se organizeaza de catre autoritatile
administratiei publice locale, pe raza unitatilor administrativ-teritoriale, cu respectarea
urmatoarelor principii: promovarea concurentei intre operatorii de transport, respectiv
transportatorii autorizati, carora li s-a atribuit executarea serviciului; garantarea accesului egal
si nediscriminatoriu al operatorilor de transport si al transportatorilor autorizati la piata
serviciului public de transport local si judetean; asigurarea executarii unui serviciu public de
transport public suportabil in ceea ce priveste tariful de transport; recuperarea integrald a
costurilor de exploatare, reabilitare si dezvoltare prin tarife/taxe suportate de catre beneficiarii
directi ai transportului, denumiti in continuare utilizatori, si prin finantarea de la bugetele
locale, asigurandu-se un profit rezonabil pentru operatorii de transport si transportatorii
autorizati; protectia categoriilor sociale defavorizate, prin compensarea costului transportului
de la bugetul local; integrarea tarifard prin utilizarea unui singur tip de legitimatie de calatorie
pentru toate traseele si pentru toate mijloacele de transport ale serviciului public local si
judetean; consultarea asociatiilor reprezentative ale operatorilor de transport si/sau ale
transportatorilor autorizati, precum si ale utilizatorilor in vederea stabilirii politicilor si
strategiilor locale privind serviciul public de transport local si judetean, precum si modalitdtile
de functionare a acestui serviciu. La aliniatul (6) se prevede ca principalele obiective urmarite
de autoritatile administratiei publice locale, de asociatiile de dezvoltare intercomunitara si de
alte forme de asociere intre unitatile administrativ-teritoriale, dupa caz, in domeniul serviciului
public de transport local si judetean sunt: infiintarea de compartimente sau servicii de
specialitate pentru serviciul public de transport local si judetean, cu sau fara personalitate
juridica, dupd caz, denumite in continuare autoritati locale, respectiv judetene de transport;
asigurarea transparentei in procedurile de achizitie publicd; atribuirea contractelor de servicii
publice definite la articolul 2 litera i) din Regulamentul (CE) nr. 1.370/2007, prevederilor Legii

nr. 51/2006 a legislatiei in domeniul achizitiilor publice.
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La articolul 2 aliniatul (1) se prevede ca acordarea unor compensatii pentru acoperirea
costurilor de exploatare plus un profit rezonabil se considera serviciu public compensat. La
aliniatul (2) se prevede ca serviciul public compensat de transport se efectueaza in conformitate
cu prevederile prezentei legi, ale Legii serviciilor comunitare de utilitati publice nr. 51/2006,
republicatd, cu modificarile si completarile ulterioare, si ale Regulamentului (CE) nr.
1.370/2007 al Parlamentului European si al Consiliului privind serviciile publice de transport
feroviar si rutier de calatori si de abrogare a Regulamentelor (CEE) nr. 1.191/69 sinr. 1.107/70
ale Consiliului.

La articolul 3 se prevede ca serviciile publice de transport local si judetean fac parte din
sfera serviciilor comunitare de utilitate publica si cuprind totalitatea actiunilor si activitatilor
de utilitate publica si de interes economic si social general desfasurate la nivelul unitatilor
administrativ-teritoriale sau al asociatiilor de dezvoltare intercomunitara ori al altor forme de
asociere intre unitdtile administrativ-teritoriale, sub controlul, conducerea sau coordonarea
autoritatilor administratiei publice locale, in scopul asigurarii serviciilor publice de transport
local, precum si a serviciilor publice de transport judetean de persoane.

La articolul 4 litera b) se prevede ca serviciu de transport public de persoane se
efectueaza pe raza administrativ-teritoriald a unei localitdti sau, dupad caz, a unitatilor
administrativ-teritoriale membre ale asociatiei de dezvoltare intercomunitara ori ale altor forme
de asociere intre unitdtile administrativ-teritoriale sau numai intre localitatile unui judet, fara a
depasi limitele administrativ-teritoriale ale acesteia/acestuia, cu exceptia liniilor de iesire sau
altor elemente auxiliare activitatii respective care intrd pe teritoriul localitatii invecinate. La
litera h) se prevede ca autoritatea administratiei publice locale impune sau contracteaza
obligatii de serviciu public si poate acorda, in schimbul indeplinirii acestora, drepturi exclusive
si/sau compensatii de orice naturd. La articolul (1"1) se prevede faptul ca unele componente
ale sistemului de transport public local, inclusiv, mijloace de transport utilizate pentru prestarea
serviciului public de transport célatori pot fi date, in conditiile legii, in administrare sau puse la
dispozitie operatorilor si transportatorilor autorizati de catre unitatea administrativ-teritoriala,
in baza procesului-verbal de predare-primire, anexa la hotararea de dare in administrare sau la
contractul de delegare a gestiunii.

La articolul 14 aliniatul (2) se prevede ca infrastructura tehnico-edilitara cuprinde: la

litera h) amenajari stradale, precum: statii de imbarcare-debarcare, puncte de vanzare a
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legitimatiilor de calatorie; la litera i) autogari si terminale pentru imbarcare, debarcare sau
schimb de calatori;

La articolul 15 se prevede cd sistemul de transport cuprinde componente ale
infrastructurii tehnico-edilitare aferente serviciului public de transport local si judetean se pot
afla in proprietatea publicd sau privata a statului, a unitatilor administrativ-teritoriale ori in
proprietatea unor persoane juridice de drept privat. Conform prevederilor legale, componentele
infrastructurii tehnico-edilitare aflate in proprietatea publicd sau privatd a statului sau a
unitdtilor administrativ-teritoriale se evidentiaza si se inventariazd in sistemele informationale
specifice domeniului imobiliar-edilitar ale unitatilor administrativ-teritoriale, In conditiile legii.

La capitolul VI denumit autoritati si competente, articolul 16, aliniatul (2) se prevede
cd autoritatile administratiei publice locale si asociatiile de dezvoltare intercomunitara sau alte
forme de asociere Intre unitdtile administrativ-teritoriale au obligatia de a stabili si de a aplica
strategia pe termen mediu si lung pentru extinderea, dezvoltarea si modernizarea serviciilor
publice de transport local si judetean, tindnd seama de planurile de urbanism si amenajarea
teritoriului, de programele de dezvoltare economico-sociald a localitatilor si de cerintele
serviciului de transport public local si judetean, de evolutia acestora, precum si de folosirea
mijloacelor de transport cu consumuri energetice reduse si emisii minime de noxe. La aliniatul
(3) se prevede ca autoritatile deliberative si anume Consiliile judetene sunt obligate sa infiinteze
autoritati judetene de transport prin care sa asigure, sd organizeze, sd reglementeze, sa
autorizeze, sa coordoneze si sa controleze prestarea serviciului public de transport de persoane
prin servicii regulate, desfasurat intre localitdtile judetului. La aliniatul (4) se prevede ca
autoritatile deliberative si anume Consiliile judetene coordoneaza si coopereaza cu consiliile
locale cu privire la asigurarea si dezvoltarea serviciului public de transport de persoane prin
curse regulate de interes judetean si pentru corelarea acestuia cu serviciile publice de transport
local de persoane la nivelul localitétilor. La aliniatul (7) se prevede ca asociatiile de dezvoltare
intercomunitara sau alte forme de asociere intre unitdtile administrativ-teritoriale sunt obligate
sa infiinteze, in baza mandatului primit, servicii, compartimente cu rol de autoritati locale de
transport prin care sd autorizeze, sd organizeze, sd coordoneze si sd controleze prestarea
serviciului public de transport local de persoane prin servicii regulate desfasurat pe raza

teritoriald de competenta a unitatilor administrativ-teritoriale membre.
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La articolul 17, aliniatul (1) Consiliile locale, consiliile judetene si Consiliul General al
Municipiului Bucuresti au urmatoarele atributii: la litera j*1) se prevede ca atributie emiterea
de licente de traseu pentru serviciile publice de transport rutier de calatori efectuate cu
autobuze; la litera j*2) se prevede ca atributie aprobarea programului de transport public
judetean, precum si emiterea licentelor de traseu in serviciul public de transport judetean de
persoane prin curse regulate se fac cu respectarea statiilor de imbarcare/debarcare prevazute in
contractele de delegare a gestiunii serviciului public de transport judetean de calatori; la litera
m) se prevede ca atributie stabilirea, ajustarea si modificarea tarifelor de calatorie pentru
serviciul public de transport local si judetean de persoane, cu respectarea prevederilor legale
privind modalitatea de gestionare a serviciului; la litera n) se prevede ca atributie stabilirea
compensatiei acordate de la bugetul local sau judetean, dupa caz, pentru acoperirea diferentei
dintre costurile suportate 1n legatura cu obligatia/obligatiile de serviciu public si sumele efectiv
incasate ca urmare a indeplinirii sau in temeiul obligatiei/obligatiilor de serviciu public in
cauza, la care se poate adduga un profit rezonabil, in conformitate cu prevederile
Regulamentului (CE) nr. 1.370/2007;

La capitolul VII administrarea serviciilor publice de transport local si judetean,
sectiunea 1, dispozitii generale, articolul 21 la aliniatul (7) se prevede ca autoritatile
administratiei publice locale competente, in calitatea lor de autoritati contractante, au obligatia
publicarii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene a unui anunt cu privire la intentia de atribuire
a contractelor de servicii publice de transport de caldtori, cu cel putin un an inainte de atribuirea
directd sau de lansarea invitatiei de participare la procedura competitivd de atribuire, in
conditiile mentionate la art. 7 alin. (2) din Regulamentul (CE) nr. 1.370/2007 al Parlamentului
European si al Consiliului privind serviciile publice de transport feroviar si rutier de calatori si
de abrogare a Regulamentelor (CEE) nr. 1.191/69 si nr. 1.107/70 ale Consiliului. La aliniatul
(8) se arata ca prevederile alin. (7) nu sunt obligatorii pentru contractele a céror prestatie anuala
de servicii publice de transport de calatori este mai mica de 50.000 de kilometri si pentru
contractele de servicii publice atribuite prin masuri de urgenta in conformitate cu prevederile

art. 5 alin. (5) din Regulamentul (CE) nr. 1.370/2007.

1.2. Gestiunea serviciului.

1.Ordonanta de urgentd nr. 57 din 3 iulie 2019 privind codul administrativ cu
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modificarile si completdrile ulterioare la articolul 85 raporturile dintre autoritdtile administratiei
publice locale aliniatul (1) se prevede ca raporturile dintre autoritdtile administratiei publice
din comune, orase, municipii si autoritatile administratiei publice de la nivelul judetului se
bazeaza pe principiile autonomiei locale, legalitatii, cooperarii, solidaritatii, egalitatii de
tratament si responsabilitatii. La aliniatul (2) se prevede ca in relatiile dintre consiliul local si
primar, consiliul judetean si presedintele consiliului judetean, precum si intre autoritatile
administratiei publice din comune, orase, municipii si autoritatile administratiei publice de la
nivel judetean nu existd raporturi de subordonare; in relatiile dintre acestea exista raporturi de
colaborare.

La articolul 173 atributiile consiliului judetean aliniatul (5) se prevede ca in exercitarea
atributiilor prevazute la alin. (1) lit. d), consiliul judetean asigura, potrivit competentelor sale
si in conditiile legii, cadrul necesar pentru furnizarea serviciilor publice de interes judetean
privind serviciile comunitare de utilitate publica de interes judetean (litera m); la aliniatul (7)
se prevede ca in exercitarea atributiilor prevazute la alin. (1) lit. e), consiliul judetean hotaraste,
in conditiile legii, cooperarea sau asocierea cu alte unititi administrativ-teritoriale din
tara ori din strdinitate, precum si aderarea la asociatii nationale si internationale ale
autoritdtilor administratiei publice locale, in vederea promovarii unor interese comune (litera
c).

La titlul III gestiunea serviciilor publice la articolul 590 se prevad modalititile de
gestiune ale unui serviciu public sunt: a)gestiunea directa respectiv gestiunea delegata.

La articolul 591 gestiunea directa la aliniatul (1) se prevede ca Gestiunea directa este
modalitatea de gestiune prin care o autoritate a administratiei publice isi asuma/exercitd
nemijlocit competenta care 1i revine cu privire la prestarea unui serviciu public potrivit legii
sau actului de reglementare a serviciului public. La aliniatul (2) se prevede ca gestiunea directa
se poate realiza de catre o autoritate a administratiei publice, de catre structurile cu sau fara
personalitate juridica ale acesteia, de catre societdtile reglementate de Legea societatilor nr.
31/1990, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare, cu capital social integral al
statului sau al unitatii administrativ-teritoriale infiintate de autoritdtile administratiei publice
sau alte persoane juridice de drept privat, dupa caz, cu respectarea prevederilor legale.

La articolul 592 gestiunea delegata la aliniatul (1) se prevede ca gestiunea delegata este

modalitatea de gestiune prin care prestarea serviciului public se realizeaza in baza unui act de
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delegare si/sau a unei autorizari din partea autoritdtii administratiei publice competente, cu
respectarea prevederilor din legislatia privind achizitiile publice, achizitiile sectoriale si
concesionarea de servicii, de catre organismele prestatoare de servicii publice, altele decat cele
prevazute la art. 591 alin. (2). La aliniatul (2) se prevede ca gestiunea delegata poate implica
dreptul organismului prestator de servicii publice de a utiliza infrastructura aferenta serviciului
delegat, printr-una dintre modalitatile prevazute de legislatia aplicabila fiecarui tip de serviciu.

La articolul 593 actul de delegare pentru serviciile de interes economic general la
aliniatul (1) se prevede ca actul de delegare cétre un operator economic a prestarii serviciului
de interes economic general este act administrativ si trebuie sd cuprinda cel putin urmatoarele
elemente, cu exceptia cazului in care prin legi speciale se prevede altfel: continutul obligatiilor
de serviciu public; organismul prestator al serviciului/serviciilor publice si, daca este cazul,
teritoriul pe care presteaza; durata pentru care este incredintatd prestarea serviciului; natura
oricaror drepturi speciale acordate organismului prestator de servicii publice de catre legiuitor
sau de catre autoritatea administratiei publice competente; o descriere a mecanismului de
compensare si a parametrilor de calcul, control si revizuire a compensatiei acordate pentru
prestarea serviciului public; modalitatile de evitare a supracompensarii $i de recuperare a unei
eventuale supracompensatii; drepturi exclusive acordate, in conditiile legii, organismului
prestator de servicii publice de cétre legiuitor sau de catre autoritatea administratiei publice
competente; cazuri si situatii de incetare a actului de delegare; drepturile si obligatiile partilor
implicate; indicatorii de performantd si eficienta ai serviciului. La aliniatul (2) se prevede ca
parametrii pe baza cdrora se calculeazd compensatia trebuie stabiliti Tnainte de identificarea
organismului prestator in mod obiectiv, respectandu-se principiile transparentei si a liberei
concurente. La aliniatul (3) se prevede ca nivelul compensatiei nu trebuie sa depaseasca ceea
ce este necesar pentru acoperirea integrala sau partiala a costurilor suportate pentru indeplinirea
obligatiilor de serviciu public, luand in considerare veniturile rezultate si un profit rezonabil.

La articolul 594 se prevede cd autoritatile administratiei publice au obligatia de a
monitoriza, evalua si controla modul de prestare a serviciilor publice din sfera lor de
competentd, indiferent de modalitatea de gestiune adoptata, in limitele competentelor stabilite
de legislatia aplicabila fiecarui tip de serviciu public.

2.Legea 51 din 8 martie 2006 cu modificarile si completarile ulterioare privind serviciile

comunitare de utilitati publice la capitolul III organizarea si functionarea serviciilor de utilitati
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publice, sectiunea 1 gestiunea serviciilor de utilitati publice, articolul 22 la aliniatul

(1) se prevede ca autoritatile administratiei publice locale sunt libere sa hotarasca asupra
modalitatii de gestiune a serviciilor de utilititi publice aflate sub responsabilitatea lor.
Autoritatile administratiei publice au posibilitatea de a gestiona in mod direct serviciile de
utilitdti publice in baza unei hotarari de dare in administrare sau de a incredinta gestiunea
acestora, respectiv toate ori numai o parte din competentele si responsabilitatile proprii privind
furnizarea/prestarea unui serviciu de utilitati publice ori a uneia sau mai multor activitati din
sfera respectivului serviciu de utilitati publice, in baza unui contract de delegare a gestiunii. La
aliniatul (1°1) se prevede ca incredintarea gestiunii unui serviciu de utilitati publice ori a uneia
sau mai multor activitati din sfera respectivului serviciu de utilitati publice catre operator
implica incredintarea prestarii/furnizarii propriu-zise a serviciului/activitatii, precum si punerea
la dispozitie a bunurilor ce compun sistemul de utilitati publice aferent serviciului/activitatii.
La aliniatul (2) se prevede ca gestiunea serviciilor de utilitati publice se organizeaza si se
realizeaza in urmatoarele modalitati: gestiune directd respectiv gestiune delegata. La aliniatul
(3) se prevede ca modalitatea de gestiune a serviciilor de utilitati publice se stabileste prin
hotdrari ale autoritatilor deliberative ale unitatilor administrativ-teritoriale, in baza unui studiu
de oportunitate, in functie de natura si starea serviciului, de necesitatea asigurarii celui mai
bun raport pret/calitate, de interesele actuale si de perspectiva ale unitatilor administrativ-
teritoriale, precum si de marimea si complexitatea sistemelor de utilitati publice.

La aliniatul (5) se prevede ca sunt interzise orice intelegeri sau acorduri de asociere si orice
practici concertate dintre operatori, indiferent de modul de organizare, forma de proprietate sau
modalitatea de gestiune adoptatd, care conduc la accentuarea caracterului de monopol al
serviciilor de utilitati publice, la restrangerea, impiedicarea sau denaturarea concurentei pe
piata serviciilor de utilitati publice.

La Sectiunea a 2-a gestiunea directa, articolul 28 la aliniatul (1) se prevede ca gestiunea
directd este modalitatea de gestiune in care autoritdtile deliberative si executive, in numele
unitatilor administrativ-teritoriale pe care le reprezintd, 1si asuma si exercitd nemijlocit toate
competentele si responsabilititile ce le revin potrivit legii cu privire la furnizarea/prestarea
serviciilor de utilitati publice, respectiv la administrarea, functionarea si exploatarea sistemelor
de utilitati publice aferente acestora. La aliniatul (2) se prevede ca gestiunea directd se

realizeaza prin intermediul unor operatori de drept public sau privat, astfel cum sunt definiti la
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art. 2 lit. g), respectiv lit. h), fard aplicarea prevederilor Legii nr. 98/2016 privind achizitiile
publice, Legii nr. 99/2016 privind achizitiile sectoriale si Legii nr. 100/2016 privind
concesiunile de lucrari si concesiunile de servicii, care pot fi:

a) servicii publice de interes local sau judetean, specializate, cu personalitate juridica, infiintate
si organizate 1n subordinea consiliilor locale sau consiliilor judetene, dupa caz, prin hotarari ale
autoritdtilor deliberative ale unitatilor administrativ-teritoriale respective;

b) societati reglementate de Legea nr. 31/1990, republicata, cu modificarile si completarile
ulterioare, cu capital social integral al unitatilor administrativ-teritoriale, infiintate de
autoritatile deliberative ale unitatilor administrativ-teritoriale respective. La aliniatul (2”1) se
prevede ca autoritatile deliberative ale unitatilor administrativ-teritoriale sau, dupd caz,
asociatiile de dezvoltare intercomunitara avand ca scop serviciile de utilitdti publice, in baza
mandatului primit, pot incredinta unui operator de drept privat gestiunea serviciilor de utilitati
publice sau a uneia ori mai multor activitati din sfera acestor servicii prin atribuirea directa a
contractului de delegare a gestiunii, cu respectarea urmatoarelor conditii cumulative ce trebuie
indeplinite atat la data atribuirii contractului de delegare a gestiunii, cat si pe toata durata acestui
contract:

a) unitatile administrativ-teritoriale membre ale unei asociatii de dezvoltare intercomunitara
avand ca scop serviciile de utilitati publice, in calitate de actionari/asociati ai operatorului
regional, prin intermediul asociatiei, sau, dupa caz, unitatea administrativ-teritoriald, in calitate
de actionar/asociat unic al operatorului, prin intermediul adunarii generale a actionarilor si al
consiliului de administratie, exercitd un control direct si o influentd dominanta asupra deciziilor
strategice si/sau semnificative ale operatorului regional/operatorului in legatura cu serviciul
furnizat/prestat, similar celui pe care il exercita asupra structurilor proprii in cazul gestiunii
directe;

b) operatorul regional, respectiv operatorul, dupa caz, desfasoara exclusiv activitati din sfera
furnizarii/prestarii serviciilor de utilitati publice destinate satisfacerii nevoilor de interes public
general ale utilizatorilor de pe raza de competenta a unitdtilor administrativ-teritoriale membre
ale asociatiei, respectiv a unitatii administrativ-teritoriale care i-a incredintat gestiunea
serviciului;

c) capitalul social al operatorului regional, respectiv al operatorului este detinut in totalitate de

unitatile administrativ-teritoriale membre ale asociatiei, respectiv de unitatea administrativ-
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teritoriald; participarea capitalului privat la capitalul social al operatorului regional/operatorului
este exclusa. La aliniatul (2°2) se prevede ca in cazul serviciului de transport public local de
calatori, atribuirea directd a contractelor de delegare a gestiunii se face in conditiile prevazute
de Regulamentul (CE) nr. 1.370/2007 al Parlamentului European si al Consiliului privind
serviciile publice de transport feroviar si rutier de célatori si de abrogare a Regulamentelor
(CEE) nr. 1191/69 si nr. 1.107/70 ale Consiliului. La aliniatul (7) se prevede ca excedentele
anuale rezultate din executia bugetelor serviciilor publice de interes local sau judetean cu
personalitate juridica, care gestioneaza servicii de utilitati publice, se reporteaza in anul urmator
cu aceeasi destinatie.

La sectiunea a 3-a gestiunea delegatd, articolul 29 la aliniatul (1) se prevede ca
gestiunea delegatd este modalitatea de gestiune in care autoritdtile deliberative ale unitdtilor
administrativ-teritoriale ori, dupa caz, asociatiile de dezvoltare intercomunitara avand ca scop
serviciile de utilitdti publice, in numele si pe seama unitatilor administrativ-teritoriale membre,
atribuie unuia sau mai multor operatori toate ori numai o parte din competentele si
responsabilitatile proprii privind furnizarea/prestarea serviciilor de utilitati publice, pe baza
unui contract, denumit in continuare contract de delegare a gestiunii. Gestiunea delegata a
serviciilor de utilitati publice implica punerea la dispozitia operatorilor a sistemelor de utilitati
publice aferente serviciilor delegate, precum si dreptul si obligatia acestora de a administra si
de a exploata aceste sisteme. La aliniatul (2) se prevede cd delegarea gestiunii serviciilor de
utilitati publice, respectiv operarea, administrarea si exploatarea sistemelor de utilitati publice
aferente, se poate face pentru toate sau numai pentru o parte dintre activitatile componente ale
serviciilor, pe baza unor analize tehnico-economice si de eficientd a costurilor de operare,
concretizate intr-un studiu de oportunitate. La aliniatul (4) se prevede ca gestiunea delegata
se realizeaza prin intermediul unor operatori de drept privat mentionati la art. 2 lit. g), care pot
fi: a) societati reglementate de Legea nr. 31/1990, republicata, cu modificarile si completarile
ulterioare, cu capital social privat;

b) societati reglementate de Legea nr. 31/1990, republicatd, cu modificarile si completarile
ulterioare, cu capital social mixt.

La aliniatul (5) se prevede ca societdtile reglementate de Legea nr. 31/1990, republicata, cu
modificarile si completdrile ulterioare, cu capital social integral public pot participa la

procedurile de atribuire a contractelor de delegare a gestiunii serviciilor de utilitati publice in
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zona teritoriald de competentd a unitatilor administrativ-teritoriale care exercita o influenta
dominanta asupra acestora sau in afara acestei zone daca operatorul nu are incheiat un alt
contract de delegare a gestiunii atribuit direct, conform art. 28. La aliniatul (6) se prevede ca
operatorii care isi desfasoara activitatea in modalitatea gestiunii delegate furnizeaza/presteaza
serviciile de utilitati publice prin exploatarea si administrarea infrastructurii tehnico-edilitare
aferente acestora, in baza contractului de delegare a gestiunii serviciului, precum si in baza
licentei eliberate de autoritatea de reglementare competentd, in conditiile legii speciale. La
aliniatul (7) se prevede ca acest contract de delegare a gestiunii este un contract incheiat in
forma scrisa, prin care unitatile administrativ-teritoriale, individual sau in asociere, dupa caz,
in calitate de delegatar, atribuie, prin una dintre modalitatile prevazute de lege, pe o perioada
determinata, unui operator, in calitate de delegat, care actioneaza pe riscul si raspunderea sa,
dreptul si obligatia de a furniza/presta integral un serviciu de utilitati publice ori, dupa caz,
numai unele activitati specifice acestuia, inclusiv dreptul si obligatia de a administra si de a
exploata infrastructura tehnico-edilitard aferentd serviciului/activitatii furnizate/prestate, in
schimbul unei redevente, dupa caz. Contractul de delegare a gestiunii este asimilat actelor
administrative si intrd sub incidenta prevederilor Legii nr. 554/2004, cu modificarile si
completarile ulterioare.

La articolul X se prevede ca toate contractele/actele de atribuire a serviciului de utilitati
publice, incheiate in baza prevederilor prezentei legi, vor contine o clauza care stipuleaza ca
orice modificare a legislatiei va conduce la modificarea de drept a acestora. La aliniatul (3) se
prevede ca existenta garantiilor profesionale si financiare ale operatorilor, precum si indicatorii
de performanta si nivelul tarifelor aplicate privind furnizarea/prestarea serviciului in conditii
de calitate si cantitate corespunzatoare constituie criteriile principale pentru atribuirea
contractelor de delegare a gestiunii.

La articolul 32 la aliniatul (1) se prevede cd in cazul gestiunii delegate, autoritatile
administratiei publice locale pastreaza, in conformitate cu competentele ce le revin, potrivit
legii, prerogativele si raspunderile privind adoptarea politicilor si strategiilor de dezvoltare a
serviciilor, respectiv a programelor de dezvoltare a sistemelor de utilitati publice, precum si
obligatia de a urmari, de a controla si de a supraveghea modul in care se realizeaza serviciile
de utilitati publice.

3.Legea 92 din 10 aprilie 2007 cu modificarile si completarile ulterioare privind
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serviciile publice de transport persoane in unitatile administrativ-teritoriale la capitolul VII
administrarea serviciilor publice de transport local si judetean, sectiunea 1 dispozitii generale,
articolul 21 la aliniatul (1) se prevede ca serviciile publice de transport local si judetean se pot
administra prin atribuirea acestora in urmatoarele modalitati: gestiune directd respectiv gestiune
delegata. La aliniatul (5) se prevede ca bunurile si elementele componente ale sistemelor
publice de transport local si judetean aflate in domeniul public sau privat al administratiei
publice respective vor putea fi date in exploatare pentru prestarea serviciului public de transport
operatorilor de transport sau transportatorilor autorizati carora li s-a atribuit gestiunea
serviciului. La aliniatul (7) se prevede ca autoritatile administratiei publice locale competente,
in calitatea lor de autoritdti contractante, au obligatia publicarii In Jurnalul Oficial al Uniunii
Europene a unui anunt cu privire la intentia de atribuire a contractelor de servicii publice de
transport de calatori, cu cel putin un an inainte de atribuirea directad sau de lansarea invitatiei de
participare la procedura competitiva de atribuire, in conditiile mentionate la art. 7 alin. (2) din
Regulamentul (CE) nr. 1.370/2007 al Parlamentului European si al Consiliului privind
serviciile publice de transport feroviar si rutier de célatori si de abrogare a Regulamentelor
(CEE) nr. 1.191/69 si nr. 1.107/70 ale Consiliului. La aliniatul (8) se statueaza faptul ca
prevederile alin. (7) nu sunt obligatorii pentru contractele a caror prestatie anuala de
servicii publice de transport de calitori este mai mica de 50.000 de kilometri si pentru
contractele de servicii publice atribuite prin masuri de urgentd in conformitate cu
prevederile art. 5 alin. (5) din Regulamentul (CE) nr. 1.370/2007.

La sectiunea a 2-a gestiunea directa, articolul 22 la aliniatul (1) se prevede ca in cazul
gestiunii directe, autoritatile administratiei publice locale 1si asumd nemijlocit prestarea
serviciului public de transport local si judetean si toate sarcinile si responsabilitatile, potrivit
legii, privind organizarea, coordonarea, exploatarea, finantarea si controlul functiondrii
serviciului public de transport local si judetean, precum si administrarea sistemului de utilitati
publice aferente. La aliniatul (2) se prevede ca gestiunea directa se realizeaza prin intermediul
unor operatori de drept public sau privat, fara aplicarea prevederilor Legii nr. 98/2016 privind
achizitiile publice, cu modificarile si completdrile ulterioare, ale Legii nr. 99/2016 privind
achizitiile sectoriale, cu modificarile si completarile ulterioare, precum si ale Legii nr. 100/2016
privind concesiunile de lucrari si concesiunile de servicii, cu modificérile si completarile

ulterioare, care pot fi:
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a) servicii publice de interes local sau judetean, specializate, cu personalitate juridica, infiintate
si organizate in subordinea consiliilor locale ori consiliilor judetene, dupa caz, prin hotarari ale
autoritdtilor deliberative ale unitatilor administrativ-teritoriale respective;

b) societdti reglementate de Legea societdtilor nr. 31/1990, republicatd, cu modificarile si
completarile ulterioare, la al caror capital social nu exista participare privata directa, cu exceptia
formelor de participare a capitalului privat al altor persoane juridice controlate de respectiva
unitate administrativ-teritoriald care nu ofera controlul sau dreptul de veto;

c) operatori regionali, astfel cum sunt definiti la art. 2 lit. h) din Legea nr. 51/2006, republicata,
cu modificarile si completarile ulterioare.

La aliniatul (3) se prevede ca aceste contracte de servicii publice care se incheie in modalitatea
gestiunii directe, astfel cum acestea sunt definite la art. 2 lit. i) din Regulamentul (CE) nr.
1.370/2007, pot fi:

a) hotarari de dare in administrare a serviciilor publice de transport local in cazul operatorilor
prevazuti la alin. (2) lit. a);

b) contracte de delegare a gestiunii serviciilor publice de transport local in cazul operatorilor
prevazuti la alin. (2) lit. b) si c).

La aliniatul (4) se prevede ca aceste contracte de servicii publice de transport calatori pot
fi atribuite direct numai in situatiile si conditiile previazute la art. 5 alin. (2) si (4)-(6) din
Regulamentul (CE) nr. 1.370/2007, dupa caz.

La sectiunea a 3-a gestiunea delegata, articolul 23 la aliniatul (1) se prevede ca gestiunea
delegata se realizeaza in conformitate cu prevederile Legii nr. 51/2006, republicata, cu
modificarile si completarile ulterioare. La aliniatul (2) se prevede ca procedura de atribuire a
contractelor de delegare a gestiunii serviciilor publice de transport céalatori, de tip contracte de
achizitie publica de servicii reglementate la art. 29 alin. (8) lit. b) din Legea nr. 51/2006,
republicatd, cu modificarile si completarile ulterioare, efectuate cu autobuze, troleibuze si/sau
tramvaie, se stabileste de catre autoritatile administratiei publice locale/asociatiile de dezvoltare
intercomunitard/alte forme de asociere intre unititile administrativ-teritoriale competente
avand ca scop serviciile publice de transport local, conform prevederilor Legii nr. 98/2016,
cu modificdrile si completdrile ulterioare, sau ale Legii nr. 99/2016, cu modificarile si
completarile ulterioare, dupa caz. La aliniatul (4) se prevede ca la incheierea contractelor de

delegare a gestiunii serviciilor publice de transport caldtori, de tip contracte de concesiune de
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servicii reglementate la art. 29 alin. (8) lit. a) din Legea nr. 51/2006, republicata, cu modificarile
si completarile ulterioare, indiferent de mijlocul de transport public de calatori utilizat: autobuz,
troleibuz, tramvai, tren sau metrou, sunt incidente prevederile Regulamentului (CE) nr.
1.370/2007. La articolul 23”1 la aliniatul (1) se prevede ca documentatia de atribuire a
contractelor de delegare a gestiunii serviciilor publice de transport calatori se intocmeste de
autoritatea de transport si se aproba prin hotarare a autoritatii locale competente. La aliniatul
(7) se prevede ca la stabilirea traseelor si constituirea grupelor de trasee care fac obiectul
procedurii de atribuire a contractului de servicii publice de transport céldtori se au in vedere
gruparea echilibratd a traseelor, evitarea suprapunerii traseelor sau a mai multor operatori pe
acelasi traseu, posibilitatea aplicarii unei politici tarifare unitare si a unui sistem de taxare
integrat, facilitarea folosirii unitare a titlurilor de calatorie, distribuirea echitabild a traseelor
intre operatori, precum si utilizarea eficientd a fondurilor publice, cu respectarea criteriilor
economice si geografice si a normelor aplicabile compensatiei de serviciu public, prevazute in
anexa la Regulamentul (CE) nr. 1.370/2007.

La articolul 24 la aliniatul (1) se prevede ca serviciul public de transport local si judetean
de persoane prin curse regulate efectuat cu autovehicule se realizeaza prin hotarare de dare in
administrare sau prin contract de delegare a gestiunii, dupa caz, pe baza licentei de traseu.

La articolul 27 la aliniatul (1) se prevede ca in cazul operatorilor de transport rutier
prevazuti la art. 30 alin. (2) lit. a) si b) si al transportatorilor autorizati prevazuti la art. 30 alin.
(3) lit. a) sib), delegarea gestiunii serviciului de transport public local se atribuie in mod direct
acestora, fara licitatie, prin contract de delegare a gestiunii.

(2) In cazul in care dupa incheierea hotararii de dare in administrare sau contractului de delegare
a gestiunii, dupd caz, serviciul public de transport local sau judetean de persoane prin curse
regulate se extinde pe noi trasee ori prin prelungirea unor trasee existente, aceste trasee vor fi
atribuite dupa cum urmeaza:

a) traseele prelungite vor fi atribuite operatorilor de transport rutier sau transportatorilor
autorizati care deservesc traseele initiale;

b) traseele noi vor fi atribuite prin incheierea de hotarari de dare in administrare sau contracte
de delegare a gestiunii, dupa caz, conform prevederilor prezentei legi.

La articolul 28 la aliniatul (1) se prevede ca durata incredintarii gestiunii serviciului

public de transport local si judetean se stabileste prin hotarari de dare in administrare sau prin
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contracte de delegare a gestiunii de catre autoritatile administratiei publice locale ori asociatiile
de dezvoltare intercomunitard sau alte forme de asociere intre unititile administrativ-
teritoriale si trebuie sa fie corelatd cu durata necesard recuperarii investitiilor prevazute in
sarcina operatorului, dar nu mai mult de:

a) 10 ani, in cazul serviciului public de transport rutier realizat cu autobuze, troleibuze sau
autocare; 15 ani, in cazul in care contractul de delegare are ca obiect si transportul pe sine
efectuat cu tramvaie, iar valoarea estimata a acestui mod de transport reprezintd peste 50% din
valoarea contractului,

b) 15 ani, in cazul transportului pe sine realizat cu tramvaie sau trenuri de metrou.

La capitolul VIII operatori si utilizatori, sectiunea 1 operatorii serviciului public de
transport local, articolul 29 la aliniatul (1) se prevede ca serviciul public de transport local si
judetean poate fi atribuit pentru executare, in gestiune directd sau delegata, operatorilor de
transport rutier detindtori de licente de transport, eliberate sau recunoscute in conditiile
legii, ori transportatorilor autorizati detindtori ai unei autorizatii de transport de persoane sau
de marfuri, eliberatd, in conditiile legii, de catre autoritatea administratiei publice locale, numita
in acest caz autoritate de autorizare.

La articolul 30 la aliniatul (2) se prevede ca operatorii de transport rutier sunt detinatori
ai licentelor eliberate in conditiile legii. Acestia pot fi:

a) societati infiintate de unitdtile administrativ-teritoriale sau de unitatile administrativ-
teritoriale membre ale asociatiilor de dezvoltare intercomunitara ori ale altor forme de asociere
a unitdtilor administrativ-teritoriale;

b) societdti rezultate ca urmare a reorganizarii administrative a regiilor autonome de interes
local sau judetean ori a serviciilor publice de transport de specialitate subordonate autoritatilor
administratiei publice locale, al caror capital social este detinut, in totalitate sau in parte, in
calitate de proprietar ori coproprietar, de catre unitatile administrativ-teritoriale;

c) societati comerciale cu capital social privat sau mixt, detinatoare de licente de transport
valabile;

d) servicii publice de interes local sau judetean, specializate, cu personalitate juridica, infiintate
si organizate in subordinea consiliilor locale ori consiliilor judetene, dupa caz, prin hotarari ale
autoritdtilor deliberative ale unitatilor administrativ-teritoriale respective.

La articolul 37 la aliniatul (1) se prevede ca atribuirea in gestiune directa sau delegata,
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conform legii, a serviciului public de transport local si judetean de persoane prin curse regulate
se finalizeaza prin incheierea unei hotarari de dare in administrare sau a unui contract de
delegare a gestiunii serviciului, dupd caz. Licenta de traseu reprezinta actul tehnic si juridic
emis de o autoritate locald competentd ca anexa la hotararea de dare in administrare sau, dupa
caz, la contractul de delegare a gestiunii, opozabilad fata de organele cu atributii de control in
trafic, care atestd dreptul unui operator de serviciu public de a presta pe un anumit traseu servicii
publice regulate de transport rutier cu autobuze sau autocare. La aliniatul (3) se prevede cd in
cazul in care traseele serviciului public de transport local de persoane prin curse regulate
nu pot fi deservite de un singur operator de transport rutier si/sau transportator
autorizat, autoritatea administratiei publice locale are dreptul si decida atribuirea
gestiunii pentru grupe de trasee distincte sau pentru cite un singur traseu si va incheia,
dupa caz, hotarari de dare in administrare sau contracte de delegare a gestiunii cu doi
sau mai multi operatori de transport rutier sau transportatori autorizati, desemnati
castigatori. La aliniatul (5) se prevede ca in situatia prevazuta la alin. (3), in hotararile de dare
in administrare sau contractele de delegare a gestiunii, dupa caz, se vor stabili clauze privitoare
la valabilitatea legitimatiilor de calatorie individuale emise pentru fiecare dintre operatorii de
transport rutier sau transportatorii autorizati, dupa caz, pe toate mijloacele de transport in
comun. La aliniatul (6) se prevede cd in cazul in care se vor incheia contractele respective cu 2
sau mai multi operatori de transport rutier sau transportatori autorizati, desemnati castigatori,
intre acestia si autoritatea administratiei publice locale se va incheia un contract de distribuire
a Incasarilor provenite din vanzarea legitimatiilor de célatorie individuale cu valabilitate pe
toate mijloacele de transport, prin care se va stabili modul concret in care se vor repartiza
veniturile cuvenite fiecarui operator de transport rutier sau transportator autorizat. La aliniatul
(7) se prevede ca legitimatiile de calatorie individuale au regimul stabilit in conformitate cu
prevederile Ordonantei de urgentd a Guvernului nr. 109/2005, aprobatd cu modificari si
completari prin Legea nr. 102/2006, cu modificarile ulterioare. La aliniatul (8) se prevede ca o
licentd de traseu contine toate cursele care se efectueaza pe traseul respectiv, conform
programului de transport adoptat. La aliniatul (9) se prevede ca licentele de traseu pentru
serviciul public de transport local si judetean de persoane realizat prin curse regulate se
elibereaza de catre autoritatea de autorizare pe baza hotdrarii consiliului local, consiliului

judetean, Consiliului General al Municipiului Bucuresti, dupa caz, de dare in administrare sau
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a hotararii de atribuire in gestiune delegatd a serviciului public de transport local si judetean,
fara licitatie, precum si a deciziei de acordare a gestiunii delegate realizate in urma licitatiilor.
Durata de valabilitate a licentei de traseu este egala cu durata de valabilitate a contractului de
servicii publice. La aliniatul (2) se prevede ca dovada atribuirii serviciului public de transport
local o reprezintd licenta de traseu, emisd de autoritatea de autorizare, pentru fiecare vehicul
dovedit ca detinut in proprietate sau in baza unui contract de leasing, utilizat in realizarea
transportului conform prevederilor contractului de servicii publice. Fac exceptie, in ceea ce
priveste obligatia detinerii licentei de traseu, tramvaiele, troleibuzele si trenurile de metrou.

La capitolul X finantarea serviciului public de transport local si judetean de persoane,
Articolul 41 la aliniatul (1) finantarea cheltuielilor curente si de capital necesare pentru
efectuarea serviciului public de transportlocal si judetean de persoane prin curse regulate
se asigura din veniturile operatorilor de transport sau ale transportatorilor autorizati. La
aliniatul (2) se prevede ca veniturile operatorilor de transport rutier si ale transportatorilor
autorizati se formeaza din Incasarea de la utilizatorii serviciului a tarifelor, denumite in
continuare taxe de calatorie, reprezentdnd contravaloarea serviciului prestat, si/sau din
subventii de la bugetul de stat si de la bugetele locale, calculate ca diferenta de tarif, in conditiile
legii.

La articolul 42 la aliniatul (3) se prevad conditiile concrete in care vor fi acoperite
costurile inregistrate pentru efectuarea serviciului public de transport local si judetean pe
traseele sociale nerentabile se vor stabili prin hotararea de dare in administrare sau prin
contractul de delegare a gestiunii serviciului public de transport local si judetean, in
conformitate cu prevederile legale in vigoare si in conditiile reglementate de Regulamentul
(CE) nr. 1.370/2007 si de Regulamentul (UE) nr. 360/2012 privind aplicarea articolelor 107 si
108 din Tratatul privind functionarea Uniunii Europene in cazul ajutoarelor de minimis
acordate intreprinderilor care presteaza servicii de interes economic general.

Laarticolul 43 se prevede ca procedura de stabilire a tarifelor percepute pentru prestarea
serviciului public de transport local si judetean de persoane se precizeaza in hotararile de dare
in administrare a serviciului, respectiv in contractele de delegare a gestiunii si trebuie sa tina
seama de urmatoarele reguli:

a) tarifele si compensatiile incasate de operatorul de transport rutier sau de transportatorul

autorizat in urma prestarii serviciului public de transport local si judetean de persoane trebuie
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sa acopere cel putin sumele investite si cheltuielile curente de intretinere si exploatare a
sistemului serviciului public de transport local respectiv;

b) tarifele se actualizeaza periodic prin indexare cu indicele de crestere a preturilor de consum,
prin hotarare a consiliilor locale, consiliilor judetene, a Consiliului General al Municipiului
Bucuresti sau a adundrii generale din cadrul asociatiilor de dezvoltare intercomunitara, dupa
caz;

c¢) conditiile care genereaza modificarea tarifelor sau a subventiilor, precum si procedurile
specifice aplicate pentru astfel de situatii se prevad in contractele de atribuire a gestiunii,

d) modificarea tarifelor sau a compensatiilor se aprobd prin hotdrare a consiliilor locale,
consiliilor judetene, a Consiliului General al Municipiului Bucuresti sau a adunarii generale din
cadrul asociatiilor de dezvoltare intercomunitara ori al altei forme de asociere a unitatilor
administrativ-teritoriale, dupa caz.

La aliniatul (3) se prevede ca se constituie contraventie i se sanctioneaza cu amenda de la
1.000 lei 1a 3.000 lei, functionarii publici raspunzatori pentru urmatoarele fapte:

a) neindeplinirea sau indeplinirea defectuoasd a prevederilor privind atribuirea gestiunii
serviciului si a licentelor de traseu;

b) nerespectarea prevederilor art. 19 privind obligatiile asumate de autoritati prin contractele
de atribuire a gestiunii;

c) nerespectarea prevederilor art. 20 privind atributiile autoritatilor de reglementare pentru
domeniul serviciului public de transport local si judetean;

d) nerespectarea prevederilor art. 36 privind acordarea autorizatiilor de transport;

e) nerespectarea prevederilor art. 39 privind retragerea sau suspendarea autorizatiilor de
transport. La aliniatul (6) se prevede ca se constituie contraventie si se sanctioneaza cu amenda
de la 5.000 lei la 10.000 lei, functionarii publici pentru nerespectarea prevederilor art. 18 alin.
(1) lit. e) privind sanctionarea operatorilor economici care nu presteaza serviciile la parametrii

de performanta la care s-au obligat.

1.3. Situatia actuala.

Autoritatile administratiei publice judetene au obligatia de a stabili si de a aplica

strategia pe termen mediu si lung pentru extinderea, dezvoltarea si modernizarea serviciilor de
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transport public judetean, tinand seama de planurile de urbanism si amenajarea teritoriului, de

programele de dezvoltare economico-sociala a localitatilor si de cerintele de transport public,

evolutia acestora, precum si de folosirea mijloacelor de transport cu consumuri energetice

reduse si emisii minime de noxe. Prin realizarea acestui obiectiv, Consiliul Judetean Timis,

urmareste prin strategiile pe care le va adopta:

>

dezvoltarea si functionarea pe termen mediu si lung a serviciilor de transport judetean
de persoane in concordantd cu programele de dezvoltare economico-sociald, precum si
a infrastructurii aferente transportului regional;

satisfacerea 1n conditii optime a nevoilor populatiei (principalul client), precum si ale
institutiilor publice si agentilor economici de pe raza administrativ - teritoriald a
judetului, pe care i deserveste prin serviciile de transport;

gestionarea serviciilor de transport public judetean de persoane pe criterii de
competitivitate si eficientd manageriala;

imbunatatirea conditiilor de viata ale cetatenilor prin promovarea calitatii si eficientei
transportului public judetean de persoane;

asigurarea capacitatii suficiente de transport pe rute aglomerate;

promovarea reabilitarii infrastructurii aferente serviciilor de transport public judetean
de persoane;

realizarea unei infrastructuri edilitare moderne printr-un program investitional adecvat,
in vederea cresterii calitatii vietii cetatenilor;

acordarea de facilitati unor categorii de persoane, defavorizate din punct de vedere
social;

mentinerea serviciului de transport la indicatorii si standardele de performanta propuse.

Contractul de delegare a gestiunii serviciului de transport public local de persoane se

incheie intre autoritatea publica in calitate de delegatar (concedent) si operatorul de transport

autorizat delegat (concesionar), conform prevederilor Legii nr. 92/2007.

Programul de transport judetean de persoane prin curse regulate a fost aprobat prin

Hotarare a Consiliului Judetean Timis nr. 164/20.12.2012 pentru perioada 01.05.2013 —

30.06.2019. Conform prevederilor Legii nr. 92/2007 privind serviciile de transport public local

si reglementarilor A.N.R.S.C. valabile la data respectiva, atat Programul de transport judetean
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prin curse regulate cat si Contractele de delegare a gestiunii serviciilor de transport public
judetean de persoane atribuite Tn anul 2015, au fost valabile pana la data de 30.06.2019.

Ulterior, prin Hotarari ale Consiliul Judetean Timis, Programul de transport judetean
prin curse regulate a fost modificat in sensul introducerii sau excluderii unor trasee sau al
modificarilor punctuale a unora dintre graficele de circulatie aferente acestor trasee.

Conform modificarilor legislative aplicabile la data respectivda, prin Hotararea
Consiliului Judetean Timis nr. 140/27.06.2019, durata de valabilitate a Programului de
transport judetean prin curse regulate a fost prelungita pana la data de 02.12.2019, iar prin
Hotérarea Consiliului Judetean Timis nr.208/30.10.2016, durata de valabilitate a fost prelungita
pana la data 30.06.2023.

Tinand cont de particularitatile transportului public rutier de persoane la nivelul
judetului Timis, a fost aprobata intentia de aderare al U.A.T. judetul Timis la A.D.I.- SM.T.T.
prin H.C.J. Timis nr.9/26.01.2022 si initiata procedura de aderare la A.D.I.- SM.T.T., in
vederea extinderii acestei asociatii la nivelul Intregului judet si reorganizarea transportului
public rutier intr-un sistem complex, multipolar, multimodal si multioperator, promovand
transparenta decizionala si sustinand o piatd concurentiala.

Prin urmare, este necesard atribuirea serviciilor de transport public de persoane prin
curse regulate pentru perioada 01.07.2023 — pana la organizarea serviciilor in cadrul unei
Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitare organizate la nivelul judetului, respectiv pentru o
perioada estimatd de maxim 2 ani.

Autoritatile administratiei publice locale sunt libere sa hotdrasca asupra modalitatii de
gestiune a serviciilor de utilititi publice aflate sub responsabilitatea lor. Autoritatile
administratiei publice au posibilitatea de a gestiona in mod direct serviciile de utilitati publice
in baza unei hotarari de dare in administrare sau de a incredinta gestiunea acestora, respectiv
toate ori numai o parte din competentele si responsabilititile proprii privind prestarea unui
serviciu de utilitati publice ori a uneia sau a mai multor activitati din sfera respectivului serviciu
de utilitati publice, in baza unui contract de delegare a gestiunii.

Tinand cont de specificul acestor servicii si de resursele de care dispune autoritatea
contractatd, este necesard asigurarea unei asistente de specialitate in vederea alegerii modalitatii
de gestiune si intocmirii documentatiei de atribuire a serviciilor de transport public de persoane

prin curse regulate, inclusiv realizarea unui studiu de oportunitate. Serviciile de utilitati publice
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fac parte din sfera serviciilor publice de interes general si au urmatoarele particularitati:

>

YV V V V V V

Y VY

au caracter economico-social;

raspund unor cerinte si necesitati de interes si utilitate publica;

au caracter tehnico-edilitar;

au caracter permanent si regim de functionare continuu;

regimul de functionare poate avea caracteristici de monopol;

presupun existenta unei infrastructuri tehnico-edilitare adecvate;

aria de acoperire are dimensiuni locale: comunale, oriasenesti, municipale sau
judetene;

sunt infiintate, organizate si coordonate de autoritatile administratiei publice locale;
sunt organizate pe principii economice si de eficienta;

pot fi furnizate/prestate de citre operatori care sunt organizati si functioneaza fie
in baza reglementarilor de drept public, fie in baza reglementarilor de drept
privat;

sunt furnizate/prestate pe baza principiului "beneficiarul plateste";

recuperarea costurilor de exploatare ori de investitie se face prin preturi si tarife
reglementate sau taxe speciale.

Reglementarea Infiintdrii, organizarii, dezvoltdrii, functionarii si gestionarii serviciilor

publice este stabilita de Legea serviciilor comunitare de utilitdti publice 51/2006 cu

modificarile si completarile ulterioare, completata si de legile speciale fiecarui domeniu.

In activitatea de transport, termenii si notiunile utilizate se definesc dupa cum urmeaza:
activitate de transport public local: suma operatiunilor de transport care asigura,
nemijlocit, deplasarea marfurilor sau a persoanelor cu ajutorul vehiculelor sau al
combinatiei de vehicule, pe distante si In conditii prestabilite;

transport public: transportul rutier efectuat pe baza de contract, contra platd, prin
incasarea unui tarif sau a echivalentului in natura ori in servicii, cu vehicule detinute si
utilizate in conditiile O.U.G nr.109/2005.

serviciu regulat de transport de persoane : serviciu de transport public de persoane
care asigurd transportul persoanelor, potrivit graficelor de circulatie, pe trasee
specificate, in care urcarea/coborarea persoanelor transportate in/din autovehicul se face

in puncte de oprire dinainte stabilite; serviciul regulat de transport de persoane
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presupune obligatia respectdrii graficelor de circulatie, acesta fiind accesibil oricarei
persoane, putand fi conditionat cel mult de o rezervare prealabila;

serviciu regulat special de transport de persoane: serviciu de transport public de
persoane efectuat la solicitarea unui beneficiar, prin care se asigurd doar transportul
anumitor categorii determinate de persoane, in masura in care acest serviciu se
desfasoara cu respectarea graficelor de circulatie, pe trasee specificate, in care
urcarea/coborarea persoanelor transportate in/din autovehicul se face in puncte de oprire
dinainte stabilite, altele decat statiile publice.

autobuz: autovehicul cu cel putin 4 roti si o viteza maxima constructiva mai mare de 25
km/h, conceput si construit pentru transportul de persoane pe scaune si in picioare, si
care are mai mult de 9 locuri pe scaune, inclusiv locul conducatorului auto;

autobuz urban: autobuz la care majoritatea locurilor sunt in picioare;

autocar: autobuz cu mai mult de 22 de locuri pe scaune, destinat si echipat numai pentru
transportul de persoane asezate pe scaune, avand spatii speciale pentru transportul
bagajelor pe distante mari, amenajat si dotat pentru a asigura confortul persoanelor
transportate, avand interdictia de a transporta persoane in picioare;

autoritate de autorizare: compartimentul sau serviciul specializat de transport local din
subordinea primariei sau a consiliului judetean;

autorizatie de transport. documentul eliberat de autoritatea de autorizare, prin care se
atestd cd transportatorul indeplineste conditiile de acces la efectuarea transportului
public local;

copie conformd a autorizatiei de transport. documentul eliberat de autoritatea de
autorizare, in baza autorizatiei de transport sau, dupa caz, a licentei de traseu, pentru
fiecare dintre autovehiculele sau ansamblurile de vehicule rutiere detinute conform
legii, care atesta atribuirea unuia dintre serviciile de transport public local (transport de
marfuri in regim contractual transport cu tractoare si remorci si servicii funerare);
licenta de transport. documentul eliberat de Autoritatea Rutiera Roména - A.R.R., in
conditiile legii, care atestd ca detinatorul indeplineste conditiile de onorabilitate,
capacitate financiard si competentd profesionald, aceasta avand acces la transportul
rutier public;

copie conformad a licentei de transport: documentul eliberat in baza licentei de transport

- 40 -



PANUP CONSUTIT US

2 o o 8

de catre Autoritatea Rutiera Romand - A.R.R., in conformitate cu prevederile
Ordonantei de urgentd a Guvernului nr. 109/2005 privind transporturile rutiere,
aprobatd cu modificari si completari prin Legea nr. 102/2006, cu modificarile si
completarile ulterioare, pentru fiecare dintre autovehiculele sau ansamblurile de
vehicule rutiere utilizate de operatorul de transport rutier la operatiuni de transport
rutier;

licentd de traseu: documentul care da dreptul operatorului de transport rutier si
efectueze transport public local de persoane prin curse regulate sau curse regulate
speciale cu autobuze pe un anumit traseu, conform programului de transport;

caiet de sarcini al licentei de traseu: documentul care insoteste licenta de traseu, care
cuprinde in principal cerintele pentru asigurarea programului de circulatie si realizarea
unui transport in conditii de siguranta si confort;

traseu: parcursul care asigurd legdtura intre mai multe localitati si/sau obiective,
cuprinse intre doua capete, pe care se efectueaza transport public local de persoane prin
curse regulate si curse regulate speciale. In functie de amplasarea capetelor si de
itinerarul dintre acestea, traseele pot fi judetene sau locale;

cursd: traseu parcurs de un autobuz care, dupa atingerea localitatii cap de traseu de
destinatie, revine la localitatea cap de traseu de plecare, in cadrul aceleiasi operatiuni
de transport de persoane;

grafic de circulatie: document care contine denumirea traseului, autogarile si statiile
publice aflate pe un traseu, distantele dintre acestea, orele de plecare, respectiv de sosire,
zilele 1n care se efectueaza transporturile;

certificat de competentd profesionald: document care atestd pregatirea profesionald a
unei persoane in domeniul transporturilor rutiere;

persoand desemnatd: persoana fizica, responsabil al activitdtii de transport rutier,
posesoare a unui certificat de competentd profesionald care conduce permanent si
efectiv activitatea de transport a operatorului de transport/transportatorului autorizat; in
cazul persoanelor fizice/asociatiilor familiale autorizate ca transportator, persoana
desemnata trebuie s fie persoana fizica sau unul dintre membrii asociatiei familiale;
program de circulatie: documentul utilizat In transportul public local de persoane prin

curse regulate, care contine in principal informatii privind traseul, capetele de traseu,
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lungimea traseului, statiile pentru imbarcarea/debarcarea calatorilor, distantele dintre
statii si intervalele de succedare a curselor;

» program de transport public local : programul propus si aprobat de consiliile locale
prin care se stabilesc traseele pentru transportul public local de persoane prin curse
regulate pe raza teritorial-administrativa a localitatii, programele de circulatie, capetele
de traseu, statiile publice, numarul si capacitatea autobuzelor necesare;

» program de transport public judetean: programul propus si aprobat de consiliile
judetene, prin care se stabilesc traseele pentru transportul public local de persoane prin
curse regulate intre localitatile judetului, programele de circulatie, capetele de traseu,
statiile publice, numarul si capacitatea autobuzelor necesare;

» statie publica: punctul de pe traseul unui serviciu de transport public local de persoane
prin curse regulate, amenajat corespunzator, semnalizat printr-un indicator rutier si care
sa aiba in dotare un panou suplimentar pe care este atasat orarul conform caruia opresc
autobuzele pentru urcarea si coborarea persoanelor transportate;

» autogard: spatiu special delimitat, amenajat si dotat pentru a permite stationarea
autobuzelor la peroane, pentru urcarea sau coborarea persoanelor, precum si pentru o
oferi conditii si servicii pentru autobuze si pentru persoanele aflate in asteptare;

» utilizator al serviciului de transport public local: persoana fizicd sau juridica
beneficiard a unui serviciu de transport public local.

» omologare: procedura administrativd prin care autoritatea competentd certifica,
conform legislatiei in vigoare, ca un tip de vehicul, un sistem sau o componenta ori o
entitate tehnica independenta satisface cerintele tehnice prevazute de reglementarile in
vigoare.

» operator de transport rutier: orice intreprindere care detine certificat unic de
inregistrare, avand ca obiect de activitate activitatea de transport rutier, detindtoare a
unei licente de transport si care efectueaza transport rutier public cu vehicule rutiere

detinute cu orice titlu, cu exceptia comodatului, denumite vehicule detinute;

1.3.1 Programul de transport judetean.
Programul de transport aprobat in anul 2012 este structurat dintr-un numar de 87 de
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trasee tip origine — destinatie, avand planificate un numar de curse pe zi, pentru care au fost

stabilite programele de circulatie. Traseele aprobate initial sunt regasesc in tabelul de mai jos:

N Origine Intermediar Destinatie
traseu
TIMISOARA/ SANNICOLAU MARE
1 AUTOGARA VALCANI BEBA VECHE
TIMISOARA/
2 AUTOGARA HODONI SATCHINEZ
TIMISOARA/
3 AUTOGARA DUDESTII NOI HODONI
4 SANNICOLAU MARE DUDESTII VECHI VALCANI
TIMISOARA/ SANDRA LOVRIN
> AUTOGARA BULGARUS JIMBOLIA
R TIMISOARA/
6 SANNICOLAU MARE | TOMNATIC LOVRIN AUTOGARA
TIMISOARA/
7 AUTOGARA BILED CENAD
8 SANNICOLAU MARE DUDESTII VECHI BEBA VECHE
9 TOMNATIC - SANNICOLAU
MARE
10 SANNICOLAU MARE - CENAD
11 IGRIS SINPETRU MARE SANNICOLAU
MARE
12 SANNICOLAU MARE LOVRIN PESAC PERIAM
13 PERIAM SARAVALE SANNICOLAU
MARE
14 SANDRA - SANNICOLAU
MARE
14 SANDRA ) SANNICOLAU
MARE
15 BULGARUS LOVRIN SANNICOLAU
MARE
16 SANNICOLAU MARE TEREMIA MARE TEREMIA MICA
17 SANNICOLAU MARE COMLOSU MARE JIMBOLIA
18 JIMBOLIA COMLOSU MIC COMLOSU
MARE
19 BULGARUS LENAUHEIM GRABAT JIMBOLIA
TIMISOARA/ X X
20 AUTOGARA SACALAZ CHECEA JIMBOLIA
TIMISOARA/
21 IECEA MARE CARPINIS AUTOGARA
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Numér Origine Intermediar Destinatie
traseu
TIMISOARA/
22 IGRIS VARIAS AUTOGARA
TIMISOARA/
23 PERIAM VARIAS AUTOGARA
FAGET RECAS TIMISOARA/
24 TOMESTI (fird LUNCANII DE JOS) | AUTOGARA
LUGOJ/
25 FAGET/ AUTOGARA TOMESTI AUTOGARA
26 FAGET/ AUTOGARA DUMBRAVA MANASTIUR
TIMISOARA/
27 FAGET/ AUTOGARA MANASTIUR AUTOGARA
28 FAGET/ AUTOGARA PIETROASA POIENI
TIMISOARA/
29 AUTOGARA ALBINA DRAGSINA BUZIAS
30 BUZIAS HITIAS RACOVITA
TIMISOARA/
31 AUTOGARA SACOSU TURCESC LIEBLING
TIMISOARA/
32 AUTOGARA BERINI CERNA
TIMISOARA/
33 AUTOGARA TORMAC CADAR SIPET
TIMISOARA/
34 AUTOGARA NITCHIDORF CADAR
TIMISOARA/
35 AUTOGARA SAG OLARU PARTA
TIMISOARA/
36 AUTOGARA ] 3AG
TIMISOARA/
37 AUTOGARA JEBEL LIEBLING
PADURENI CIACOVA
38 TAI%\fTI(S)%‘:IfR‘AX MACEDONIA CEBZA
PETROMAN
TIMISOARA/
39 AUTOGARA JEBEL GATAIA
TIMISOARA/
40 AUTOGARA GHILAD OBAD CEBZA
JEBEL DETA DENTA
41 TAIII\J/[TI(S)%‘:ISR‘AX ROVINITA MARE GATAIA
SINGEORGE BIRDA
4 TIMISOARA/ ] CHISODA

AUTOGARA
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Numér Origine Intermediar Destinatie
traseu
TIMISOARA/
43 AUTOGARA ] GIROC
TIMISOARA/
44 AUTOGARA - GIARMATA
TIMISOARA/
45 AUTOGARA DUMBRAVITA CERNETEAZ
TIMISOARA/ BENCECU DE
46 AUTOGARA BENCECU DE SUS 10S
47 TIMISOARA PISCHIA ALIOS
TIMISOARA/
48 AUTOGARA MASLOC BOGDA
49 TIMISOARA PISCHIA MURANI
50 DETA GIERA GRANICERI
51 DETA BIRDA GATAIA
52 DETA DENTA MORAVITA
TIMISOARA/ SANNICOLAU
>3 AUTOGARA VARIAS MARE
TIMISOARA/ A
54 AUTOGARA - SANANDREI
TIMISOARA/ A
55 AUTOGARA SANANDREI CALACEA SAT
TIMISOARA/
56 AUTOGARA ORTISOARA CORNESTI SECEANI
TIMISOARA/ X X
57 AUTOGARA BARATEAZ SATCHINEZ
TIMISOARA/
58 AUTOGARA REMETEA MARE RECAS
TIMISOARA/
60 AUTOGARA REMETEA MARE IANOVA
TIMISOARA/
61 AUTOGARA REMETEA MARE BAZOSU NOU
2 TIMISOARA/ REMETEA MARE TOPOLOVATU
AUTOGARA RECAS MARE
TIMISOARA
63 AUTOGARA PECIU NOU IVANDA
64 TIMISOARA PECIU NOU CRAINOU
SANMARTINU TIMISOARA/
65 SARBESC PECIU NOU DINIAS AUTOGARA
TIMISOARA/
66 AUTOGARA PECIU NOU GRANICERII
67 GRANICERI FOENI PECIU NOU
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Numér Origine Intermediar Destinatie
traseu
TIMISOARA/ SINMARTINU
68 AUTOGARA UIVAR MAGHIAR
TIMISOARA/ X
69 AUTOGARA UIVAR RAUTI
TIMISOARA/
70 AUTOGARA BOBDA UIVAR
TIMISOARA/
71 AUTOGARA UIVAR IOHANISFELD
TIMISOARA/
72 AUTOGARA BOBDA CENEI
PIETROASA
73 LUGOJ/ AUTOGARA HERENDESTI MARE
74 LUGOJ/ AUTOGARA DAROVA SACOSU MARE
75 LUGOJ/ AUTOGARA HODOS DAROVA
76 LUGOJ/ AUTOGARA CRICIOVA JDIOARA NADRAG
77 LUGOJ/ AUTOGARA - LUGOIJEL
78 LUGOJ/ AUTOGARA GAVOIJDIA JENA
TIMISOARA/
79 LUGOJ/ AUTOGARA RECAS AUTOGARA
80 LUGOJ/ AUTOGARA STIUCA ZGRIBESTI
81 LUGOJ/ AUTOGARA STIUCA DRAGOMIRESTI
82 LUGOJ/ AUTOGARA BARNA BOTINESTI
83 LUGOJ/ AUTOGARA BETHAUSEN DUBESTI
84 LUGOJ/ AUTOGARA RACOVITA HITIAS SARBOVA
85 LUGOJ/ AUTOGARA CRICIOVA CIRESU JDIOARA
86 IOHANISFELD IVANDA PECIU NOU
87 JAMU MARE FERENDIA GATAIA

Pentru fiecare traseu este reglementatd capacitatea necesara de transport (numarul

minim de locuri), numarul de vehicule necesare active si zilele de circulatie.

Initial traseele au fost atribuite unui numar de 16 operatori:

YV V V V V

S.C. AUTOTIM S.A.

I.LF. MASNITA DUMITRU.
J&R CAR.

S.C. MIAM TRANS 2015 SRL.
N.M. GABRIELA.
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U.A.T. PIETROASA.

S.C. ATLASSIB S.A.

S.C. AUTOLUGOJANA S.A.

S.C. BBA IDEAL LOGISTIC SRL.
S.C. GIROCEANA SRL.

S.C. SUPERIMPOSER SRL.

S.C. TILNED SRL.

S.C. TRANS ALDEEA SRL.

S.C. TRANS BADON SRL.

S.C. TRANS CARADJOV SRL.
S.C. TRANSPORTMIXT FAGETEANA S.A.

vV V V V V V VYV V VYV VYV V

Pe parcurs, s-a renuntat pe parcurs la o mare parte din numarul total de 87 de trasee
existente, datoritd unor considerente de ordin economic in ceea ce priveste operatorii de
transport rutier sau din lipsa célatorilor si motive de profitabilitate, transportul public de
persoane judetean avand caracter comercial. Un numar de 11 trasee au fost eliminate datorita

suprapunerii lor cu traseele metropolitane operate de A.D.I.-SM.T.T.

T:::eir Origine Intermediar Destinatie
2 TAI%%%‘:ISR‘: HODONI SATCHINEZ
3 T;ﬁ%%:ﬁf DUDESTII NOI HODONI
14 SANDRA - SANNICOLAU MARE
35 TAI%}dTI(%%‘:IfR‘: SAG OLARU PARTA
44 TAI%}dTI(%%‘:IfR‘: - GIARMATA
45 TAI%}/[TI(%%‘:ISR‘: DUMBRAVITA CERNETEAZ
54 1111}4;(%%‘:%‘: - SANANDREI
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TIMISOARA/ ‘o %

57 AUTOGARA BARATEAZ SATCHINEZ
TIMISOARA/

60 AUTOGARA REMETEA MARE JANOVA

La momentul actual sunt operate 24 trasee de transport public de persoane judetean de catre

8 societdti comerciale si UAT Pietroasa conform tabelului de mai jos.

s 3 K
Operator 8 Z| Autog./loc. | Loc. intermed. | Autog./loc. | pe
= sens
SACOSU
31 | TIMISOARA | [ /pirec LIEBLING | 37
32 | TIMISOARA BERINI CERNA 35
TORMAC
33 | TIMISOARA CADAR SIPET 44
34 | TIMISOARA | NITCHIDORF CADAR 39
SUPER IMPOSER | 37 | TIMISOARA JEBEL LIEBLING | 39
SRL CIACOVA
38 | TIMISOARA | MACEDONIA CEBZA 47
PETROMAN
GHILAD
40 | TIMISOARA OBAD CEBZA 48
47 | TIMISOARA PISCHIA ALIOS 44
64 | TIMISOARA | PECIUNOU | CRAINOU | 38
BAZOSU
AUTOTIM SA 59 | TIMISOARA RECAS VECHI 33
69 | TIMISOARA UIVAR RAUTI 42
TIMISOARA BOBDA UIVAR 37
71 | TIMISOARA UIVAR IOH’;I;ISFE 52
ATLASSIB SA STNMARTIN
68 | TIMISOARA UIVAR U 40
MAGHIAR
CRICIOVA
AUTOLUGOJANA 76 LUGOIJ IDIOARA NADRAG 37
SA 77 | LUGOJ i LUGOJEL | 10
78 LUGOJ GAVOIDIA JENA 10
79 LUGOJ RECAS TIMISOARA | 64
CRICIOVA
85 LUGOJ CIRESU JDIOARA 24
TRANS SANNICOLAU BEBA
CARADJOV SRL 1 | TIMISOARA MARE VECHE 103
VALCANI
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10 U MARE - CENAD 10
SC GIROCEANA | 42 | TIMISOARA ; CHISODA 6
SRL 43 | TIMISOARA - GIROC 6
TRANSPORTMIXT FAGET
FAGETEANA sA | 24 | TOMESTI RECAs | TIMISOARA | 121
PRIMARIA B
PIETROASA 28 FAGET PIETROASA POIENI 35

Asadar, la nivel de poli de crestere, respectiv unitati teritoriale specifice, situatia actuald se

prezintd in felul urmator:

POL DE CRESTERE REGIONAL TIMISOARA.

Se identificd un numar de 19 trasee operate de catre:
» S.C. SUPER IMPOSER SRL: 10 trasee.

» S.C. AUTOTIM S.A.: 5 trasee.

> S.C. TRANSPORTMIXT FAGETEANA S.A.: 1 traseu.
>

S.C. GIROCEANA SRL : 2 trasee.

UL Origine Intermediar Destinatie
traseu
1 TIMISOARA/ SINNICOLAU BEBA VECHE
AUTOGARA MARE VALCANI
24 TOMESTI FAGET RECAS TIMISOARA/
AUTOGARA
29 TIMISOARA/ ALBINA BUZIAS
AUTOGARA DRAGSINA
31 TIMISOARA/ SACOSU LIEBLING
AUTOGARA TURCESC
32 TIMISOARA/ BERINI CERNA
AUTOGARA
33 TIMISOARA/ TORMAC CADAR SIPET
AUTOGARA
34 TIMISOARA/ NITCHIDORF CADAR
AUTOGARA
37 TIMISOARA/ JEBEL LIEBLING
AUTOGARA
38 TIMISOARA/ PADURENI CEBZA
AUTOGARA CIACOVA
MACEDONIA
PETROMAN
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40 TIMISOARA/ GHILAD OBAD CEBZA
AUTOGARA

42 TIMISOARA/ - CHISODA
AUTOGARA

43 TIMISOARA/ - GIROC
AUTOGARA

47 TIMISOARA PISCHIA ALIOS

48 TIMISOARA/ MASLOC BOGDA
AUTOGARA

64 TIMISOARA PECIU NOU CRAINOU

68 TIMISOARA/ UIVAR SINMARTINU
AUTOGARA MAGHIAR

69 TIMISOARA/ UIVAR RAUTI
AUTOGARA

70 TIMISOARA/ BOBDA UIVAR
AUTOGARA

7 TIMISOARA/ UIVAR IOHANISFELD

AUTOGARA
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TRASEE OPERATE LA NIVELUL POLULUI DE CRESTERE TIMISOARA.

-

- — ” 5 " * <

N ey
o @ I

1 TIMISOARA/ AUTOGARA - SANNICOLAU MARE - VALCANI - BEBA
VECHE.
24  TOMESTI - FAGET - RECAS - TIMISOARA/ AUTOGARA.
29  TIMISOARA/AUTOGARA - ALBINA- DRAGSINA — BUZIAS.
31  TIMISOARA/ AUTOGARA - SACOSU TURCESC — LIEBLING.
32 TIMISOARA/ AUTOGARA - BERINI — CERNA.
33 TIMISOARA/ AUTOGARA - TORMAC — SIPET.
34  TIMISOARA/ AUTOGARA - NITCHIDORF- CADAR.
37  TIMISOARA/ AUTOGARA - JEBEL — LIEBLING.
38  TIMISOARA/ AUTOGARA - CIACOVA - PETROMAN — CEBZA.
40  TIMISOARA/ AUTOGARA - GHILAD - OBAD — CEBZA.
42 TIMISOARA/ AUTOGARA — CHISODA.
43 TIMISOARA/ AUTOGARA — GIROC.
47  TIMISOARA - PISCHIA — ALIOS.
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48 TIMISOARA/ AUTOGARA - MASLOC — BOGDA.

64 TIMISOARA - PECIU NOU - CRAI NOU.
68 TIMISOARA/ AUTOGARA - UIVAR - SINMARTINU MAGHIAR.
69 TIMISOARA/ AUTOGARA - UIVAR — RAUTL.

70 TIMISOARA/ AUTOGARA - BOBDA — UIVAR.

71 TIMISOARA/ AUTOGARA - UIVAR — IOHANISFELD.
79 LUGOJ/ AUTOGARA - RECAS - TIMISOARA/ AUTOGARA.

Alte 22 de trasee care deservesc polul de crestere Timisoara care nu sunt operate.

Numar Origine Intermediar Destinatie
traseu i
TIMISOARA/ SANDRA LOVRIN
> AUTOGARA BULGARUS JIMBOLIA
A TOMNATIC TIMISOARA/
6 SINNICOLAU MARE LOVRIN AUTOGARA
TIMISOARA/
7 AUTOGARA BILED CENAD
TIMISOARA/ SACALAZ
20 AUTOGARA CHECEA JIMBOLIA
TIMISOARA/
21 IECEA MARE CARPINIS AUTOGARA
TIMISOARA/
22 IGRIS VARIAS AUTOGARA
TIMISOARA/
23 PERIAM VARIAS AUTOGARA
TIMISOARA/
27 FAGET/ AUTOGARA MANASTIUR AUTOGARA
TIMISOARA/ ALBINA
29 AUTOGARA DRAGSINA BUZIAS
TIMISOARA/
39 AUTOGARA JEBEL GATAIA
JEBEL DETA
TIMISOARA/ DENTA ROVINITA 5
41 AUT O GARA MARE GATAIA
SANGEORGE
BIRDA
TIMISOARA/
46 AUTOGARA BENCECU DE SUS BENCECU DE JOS
49 TIMISOARA PISCHIA MURANI
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53 TAI%\J“TI?)%‘IA‘:}R‘AX VARIAS SANNICOLAU MARE

55 T;%}“;g%fﬁ: SANANDREI CALACEA SAT

58 T;%}“;g%fﬁ: REMETEA MARE RECAS

61 T;%}“;g%fﬁ: REMETEA MARE BAZOSU NOU

62 TAI%\J“TI%%‘:ISR‘AX REMETEA YARE | TOPOLOVATU MARE

63 Ao PECIU NOU IVANDA

s SANMARTINU PECIU NOU TIMISOARA/
SARBESC DINTAS AUTOGARA

66 T;%}“;g%fﬁ: PECIU NOU GRANICERII

72 TAI%\J“TI%%‘:IER‘AX BOBDA CENEI

TRASEE NEOPERATE LA NIVELUL POLULUI DE CRESTERE TIMISOARA.
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TIMISOARA-SANDRA-LOVRIN BULGARUS-JIMBOLIA.
TIMISOARA-BILED-CENAD.

TIMISOARA- SACALAZ CHECEA — JIMBOLIA.

IECEA MARE- CARPINIS - TIMISOARA/ AUTOGARA.

IGRIS- VARIAS - TIMISOARA/ AUTOGARA.

PERIAM- VARIAS - TIMISOARA/ AUTOGARA.

FAGET - MANASTIUR - TIMISOARA/ AUTOGARA.
TIMISOARA- ALBINA DRAGSINA — BUZIAS.

TIMISOARA/ AUTOGARA - JEBEL- GATAIA.

TIMISOARA- JEBEL-DETA DENTA - BIRDA — GATAIA.
TIMISOARA- BENCECU DE SUS - BENCECU DE JOS.
TIMISOARA - PISCHIA - MURANL.

TIMISOARA/ AUTOGARA - SANANDREI - CALACEA SAT.
TIMISOARA/ AUTOGARA- REMETEA MARE — RECAS.
TIMISOARA/ AUTOGARA- REMETEA MARE- BAZOSU NOU.
TIMISOARA- REMETEA MARE - RECAS-TOPOLOVATU MARE.
TIMISOARA AUTOGARA- PECIU NOU -IVANDA.
SANMARTINU SARBESC- PECIU NOU - DINIAS-TIMISOARA.
TIMISOARA/ AUTOGARA- PECIU NOU — GRANICERIL
TIMISOARA/ AUTOGARA - BOBDA — CENEL.
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UNITATEA TERITORIALA SPECIFICA LUGOJ.
Sunt operate un numar de 4 trasee de catre operatorul S.C. AUTOLUGOJANA SRL.

Numsr Origine Intermediar Destinatie
traseu
CRICIOVA <
76 LUGOJ/ AUTOGARA IDIOARA NADRAG
77 LUGOJ/ AUTOGARA - LUGOJEL
78 LUGOJ/ AUTOGARA GAVOIDIA JENA
TIMISOARA/
79 LUGOJ/ AUTOGARA RECAS AUTOGARA
85 LUGOJ/ AUTOGARA | CRICIOVA CIRESU JDIOARA

TRASEE OPERATE LA NIVELUL UNITATE TERITORIALA SPECIFICA LUGOJ.

4 WL‘/

% \
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La nivelul U.T.S. Lugoj, 9 trasee judetene nu sunt operate.

Tl};l:ef Origine Intermediar Destinatie
FAGET/ LUGOJ/
25 AUTOGARA TOMESTI AUTOGARA
LUGOJ/
73 AUTOGAR A HERENDESTI PIETROASA MARE
LUGOJ/
74 AUTOGAR DAROVA SACOSU MARE
LUGOJ/
75 AUTOGARA HODOS DAROVA
LUGOJ/
80 AUTOGAR A STIUCA ZGRIBESTI
LUGOJ/
81 AUTOGAF STIUCA DRAGOMIRESTI
LUGOJ/
82 AUTOGAR BARNA BOTINESTI
LUGOJ/
83 AUTOGAR BETHAUSEN DUBESTI
LUGOJ/ A
84 AUTOGAR RACOVITA HITIAS SARBOVA
TRASEE NEOPERATE LA NIVEL U.T.S.-LUGOJ.
NN 7 PN
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UNITATEA TERITORIALA SPECIFICA SANNICOLAU MARE.

Din aceasta directie se mai opereaza un singur traseu catre polul de crestere Timisoara.

Restul de 10 trasee nu sunt operate la momentul de fata.

Numar

traseu Origine Intermediar Destinatie

4 SANNICOLAU MARE DUDESTII VECHI VALCANI

8 SANNICOLAU MARE DUDESTII VECHI BEBA VECHE

9 TOMNATIC - SANNICOLAU
MARE

10 SANNICOLAU MARE - CENAD

11 IGRIS SINPETRU MARE SANNICOLAU
MARE

12 SANNICOLAU MARE LOVRIN PESAC PERIAM

13 PERIAM SARAVALE SANNICOLAU
MARE

15 BULGARUS LOVRIN SANNICOLAU
MARE

16 SANNICOLAU MARE TEREMIA MARE TEREMIA
MICA

17 SANNICOLAU MARE COMLOSU MARE JIMBOLIA

TRASEE NEOPERATE LA NIVEL DE U.T.S. SANNICOLAU MARE.
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SUBUNITATEA TERITORIALA SPECIFICA JIMBOLIA.
TRASEE NEOPERATE LA NIVEL DE S-UTS JIMBOLIA.

Numar Origine Intermediar Destinatie
traseu
18 JIMBOLIA COMLOSU MIC COMLOSU MARE
19 BULGARUS LENAUHEIM GRABAT JIMBOLIA

SUBUNITATEA TERITORIALA SPECIFICA FAGET.

Acest centru coordonator secundar, la nivel de judet, detine un singur traseu operat in
aria sa de influenti si anume Traseul nr. 28 : FAGET/ AUTOGARA — PIETROASA — POIENI,
operat de catre U.A.T. Pietroasa. Alte doua trasee coordonate din acest punct nu sunt operate.

> traseul nr. 25: FAGET/AUTOGARA - TOMESTI - LUGOJ/ AUTOGARA.
> traseul nr. 26: FAGET/ AUTOGARA — DUMBRAVA — MANASTIUR.
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SUBUNITATEA TERITORIALA SPECIFICA DETA.

In aceasti zond, nici unul dintre cele 7 trasee previzute de Programul Judetean de

Transport nu este operat.

Numar Origine Intermediar Destinatie

traseu ’
50 DETA GIERA GRANICERI
51 DETA BIRDA GATAIA
52 DETA DENTA MORAVITA
67 GRANICERI FOENI PECIU NOU
86 IOHANISFELD IVANDA PECIU NOU
87 JAMU MARE FERENDIA GATAIA

TRASEE NEOPERATE LA NIVEL DE S-U.T.S. DETA.
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CAPITOLUL II - DESCRIEREA SI IDENTIFICAREA SERVICIULUI

DE TRANSPORT PUBLIC JUDETEAN DE PERSOANE, A ARIEI
DESERVITE SI A SISTEMULUI DE TRANSPORT PUBLIC
JUDETEAN DE PERSOANE.

II. 1. PREZENTAREA JUDETULUI TIMIS.

Geografie.

Judetul Timis detine 3,65% din teritoriul Romaniei cu o suprafata totala de 8 696,7 km?,
ocupand ca intindere locul I pe tara. Se invecineaza la Vest cu judetul Csongrad — Ungaria si la
Sud-Vest cu provincia Voievodina — Serbia, legatura intre cele doua judete fiind asigurata de
punctele de trecere a frontierei de la Cenad, respectiv cele de la Stamora Moravita si Jimbolia.
Judetele romane vecine cu judetul Timis sunt Arad la Nord, Hunedoara la Est si Caras-Severin
la Sud-Est. Punctele extreme ale judetului sunt cuprinse intre coordonatele 20°16" (Beba
Veche) si 22°33" (Poieni) longitudine estica, 45°11" (Latunas) si 46°11’ (Cenad) latitudine
nordica. Asezarea geografica a judetului Timis i confera acestuia o pozitie exceptionald in
sud-estul Europei.

Teritoriul judetului Timis cuprinde toate formele de relief, cu altitudini care pleaca de
la 75 m in Lunca Timisului si ajung la 1.384 m in varful Pades din Muntii Poiana Rusca. Campia
de Vest, apartindnd Bazinului Panonic, ocupa aproximativ 6.700 km?, reprezentand 77,2% din
suprafata judetului. Dealurile de Vest, de orogeneza hercinicd, cu 1naltimi cuprinse intre 300 si
600 m, ocupa aproximativ 1.650 km? respectiv 19,01% din suprafatd. Muntii Poiana Rusca,
apartinand grupei Carpatilor Occidentali acopera o suprafatd de cca. 350 km?, respectiv 3,50%
din suprafata totald a judetului.

Demografie.

Rezultatele provizorii ale Recensamantului Populatiei si Locuintelor runda 2021
(R.P.L. 2021) arata o populatie rezidenta a judetului Timis de 650.533 persoane, in scadere cu
33.007 locuitori fatd de recensamantul precedent (octombrie 2011). Majoritatea populatiei
rezidente este de sex feminin (337.135, reprezentand 51,8%) si trdieste in mediul urban
(345.458 persoane, reprezentand 51,8%). Din punctul de vedere al marimii populatiei rezidente,

judetul Timis se situeaza pe locul 5 in ierarhia judetelor.
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In cadrul judetului Timis, localititile care au castigat cel mai mare numar de locuitori

intre cele doud recensaminte, sunt: comuna Giroc care a ajuns la o populatie de 22.270 persoane

(cu 13.882 persoane mai mult decat in 2011), comuna Dumbravita cu o populatie rezidenta de

20.014 persoane (cu 12.492 persoane mai mult decat in 2011) si comuna Mosnita Noua cu o

populatie rezidenta de 16.424 persoane (cu 10.221 persoane mai mult decat in 2011. Astfel,

comunele Dumbravita, Giroc si Mosnita Noud au crescut cu 266,1% , 265,5%, respectiv cu

264,8% fata de 2011 .

Populatia rezidenta pentru localitatile judetului Timis la 1 decembrie 2021, rezultate
provizorii R.P.L. 2021 (sursa INS - Directia Regionald de Statistica TIMIS) este redata in

tabelul de mai jos.

Municipii, orase, R Municipii, orase, R.P.L. 2021
comune , rezu-l tat?- comune , rezultate provizorii
provizorii
MUNICIPIUL X
TIMISOARA 250.849 GIULVAZ 3.072
MUNICIPIUL LUGOJ 35.450 GOTTLOB 1.822
ORAS BUZIAS 6.834 IECEA MARE 3.111
ORAS CIACOVA 5.434 JAMU MARE 2.748
ORAS DETA 5.670 JEBEL 3.781
ORAS FAGET 6.595 LENAUHEIM 5.349
ORAS GATAIA 5.473 LIEBLING 3.358
ORAS JIMBOLIA 10.179 LIVEZILE 1.374
ORAS RECAS 8.347 LOVRIN 2.866
ORAS SANNICOLAU X\ X
MARE 10,627 MANASTIUR 1.649
BALINT 1.489 MARGINA 2.074
BANLOC 2.821 MASLOC 2.236
BARA 299 MORAVITA 1.990
BARNA 1.473 MOSNITA NOUA 16.424
BEBA VECHE 1.328 NADRAG 2371 2371
BECICHERECU MIC 2.875 NITCHIDORF 1.483
BELINT 2.410 OHABA LUNGA 904
BETHAUSEN 2.908 ORTISOARA 4.104
BILED 3.031 OTELEC 1.657
BIRDA 1.819 PADURENI 2.052
BOGDA 448 PARTA 2.351
BOLDUR 2.407 PECIU NOU 4.931
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Municipii, orase, s Municipii, orase, R.P.L. 2021
comune rezu-l tat? comune rezultate provizorii
provizorii
BRESTOVAT 675 PERIAM 4.196
BUCOVAT 2.512 PESAC 1.835
CARPINIS 4.278 PIETROASA 1.012
CENAD 3.537 PISCHIA 3.167
CENEI 2.760 RACOVITA 2.924
CHECEA 2.238 REMETEA MARE 2.908
CHEVERESU MARE 2.369 SACALAZ 9.223
COMLOSU MARE 4.892 SACOSU TURCESC 3.392
COSTEIU 3.815 SAG 5303
CRICIOVA 1.493 SANANDREI 7.137
CURTEA 1.228 SANDRA 2.931
DAROVA 3.074 SANMIHAIU ROMAN 8.419
DENTA 2.800 SANPETRU MARE 2.680
DUDESTII NOI 3.665 SARAVALE 2.610
DUDESTII VECHI 3.827 SATCHINEZ 4.439
DUMBRAVA 2.512 SECAS 320
DUMBRAVITA 20.014 STIUCA 2.160
FARDEA 1.562 TEREMIA MARE 3.603
FIBIS 1.795 TOMESTI 1.879
FOENI 1.500 TOMNATIC 3.106
§ TOPOLOVATU
GAVOIJDIA 2.719 MARE ; 2.576
GHILAD 2.017 TORMAC 2.852
GHIRODA 8.866 TRAIAN VUIA 2.130
GHIZELA 1.113 UIVAR 2471
GIARMATA 6.831 VALCANI 1.225
GIERA 1.131 VARIAS 5.293
VICTOR VLAD
GIROC 22270 DELAMARINA 2.467
VOITEG 2.309

Localitatile din judet cu cele mai mari scaderi in valori relative nregistrate in decursul
ultimului deceniu sunt comuna Bara (299 locuitori — 22,9% fatd de populatia din 2011) si
municipiul Timisoara (250.849 locuitori — 21,4% fatd de populatia din 2011). Comuna cea mai
mica din judet este comuna Bara ca si la recensamantul precedent si cea mai mare comuna din

judet este comuna Giroc. Orasul Ciacova este cel mai mic din cadrul judetului (5.434 locuitori
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fata de 5.346 locuitori in 2011). Cel mai mare oras din judet, conform rezultatelor provizorii
ale R.P.L. 2021, este Sannicolau Mare cu 10.627 locuitori.

La R.P.L. 2021, inregistrarea etniei, limbii materne si a religiei s-a facut pe baza liberei
declaratii a persoanelor recenzate. Pentru persoanele care au refuzat sd declare aceste trei
caracteristici, precum si pentru persoanele pentru care informatiile au fost colectate indirect din
surse administrative, informatia nu este disponibila pentru aceste trei caracteristici. Ca urmare,
structurile prezentate in continuare sunt calculate in functie de numarul total de persoane care
si-au declarat etnia, limba maternd si respectiv religia si nu in functie de numarul total al
populatiei rezidente.

Structura populatiei din judetul Timis dupd ponderea principalelor etnii, rezultate
provizorii R.P.L. 2021 (sursa I.N.S. - Directia Regionala de Statistica TIMIS), ESTE redata mai

jos.

m Romani = Maghiari = Romi = Sarbl = alte etnil

Structura confesionald a fost declaratd de 531.055 persoane din totalul populatiei
rezidente a judetului Timis si aratd ci 79,1% dintre persoane sunt de religie ortodoxa. In judet
40.703 persoane s-au declarat practicanti ai cultului romano-catolic, 27.266 locuitori s-au

declarat penticostali, 8.316 baptisti, iar reformati au fost 6.780 persoane. Structura confesionala
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a populatiei din judetul Timis rezultate provizorii R.P.L. 2021 (sursa I.N.S. - Directia Regionala
de Statistica TIMIS,) este redatd mai jos.

= Ortodoxa (Biserica Ortodoxa Romana)

= Romano-Catolica

Penticostala (Cultul Crestin Penticostal - Biserica lui Dumnezeu
Apostolica)
= Baptista (Cultul Crestin Baptist)

Infrastructura.

Judetul Timis este traversat de importante drumuri europene si de Coridorul IV de
transport paneuropean (rutier si feroviar), datoritd situdrii pe reteaua transeuropeand de
transport TEN-T. Transportul judetean, national si international de célatori este deservit de
autocarele si microbuzele companiilor private, prin autogarile existente. Legaturile
interjudetene si intrajudetene sunt asigurate de drumurile nationale principale si secundare din
care se desprinde o retea densa de drumuri locale. Conform H.G. nr.1154/2021, Anexa nr.1,

reteaua de drumuri nationale din judetul Timis médsura o lungime totald de 651,807 km, iar 108

km 1i reprezinta lungimea traseelor deservite de autostrazi.
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Sectoarele de drumuri publice din judetul Timis se Impart astfel:

Lista drumurilor publice pe raza judetului Timis (sursa DRDP Timisoara).

Categorie Denumire Descriere si localizare
parte a Coridorului IV
Al paneuropean, pe traseul Margina
Autostrazi - Seceani

un singur sector de 11,4 km
finalizat: Lugoj-Balint

pe traseul DN59 ( Stamora
E70 Moravita - Timisoara ) si pe
traseul DN6 Timigoara - Jena

A6

Drumuri europene pe traseul lui DN69: Timisoara -
Ortisoara

pe traseul lui DN68A: Lugoj-
Cosevita

E671

E673

Drumuri nationale

pe sectorul: Lugoj -Timisoara-

DN6 Cenad > Ungaria
Drumuri nationale DN58B Voiteg - Resita
principale DN59 Timisoara - Moravita > Serbia
DN59A Timisoara - Jimbolia > Serbia
DN69 Timisoara - Arad
DN57 Orsova - Moldova Noua -

Oravita - Moravita
DNSSA Resita - Lugoj
DN59B Carpinis - Deta

Drumuri nationale DN59C Jimbolia - Sénnicolau Mare
secundare Anni - Vilcani
DNSOF Sanmcolau Mare - Valcani >
Serbia
DN59E DN59C - Comlosu Mare -Lunga
> Serbia

DN59D DN59B—Foeni > Serbia
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II. 1 PLANUL DE AMENAJARE A TERITORIULUI JUDETEAN.

La nivelul judetului Timis a fost elaborat Planul de Amenajare a Teritoriului Judetean
(P.A.T.J.), o documentatie cu caracter director ce are drept scop transpunerea spatiald a
programului de dezvoltare economica si sociald, culturala si institutionald a judetului, elaborat
de catre autoritatile judetene pentru teritoriul care il gestioneaza. Principalele obiective vizate
in cadrul P.A.T.J. se referd la dezvoltarea economica si sociala echilibratd, Tmbunatatirea
calitatii vietii colectivitatilor umane, gestionarea responsabila a resurselor naturale si protectia
mediului. P.A.T.J. Timis asigurd elementele definitorii pentru propunerile de dezvoltare
spatiald a unitdtilor administrativ teritoriale situate in limitele judetului Timis, precum si
elementele de fundamentare a unor politici de amenajare a teritoriului regional si national.

Reteaua de localitati a judetului Timis, din punctul de vedere al distributiei in teritoriu
este echilibrata:

» prezenta municipiului Timisoara — Centru urban est-european si pol national;

» posibilitatea extinderii zonei Metropolitane Timisoara dar si posibilitatea constituiri
zonei periurbane Lugoj;

» conturarea premiselor pentru o dezvoltare policentrica prin posibilitatea extinderii zonei
Metropolitane Timisoara, constituirii zonei periurbane Lugoj, a sistemului urban
Ciacova-Deta-Gataia si a celor doud sisteme rurale de dezvoltare Sanpetru Mare -
Periam; Traian Vuia Dumbrava-Manastiur;

» tendinta de diversificare a profilului functional al oraselor, in special prin dezvoltarea
sectorului serviciilor;

» distantele Intre resedintele de comund si asezdrile urbane din judet sunt reduse, sub
media nationala si regionala;

» accesibilitate ridicata a localitatilor urbane, 9 din 10 fiind situate de-a lungul drumurilor
nationale;

» dezvoltarea retelei de localitdti este sustinuta de conditiile naturale de relief ( 77 U.A.T -
uri situate in zona de campie).

Sistemul de asezari se caracterizeaza printr-o distributie echilibratd a acestora in
teritoriu. Sistemul urban este alcatuit din 10 localitati din care 1 municipiu de importantd
nationala (Timisoara), un municipiu de rang II (Lugoj) si 8 orase (Buzias, Ciacova, Deta, Faget,

Gataia, Jimbolia, Recas, Sanicolau Mare). Sistemul urban este dominat de municipiul
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Timisoara care beneficiaza atdt de o accesibilitate sporitd cat si de pozitionarea in centrul
judetului, restul localitatilor urbane fiind dispuse radial fata de acesta. Dupa cum se poate
observa este vorba despre un sistem monocentric cu usoare tendinte de policentricitate (mun.
Lugoj). Zona din nordul judetului (Masloc, Bogda, Brestovat, Ghizela, Secas, Bara) este
incadrata conform Legii 351/2001 in categoria zonelor lipsite de orase pe o raza mai mare de
25-30Km, ameliorat partial prin infiintarea orasului Recas.

In ceea ce priveste cea mai scurta distanti intre doua asezari urbane, cele mai mici valori
sunt Inregistrate intre Ciacova — Deta si Deta — Gétaia. Datoritd acestei concentrari urbane pe
o suprafatd relativ restransa cu distante scurte intre centrele urbane, existd potential de
dezvoltare a unor arii de cooperare intre orasele din zona de sud a judetului. Astfel putem vorbi
despre un spatiu mult mai concentrat, care ajutat de zona de influentd a celor trei orase poate
deveni un areal cu relatii teritoriale multiple.

Pentru o dezvoltare echilibratd a sistemului de asezari al judetului Timis se propune
organizarea unui numar de 4 Unitati Teritoriale Specifice (UTS) si 6 Subunitati Teritoriale
Specifice (S-UTS), arondate functional unor centre urbane principale si secundare:

UTS 1 — Sistemul principal Timisoara, cu rol regional si functie de coordonare,
UTS 2 — Sistemul principal Lugoj, cu rol de echilibru la nivel judetean, cu 3 subsisteme:

- subsistemul 2.1 N-V Recas (pol de echilibru zonal),

- subsistemul 2.2 S-V Buzias (pol de echilibru zonal de interes regional cu functiune

turistica),

- subsistemul 2.3 central Lugoj (pol de echilibru judetean),

- subsistemul 2.4 estic Faget (pol de echilibru zonal),

UTS 3 — Sistemul principal Ciacova - Deta — Gataia (sistem urban cu rol de echilibru),
UTS 4 — Sistemul principal Sinnicolau Mare — Jimbolia , cu 2 subsisteme:
- subsistemul 4.1 Sannicolau Mare (pol de echilibru zonal),

- subsistemul 4.2 Jimbolia (pol de echilibru zonal).
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Plan de amenajare a teritoriului judetului Timis — Strategia de dezvoltare spatiala(sursa
C.J. Timis).
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Municipiul Timisoara

Timisoara este resedinta judetului Timis, capitala regiunii de dezvoltare Vest si cel mai
mare si important oras al macroregiunii de dezvoltare Sud-Vest a Roméniei. In urma
rezultatelor R.P.L. 2021 este al cincilea oras ca numar de locuitori din Romania avand o
suprafata de 130,5 km?. Timisoara este asezatd in vestul Romaniei in portiunea inaltd a Campiei
de Vest — Campia Timisului, la o altitudine medie de 90 m, in zona de divagare a raurilor Timis
si Bega. Izvorand din Muntii Poiana Rusca, principalul curs de apa este raul Bega, canalizat in
zona orasului si amenajat pentru navigatie pe o portiune de 44 km pe teritoriul Romaniei. Portul
Timisoara se afla pe malul stang al canalului Bega, pe tronsonul aflat intre Podul Muncii si
Pasarela Gelu, latimea canalului in acea zona este de 25 m. Timisoara este cel mai dinamic oras
din vestul Romaniei, atat din punct de vedere economic cat si demografic, si la ora actuala isi
disputi cu Cluj-Napoca statutul de al doilea cel mai important oras al Roméniei. In jurul
municipiului Timisoara se remarcd dezvoltarea unor localitati precum Giroc, Dumbravita,
Mosnita Noua, Sanmihaiu Roman, Dudestii Noi si Ghiroda (cu cele mai mari cresteri ale
populatiei in perioada 2005-2015), dar si a altor localitdti, precum Sacalaz, Giarmata, Sag si
Becicherecu Mic.

Timisoara este un oras cu structura radiala. Centrul istoric este situat aproape in mijloc,
fiind Incercuit de celelalte cartiere. Doua elemente lineare, paralele intre ele, care se deruleaza
de la est la vest - canalul Bega si o linie de cale ferata - impart orasul intr-o jumatate sudica si
una nordici. In acelasi timp, aceste doua elemente limiteaza intre ele centrul orasului.

Timisoara se afla pe traseul coridorului de transport paneuropean nr. IV - rutier si
feroviar si fluvial, partial reconfigurat de CE si redenumit Coridorul Rin-Dunare
(Constanta/Sulina — Bucuresti — Timisoara/Arad - Budapesta — Viena — Linz — Frankfurt pe
Main/Strasbourg). Magistrala CFR 900 (Bucuresti — Craiova — Timisoara), face parte din
coridorul IV de transport paneuropean. Pe teritoriul tarii noastre, Coridorul IV rutier este in
prezent in constructie si a fost dat n folosintd la momente diferite in timp : sectorul de
autostrada Timisoara — Arad, sectoarele Nadlac—Arad si Timisoara—Lugoj, sectorul Lugoj —
Deva este in faza de finalizare/constructie si este utilizabil in proportie de 85%.

Sursa. wikipedia.org, www.primariatm.ro
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Municipiul Lugoj

Municipiul Lugoj este situat in S.V. tarii, pe malurile raului Timis. Extremitatea sudica
a teritoriului administrativ al municipiului Lugoj se afla la 4539'04" lat.N, iar cea nordica la
4545'36" lat. N, fiind situat la jumdtatea distantei dintre Ecuator si Polul Nord. in longitudine
Lugojul este cuprins intre 2149'25" long. E in Vest si 222" long. E in Est. In raport cu localititile
mai apropiate el se regaseste la 58 km de Resita, 101 km de Deva, 45 km de Caransebes, 59
km de Timisoara si 490 km de Bucuresti. In cadrul judetului Timis, Lugojul este situat in partea
central-esticd, fiind al doilea municipiu din judet ca marime, dezvoltare economica si populatie.
Municipiul Lugoj are doud sate apartinatoare, Maguri si Tapia, impreund cu care ocupd o
suprafatd de 9.956 ha. Morfologic, teritoriul municipiului Lugoj apartine Campiei inalte a
Lugojului si Dealurilor Lugojului. Situat in zona de contact a acestor unitdti, orasul s-a
dezvoltat pe terasa inferioard a Timisului, pe ambele maluri ale acestuia. Unitatea de relief in
care se afla Lugojul este Campia Lugojului, ce patrunde adanc in zona dealurilor piemontane.
Altitudinea medie a zonei este de 124 m deasupra nivelului marii. Cea mai mare parte a
terenului pe care este asezat localitatea are un relief plat, cu cateva ridicaturi care nu depasesc
insd 2-3 m altitudine relativ fata de suprafata terasei. In NV campiei se afld Dealurile Lugojului,
care fac trecerea spre Muntii Poiana Rusca.

Este al doilea oras ca marime si importantd din judetul Timis, dupa Municipiul
Timisoara. Lugojul este strabatut de trei importante rute comerciale: autostrada Al, drumul
national DN 68 catre Deva si drumul european E70 catre Bucuresti. Distantele catre
principalele orase din apropiere sunt: Timisoara - 60 km; Resita - 58 km; Caransebes - 45 km;
Deva - 101 km; Bucuresti - 480 km. Prin Hotararea Consiliului Local Lugoj nr. 179 din
30.08.2007 s-a infiintat serviciul de transport local in municipiul Lugoj. Exista patru trasee,
operate de S.C. Meridian 22 S.A.:

LINIA 15 - Traseul : Cartier C-tin Dragan — Posta Veche — Tirol

LINIA 17 - Traseul: Tapia — Maguri — Liceul St. Odobleja

LINIA 1C - Traseul : Gara — Liceul Stefan Odobleja

LINIA 7 - Traseul : Tirol (Oituz) — Str. Banatului — Cartier I.C. Dragan

LINIA 7 - Traseul : Cartier I.C. — Posta Veche ( circuld in zilele de sambata)

Sursa. wikipedia.org, www. cjtimis.ro/judetul-timis/primariile-din-judetul-timis
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Orasul Sannicolau Mare

Sannicolau Mare este un oras in judetul Timis aflat la 58 km nord-vest de Timisoara
este si cel mai vestic oras din Romania, fiind si al treilea oras ca marime din judet, dupa
Timisoara si Lugoj. Este atestat documentar in anul 1247, in ,,Diplomele privilegiate regale”,
insa existenta lui vine din timpuri mult mai vechi. Este un oras de granita, situat la 6 km de
frontiera cu Ungaria si 24 km de frontiera cu Serbia, pe cursul neregularizat al raului Mures.
Orasul este asezat in S-E Campiei Panonice in N-V Banatului, in cdmpia joasa a Arancai si pe
malurile Canalului Aranca, un vechi curs al raului Mures (in timpuri indepartate, acesta era
navigabil.. Pe aceastd vatra din cele mai vechi timpuri au existat conditii naturale prielnice si o
configuratie a terenului adecvate desfasurarii de activitati umane, fiind pe axa de circulatie a
Vaii Muresului, pe vechiul drum european Timisoara — Viena, si pe axa N —S, localitatea a
devenit un centru nodal important in zona cea mai vesticd a Romaniei. Asezarea sa ii confera
un potential natural bogat, fiind la 5 km de Lunca si raul Mures. Sannicolau Mare are o
suprafata totald de 136,77 km?, fiind situat la altitudinea de 82 metri.

Institutii scolare: Scoala postliceala “ Henri Coandd ” Sannicolau Mare, Liceul Teoretic
“ loan Jebelean” Sannicolau Mare, Liceul Tehnologic “Cristofor Nako ” Sannicolau Mare,
scoli cu clasele I-VIII : Scoala Gimnaziald “Theodor Bucurescu ”, Nr.1, Scoala Gimnaziala
“Nestor Oprean ”Nr.2, gradinite cu program prelungit: Gradinita cu program prelungit Nr.1,
Gradinita cu program prelungit Nr.3, Gradinita cu program normal Nr.1, Gradinita cu program
normal Nr.2, Gradinita cu program saptamanal Sannicolau Mare.

Sursa. wikipedia.org, www. cjtimis.ro/judetul-timis/primariile-din-judetul-timis

Orasul Jimbolia

Orasul Jimbolia se afla situat in partea de vest a Romaniei, la 572 km distanta fata de
Bucuresti pe calea ferata si 600 km pe sosea, fiind strabatut de meridianul de 20°38’ longitudine
estica si de paralela de 45°46° latitudine nordica. Orasul Jimbolia este situat in Campia
Banatului, la contactul dintre Campia Timisului si CAmpia Muresului. Se afla la intersectia unor
cdi de comunicatie ce fac legatura dintre Romania si Serbia, fiind si punct de frontiera feroviar
si rutier la granita dintre cele doud tari. Orasul este legat de Timisoara prin DJ 59A si linia

ferata Kikinda (SR) -Jimbolia - Timisoara.
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Profilul industrial al orasului rdméane dominat de industria usoara (incaltdminte,
confectii, textile) dupa care urmeaza industria electrotehnica si electronica, industria mecanica,
industria maselor plastice. In industria orasului lucreazi 58% din populatia activa. Sectorul
tertiar, care cuprinde toatd gama serviciilor, are o pondere de 38%. Institutii scolare: Liceul
Tehnologic Jimbolia, Scoala Gimnaziald Jimbolia, o gradinitd cu program prelungit, trei
gradinite cu program normal.

Jimbolia lanseaza sistemul de transport public gratuit in Jimbolia incepand cu data de 1
iulie 2022 realizat prin proiectul “Transport verde — promovarea mobilitatii sustenabile in
orasele Infratite Jimbolia si Mérahalom”, acronim E-Transport, finantat in cadrul Programului
Interreg V-A Romania-Ungaria. Orasul Jimbolia a achizitionat doud microbuze electrice: unul
de 19+1 locuri si unul de 15+2+1 locuri. Serviciul public de transport a functionat gratuit pe
perioada de implementare a proiectului — un an. Pe langa traseele locale, se organizeaza
deplasari la partenerul de proiect din Morahalom — Ungaria, cel putin o datd pe lund. Prin aceste
actiuni, orasul Jimbolia face incd un pas major catre ridicarea standardelor de viata ale
locuitorilor urbei prin asigurarea transportului public nepoluant si gratuit.

Sursa. wikipedia.org, www. cjtimis.ro/judetul-timis/primariile-din-judetul-timis

Orasul Buzias

Buzias cunoscut si ca Baile Buzias sau Buzias-Bdi, este un oras-statiune
balneoclimatericd de interes national, cu regim permanent, din judetul Timis format din
localitatile componente Buzias (resedinta) si Silagiu, si din satul Bacova. Se afla la 30 km de
municipiul Timisoara si 23 de km de municipiul Lugoj, de ambele fiind legat de drumul
judetean DJ 592 si de calea feratd Timisoara-Buzias-Lugoj. Este situat pe cursul superior al
raului Surgani, la confluenta cu raul Silagiu si paraul Salcia. Buziasul are o suprafata totala de
105,2 km? si este situat la altitudinea del28 metri. In anii '60 activitatea economici se
diversifica, sunt create mici industrii usoare si alimentard. Creste atat populatia cat si suprafata
orasului. Se construiesc cartiere de blocuri, vile si hoteluri pentru statiune. Institutii scolare din
Buzias: Liceul Teoretic Buzias, Scoala Gimnaziald Bacova, Scoala Primara Silagiu, gradinite
cu program normal Bacova si Silagiu, gradinita cu program prelungit Buzias.

Sursa. wikipedia.org, primariabuzias.ro, cjtimis.ro/judetul-timis/primariile-din-judetul-timis.
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Orasul Faget

Faget este un oras in judetul Timis format din localitatea componenta Faget (resedinta),
si din satele Batesti, Begheiu Mic, Bichigi, Branesti, Bunea Mare, Bunea Mica, Colonia Mica,
Jupanesti, Povargina si Temeresti. Este situat in vestul Romaniei, in zona de contact a Campiei
Lugojului cu Dealurile Lugojului, pe cursul superior al raului Bega la o altitudine de 145 metri
si avand o suprafatd de 150,87 km2 In cadrul judetului Timis se afld in partea de est, la o
distantd de 98 km de Timisoara si 33 km de municipiul Lugoj, de care se leaga prin drumul
national DN68A. Acelasi drum spre est pune orasul in legatura cu municipiul Deva, aflat la o
distantd de 68 km. Orasul este strabatut si de calea ferata Lugoj-Ilia si are acces la Autostrada
Al, sectorul Margina — Timisoara. in Faget exista un liceu Liceul Teoretic ,,Traian Vuia”, doua
scoli gimnaziale si primare, cat si scolile cu clasele I-IV din localitatile Bichigi, Batesti,
Brinesti, Bunea Mare, Colonia Mica, Temeresti. In ceea ce priveste invitamantul prescolar in
Faget activeaza Gradinita cu program prelungit Faget si Gradinita cu program normal: “Mihai
Viteazu” Faget. De asemenea mai sunt gradinite si in localitatile componente Bichigi, Bunea
Mare, Colonia Mica, Batesti, Branesti, Temeresti.

Sursa. wikipedia.org, primariafaget.ro, cjtimis.ro/judetul-timis/primariile-din-judetul-timis

Orasul Deta

Deta este un oras in judetul Timis format din localitatea componenta Deta (resedinta),
si din satul Opatita. Este un centru administrativ, economic si cultural important pentru judet,
cu o suprafata de 33,81 km?, situat la o altitudine 91 metri. Deta polarizeaza atat din punct de
vedere economic cat si socio-cultural viata localitdtilor: Denta, Moravita, Gataia, Voiteg,
Banloc, Jamu Mare, Giera, Giulvaz. A fost capitala (resedinta) plasii Deta, din judetul interbelic
Timis-Torontal. Este asezat In cdmpia joasd a raului Barzava si este traversatd de raul
Birdeanca, afluent al Barzavei care ii perioadele de inundatii are rol de supapa a Barzavei.
Localitatea are o latitudine nordicd de 45°23’ si o longitudine esticd de 21°12°. Din teritoriul
administrativ al orasului Deta face parte si satul Opatita, situat la o distantd de 3,5 km fata de
orag, pe DC 172 (Deta-Birda). Deta se afla la o distantd de 43 km sud de Timisoara pe DN59
(respectiv E70) si la 18 km de granita cu Serbia(118 km de Belgrad). Industria este cea mai
importantd ramura economica. Principalul angajator din oras este fabrica companiei Eybl AG,

cu profil textil, specializata in productia de componente interioare pentru automobile (volane,
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tapiterii pentru BMW, Mercedes, Volkswagen, Jaguar, Renault). Alte companii sunt prezente
in domeniile prelucrdrii lemnului, industria alimentard, textile. O etapd importantd in
dezvoltarea economicd a constituit-o deschiderea soselei de centura. Institutii scolare: Liceul
Tehnologic Sfantu Nicolae Deta care cuprinde liceul orasului Deta, Scoala generala cu clasele
I-VIIL, Scoala generald cu clasele I-IV Deta, Scoala generala cu clasele I-IV Opatita, Gradinita
cu program prelungit Deta, care cuprinde Gradinita PP Deta, Gradinita PN Deta si Gradinita
PN Opeatita.

Sursa. wikipedia.org, www.cjtimis.ro/judetul-timis/primariile-din-judetul-timis.

Orasul Recas

Recas este un oras in judetul Timis, Banat, Roméania, format din localitatea componenta
Recas (resedinta), si din satele Bazos, Herneacova, Izvin, Nadas, Petrovaselo si Stanciova. A
primit statutul de oras in aprilie 2004. Recasul este situat la o distantd de 19 km de Timisoara
si 37 km de Lugoj, pe drumul national DN6 (european E70). Orasul este accesibil si pe calea
aerului fiind aflat 1a 20 de km de Aeroportul International Traian Vuia Timisoara. De asemenea,
Recas se afla pe magistrala feroviara principala ce leaga Timisoara de Bucuresti. Suprafata total
este de 229,88 km?, fiind situat la o altitudine de 103 metri, intr-o zona de coline insorite,
favorabile agriculturii. Teritoriul orasului este traversat la sud de raul Timis si de canalul Bega.
Institutii scolare: Liceul Teoretic Recas (clasele I-XII), Scoli cu clasele I-VIII: Izvin si Bazos,
Scoala cu clasele I-IV Herneacova, Scoala cu clasele I-VIII “Constantin Paunescu” (regim
special) Recas, Complexul de Servicii Specializate pentru Copilul cu Dizabilitati Recas (regim
special), Gradinite cu program normal: Recas, Bazos, Izvin, Herneacova, Petrovaselo si
Stanciova.
Sursa: wikipedia.org, primariarecas.ro, www.cjtimis.ro/judetul-timis/primariile-din-judetul-

timis.

Orasul Ciacova

Ciacova este un oras in judetul Timis format din localitatea componentd Ciacova
(resedinta), si din satele Cebza, Macedonia, Obad si Petroman. A fost capitala plasii Ciacova,
din judetul interbelic Timis-Torontal. Ciacova se afld in Campia Timisului, pe raul Timisul

Mort, la o distanta de 28 km de Timisoara, de care este legat atat rutier cat si feroviar. Rutier,
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accesul in localitatea este asigurat pe drumul judetean DJ 693 ii lungime de 9 km, care face
legdtura cu soseaua internationald E70 Timisoara - Stamora Moravita. De asemenea, orasul
Ciacova este legat de Timisoara si de alte localitati prin calea ferata Jebel-Giera. Suprafata
totald a orasului este de 252,76 km?, fiind situat la o altitudine de 80 metri. Institutii de
invatamant: Liceul ,,Alexandru Mocioni“ Ciacova, Scoli cu clasele I-IV: Cebza, Macedonia,
Obad si Petroman, gradinite cu program normal: Cebza, Macedonia, Obad si Petroman,
gradinita cu program normal si prelungit Ciacova.

Sursa. wikipedia.org, www. cjtimis.ro/judetul-timis/primariile-din-judetul-timis.

Orasul Gataia

Gataia este un oras in judetul Timis format din localitdtile componente Gataia
(resedinta) si Sculia, si din satele Butin, Percosova, Semlacu Mare si Semlacu Mic. Localitatea
Gataia, impreund cu cele cinci sate apartindtoare ce se gasesc in imediata apropiere a acestei
asezari este situatd in partea de sud-vest a tdrii avand urmatoarele coordonate geografice: -
latitudine nordica 45gr 22' -longitudine estica 21gr 25' avand o suprafata totala de 149,23 km?
la o altitudine de 108 metri. Localitatea Gataia se intinde pe ambele maluri ale raului Barzava.
Satul Sculia este asezat pe cursul raului Barzava, dar spre vest de Gataia. Celelalte sate
(Semlacul Mare, Semlacul Mic, Butin si Percosova) se gisesc asezate spre sud de Gataia in
jurul dealului Sumig, o veche urma vulcanica in Campia Tisei. Gataia se gaseste situatd pe
drumul national DN58 ce leagd municipiul Timisoara cu municipiul Resita(Caras-Severin), la
52 km distantd fatd de Timisoara si 47 km distanta fatd de Resita. Prin Legea nr. 83/2004
comuna Gataia a fost promovata la rangul de oras. Institutii culturale: Casa Nationala Gataia,
Camine culturale: Butin si Percosova, Biblioteca Oraseneasca Gataia, Biblioteca Liceului
Teoretic Gataia. Institutii scolare: Liceul Teoretic Gataia (clasa I-XII), Scoli cu clasele I-1V:
Butin, Percosova, Semlacu Mare si Semlacu Mic, Gradinite cu program normal: Gataia, Butin,
Percosova, Sculia si Semlacu Mare, Gradinita cu program prelungit Gataia.

Sursa. wikipedia.org, www.cjtimis.ro/judetul-timis/primariile-din-judetul-timis.

Comuna Giroc

Comuna Giroc este alcatuita din satele Giroc si Chisoda, avand satul Giroc ca resedinta

de comuna. In acelasi timp, face parte, din cartierele municipiului Timisoara, de care este alipita
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teritorial. Comuna Giroc are cea mai numeroasa populatie din zona periurbana, 22.270 de
locuitori (in urma R.P.L. 2021). Girocul este o localitate suburband a municipiului Timisoara,
situata la circa 4 km sud de acesta. Se mai invecineaza la vest cu Urseni, la sud-sud-vest cu Sag
iar la vest cu Chisoda. Prin sudul localitatii curge raul Timis, care desparte Girocul de Padureni
si Unip. Institutii de invatdmant : Liceul "David Voniga" Giroc, Scoala gimnaziala cu clasele
I-VIII "losif Ciorogariu" din Chisoda, Gradinita cu Program Prelungit din Giroc, Gradinita cu
Program Prelungit din Chisoda, Cresa din Chisoda, Cresa din Giroc, After-school Giroc si
Chisoda. Societatea comerciald ,,Giroceana” SRL a fost infiintatd prin hotararea Consiliului
Local al Primariei Giroc la 1 iulie 2002 ca societate cu capital integral de stat, asociat unic fiind
primdria comunei. Initial a fost ganditd pentru a asigura cetdtenilor localitatilor Giroc si
Chisoda transportul pe ruta Timisoara si retur. Pe parcurs societatea si-a dezvoltat activitatea,
oferind serviciile de intretinere a sistemului de apa-canal si sistemului de iluminat public.
Transportul public se realizeaza cu 5 autobuze IVECO CROSSWAY (an fabr. 2014) iar
frecventa curselor este la intervale de o ord, putand fi si mai crescuta ( 15-30minute) la orele
de varf.

Sursa. wikipedia.org, giroceana.ro, cjtimis.ro/judetul-timis/primariile-din-judetul-timis.

Comuna Dumbrava

Dumbrava (maghiara Igazfalva) este o comund in judetul Timis formatd din satele
Bucovat, Dumbrava (resedinta) si Rachita. Situata In partea estica a judetului Timis, la 97 km
distanta fata de municipiul Timisoara si 27 km fata de municipiul Lugoj, este accesibila pe DN6
Timisoara-Lugoj, si in continuare pe DN68A Lugoj-Deva. Comuna are in componentd 3
localitati:: Dumbrava, Rachita si Bucovdt. Se Invecineaza la nord-est cu orasul Faget, la sud-
est cu comuna Fardea (lacul Surduc), la sud-vest cu comuna Traian Vuia, la nord-vest cu
comuna Manastiur. Institutii scolare : Scoli cu clasele I-VIII : Dumbrava si Rachita, Gradinite
cu program normal : Dumbrava, Rachita si Bucovit.

Sursa. wikipedia.org, primariadumbrava.ro, cjtimis.ro/judetul-timis/primariile-din-judetul-

timis
Comuna Manastiur

Mainastiur este o comund in judetul Timis formata din satele Manastiur (resedinta),
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Padurani, Remetea-Lunca si Topla. Este situatd in zona de contact a Campiei Lugojului cu
Podisul Lipovei, pe cursul superior al raului Bega.Situata in partea de rasarit a judetului Timis,
se afla la cca. 82 km distanta fata de municipiul Timisoara si la cca. 25 km fata de municipiul
Lugoj, accesibila pe DN 6 Timigoara — Lugoj si in continuare pe DN 68 A Lugoj- Traian-Vuia
si DC 119, Comuna Manastiur se invecineaza la nord - vest cu comuna Ohaba Lunga, la est cu
comuna Bethausen, la sud-est cu comuna Dumbrava si la est cu orasul Faget.Suprafata totala a
comunei este de 4186 ha. Teritoriul comunei este strabatut de calea ferata Timisoara — Ilia —
Lugoj, avand statie CFR in localitatea Manastiur, statie atat de calatori cat si comerciala, cu
interes global pentru toate satele comunei. Institutii scolare: Scoli cu clasele I-VIII, Scoala
Gimnaziala cu clasele I-VIII ,,George Garda’’ Manastiur, doua gradinite cu program normal.

Sursa. wikipedia.org, www. cjtimis.ro/judetul-timis/primariile-din-judetul-timis

Comuna Peciu Nou

Peciu Nou este o comund in judetul Timis formata din satele Dinias, Peciu Nou
(resedinta) si Sanmartinu Sarbesc. Suprafata comunei este de 13525 ha. Activitatile principale
in Peciu Nou: agriculturd, industria lemnului, confectii textile si confectii metalice. Institutii
scolare: Liceu Teoretic Peciu Nou, Scoli cu clasele I-IV: Dinias si Sanmartinu Sarbesc,
Gradinite cu program normal: Peciu Nou, Dinias si Sdnmartinu Sarbesc.

Sursa. wikipedia.org, www. cjtimis.ro/judetul-timis/primariile-din-judetul-timis.

Comuna Topolovatu Mare

Topolovatu Mare este o comund in judetul Timis formata din satele Cralovat, Ictar-
Budint, losifalau, Sustra, Topolovdtu Mare (resedinta) si Topolovatu Mic. Comuna Topolovitu
Mare este situata in partea central- estica a judetului Timis, la 26 km distantd de Lugoj si 34
km distantd de Municipiul Timisoara. Se situeazd in zona central-esticd a judetului Timis, la
jumatatea drumului dintre municipiile Timisoara si Lugoj, pe malul drept al raului Bega. Este
strabatut de drumul national DN6 si are gara la calea ferata care leaga cele doud municipii
timigene. Se invecineazd la nord cu Cralovat, la est cu losifaldu si Ictar-Budint, la sud cu
Topolovatu Mic si la vest cu Sustra. Institutii scolare: Scoala cu clasele I-VIII Topolovatu
Mare, Scoli cu clasele I-IV: Ictar-Budint, losifalau si Sustra.

Sursa. wikipedia.org, www. cjtimis.ro/judetul-timis/primariile-din-judetul-timis.
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Comuna Pischia

Pischia (germana Bruckenau, maghiara Hidasliget) este o comuna in judetul Timis
formata din satele Bencecu de Jos, Bencecu de Sus, Murani, Pischia (resedinta) si Salciua Noua.
Comuna Pischia se afla la o distanta de 20 km de orasul Timisoara, in directia NE, si la o
distantd de 49 de km de orasul Lipova, fiind strabatuta de DJ 691 Se intinde pe o suprafata de
12360,58 ha Se invecineaza cu urmatoarele localitati: In E cu comuna Masloc, in V cu comuna
Ortisoara, in S cu comuna Giarmate, la V cu comuna Sanandrei. Comuna Pischia se afld la o
distanta de 20 km de orasul Timisoara, in directia NE, si la o distantd de 49 de km de orasul
Lipova, fiind strabatutd de DJ 691. Se intinde pe o suprafatd de 12360,58 ha. Se invecineaza cu
urmatoarele localitati: in E cu comuna Masloc, in V cu comuna Ortisoara, in S cu comuna
Giarmata, la V cu comuna Sanandrei. Institutii scolare: Scoala Gimnaziala Pischia, Scoala
Gimnaziala Bencecu de Sus, Gradinita cu program normal Pischia, Gradinita cu program
normal Murani, Gradinita cu program normal Bencecu de Sus, Gradinita cu program normal
Bencecu de Jos.

Sursa. wikipedia.org, www. cjtimis.ro/judetul-timis/primariile-din-judetul-timis

Comuna Liebling

Liebling este o comund in judetul Timis formatd din satele Cerna, losif si Liebling
(resedinta). Localitatea Liebling este situatd in partea de sud-vest a judetului Timis, la o distanta
de 35 km fata de municipiul Timisoara, pe drumul judetean DJ 69 si respectiv drumul national
DN59. Alte orase apropiate sunt: Deta la 32 km, Ciacova la 20 km si Gataia la 25 km. Este
legata de reteaua feroviara prin intermediul liniei secundare Jebel-Liebling, dar care este inchisa
din 27 februarie 2014. Institutii scolare: Scoli cu clasele I-VIII: Scoala Gimnazial Liebling,
scoala cu clasele I-IV Cerna, scoala cu clasele I-IV losif. Gradinite cu Program Normal:
gradinita PN Liebling, Gradinita PN losif, Gradinita PN Cerna.

Sursa. wikipedia.org, www. cjtimis.ro/judetul-timis/primariile-din-judetul-timis

Comuna Nadrag

Nadrag este satul de resedinta al comunei cu acelasi nume din judetul Timis. Se afld in

partea de sud-est a judetului, In Muntii Poiana Rusca. Localitatea Nadrag se situeaza in sud —
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vestul Romaniei, in partea de nord — est a judetului Timis, la poalele varfului Pades din muntii
Poiana Ruscai (varful Pades 1380 m). Nadragul se afla la o distanta de circa 30 km fata de
municipiul Lugoj, 90 km de municipiul Timisoara si de asemenea, la aproximativ 30 km de
Faget. Altitudinea in localitate este intre 230 — 350 m. in partea de rasarit, localitatea se
invecineaza cu Obreja, spre vest cu satul Drinova — comuna Barna, la sud — vest cu satele
Tincova — Jdioara — Criciova, la nord — vest cu satul Hauzesti — comuna Fardea, cu Gladna si
Tomesti — satul Luncani. in anul 1990 comuna avea 5.000 de locuitori iar in 2002 Nadragul
(cu Crivina) mai avea doar 2.966 de locuitori, ajungand la 2371 de locuitori in 2021.

Sursa. wikipedia.org, www. cjtimis.ro/judetul-timis/primariile-din-judetul-timis

Comuna Cenad

Cenad este satul de resedinta al comunei cu acelasi nume din judetul Timis. Localitatea
se afla pe DN6, sosea ce strabate localitatea, in drum spre Punctul de Trecere a Frontierei
Cenad, aflat la 8 km. Astazi, la Cenad, ca si obiective turistice demne de interes, exista un
muzeu de istorie locala, statuia Sf. Gerhard (situata in fata Bisericii romano-catolice), un muzeu
al tehnicii de transport cu tractiune animald (in aer liber), toate aflate pe Strada Principala,
precum si o mandstire de maici, denumitd Morisena, situatd inainte de intrarea in Cenad
(dinspre Sannicolau Mare), in stinga DN6.

Sursa. wikipedia.org, www. cjtimis.ro/judetul-timis/primariile-din-judetul-timis

Comuna Moravita

Moravita este o comuna in judetul Timis formata din satele Dejan, Gaiu Mic, Moravita
(resedinta) si Stamora Germand. Moravita este o localitate de frontierd situata n sudul judetului
Timis, la granita cu Serbia, la 52 km sud de municipiul Timigoara si 21 km sud de orasul Deta.
Este strabatura de drumul national DN59 (E70) si de calea ferata Timisoara-Stamora Moravita.
De la Moravita porneste catre est drumul national DN 57 care duce la Oravita. Se invecineaza
la nord cu Stamora Germana, la nord-est cu Dejan, la est cu Gherman, la sud-est cu Mali Zam
(Serbia) si la sud-vest cu Vatin (Serbia). Institutii scolare: Scoala Gimnaziald cu clasele I-VIII
Moravita, Gradinite cu program normal: Moravita si Stamora Germana.

Sursa. wikipedia.org, www. cjtimis.ro/judetul-timis/primariile-din-judetul-timis
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Comuna Beba Veche

Beba este 0 comund in judetul Timis, Banat, Roméania, formata din satele Beba Veche
(resedinta), Cherestur si Pordeanu. Situatad la granita cu Ungaria si Serbia, localitatea este
traversatda de meridianul 20°15'44" longitudine E 1n punctul cel mai vestic din RomaniaCea
mai apropiata localitate din Romania este satul Cherestur, la 7 km distanta pe sosea, iar cel mai
apropiat oras este Sannicolau Mare, la 34 km. Distanta fatd de municipiul Timisoara este de
101 km. Singura cale de acces catre Beba Veche este drumul judetean DJ 682 Sannicolau Mare
- Beba Veche

Sursa. wikipedia.org, www. cjtimis.ro/judetul-timis/primariile-din-judetul-timis.

Comuna Periam

Periam este o comund in judetul Timis formata numai din satul de resedinta cu acelasi
nume. Comuna Periam este formata din localitdtile Periam si Periam Port, care se afld pe malul
raului Mures la 3 km de Periam.

Sursa. wikipedia.org, www. cjtimis.ro/judetul-timis/primariile-din-judetul-timis

Comuna Lovrin

Lovrin este o0 comund in judetul Timis formatd numai din satul de resedintd cu acelasi
nume. Localitatea Lovrin este amplasatd in partea de nord-vest a judetului Timis, la 47 km de
municipiul Timisoara si 17 km est de orasul Sannicolau Mare. Lovrinul este strabatut de DN6
care face legatura intre cele doua orase, respectiv vama Cenad. Lovrin este un mic nod feroviar,
la intersectia dintre trei linii feroviare. Legaturile din gara Lovrin sunt intre Sdnnicolau Mare si
Timisoara, Nerdu — Periam — Arad si Lovrin - Jimbolia. Vecinii localitatii sunt: la nord satul
Pesac (4 km pe drumul judetean 594), la sud-est Sandra (circa 10 km pe DN6) si Bulgarus
(circa 8 km pe drumul comunal 20), la sud-vest Gottlob (5 km), si la nord-vest Tomnatic (10
km). Institutii scolare: Liceul Tehnologic "ZROMULUS PARASCHIVOIU” Lovrin, Scoli cu
clasele [-VIII, o gradinitd cu program prelungit, o gradinitd cu program normal.

Sursa. wikipedia.org, www.cjtimis.ro/judetul-timis/primariile-din-judetul-timis
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Comuna Dudestii Vechi

Dudestii Vechi este o comuna in judetul Timis formata din satele Cheglevici, Colonia
Bulgara si Dudestii Vechi (resedinta). Asezata in extremitatea vestica a tarii, comuna Dudestii
Vechi este situatda pe malul paraului Aranca, invecinandu-se la nord cu comuna Beba veche, la
vest cu comuna Valcani, la sud cu comuna Teremia Mare iar la est cu orasul Sannicolau Mare
si comuna Cenad. Localitatea Dudestii Vechi (fostd Besenova Veche) se afld la o distantd de
77,6 km de municipiul Timisoara si 13,8 km de orasul Sannicolau Mare (pe DJ 682). Institutii
scolare: Liceul Teoretic ,,Sf. Kiril si Metodii” Dudestii Vechi, Scoala cu clasele I-VIII Dudestii
Vechi, Scoala cu clasele I-IV Cheglevici, Gradinita cu program prelungit Dudestii Vechi,
Gradinita cu program normal Cheglevici.

Sursa. wikipedia.org, www. cjtimis.ro/judetul-timis/primariile-din-judetul-timis.

Comuna Valcani

Vilcani este o comuna 1n judetul Timis formatd numai din satul de resedintd cu acelasi
nume. Comuna a fost reinfiintatd in 2004. Este strabatutd de raul Aranca, care traverseaza
comuna si frontiera cu Serbia, dupa care se varsa in Tisa. Este cuprinsd intre Comuna Dudestii
Vechi in est si nord si Comuna Teremia Mare in sud. In vest Comuna Vilcani se invecineazi
cu Serbia. Se afla la o distanta de 82 km fatd de Timisoara si de aprox. 20 km fata de orasul
Sannicolaul Mare. Suprafata teritoriului UAT Vilcani este de 6243,38 ha, din care 305 ha
intravilan si 5938,38 extravilan. S-au facut demersuri pentru revigorarea activitatii cultural-
sportive, prin infiintarea unui ansamblu de dansuri populare, prin activitati desfasurate cu copiii
si tinerii din sat pentru redescoperirea traditiilor si obiceiurile locale, sustinerea activitatii
asociatiei sportive de fotbal.

Sursa. wikipedia.org, www. cjtimis.ro/judetul-timis/primariile-din-judetul-timis

Comuna Bethausen

Bethausen este o comunad 1n judetul Timis formatd din satele Bethausen (resedinta),
Cladova, Cliciova, Cutina, Leucusesti si Nevrincea. Localitatea este situatd in zona de est a
judetului Timis, pe malul drept al raului Bega, la 26 km fatd de municipiul Lugoj. Se situeaza

in centrul comunei, inconjurat de satele apartinatoare. Se invecineaza la nord cu Cladova, la est
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cu Leucusesti, la sud cu Cliciova iar la vest cu satul Cutina. Institutii scolare: scoli cu clasele I-
IV Bethausen, Cladova, Cliciova, Cutina, Leucusesti, Scoald cu clasele V-VIII Bethausen,
gradinite cu program normal: Bethausen, Cladova, Cliciova, Leucusesti.

Sursa. wikipedia.org, www. cjtimis.ro/judetul-timis/primariile-din-judetul-timis

Comuna Gavojdia

Gavojdia este o comund in judetul Timis formata din satele Gavojdia (resedinta), Jena,
Lugojel si Salbagel. Se situeaza 1n partea de sud-est a judetului Timis, in cAmpia Lugojului, la
confluenta raului Spaia cu raul Timis, suprafata: 7494 ha intravilan, 500 ha extravilan: 6994
ha. Este strabatutd de drumul national DN6 (E70) si se afla la o distantd de 71,6 km de
municipiul Timisoara si de 11,6 km de municipiul Lugoj, orasul cel mai apropiat. Are statie de
cale ferata la linia Caransebes - Lugoj — Timisoara.

Sursa. wikipedia.org, www. cjtimis.ro/judetul-timis/primariile-din-judetul-timis

Comuna Stiuca

Comuna Stiuca este o comuna in judetul Timis formata din satele Dragomiresti, Olosag,
Stiuca (resedinta) si Zgribesti. Este situatd pe o pozitie deluroasa in sud-estul judetului Timis,
la 74 km de Timisoara si 14 km de Lugoj. Institutii scolare: Scoala Gimnaziala Stiuca, Scoala
cu clasele I-IV Dragomiresti, Gradinite cu program normal: Stiuca, Dragomiresti si Olosag.

Sursa. wikipedia.org, www. cjtimis.ro/judetul-timis/primariile-din-judetul-timis

Comuna Victor Vlad Delamarina

Comuna Victor Vlad Delamarina este o comund in judetul Timis formata din satele
Herendesti, Honorici, Padureni, Petroasa Mare, Pini, Victor Vlad Delamarina (resedinta) si
Visag. Comuna Victor Vlad Delamarina este situata in partea estica a judetului Timis, la granita
cu judetul Caras Severin, la o distanta de 62 de km de Timisoara si la 5 km de municipiul Lugoj.
Comuna se intinde pe o suprafata de 14492.74 ha. Institutii scolare: Scoli cu clasele I-VIII:
V.V.Delamarina si Petroasa Mare, Scoli cu clasele I-IV: Honorici si Visag, gradinite cu
program normal: V.V.Delamarina, Petroasa Mare, Honorici si Visag.

Sursa. wikipedia.org, www. cjtimis.ro/judetul-timis/primariile-din-judetul-timis
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Comuna Pietroasa

Asezata In partea esticd a judetului Timis, la cca. 28 km de Faget - orasul cel mai
important si la cca. 122 km distanta fatd de municipiul Timisoara, pe relatia DN 6, DN 68 A si
DJ 684, aceastd comuna se invecineaza la nord cu comuna Margina, la vest cu comuna Curtea,
la sud-vest cu comuna Tomesti, iar la est cu judetul Hunedoara, afland-se la o distanta de 78
km de municipiul Deva. Comuna Pietroasa, formata din patru sate: Pietroasa, Crivina de Sus,
Poieni si Fartasesti. Suprafata comunei este de 15.646 ha. Primaria Comunei Pietroasa opereaza
o cursa de transport public judetean pe traseul Pietroasa — Poieni — Faget.

Sursa. wikipedia.org, www. cjtimis.ro/judetul-timis/primariile-din-judetul-timis

Comuna Giulvaz

Giulvaz este o comund in judetul Timis formatad din satele Crai Nou, Giulvaz
(resedinta), Ivanda si Rudna. Comuna Giulvaz este situata in partea de sud - vest a judetului
Timis. Se Invecineaza la nord cu teritoriul administrativ al comunei Peciu ou ; la est si sud -
est, cu teritoriul administrativ al comunei Ciacova, limita pe o mare lungime fiind raul Timis,
la vest si sud - vest cu teritoriile administrative ale comunelor Foeni si Uivar.

Sursa. wikipedia.org, www. cjtimis.ro/judetul-timis/primariile-din-judetul-timis

Comuna Cenei

Cenei este 0 comuna in judetul Timis formata din satele Bobda si Cenei (resedinta).
Cenei se situeaza in vestul judetului Timis, pe malul drept al raului Bega Veche, aproape de
granita cu Serbia. Distanta fatd de orasele de referintd este de circa 28 km de municipiul
Timisoara si 23 km de orasul Jimbolia. Cenei este traversat de drumul national DN59B si de
calea feratda Carpinis-lonel, cu statie CFR proprie. Se invecineaza la nord-vest cu satul Checea,
la nord Cérpinis (8 km), la nord-est Bobda (3 km), la sud Uivar (7 km).
Sursa. wikipedia.org, www. cjtimis.ro/judetul-timis/primariile-din-judetul-timis

Comuna Denta

Denta este o comuna in judetul Timis formatd din satele Brestea, Denta (resedinta),
Rovinita Mare si Rovinita Mica. Este un sat de campie, situat in sudul judetului Timis, la circa

40 km sud de municipiul Timigsoara si 5 km sud de orasul Deta, pe drumul national DN59
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(european E70), care leaga Timisoara de punctul de punctul vamal cu Serbia, Stamora
Moravita. Se invecineaza la nord cu Deta, la nord-est cu Rovinita Mare, la est cu Brestea si
Rovinita Micad iar la sud cu Stamora Germand. Institutii scolare: Scoala Gimnaziald Denta,
gradinite cu program normal: Denta, Brestea si Rovinita Mare.

Sursa. wikipedia.org, www. cjtimis.ro/judetul-timis/primariile-din-judetul-timis

Comuna Bogda

Bogda este o comuna in judetul Timis formata din satele Altringen, Bogda (resedinta),
Buzad, Charlottenburg, Comeat si Sintar. Este agezata in partea de NV a judetului Timis si se
invecineaza cu judetul Arad, comuna Masloc, comuna Brestovat, comuna Recas si comuna
Pischia.

Sursa. wikipedia.org, www. cjtimis.ro/judetul-timis/primariile-din-judetul-timis

Comuna Barna

Comuna Barna este una din comunele din partea de Est a judetului Timis si se
invecineazi la Est cu comuna Fardea , la Nord cu comuna Traian Vuia, , la Sud cu comuna
Criciova si comuna Nadrag iar la Vest cu municipiul Lugoj. Satele componente: Barna
(resedinta), Botesti, Botinesti, Drinova, Juresti, Poganesti si Sarazani. Institutii scolare: Scoala
cu clasele I-VIII Barna, gradinite cu program normal: Barna, Botinesti, Drinova, Juresti,
Pogénesti si Sarazin.

Sursa. wikipedia.org, www. cjtimis.ro/judetul-timis/primariile-din-judetul-timis

Comuna Jamu Mare

Jamu Mare este o comund in judetul Timis formatd din satele Clopodia, Ferendia,
Gherman, Jamu Mare (resedinta) si Latunas, situatd In extremitatea sudica a judetului Timis, la
frontiera cu Serbia. Acum Jamu Mare este capat de linie ferata, insa pana in anii 1920 a existat
o linie functionald pand in Vrsac in Iugoslavia. Institutii scolare: Scoala Gimnaziald Jamu Mare
( include Scoala Primara Clopodia), Gradinite cu program normal (Jamu Mare si Clopodia).

Sursa. wikipedia.org, www. cjtimis.ro/judetul-timis/primariile-din-judetul-timis

Comuna Masloc
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Masloc este o comuna in judetul Timis formata din satele Alios, Masloc (resedinta) si
Remetea Mica. Comuna Masloc este situatd la 35 km de Timisoara, pe drumul DJ 691
Timisoara — Lipova si se Invecineaza cu teritoriul comunei Bogda la E-SE, teritoriul comunei
Fibis la S, teritoriul comunei Ortisoara la V, teritoriul comunei Sagu ( jud. Arad) la V-NV,
teritoriul comunei Fantanele, (jud. Arad) la N si teritoriul comunei Zabrani ( jud. Arad) la E-
NE. Institutii scolare: Scoala Gimnaziala Masloc, Scoala cu clasele I-IV Alios, Gradinite cu
program normal: Masloc, Remetea Mica si Alios.

Sursa. wikipedia.org, www.cjtimis.ro/judetul-timis/primariile-din-judetul-timis

Comuna Pesac

Localitatea Pesac se afla amplasata in vestul tarii, in nord — vestul Campiei Banatului,
intr-o subdiviziune a Campiei Muresului, denumitad Campia Galatcai, la 5 km de Periam pe Dj
692 spre DN 6. Teritoriul localitatii se invecineaza la sud — est cu teritoriul localitdtii Periam,
la sud cu teritoriul comunei Sandra, la vest cu teritoriul comunei Lovrin si la nord cu teritoriul
comunei Sanpetru Mare. Institutii scolare: Scoala Gimnaziald Maria Brindea Pesac, Gradinita
cu program normal Pesac.

Sursa. wikipedia.org, www. cjtimis.ro/judetul-timis/primariile-din-judetul-timis

Comuna Racovita

Racovita este 0 comund in judetul Timis formata din satele Capat, Dragoiesti, Ficatar,
Hitias, Racovita (resedinta) si Sarbova. Institutii scolare: Scoli cu clasele I-VIII: Racovita si
Hitias, Gradinite cu program normal: Racovita, Capat, Dragoiesti, Ficatar, Hitias si Sarbova.
Sursa. wikipedia.org, www. cjtimis.ro/judetul-timis/primariile-din-judetul-timis.

Sursa. wikipedia.org, www. cjtimis.ro/judetul-timis/primariile-din-judetul-timis

Comuna Uivar

Uivar este o comund in judetul Timis, Banat, Romania, formatd din satele Pustinis,
Rauti, Sdnmartinu Maghiar si Uivar (resedinta). Suprafata totala a comunei Uivar este de
9710,78 hectare. Comuna Uivar, este situata in sud - vestul judetului Timis , amplasata la 21
grade longitudine si 45 grade latitudine, la 82-83 m deasupra nivelului marii si are urmatoarele

vecinatdti:- la nord-est, comuna Sanmihaiul Roman; la sud-est, comuna Peciu Nou ;la nord,

-85 -



PANUP CONSUTIT US

2 o o 8

comuna Cenei, la vest, comuna Otelec, la sud, comuna Giulvaz. Localitatile componente ale
comunei sunt situate la urmdtoarele distante : Rauti la 2 km. Sanmartinul Maghiar 2,5 km.
Pustinis la 5 km. Institutii scolare: Scoala Gimnaziala Uivar, Scoala Primara Rauti si Pustinis,
Gradinite cu program normal: Uivar, Pustinis, Rauti si Sanmartinu Maghiar.

Sursa. wikipedia.org, www. cjtimis.ro/judetul-timis/primariile-din-judetul-timis

IL.2. ISTORICUL SI PRINCIPIILE ACTIVITATII SERVICIULUI DE
TRANSPORT PUBLIC DE CALATORI.

Consiliul Judetean Timis (C.J.T.) este autoritatea administratiei publice locale din
Judetul Timis, constituitd la nivel judetean, pentru coordonarea activitatii consiliilor locale, in
vederea realizarii serviciilor publice de interes judetean.

In contextul Legii serviciilor de transport public local nr.92/2007, Consiliile locale si
consiliile judetene sunt obligate s asigure, sa organizeze, sa reglementeze, sa coordoneze si sa
controleze prestarea serviciilor de transport public desfasurat pe raza administrativ-teritoriald a
acestora, precum si sa infiinteze societati de transport public daca acestea nu exista.

Consiliile judetene sunt obligate sd infiinteze autoritati judetene de transport prin care
sa asigure, sd organizeze, sa reglementeze, sa coordoneze si sa controleze prestarea serviciului
de transport public de persoane prin servicii regulate desfasurate intre localitatile judetului.
Consiliile judetene coordoneaza si coopereaza cu consiliile locale cu privire la asigurarea si
dezvoltarea serviciului de transport public de persoane prin curse regulate de interes judetean
si pentru corelarea acestuia cu serviciile de transport public local de persoane la nivelul U.A.T.
-urilor. Serviciul public de transport persoane se realizeaza prin intermediul unei infrastructuri
tehnico-edilitare care impreund cu mijloacele de transport formeaza sistemul de transport
public local. Consiliile locale sau consiliile judetene aproba infiintarea, reabilitarea, extinderea
si modernizarea sistemelor de transport public local aflat in proprietatea publica sau privata a
unitatilor administrativ-teritoriale in corelare cu programele de dezvoltare economico-sociala a
localitatilor/asociatiilor de dezvoltare intercomunitard, cu planurile de urbanism si de
amenajare a teritoriului, de protectie a mediului. Programele de transport se intocmesc pe baza
unor studii de specialitate sau pe baza unei analize efectuate de autoritatea locald de transport,
in functie de necesitatile de transport ale populatiei. Pentru aprobarea programului de transport

public de persoane, prin hotarari ale autoritatilor publice locale, conform Legii nr.52/2003
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privind transparenta decizionald in administratia publica, este necesara consultarea populatiei
si a operatorilor de transport rutier. Luarea deciziilor privind politica si strategia de dezvoltare
a serviciului de transport se vor face cu consultarea populatiei si a asociatilor reprezentative ale

operatorilor de transport.

I1.2.1 Asocierea intercomunitara.

La nivelul polului de crestere Timisoara functioneazd Asociatia de Dezvoltare
Intercomunitari SOCIETATEA METROPOLITANA DE TRANSPORT TIMISOARA in
scopul infiintarii, organizarii, reglementarii, finantarii, exploatarii, monitorizarii si gestionarii
in comun a serviciului de transport public de persoane efectuat cu tramvaie, troleibuze,
autobuze, transport naval respectiv alte moduri de transport pe raza de competenta a unitatilor
administrativ-teritoriale membre, precum si realizarea in comun a unor proiecte de investitii
publice de interes zonal sau regional, destinate Infiintarii, modernizarii si/sau dezvoltarii, dupa
caz, a sistemelor de utilitati publice aferente Serviciului pe baza strategiei de dezvoltare a
Serviciului. Membrii din cadrul Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitara “Societatea
Metropolitand de Transport Timisoara” sunt urmatorii:

1) Municipiul Timisoara, membru fondator

2) Comuna Ghiroda, membru fondator 14) Comuna Giarmata
3) Comuna Mosnita Noud, membru fondator 15) Comuna Padureni
4) Comuna Remetea Mare, membru fondator 16) Comuna Biled

5) Comuna Sdnmihaiu Romén 17) Comuna Sandra
6) Comuna Dumbravita 18) Comuna Varias

7) Comuna Dudestii Noi 19) Comuna Cenei

8) Comuna Sacalaz 20) Comuna Otelec

9) Comuna Becicherecu Mic 21) Comuna Parta

10) Comuna Sanandrei 22) Comuna Foeni

11) Comuna Sag 23) Comuna Jebel

12) Orasul Recas 24) Comuna Sacosu Turcesc
13) Comuna Satchinez 25) Comuna Ortisoara

Traseele metropolitane deservite de operatorul de transport Societatea de Transport
Public Timisoara S.A. sunt: M11 Timisoara - Ghiroda (troleibuz), M14 Timisoara -
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Dumbravita (troleibuz), M22 Timisoara - Mosnita, M27 Timisoara - lanova, M29 Timisoara
- Ghiroda, M30 Timisoara Bastion — Ghiroda, M35 Timisoara - Giarmata Vii, M36 Timisoara
- Sanmihaiu Roman, M37 Timisoara - Parta, M38 Timisoara - Jebel/Cruceni, M41 Timisoara
- Carani, M42 Timisoara - Covaci, M43 Timisoara - Beregsau Mic, M44 Timisoara - Dudesti,
M45 Timisoara - Dumbravita, M46 Timisoara - Sag, M47 Timisoara - Hodoni, M48
Timisoara - Seceani, M49 Timisoara - Giarmata, M50 Timisoara - Sandra, M51 Timisoara -

Padureni, M52 Timisoara - Variag
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Harta transportului metropolitan cu autobuze (sursa STPT).
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I1.2.2 Istoricul desfasurarii serviciului de transport public de persoane in judetul
Timis.

Serviciul de transport judetean a suferit transformari substantiale dupa anul 1990, ca
urmare a schimbarilor aparute In economia romaneasca datoritd tranzitiei acesteia catre
economia de piatd dupa cum urmeaza:

> La nivelul anului 2013 a fost elaborat si aprobat prin Hotararea C.J.Timis nr.
164/20.12.2012 Programul de transport judetean de persoane prin curse regulate.

> In decursul anului 2015 si anii urmitori au fost atribuite contractele de delegare
a gestiunii serviciilor de transport public judetean de persoane si eliberate de catre A.R.R.
licente de traseu pentru operatorii de transport, ambele cu valabilitate 30.06.2019.

> In anul 2019 licentele de traseu ale operatorilor de transport eliberate de ARR
au fost prelungite pana la 30.06.2023.

> In anul 2020, in baza aplicarii modificarilor aduse de Legea nr.226/30.10.2020
privind art.84 din Legea Educatiei Nationale nr. 1/2011 referitoare la decontul navetei elevilor
se prevede cd gratuitatea este asigurata de catre autoritatile administratiei publice locale, prin
subventionarea operatorului de transport conform Legii serviciilor publice de transport
persoane 1n unitatile administrativ-teritoriale nr.92/2007, au fost re-semnate de catre cei 13
Operatori care au solicitat prelungirea licentelor de traseu contracte-cadru de delegare a
gestiunii serviciului de transport public judetean prin curse regulate pe aria teritoriald a
judetului Timis cu valabilitate 31.12.2021.

Furnizarea serviciului de transport local de persoane oricdrui cetdtean indiferent de
varstd, origine sociald, sex, etnie, etc. este de o manierd performantd si nediscriminatorie si
reprezintd o conditie importanta a integrarii europene $i a atingerii unor obiective ca:

» promovarea principiilor economice de viatd, cu asigurarea climatului corespunzator
unei concurente loiale.

» restructurarea mecanismelor de protectie sociald prin facilititi acordate persoanelor
defavorizate si unor categorii sociale.

Transportul public local de persoane este caracterizat prin cateva elemente specifice:

» este un serviciu de utilitate publica si sociala.

> se afld in raport permanent cu institutiile si autoritatile Administratie Publice Locale.

» furnizeaza prestatii de interes colectiv si general.
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Acest serviciu functioneaza pe baza a doua principii fundamentale:

» continuitatea - serviciul nu poate fi intrerupt, trebuie sa satisfaca cerintele de transport
in mod continuu, indiferent de situatia existenta la un moment data in viata sociald a
unui oras.

» interesul general - care trebuie sa primeze in fata celui particular.
Pentru ca acest serviciu public sa functioneze corect si in spiritul celor doud principii

fundamentale, este necesar sa se asigure:

» organizarea traficului (managementul).

» ansamblu infrastructurii (inclusiv vehicule la standarde acceptabile).

» resurse financiare corespunzatoare.

» personal specializat.

I1.3. DESCRIEREA SERVICIULUI DE TRANSPORT PUBLIC JUDETEAN
DE CALATORI.

Serviciul de transport public de persoane 1n judetul Timis este asigurat de catre Consiliul
Judetean Timis prin operatori de transport rutier avand capital privat si curse regulate efectuate
cu autobuze si microbuze. Operatorii de transport rutier autorizati presteaza servicii catre
populatia judetului, in baza:

» Programului de transport judetean de persoane prin curse regulate, aprobat si prelungit
prin Hotarari succesive ale C.J. Timis,

» Contractelor de delegare a gestiunii serviciilor de transport public judetean de persoane
in regim comercial,

» Caietelor de sarcini ale serviciului de transport public judetean de persoane prin curse
regulate,

» Licentelor de traseu eliberate de ARR,

» Regulamentului privind efectuarea transportului judetean de persoane prin curse

regulate,

I1.3.1. Date de identificare
Activitatea de transport prestatd de Operatorii de transport rutier autorizati este o

activitate relevantd in sectorul de utilitate publica, intrucat aceasta efectueaza serviciu de
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transport public judetean de persoane prin curse regulate pe raza teritorial-administrativa a
judetului Timis, pe rute si cu programe de circulatie prestabilite de catre Consiliul Judetean
Timis. La momentul actual un numar de 8 operatori de transport rutier din care 7 societati
comerciale si U.A.T. Comuna Pietroasa, efectueaza serviciul public de transport judetean de
persoane prin curse regulate, in baza licentelor valabile pana la data 30.06.2023:

1. S.C. AUTOTIM S.A.
S.C. SUPER IMPOSER SRL.
S.C. GIROCEANA SRL.
S.C. ATLASSIB S.A.
S.C. TRANS CARADIJOV SRL.
S.C. TRANSPORTMIXT FAGETEANA S.A.
U.A.T. PIETROASA.
S.C. AUTOLUGOJANA S.A.

S.C. AUTOTIM S.A.
Operatorul de transport rutier AUTOTIM S.A. avand capital privat din Timisoara respectiv

S e

C.U.L 1802681, a fost infiintat la data de 30.11.1992 si are obiectul principal de activitate redat
prin codul CAEN 4939 - Alte transporturi terestre de célatori n.c.a. Deserveste un numar de 3
trasee:

» Traseul 59: Timisoara — Recas — Bazosu Vechi, avand o lungime de 33 km.

» Traseul 69: Timisoara — Uivar — Rauti, avand o lungime de 42 km.

» Traseul 70: Timisoara — Bobda —Uivar, avand o lungime de 37 km.

Situatia licentelor pentru traseele operate de S.C. AUTOTIM S.A.

Numar Numir de
Denumire Numir licenta Valabilitate
traseu locuri
59 Timigoara — Recas — LT 0227454 /2014 Min 23 30.06.2023
Bazosu Vechi locuri

69 Timisoara — Uivar — Rauti LT 227456 /2014 53 locuri | 30.06.2023
70 Timisoara — Bobda —Uivar | LT 0227457 /2014 26 locuri | 30.06.2023

Traseele operate de S.C. AUTOTIM S.A. sunt redate mai jos.
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S.C. SUPER IMPOSER SRL.

Operatorul de transport rutier S.C. SUPER IMPOSER SRL avand capital privat cu sediul
in Liebling respectiv C.U.I. RO6554897, a fost infiintat la data de 15.12.1995 si are obiectul
principal de activitate redat prin codul CAEN 4931 — Transporturi urbane, suburbane si
metropolitane de célatori. Detine autorizatii de functionare ca operator de transport rutier:

» Pentru operator de transport rutier: Licenta NR.1062353/20.05.2016.

> Pentru intretinere si reparatii: RAR — Autorizatie Tehnica nr. 6618/13.10.2008.

» Certificari pe standard de calitate, S.S.M, mediu, responsabilitate sociala: ISO 9001,
ISO 14001, ISO 45001.

Deserveste un numadr de 10 trasee:

Traseul 31: Timisoara — Sacosu Turcesc — Liebling, avand o lungime de 37 km.
Traseul 32: Timisoara — Berini — Cerna, avand o lungime de 35 km.

Traseul 33: Timisoara — Tormac — Cadar — Sipet, avand o lungime de 44 km.

Traseul 34: Timisoara — Nitchidorf — Cadar, avand o lungime de 39 km.

YV V V V V

Traseul 37: Timisoara — Jebel — Liebling, avand o lungime de 39 km.
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» Traseul 38: Timisoara — Ciacova — Macedonia — Petroman — Cebza, cu o lungime de
47 km.

» Traseul 40: Timisoara — Ghilad — Obad — Cebza, avand o lungime de 48 km.

» Traseul 47: Timisoara — Pischia — Alios, avand o lungime de 44 km.

» Traseul 48: Timisoara — Masloc Bogda, avand o lungime de 56 km ( preluat de la
operatorul S.C. J&R CAR SRL care a intrat in faliment).

» Traseul 64: Timisoara — Peciu Nou — Crai Nou, avand o lungime de 38 km.

» Traseele operate de S.C. IMPOSER SRL sunt redate mai jos.
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Autogari utilizate: Autogara SUPER IMPOSER SRL situatd in Timisoara, Str. Garii.
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Situatia licentelor pentru traseele operate de S.C. SUPER IMPOSER SRL.

Numir Denumire Numar Numar de | yalabilitate
traseu licenta locuri
Timisoara — Sacosu Turcesc — | LT 0227371
31 LT 227371/1 50/23/19 | 30.06.2023
Liebling
LT 0227368 48/
32 Timisoara — Berini — Cerna 30.06.2023
min 23
Timisoara — Tormac — Cadar — | LT 0227372 55/44/
33 Sivet LT0227372/1 in 23 30.06.2023
?IPe LT0227372/2
Timisoara — Nitchidorf — LT 0227373
34 45/ min23 | 30.06.2023
Cadar
) LT 0227376
37 Timigoara — Jebel — Liebling | 1 170227376/1 42/19/20 30.06.2023
LT0227376/2
Timisoara — Ciacova — LT 0227377
. LT0227377/1
38 Macedonia — Petroman — LT0227377/2 55/16 30.06.2023
Cebza
Timisoara — Ghilad — Obad — | LT 0227467
40 LT0227467/1 48/16 30.06.2023
Cebza
Timisoara — Pischia — Alios LT 0227474
47 LT0227474/1 | min23 | 30.06.2023
LT0227474/2
Timisoara — Peciu Nou— Crai | LT 0227379
64 N LT0227379/1 48/20 30.06.2023
ou

Durata de amortizare ramasa a mijloacelor de transport detinute in proprietate sau in

baza unui contract de leasing de catre operatorul SUPER IMPOSER SRL.

Durata de
Numar de inmatriculare/ serie amortizare
ramasa
TMOS5PKT VNSFR11800310516 IRISBUS 0
TM15PKT IRISBUS EVADYS VNESFR16000311342 15
TM16PKT AUTOBUZ ZGA742R0006002797 0
TM21PKT IRISBUS VNESFR11500310300 0
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TM22PKT(B82PKT AUTOCAR OTOCAR F/SULTANA MEGA) 0
TM24PKT 0
TM32PKT IRISBUS VNESFR13000310501 0
TM37PKT AUTOBUZ VNESFR11500300162 0
TM41PKT AUTOBUS IRISBUS ZGA742P006003125 0
TM45PKT IRIBUS EVADAYS H 48
TM46PKT 3
TM49PKT IRIBUS EVADYS VNESFR10692 10
TMS51PKT IRISBUS ITALIA ZGA7B2S100E003424 1
TMS59PKT(B76PKT AUTOCAR OTOCAR F/SULTANA MEGA) 0
TM60PKT IRISBUS VNESFR11500310385 25
TM67PKT - IRISBUS ZGA7B2P000E001400 0
TM78PKT ATB VNESFR13000310318 1
TM86PKT AUTOBUZ IRISBUS ARES VNESFR10568 10
TM91PKT AUTOBUZ SETRA WKK4184 10
Indicatori de exploatare ai S.C. SUPER IMPOSER SRL.
. aq Lungime Viteza 0 Rand
Nr. Anu! de, Tip mijloc Nr. |Nr. traseu comer "{‘ovtal [.)e an: amgn}
Crt. referinta de traseu ktatii |dus/intors ciala |calatori/ total Ca!a
transport ’ (km) (km/h km tori /
) km
1 2023 autobuz 64 5 76 42 28800/54720 | 0.53
2 2023 autobuz 64 5 76 42 20160/38304 | 0.53
3 2023 autobuz 64 5 76 42 0.53
36000/68400
4 2023 autobuz 38 11 94 43 33120/77832 | 0.43
5 2023 autobuz 40 9 72 39 43200/77760 | 0.56
6 2023 autobuz 40 9 72 39 30240/54432 | 0.56
7 2023 microbuz 37 6 70 40 4032/17640 | 0.23
8 2023 autobuz 37 6 70 40 20160/35280 | 0.57
9 2023 autobuz 37 6 70 40 36000/63000 | 0.57
10 2023 autobuz 31 9 74 37 10080/18648 | 0.54
11 2023 autobuz 32 10 84 35 10080/21168 | 0.48
12 2023 autobuz 34 10 84 40 20160/42336 | 0.48
13 2023 autobuz 33 11 88 38 10080/22176 | 0.45
14 2023 autobuz 33 11 88 38 20160/44352 | 0.45
15 2023 autobuz 33 11 88 38 36000/79200 | 0.45
16 2023 autobuz 48 11 98 41 40320/98784 | 0.41
17 2023 autobuz 48 11 98 41 10080/24696 | 0.41
18 2023 autobuz 47 8 88 44 20160/44352 | 0.45
19 2023 autobuz 47 8 88 44 36000/79200 | 0.45
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Structura parcului — tipul mijloacelor de transport utilizate de operatorul SUPER

IMPOSER SRL in efectuarea serviciul de transport public de persoane judetean.

Durata de
serviciu
Durata de . e
Nr. | Numar de Nr An serviciu realllzata Star Norma Ca't e§
Crt | inmatricul °. . . | (normata) A .e, de orie
locuri [fabricatie | Jupidela | 30-06-2023 | tehnica | Confo
are hiziti (vechime) poluare rt
ACHAUE 1 Juni de
folosire
1. | TMOIPKT | 52 | 2013 60 14 f“nglon RS I
2. | TM78PKT | 58 | 2006 60 47 f“n;{lon R3 I
3 | TMS6PKT | 59 | 2007 60 14 f“ng‘on R3 I
4 | TM4IPKT | 55 | 2001 60 105 f“nglon R2 I
5 | TM32PKT | 53 | 2006 60 50 f“ng‘on R4 I
6 | TM6OPKT | 50 | 2006 60 21 f“ng‘on R3 I
7 | TM46PKT | 60 2010 60 45 f“nglon R4 1
8 | TM5IPKT | 56 | 2007 60 45 f“nglon R3 I
9 | TM24PKT | 19 2012 60 68 f“nglon R4 I
10 | TM45PKT | 57 | 2009 60 0 f“nglon RS I
11 | TMOSPKT | 61 2006 60 49 ﬁmg{mn R3 I
12 | TM16PKT | 56 2000 60 104 ﬁmg{mn R2 I
13 | TMISPKT | 58 | 2010 60 9 ﬁmg{mn R4 I
14 | TM67PKT | 55 | 2004 60 105 fung{lon R3 I
15 | TM49PKT | 64 2007 60 14 ﬁmg{mn R4 I
16 | TM2IPKT | 57 | 2005 60 50 fung{lon R3 I
17 | TM2PPKT | 35 2014 120 109 ﬁmg{mn R5 I
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18 | TM37PKT | 50 2001 60 83 fung{ion R3 1
19 | TM59PKT | 35 2014 120 109 f“ng{ion R5 I

Politica tarifara aplicatd de SUPER IMPOSER SRL. Preturi la bilete si abonamente
valabile incepand cu 01.10.2022.

Relatia Pret bilete Pret abonament lunar
Crai Nou - Timigoara 15 289
Rudna - Timisoara 15 289
Giulvaz - Timisoara 14 268
Halta Cebza - Timigoara 13 247
Peciu Nou - Timisoara 10 238
Peciu Nou - Crai Nou 9 175
Ivanda - Peciu Nou 9 193
Ivanda - Timisoara 15 289
Giulvaz - Peciu Nou 5 165
Halta Cebza - Peciu Nou 5 182
Cebza - Timisoara 17 326
Macedonia - Timigoara 17 326
Petroman - Timisoara 17 326
Jebel - Petroman 9 179
Jebel - Timisoara 11 368
Jebel - Metro 10 227
Sag - Metro 10 279
Sag - Jebel 8 186
Ghilad - Timisoara 17 320
Ciacova - Timisoara 14 299
Ciacova - Ghilad 6 124
Obad - Timisoara 14 289
Jebel - Ciacova 7 165
Jebel - Ghilad 10 186
Sag - Ghilad 12 303
Sag - Obad 9 266
Sag - Timigoara 6 207
Obad - Ciacova 6 114
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Relatia Pret bilete Pret abonament lunar

Liebling - Timisoara 17 341
Liebling - Sag 12 289
Liebling - Jebel 7 217
Conacul losif - Timisoara 15 320
Conacul losif - Jebel 6 154
Liebling - Conacul losif 4 100
Dragsina - Timigoara 9 238
Dragsina - Mosnita 4 165
Albina - Timisoara 8 196
Mosnita - Timisoara 5

Cadar - Timisoara 17 378
Cadar - Mognita 12 337
Duboz - Timisoara 17 378
Duboz - Mosnita 12 337
Nitchidorf - Cheveresu 7 211
Nitchidorf - Timisoara 15 348
Nitchidorf - Mosnita 10 314
Vucova - Timisoara 14 337
Vucova - Mosnita 9 303
Sipet - Timisoara 17 371
Sipet - Sacos 11 267
Tormac - Timisoara 15 361
Tormac - Otvesti 8 207
Tormac - Sacosu Turcesc 9 247
Tormac - Sipet 4 156
Otvesti - Timigoara 12 273
Otvesti - Mosnita 7 243
Sipet - Mosnita 13 347
Tormac - Mosnita 11 334
Otvesti - Timigoara 12 273
Otvesti - Sacos 4 117
Cerna - Timisoara 17 368
Cerna - Mosnita 12 348
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Relatia Pret bilete Pret abonament lunar
Cerna - Sacos 8 235
Berini - Timigoara 14 356
Berini - Sacos 6 200
Berini - Mosnita 10 328
Otvesti - Liebling - 5 231
Sacosu Turcesc - Timisoara 11 268
Sacosu Turcesc - Mosnita 6 227
Stamora - Timisoara 15 326
Stamora - Sacos 8 159
Liebling - Timisoara 17 341
Liebling - Mosnita 13 321
Alios - Timigoara 18 334
Alios - Dumbravita 14 309
Alios - Giarmata 13 281
Masloc - Timisoara 13 309
Masloc - Dumbravita 10 281
Masloc - Giarmata 9 260
Fibis - Timisoara 12 286
Fibis - Dumbravita 9 267
Pigchia - Timisoara 10 243
Pigchia - Dumbravita 8 218
Giarmata - Timisoara 6 187
Giarmata - Dumbravita 5 156
Bogda - Timisoara 19 368
Remetea Mica - Timigoara 18 334
Altringen - Timisoara 18 368
Remetea Mica - Dumbravita 13 309
Remetea Mica - Pischia 9 260
Charlottenburg - Timisoara 17 348
Bencecu de Jos - Timisoara 12 263
Bencecu de Sus - Timisoara 12 263
Murani - Timisoara 12 263

-99 -




P AN U P C’@ﬂgé’%if’%é’

2 o o

Numarul de célatori transportati de operatorul SUPER IMPOSER SRL.

Nr. | DENUMIRE Anul
i 31.12.2021 | 31.12.2022 30.06.2023
1. CALATORI TRANSPORTATI
2. MEDIA ZILNICA 1796 1450 1549
3. MEDIA LUNARA 44900 36250 38725
4, MEDIA ANUALA 538800 435000 232350
Numarul titlurilor de calatorie eliberate.
Nr. DENUMIRE Numar titluri de calatorie eliberate pentru
Crt anul
) 2021 2022 30.06.2023
1. BILETE 100.267 97.482 39.584
2. ABONAMENTE 8.622 6.563 3.430
3. Alte forme materializate sau 6.356 7.900 3.742
nematerializate(legitimatii elevi /
cupoane pensionari)
Situatia economico — financiara a operatorului SUPER IMPOSER SRL.
Veniturile operatorului.
Nr Valori inregistrate la data
°  |Categoria de venituri
Crt. 31.12.2021 [31.12.2022 30.06.2023
1. VENITURI TOTALE, din care 3.296.126 2.830.243 1.402.406
1. Cifra de afaceri, din care 3.296.126 2.830.243 1.402.406
1.1 Venituri din activitatea de baza 2.570.201 2.633.976 1.343.230
1.1.1 |Venituri din bilete 907.086 087.722 406.583
1.1.2 |Venituri din abonamente 1.663.115 1.646.254 936.647
1.2 Alte venituri din servicii 0 0 0
1.3 Venituri din subventii 725.925 196.267 59.176
2. Alte venituri din exploatare 0 0 0
3. Venituri financiare 0 0 0
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Cheltuielile operatorului

g;t Categoria de cheltuieli 31.12.2021 | 31.12.2022 30.06.2023

I.  |CHELTUIELI TOTALE, din care 3.061.648 2.784.210 1.301.636

1. |Cheltuieli de exploatare totale 2.999.988 2.722.335 1.262.575

1 [cheltuieli cu materiile prime si 1.503.043 | 1.127.484 576.000
materiale consumabile

1.2 |Alte cheltuieli materiale 0 0 0

1.3 |Alte cheltuieli externe 0 0 0

1.4 |Cheltuieli cu personalul 902.172 969.523 498.285
Ajustari de valoare privind

1.5 ] e . 0 0 0
imobilizarile corporale si necorporale

1.6 |Ajustari de valoare privind 0 0 0

1.7 |Alte cheltuieli de exploatare 594.773 625.328 188.290

1.8 |Ajustari privind provizioanele 0 0 0

2. _|Cheltuieli financiare totale 61.660 61.875 39.061

2.1 (Cheltuieli privind dobanzile 61.660 61.875 39.061

2.2 |Alte cheltuieli financiare 0 0 0
Datoriile operatorului SUPER IMPOSER SRL.

e v 31.12.2021 31.12.2022 30.06.2023
Anul exercitiului
Datorii totale 3.011.226 2.492.012 2.028.460

Profitul SUPER IMPOSER SRL.

Valori inregistrate la data
Nr . .
, Categoria de profituri
r 31.12.2021 | 31.12.2022 30.06.2023
1. | Profitul sau pierderea din exploatare 279.140 54.801 119.964
2. | Profitul sau pierderea financiara 0 0 0
3. | Profitul sau pierderea bruta 279.140 54.801 119.964
; t“ el
n Profitul sau pierderea ‘ne a a exercitiului 34478 46.033 100.770
financiar

Structura de personal a operatorului SUPER IMPOSER SRL, conform statului de
functii la nivelul anului 2023: TESA 6 persoane TESA, soferi 20 persoane. Investitii realizate
de operatorul SUPER IMPOSER SRL 1in ultimii trei ani.
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Investitii ale operatorului Anul Valoare
Mijloace de transport: 177.342 LEI
) 2021
autobuze/microbuze
Mijloace de transport:
) 2022 583.449 LEI
autobuze/microbuze
Mijloace de transport:
) 2023 114.048 LEI
autobuze/microbuze

Operatorul detine un sistem tip GPS pentru monitorizarea flotei aflatd in exploatare.
Starea tehnicd a drumurilor utilizate in asigurarea transportului public pentru traseele

alocate este buna.

S.C. TRANSPORT MIXT FAGETEANA S.A.

S.C. TRANSPORT MIXT FAGETEANA S.A. functioneazd in baza Legii nr.31/1990
avand un capital social mixt subscris de 177.212,50. Detine autorizatii de functionare operator
de transport rutier eliberatd de catre A.R.R. Consiliul local acorda facilitati urmatoarelor
categorii de persoane: persoane cu handicap, pensionari, veterani. Deserveste in prezent un
singur traseu: Tomesti — Faget — Timisoara, dar detine si licenta nr. LT 0227384 (56 locuri)
pentru traseul nr. 25: Faget — Tomesti — Lugoj la care a renuntat in luna februarie 2021.

Licente de traseu detinute de catre S.C. TRANSPORT MIXT FAGETEANA S.A.

Numar
Numar Numar de

traseu Denumire Valabilitate
licenta locuri

operat

24 Tomesti — Faget — Recas — LT 0227383
20 locuri | 30.06.2023
Timisoara /2016
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Trasee atribuite catre S.C. TRANSPORT MIXT FAGETEANA S.A.

TRASEE ATRIBUITE CATRE
TRANSPORTMIXT FAGETEANA SA

24 TOMESTI - FAGET - RECAS - TIMESOARA

25 FAGET - TOMESTI - LUGOU/ AUTOGARA
|renuniat)

Autogari utilizate: Lugoj si Timisoara. Indicatori de exploatare:

Tip mijloc Nr. Nr. | Lungime Viteza Total pe | Randa
Nr. | Anulde de traseu | statii | traseu comerciala an: ment:
Crt. | referintd | transport dus (km/h) calatori / | Calato
/intors total km ri/
(km) km
1. 2021 Microbuz 24 32 260 80 2000/4000 | 15,5
2. 2022 Microbuz 24 32 260 80 2000/4000 | 15,5
3. 2023 Microbuz 24 32 260 80 2000/4000 | 15,5
4, 2021 Autobuz 25 16 112 70 1000/2000 7,5
5. 2022 Autobuz 25 16 112 70 1000/2000 7,5
6. 2023 Autobuz 25 16 112 70 1000/2000 7,5
Structura parcului auto.
Tip mijloc de Durata Dura?a'de Stare
< An serviciu .
Nr. transport: Numar . de . tehnica: .
< . fabrica . . realizata la . Categorie
Crt. (numar de locuri . serviciu functional /
- . -tie . 30.06.2023 T
inmatriculare) ’ (ani) . nefunctional
(vechime)
Microbuz .
1. TMOSTMF 20 2008 59 15 Functional I
Autobuz .
2. TM8STMF 54 1995 59 28 Functional I
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Politica tarifard aplicati de S.C. TRANSPORT MIXT FAGETEANA S.A. Tarife pe
zone kilometrice pentru transportul de célatori pe baza de bilete. Valabile incepand cu data de
01.04.2023.

in\II(l)lrI:ll:trri Valoare bilet ( lei)
0-8 km 6,0
9-11 km 9,0
12-15 km 10,0
16-20 km 12,0
21-30 km 12,0
31-35 km 15,0
36-45 km 16,0
46-55 km 19,0
56-65 km 21,0
66-80 km 24,0
81-90 km 25,0
91-100 km 28,0
101-120 km 29,0
121-130 km 33,0
Tarife pe zone kilometrice pentru transportul de calatori pe baza de abonamente.
Numar Valoare abonament | Valoare abonament
kilometri lunar ( lei) saptamanal ( lei)
0-5 km 150,0 47,0
5-10 km 203,0 54,0
11-15 km 250,0 72,0
16-20 km 288.,0 82,0
21-25 km 338,0 104,0
26-30 km 398,0 135,0
31-35 km 428,0 138,0
36-40 km 458,0 144,0
41-45 km 529,0 156,0
46-50 km 550,0 165,0
51-55 km 587,0 188.,0
56- 60 km 611,0 260,0
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Situatia economico — financiard a S.C. TRANSPORTMIXT FAGETEANA

S.A.Veniturile operatorului.

Nr. Valori inregistrate la data
Categoria de venituri
Crt. 31.12.2021 31.12.2022 30.06.2023
I. | VENITURI TOTALE, din care 838.175 1.220.613 67.372,70
1.1 | Venituri din activitatea de baza 838.175 1.220.613 67.372,70
1.1.1] Venituri din bilete 838.175 1.220.613 67.372,70
Cheltuielile operatorului.
Nr Categoria de cheltuieli 31.12.2021 | 31.12.2022 30.06.2023
L. CHELTUIELI TOTALE, din 838.262 995.666 570.070
1. Cheltuieli de exploatare totale
1. | Chelwieli cumateriile prime si) ) 3, 337.478 279.800
materiale consumabile
1.4 Cheltuieli cu personalul 432.233 460.453 274.067
1.7 Alte cheltuieli de exploatare 153.725 197.735 16.203
Profitul inregistrat.
Valori inregistrate la data
Nr.crt Categoria de profituri
31.12.2021 31.12.2022 30.06.2023
Profitul i i
1. rofitul sau pierderea din 87 224.947 103.657
exploatare
3. Profitul sau pierderea bruta 87 224.947 103.657
4, | Profitulsau pierderea netd a 87 1.932.767 87.072
exercitiului financiar
Numarul de bilete si célatori transportati.
Nr. Numar titluri de cilatorie eliberate pentru anul
DENUMIRE
Crt. 2021 2022 30.06.2023
1 BILETE 4032 4025 2102
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Structura de personal a S.C. TRANSPORT MIXT FAGETEANA S.A. conform
statului de functii: TESA 4 posturi, soferi 5 posturi, tehnicieni ITP-2 posturi, muncitor-1 post.
Operatorul S.C. TRANSPORTMIXT FAGETEANA S.A. isi propune pe termen scurt si mediu

sa investeasca in achizitia unui nou autobuz.

S.C. GIROCEANA SRL.

S.C. GIROCEANA SRL este o societate comerciald cu asociat unic Comuna Giroc avand
capital social apartinand integral U.A.T. Giroc. Detine autorizatii de functionare operator de
transport rutier:

» Pentru operator de transport rutier: SERIE 1055823/23.01.2014.

> Pentru intretinere si reparatii: R.A.R. AUTORIZATIE TEHNICA 20090/29.06.2017.

Consiliul local acorda facilitati unor categorii de persoane prin HCL 54/12.05.2022.

Nr. Anul
DENUMIRE
Crt. 31.12.2021 | 31.12.2022 | 30.06.2023
1. CALATORI TRANSPORTATI 4032 4025 2102
2 MEDIA ZILNICA 36 39 26
3. MEDIA LUNARA 792 852 156
4 MEDIA ANUALA 9504 10296 936

Deserveste doua trasee:
» Traseul 42 Timisoara — Chisoda, avand lungimea de 6 km.

» Traseul 43 Timisoara — Giroc, avand lungimea de 6 km.

Numir traseu Denumire Numar Numiir de locuri | Valabilitate
operat licenta
42 Timisoara — Chisoda | LT 0227436 min 23 locuri 30.06.2023
43 Timisoara — Giroc | LT 0227437 min 23 locuri 30.06.2023

Lista statiilor de imbarcare/debarcare.

Ruta Giroc-Timisoara (dus).

» statia Trandafirilor colt cu str. Campului — GIROC.
statia Trandafirilor colt cu str. Dunarea — GIROC.
statia Trandafirilor colt cu str. Muncitorilor — GIROC.
statia Trandafirilor colt cu str. Semenic — GIROC.
statia Calea Timisorii colt cu str. Garii — GIROC.

YV VY

- 106 -



PANUP CONSUTIT US

2 o o 8

YV YV VYV VYV

>

statia Calea Timisorii colt cu str. Neptun — GIROC.

statia Calea Timisorii colt cu B-dul Aviatiei — intrare U.M. Giroc — GIROC.

statia Mures (Calea Martirilor, colt cu str. Mures) — TIMISOARA.

statia Maresal Constantin Prezan (Calea Martirilor colt cu strada Lidia) - TIMISOARA.
statia Martir Ioan Stanciu (Chimie) — TIMISOARA.

statia Calea Martirilor (Calea Martirilor colt cu str. Liviu Rebreanu) — TIMISOARA.
statia Sala Sporturilor ,,Constantin Jude” ( Olimpia ) — TIMISOARA.

statia Complex Studentesc - ,,Jon Vidu” — TIMISOARA.

Ruta Timisoara-Giroc (intors).

YVVYVYVYVVVVVYYVYYVYY

A\

statia Complex Studentesc -,,Jon Vidu” — TIMISOARA.
statia Aries str. Cluj — TIMISOARA.

statia Calea Martirilor (florarie) — TIMISOARA.

statia Martir [oan Stanciu (Chimie ) — TIMISOARA.
statia Traian Grozavescu (Lidl) — TIMISOARA.

statia intrare U.M. depozit munitie — GIROC.

statia U.M. depozit munitie — GIROC.

statia Trandafirilor colt cu str. Naturii — GIROC.

statia Trandafirilor colt cu str. Semenic (Camin Cultural) — GIROC.
statia Trandafirilor colt cu str. Muncitorilor — GIROC.
statia Trandafirilor colt cu str. Dunarea — GIROC.

statia Trandafirilor colt cu str. Campului — GIROC.

Ruta Chisoda-Timisoara (dus).

YV VYV VYV

A\

statia Primdverii colf cu str. Somes — CHISODA.

statia Nicolae Firu (Biserica Ortodoxa Chisoda) — CHISODA.
statia Nicolae Firu capat spre str. Izlaz — CHISODA.

statia Veteranilor (Turist) - TIMISOARA.

statia Arta Textila — TIMISOARA.

statia [uliu Maniu (sens giratoriu str. Resitei) — TIMISOARA.
statia Piata Mocioni (Biserica Sinaia) — TIMISOARA.

Ruta Timisoara-Chisoda (intors).

A\

YV VYV VYV

statia Piata Mocioni (Sinaia) — TIMISOARA.

statia [uliu Maniu colt cu str. Resitei — TIMISOARA.
statia Arta Textila — TIMISOARA.

statia str. Chisodei nr. 6 (Biserica) TIMISOARA.
statia Nicolae Firu colt cu str. Izlaz — CHISODA.
statia Nicolae Firu (Casierie Giroceana) — CHISODA.
statia Primaverii colf cu Somes — CHISODA.
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Timisoara

Chigoda ocC

Indicatori de exploatare.

Nr | Anulde | Tip mijloc Nr. Nr. | Lungime | Viteza | Total pe an:
Crt | referinta de traseu | statii traseu comerc calatori/
2021/ transport: dus/intors iala total km
2022 autobuz / (km) (km/h)
/2023 microbuz
1 2021 autobuz 43 14 15 25-30 | 28.800Km/an
2 autobuz 42 9 14 25-30 | 26.880 Km/an
3 2022 autobuz 43 14 15 25-30 | 28.800Km/an
4 autobuz 42 9 14 25-30 | 26.880 Km/an
5 2023 autobuz 43 14 15 25-30 | 14.400 Km/6
luni
6 autobuz 42 9 14 25-30 | 13.440 Km/6
luni

Structura parcului auto.

Durata de
Nr. Tip mijloc Numar AI.l se1:v1c1vu Stare Norma Categori
Crt de transport locuri fabrica | realizata la tehnici de o
tie 30.06.2023 poluare
(vechime)
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1| fwebur &7 | 2014 9ani | functional | E6 v

2 |fucbwr 87 | 2014 9ani | functional | E6 v

3 | Autobuz 93 2016 7 ani functional E6 v
TM36PCG

4 | Autobuz 93 2016 7 ani functional E6 v
TM38PCG

5 | Autobuz 85 2017 6 ani functional E6 v
TM46PCG

Durata de amortizare ramasa a mijloacelor de transport detinute in proprietate sau in
baza unui contract de leasing de catre S.C .GIROCEANA SRL este de 36 luni. Politica tarifara
aplicatd de S.C. GIROCEANA SRL.

Nr. DENUMIRE Numar titluri de cilatorie eliberate pentru
Crt. anul
2021 2022 30.06.2023
L. BILETE 212.382 240.345 131.774
2. ABONAMENTE 5.270 6.557 3.724
Situatia economico — financiara. Veniturile operatorului.
Nr. ) o Valori inregistrate la data
Crt. Categoria de veniturl 31.12.2021 31.12.2022 | 30.06.2023
L VENITURI TOTALE, din care
1. Cifra de afaceri, din care 16.741.630 17.096.241 3.491.642
1.1 Venituri din activitatea de baza 14.399.919 13.609.041 1.584.045
1.1.1 Venituri din bilete 535.416 807.883 442.932
1.1.2 Venituri din abonamente 229.342 375915 231.575
1.2 Alte venituri din servicii 1.096.419 1.569.424 774.531
1.3 Venituri din subventii 426.353 553.303 458.303
2. Alte venituri din exploatare 53.937 180.346 0
3. Venituri financiare 244 329 256
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Cheltuielile operatorului.

CNrt. Categoria de cheltuieli 31.12.2021 31.12.2022 | 30.06.2023
rt.
I. |CHELTUIELI TOTALE, din care
1. |Cheltuieli de exploatare totale 19.788.066 22.480.160 3.391.363
.1 [Chelwieli cu materiile prime si 1260955 | 1449411 |  567.035
materiale consumabile
1.2 |Alte cheltuieli materiale 26.187 17.621 11.981
1.3 |Alte cheltuieli externe 10.344.332 12.392.632 370.099
1.4 |Cheltuieli cu personalul 6.019.687 5.697.354 2.156.798
15 (Mustaride valoare privind 226.120 149.237 0
imobilizarile corporale si necorporale
1.6 |Ajustari de valoare privind activele 4.292 0 0
1.7 |Alte cheltuieli de exploatare 2.149.793 2.773.905 285.450
1.8 |Ajustari privind provizioanele -250.000
2. [Cheltuieli financiare totale 6.700
2.1 |(Cheltuieli privind dobanzile 6.700
Profitul realizat de catre operator.
Valori inregistrate la data
Nr.crt Categoria de profituri
31.12.2021 | 31.12.2022 | 30.06.2023
1 Profitul sau pierderea financiara -6456 329 256
2 Profitul sau pierderea bruta -2.998.955 -5.203.244 100.279

medie.

Structura de personal conform statului de functii:1 sef coloand, 12 soferi autobuz, 1
sofer autoturisme, 2 mecanici auto. Propuneri de investitii pe termen scurt: achizitionarea a
doua autobuze conform buget aprobat pentru anul 2023. Starea tehnici a drumurilor,
infrastructurii tehnico-edilitare in asigurarea transportului public pentru traseele alocate este
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S.C. AUTOLUGOJANA S.A.
S.C. AUTOLUGOJANA S.A. este o societate comerciala pe actiuni avand capital social

privat. Detine autorizatie A.R.R. si deserveste in prezent urmatoarele trasee:

» Traseul 76: Lugoj — Criciova — Jdioara — Nadrag, avand lungimea de 37 km.
» Traseul 77 : Lugoj- Lugojel, avand lungimea de 10 km.
» Traseul 78: Lugoj — Gavojdia — Jena, avand lungimea de 10 km.
» Traseul 79: Lugoj — Recas — Timisoara, avand lungimea de 64 km.
» Traseul 85: Lugoj — Recas — Timisoara, avand lungimea de 24 km.
Numar . =
T Denumire Numar Numir de | yajabilitate
licenta locuri
operat ’
76 Lugoj — Criciova — Jdioara— Nadrag | LT 0227361 | 50/ min23 | 30.06.2023
77 Lugoj- Lugojel LT 0227362 | 40/ min23 | 30.06.2023
78 Lugoj — Gavojdia — Jena LT 0227464 | 59/ minl0 | 30.06.2023
79 Lugoj — Recas — Timisoara LT 0227363 | 50/ min23 | 30.06.2023
85 Lugoj — Recas — Timisoara LT 0227477 | 53/ min23 | 30.06.2023
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Structura parcului auto.

Tip mijloc de
Nr. transport: Numér | An Stare Norma Catesorie
Crt. (numar de locuri | fabricatie tehnica poluare g
inmatriculare)
1 TMO7ALG 52 2007 functional | EURO4 I
2 TMO6ALG 52 2006 functional | EURO4 I
3 TM11ALG 51 2005 functional | EURO3 I
4 TM66ALG 51 2010 functional | EUROS5 I
5 TM99ALG 62 2007 functional | EURO4 I

Politica tarifara aplicatd de S.C. AUTOLUGOJANA S.A.

Nr.
Crt.

DENUMIRE

Numar titluri de cilatorie eliberate pentru anul

2021

2022

30.06.2023

1

BILETE

13323

12875

5782

Situatia economico — financiard. Veniturile operatorului.

Nr. Valori inregistrate la data
Categoria de venituri
Crt. 31.12.2021 31.12.2022 30.06.2023
I. | VENITURI TOTALE, din care 9582427 11827511 5797 067
1 | Cifra de afaceri din care: 9327 671 11792 419 5747157
1.1 | Venituri din activitatea de baza 9327 671 11792 419 5747 157
1.1.1| Venituri din bilete 125 660 137 659 5759
1.3 | Venituri din subventii 11250 32976 42914
2 | Alte venituri din exploatare 243 447 508 6979
3 | Venituri financiare 59 1608 17
Cheltuielile operatorului.
git Categoria de cheltuieli 31.12.2021 | 31.12.2022 | 30.06.2023
L. CHELTUIELI TOTALE, din care 9376 664 | 10503 545 | 5458432
1. | Cheltuieli de exploatare totale 9346942 | 10477343 | 5451320
11 Cheltuieli Fu materiile prime si materiale 3801 968 | 4965754 | 2156373
consumabile
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1.2| Alte cheltuieli materiale 13678 5209 3258
1.3| Alte cheltuieli externe 91 838 129 079 75 953
1.4| Cheltuieli cu personalul 2801371 | 3182729 | 1740564
L5 Ajustari de.Valoare privind imobilizarile 747 699 577 038 619 858
corporale si necorporale
1.6| Ajustari de valoare privind activele - - -
1.7| Alte cheltuieli de exploatare 1895388 | 1600210 855337
1.8| Ajustari privind provizioanele - - -
2. | Cheltuieli financiare totale 29 722 262 020 7112
2.1| Cheltuieli privind dobanzile 27 748 25563 3944
2.2| Alte cheltuieli financiare 1974 639 3168
Datoriile operatorului.
et 31.12.2021 31.12.2022 30.06.2023
Anul exercitiului
Datorii totale 2282571 1 891 457 1833929
Profitul inregistrat.
Valori inregistrate la data
Nr.crt Categoria de profituri
31.12.2021 31.12.2022 30.06.2023
fitul i i
1. Profitul sau pierderea din 235 426 1 348 560 345 730
exploatare
2. Profitul sau pierderea 229 663 224594 27095
financiarad
3. Profitul sau pierderea bruta 205 288 1323 966 338 635
Profitul i ta
. rofitul sau pierderea ne@a | 5 475 1135 608 284 453
exercitiului financiar

Structura de personal a S.C. AUTOLUGOJANA S.A. conform statului de functii:

TESA 6 persoane, intretinere 6 persoane, operativ 40 persoane. Investitii realizate in ultimii doi

ani de catre S.C. AUTOLUGOJANA S.A.: modernizarea parcului auto, infiintarea unei statii
ITP. Operatorul S.C. AUTOLUGOJANA S.A. isi propunem pe termen scurt si mediu sa

investeascd In modernizarea halei de intretinere si reparatii, cat si in amenajarea unei platforme

de garare. Valoarea investitiilor se ridicd la o suma aproximativa de 250.000 euro. Operatorul
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detine un sistem tip GPS pentru monitorizarea flotei aflatd in exploatare. Starea tehnica a
drumurilor utilizate in asigurarea transportului public pentru traseele alocate este preponderent

satisfacatoare.

S.C. TRANS CARADJOV SRL
Operatorul S.C. TRANS CARADJOV SRL din Dudestii Vechi, CUI 8882505, a fost

infiintat n anul 1996 si are obiectul principal de activitate redat prin codul CAEN 4939 - Alte
transporturi terestre de calatori n.c.a . si deserveste un numar de 2 trasee:

» Traseul 1: Timisoara — Sannicolau Mare — Vilcani — Beba Veche.

» Traseul 10: Sannicolau Mare — Cenad.

Situatia licentelor pentru traseele operate de S.C. TRANS CARADJOV SRL.

Numar Denumire Numar | Numir de Valabilitate
traseu licenta locuri
Timisoara — Sannicolau Mare —
1 LT 0227358 | 49/min23 30.06.2023
Vilcani — Beba Veche
10 Sannicolau Mare — Cenad LT 0227359 | 34/min23 30.06.2023

’

\\. 4 e
/ .

- 0-'" E
\ I os , 3
ey = >

Trasee operate de SC TRAN 7
CARADJOV SRL 20° %
A
1 TIMISOARA/ AUTOGARA - = cu /'
: o088 Z

SANNICOLAU MARE
- VALCANI - BEBA VECHE

10  SINNICOLAU MARE - CENAD

114 -




P AN U P C’@ﬂgé’%i?“’%é’

2 o o

I1.3.2. Obiectul de activitate.
Principalul obiect de activitate al operatorilor de transport public judetean la nivelul

judetului Timis il reprezintd transportul public de calatori cu autobuze de mare si mica

capacitate (microbuze). Domeniul principal de activitate : 493 - Alte transporturi terestre de

calatori.

I1.4. Reteaua de transport public de calatori si aria teritoriala de prestare a

serviciului.

Pentru a raspunde cat mai bine cerintelor populatiei judetului Timis, in ceea ce priveste

deplasdrile (origine — destinatie) efectuate cu mijloace de transport, s-a dezvoltat de-a lungul

timpului o retea de transport importanta, dar care in prezent acopera o arie redusa din total de

suprafata a judetului Timis.

Programul de transport aprobat initial la nivelul judetului Timis.

Numar Origine Intermediar Destinatie
traseu
SANNICOLAU MARE
1 TIMISOARA/ AUTOGARA VALCANI BEBA VECHE
2 TIMISOARA/ AUTOGARA HODONI SATCHINEZ
3 TIMISOARA/ AUTOGARA DUDESTII NOI HODONI
4 SANNICOLAU MARE DUDESTII VECHI VALCANI
SANDRA LOVRIN
5 TIMISOARA/ AUTOGARA BULGARUS JIMBOLIA
A TIMISOARA/
6 SANNICOLAU MARE TOMNATIC LOVRIN AUTOGARA
7 TIMISOARA/ AUTOGARA BILED CENAD
8 SANNICOLAU MARE DUDESTII VECHI BEBA VECHE
9 TOMNATIC - SANNICOLAU
MARE
10 SANNICOLAU MARE - CENAD
11 IGRIS SINPETRU MARE SANNICOLAU
MARE
12 SANNICOLAU MARE LOVRIN PESAC PERIAM
13 PERIAM SARAVALE SANNICOLAU
MARE
14 SANDRA - SANNICOLAU
MARE
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Numar Origine Intermediar Destinatie
traseu
14 SANDRA ] SANNICOLAU
MARE
15 BULGARUS LOVRIN SANNICOLAU
MARE
16 SANNICOLAU MARE TEREMIA MARE TEREMIA MICA
17 SANNICOLAU MARE COMLOSU MARE JIMBOLIA
18 JIMBOLIA COMLOSU MIC COMLOSU MARE
19 BULGARUS LENAUHEIM JIMBOLIA
GRABAT
20 TIMISOARA/ AUTOGARA | SACALAZ CHECEA JIMBOLIA
TIMISOARA/
21 IECEA MARE CARPINIS AUTOGARA
TIMISOARA/
22 IGRIS VARIAS AUTOGARA
TIMISOARA/
23 PERIAM VARIAS AUTOGARA
FAGET RECAS
y ; TIMISOARA/
24 TOMESTI (firda LUNCANII DE AUTOGARA
JOS)
LUGOJ/
25 FAGET/ AUTOGARA TOMESTI AUTOGARA
26 FAGET/ AUTOGARA DUMBRAVA MANASTIUR
TIMISOARA/
27 FAGET/ AUTOGARA MANASTIUR AUTOGARA
28 FAGET/ AUTOGARA PIETROASA POIENI
TIMISOARA/
29 AUTOGARA ALBINA DRAGSINA BUZIAS
30 BUZIAS HITIAS RACOVITA
31 TIMISOARA/ AUTOGARA | SACOSU TURCESC LIEBLING
32 TIMISOARA/ AUTOGARA BERINI CERNA
33 TIMISOARA/ AUTOGARA | TORMAC CADAR SIPET
34 TIMISOARA/ AUTOGARA NITCHIDORF CADAR
35 TIMISOARA/ AUTOGARA SAG OLARU PARTA
36 TIMISOARA/ AUTOGARA - SAG
37 TIMISOARA/ AUTOGARA JEBEL LIEBLING
PADURENI
CIACOVA
38 TIMISOARA/ AUTOGARA MACEDONIA CEBZA

PETROMAN
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Numiir Origine Intermediar Destinatie

traseu
39 TIMISOARA/ AUTOGARA JEBEL GATAIA
40 TIMISOARA/ AUTOGARA | GHILAD OBAD CEBZA

JEBEL DETA DENTA )
41 TIMISOARA/ AUTOGARA | ROVINITA MARE GATAIA
SINGEORGE BIRDA
42 TIMISOARA/ AUTOGARA - CHISODA
43 TIMISOARA/ AUTOGARA - GIROC
44 TIMISOARA/ AUTOGARA - GIARMATA
45 TIMISOARA/ AUTOGARA DUMBRAVITA CERNETEAZ
46 TIMISOARA/ AUTOGARA | BENCECU DE SUS | BENCECU DE JOS
47 TIMISOARA PISCHIA ALIOS
48 TIMISOARA/ AUTOGARA MASLOC BOGDA
49 TIMISOARA PISCHIA MURANI
50 DETA GIERA GRANICERI
51 DETA BIRDA GATAIA
52 DETA DENTA MORAVITA
53 TIMISOARA/ AUTOGARA VARIAS SANﬁffELAU
54 TIMISOARA/ AUTOGARA - SANANDREI
55 TIMISOARA/ AUTOGARA SANANDREI CALACEA SAT
TIMISOARA/ AUTOGARA ORTISOARA
56 : CORNESTI SECEANI
57 TIMISOARA/ AUTOGARA BARATEAZ SATCHINEZ
58 TIMISOARA/ AUTOGARA | REMETEA MARE RECAS
60 TIMISOARA/ AUTOGARA | REMETEA MARE IANOVA
61 TIMISOARA/ AUTOGARA | REMETEA MARE BAZOSU NOU
REMETEA MARE TOPOLOVATU

62 TIMISOARA/ AUTOGARA RECAS MARE
63 TIMISOARA AUTOGARA PECIU NOU IVANDA
64 TIMISOARA PECIU NOU CRAINOU
65 SANMARTINU SARBESC | PECIU NOU DINIAS TAI%\fTI(S)%‘:IfR‘AX
66 TIMISOARA/ AUTOGARA PECIU NOU GRANICERII
67 GRANICERI FOENI PECIU NOU
68 TIMISOARA/ AUTOGARA UIVAR SIQ%GAII}ITAIEU
69 TIMISOARA/ AUTOGARA UIVAR RAUTI
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Numar Origine Intermediar Destinatie

traseu
70 TIMISOARA/ AUTOGARA BOBDA UIVAR
71 TIMISOARA/ AUTOGARA UIVAR IOHANISFELD
72 TIMISOARA/ AUTOGARA BOBDA CENEI
73 LUGOJ/ AUTOGARA HERENDESTI PIEIROASA
74 LUGOJ/ AUTOGARA DAROVA SACOSU MARE
75 LUGOJ/ AUTOGARA HODOS DAROVA
76 LUGOJ/ AUTOGARA CRICIOVA JDIOARA NADRAG
77 LUGOJ/ AUTOGARA - LUGOIJEL
78 LUGOJ/ AUTOGARA GAVOIJDIA JENA
79 LUGOJ/ AUTOGARA RECAS T;%}“;g%f;f
80 LUGOJ/ AUTOGARA STIUCA ZGRIBESTI
81 LUGOJ/ AUTOGARA STIUCA DRAGOMIRESTI
82 LUGOJ/ AUTOGARA BARNA BOTINESTI
83 LUGOJ/ AUTOGARA BETHAUSEN DUBESTI
84 LUGOJ/ AUTOGARA RACOVITA HITIAS SARBOVA
85 LUGOJ/ AUTOGARA CRICIOVA CIRESU JDIOARA
86 IOHANISFELD IVANDA PECIU NOU
87 JAMU MARE FERENDIA GATAIA

Transportul public de calatori are un rol deosebit in viata unei comunitati prin asigurarea

legaturilor intre diferitele zone functionale, intre zonele rezidentiale si cele industriale,

recreationale si cultural-administrative ale acesteia. Transportul public reprezinta i un element

de echitate sociala, facilitind accesul populatiei din zonele dezavantajate ale judetului la

serviciile de interes general. Transportul public de calatori garanteaza:

>

>
>
>

accesul cetatenilor la si de la locul de munca;

accesul la zonele comerciale in vederea aprovizionarii cu bunuri de consum;

accesul si crearea de facilitati pentru educare si recreere;

risc minim al excluderii sociale: facilititi la transport pentru persoanele cu handicap,
persoane in varsta si elevi.

In urma renuntdrii succesive din partea unor operatori de a presta serviciul de transport

public judetean sau ca urmare a unor dificultati de ordin economic in randul acestora, la
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momentul actual au rdmas operate un numar de 24 de trasee conform situatiei prezentate mai

jos:

=
=) . Km pe
S »n
Operator S g Autog./ loc. Loc. intermed. Autog./ loc. sens
SACOSU
31 | TIMISOARA TURCESC LIEBLING 37
Iﬁgg‘ggR 32 | TIMISOARA BERINI CERNA 35
TORMAC
SRL 33 | TIMISOARA CADAR SIPET 44
34 | TIMISOARA | NITCHIDORF CADAR 39
37 | TIMISOARA JEBEL LIEBLING 39
CIACOVA
38 | TIMISOARA | MACEDONIA CEBZA 47
PETROMAN
40 | TIMISOARA | GHILAD OBAD CEBZA 48
47 | TIMISOARA PISCHIA ALIOS 44
64 | TIMISOARA PECIU NOU CRAINOU 38
BAZOSU
AUTOTIM SA | 59 | TIMISOARA RECAS VECHI 33
69 | TIMISOARA UIVAR RAUTI 42
TIMISOARA BOBDA UIVAR 37
ATLASSIB SA | 71 | TIMISOARA UIVAR IOAHANISFELD 52
SINMARTINU
68 | TIMISOARA UIVAR MAGHIAR 40
CRICIOVA
AUIOk[é(A;oJ 76 LUGOJ IDIOARA NADRAG 37
N 77 LUGOJ - LUGOJEL 10
78 LUGOJ GAVOIDIA JENA 10
79 LUGOJ RECAS TIMISOARA 64
CRICIOVA
85 LUGOJ CIRESU JDIOARA 24
SINNICOLAU
TRANS 1| TIMISOARA |\ "o o' sl cang | BEBA VECHE | 103
CARADJOV X
SINNICOLAU
SRL 10 MARE - CENAD 10
SC 42 | TIMISOARA i CHISODA 6
GIROCEANA ;
SRL 43 | TIMISOARA - GIROC 6
TRANSPORT FAGET;
MIXT 24 TOMESTI RECAS TIMISOARA 121
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FAGETEANA
SA
PRIMARIA
PIETROASA | 28 FAGET PIETROASA POIENI 35
Parc Auto

Pentru desfasurarea activitatii de baza si pentru asigurarea serviciului de transport

public de calatori in conformitate cu structura retelei de transport si a programelor de circulatie,

operatorii de transport rutier dispun de un parc activ de mijloace de transport avand urmatoarea

structura:
Tl P Durat Durata de
mijloc a de . . Norma .
< An . serviciu Categori
Nr. de Numar . servic e Stare de
crt | transpor | locuri LELGE) iu realizata la tehnica oluar S0
s tie 30.06.2023 s Confort
¢ ’ oo (vechime) €
mata)
Parcul auto detinut de S.C. GIROCEANA SRL
1 | Autobuz 87 2014 - 9 ani functional E6 v
TM30PCG
2 | Autobuz 87 2014 - 9 ani functional E6 v
TM31PCG
3 | Autobuz 93 2016 - 7 ani functional | E 6 v
TM36PCG
4 | Autobuz 93 2016 - 7 ani functional | E 6 v
TM38PCG
5 | Autobuz 85 2017 - 6 ani functional | E 6 v
TM46PCG
Parcul auto detinut de S.C. AUTOLUGOJANA S.A.
1 |TMO7ALG| 52 2007 ; functional | EURO4 I
2 |[TMO6ALG| 52 2006 . functional | EURO4 I
3 |TM11ALG| 51 2005 ; functional | EURO3 I
4 |TM66ALG| 51 2010 . functional | EUROS I
5 |[TM99ALG| 62 2007 . functional | EURO4 I
Parcul auto detinut de S.C. TRANSPORTMIXT FAGETEANA S.A.
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Microbuz :

L. TMOSTMF 20 2008 59 15 functional - 11
Autobuz .

2. TMSSTMF 54 1995 5-9 28 functional - II

Conform H.G. 2139/30.11.2004 cu completarile si modificdrile ulterioare pentru

aprobarea catalogului privind clasificarea si duratele normale de functionare a mijloacelor fixe,

se prevede cd duratele normale de functionare pentru autobuzele utilizate in transportul public

urban de célatori s nu depaseasca 8 ani, decat in conditiile respectarii legii amortizarii

capitalului.
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CAPITOLUL III - SITUATIA ECONOMICO - FINANCIARA
ACTUALA A SERVICIULUIL.

II1.1. Politica tarifara si numarul de calatori transportati.
1.Cadrul legislativ de reglementare a politicii tarifare este dat de Ordinul A.N.R.S.C.

nr.272/2007 pentru aprobarea normelor-cadru privind stabilirea, ajustarea si modificarea
tarifelor pentru serviciile publice de transport local si judetean de persoane, cu completarile si
modificarile ulterioare.

2.0rdinul 272 din 12 decembrie 2007 pentru aprobarea normelor-cadru privind
stabilirea, ajustarea si modificarea tarifelor pentru serviciile publice de transport local si
judetean de persoane emitent Autoritatea Nationald de Reglementare pentru Serviciile
Comunitare de Utilitati Publice - A.N.R.S.C. forma consolidatd valabild la data 01-08-2023
la articolul 2 se prevede ca prezentele norme-cadru stabilesc modul de calcul privind stabilirea,
ajustarea si modificarea tarifelor pentru serviciile de transport public local si judetean de
persoane.

La articolul 3 se prevede ca tarifele pentru serviciile de transport public local si judetean
de persoane trebuie sa asigure executarea unui transport public la un nivel suportabil pentru
beneficiarii directi ai transportului, denumiti in continuare cilatori, realizarea serviciului
in condiii de calitate §i autonomie si independenta financiard a operatorilor de
transport/transportatorilor autorizati.

La articolul 5 se prevede ca in baza prezentelor norme-cadru, tarifele pentru serviciile
publice de transport public local si judetean de persoane sunt supuse stabilirii, ajustarii sau
modificarii de catre autoritatile deliberative ale administratiei publice locale implicate sau,
dupa caz, de catre adunarile generale ale asociatiilor de dezvoltare intercomunitare in baza
mandatului primit de la unitatile administrativ-teritoriale membre.

La articolul 7 la litera a) se prevede ca autoritatea locald competentd este unitatea
administrativ-teritoriala sau asociatia de dezvoltare intercomunitara, dupa caz. La litera b) se
prevede cd autoritatea nationald de reglementare competenta este Autoritatea Nationala de
Reglementare pentru Serviciile Comunitare de Utilitati Publice - A.N.R.S.C. La litera c) se
prevede ca stabilirea tarifelor este operatiunea de stabilire a structurii si nivelurilor tarifelor

initiale, pentru serviciile de transport public local si judetean de célatori, potrivit prezentelor

-122 -



PANUP CONSUTIT US

2 o o 8

norme-cadru, prin care se stabilesc structura si nivelul tarifelor. La litera p) se prevede ca
obligatia tarifard este obligatia care impune operatorilor de transport practicarea tarifelor
stabilite de autoritatile competente, contrar interesului comercial al operatorilor, impunere care
rezulta fie din stabilirea tarifelor sub costurile reale, fie din respingerea cererii de majorare a
anumitor tarife. La litera t) se prevede ca tariful de calitorie este tariful platit anticipat de
calator operatorului sau, dupa caz, autoritatii locale competente sub forma de titlu de
calitorie, pe care operatorul are obligatia sa-1 aplice la toti célatorii care nu fac parte dintr-o
anumita categorie de calatori. La litera u) se prevede ca tarifele de calatorie cu valoare redusa
sunt tarife sub nivelul tarifului mediu pe calatorie stabilite pe criterii de protectie sociala pentru
anumite categorii de calatori, instituite prin norme generale si/sau prin hotarari ale autoritatilor
locale competente. La litera v) se prevede ca titlurile de cilatorie pot fi bilete, legitimatii,
abonamente, autorizatii de calatorie gratuitd, carduri, cartele electromagnetice, cartele fara
contact emise de autoritatile locale competente sau de operatori, dupa caz, in baza carora este
permis accesul in mijloacele de transport public, iar célatoria este autorizata; titlurile de
calatorie sunt nominale sau nenominale, transmisibile sau netransmisibile, dupa caz.

La articolul 9 la litera b) se prevede ca este considerat serviciu public de transport local
sau judetean de persoane prin curse regulate serviciul public de transport care indeplineste si
conditia de a se efectua pe raza administrativ-teritoriald a unei localitati sau, dupa caz, a
unitatilor administrativ-teritoriale membre ale asociatiei de dezvoltare intercomunitard sau
numai intre localititile unui judet, fird a depasi limitele administrativ-teritoriale ale
acesteia/acestuia, cu exceptia liniilor de iesire sau altor elemente auxiliare activitatii
respective care intra pe teritoriul localititii invecinate.

La articolul 11 la aliniatul (1) se prevede ca serviciile publice compensate de transport
persoane se stabilesc prin norme generale si/sau prin hotarari ale autoritatilor locale
competente. La aliniatul (2) se prevede ca serviciul public compensat de transport se desfagoara
numai pe baza de contract de servicii publice incheiat intre autoritatea localda competenta
implicatd, care a stabilit si a solicitat executarea serviciului, si operatorul de transport/
transportatorul autorizat caruia ii revine obligatia efectuarii acestuia. La aliniatul (3) se prevede
ca prin serviciu public compensat de transport se intelege acel transport public care necesita
compensatii bugetare, pe care un operator de transport/transportator autorizat este obligat sa il

efectueze, in conditiile impuse de autoritatile competente, chiar dacd acesta ar avea efecte
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economice negative asupra activitatii sale pe perioada efectuarii serviciului public compensat
contractat.

La articolul 13 la aliniatul (1) se prevede ca se considera ca o obligatie de exploatare
si/sau de transport poate avea efect economic negativ asupra activitatii operatorilor de transport
rutier de persoane/ transportatorilor autorizati care indeplinesc respectiva obligatie, daca
cheltuielile ocazionate de efectuarea acestei obligatii sunt mai mari decat veniturile obtinute.
La aliniatul (4) se considera ca obligatia tarifara are efecte economice negative atunci cand
diferenta dintre veniturile i cheltuielile aferente serviciului public compensat de transport este
mai micad decat diferenta dintre veniturile si cheltuielile aferente aceluiasi transport, daca acesta
s-ar fi desfasurat in conditii de concurentd, iar tarifele de caldtorie s-ar fi stabilit pe criterii
comerciale. La aliniatul (5) se prevede ca pentru serviciile publice de transport public local sau
judetean de persoane se organizeaza evidentd contabila distincta.

La Capitolul V tarifele pentru serviciile de transport public local si judetean de la
sectiunea 1 criteriile generale privind finantarea tarifelor pentru serviciile de transport public
local si judetean de la aliniatul (1) se prevede ca finantarea cheltuielilor curente si de capital
necesare pentru efectuarea serviciului de transport public local si judetean de persoane prin
curse regulate se asigura din veniturile operatorilor de transport/transportatorilor autorizati. La
aliniatul (2) se prevede cad veniturile operatorilor de transport rutier de persoane/
transportatorilor autorizati se formeaza din incasarea de la calatori a tarifelor reprezentand
contravaloarea serviciului prestat si/sau din compensatii de la bugetul de stat, de la bugetele
locale, de la bugetele judetene si de la bugetele altor institutii, calculate ca diferenta de tarif
si/sau ca diferenta intre costurile si veniturile operatorului plus un profit rezonabil, conform
prevederilor din contractul de servicii publice. La aliniatul (3) se prevede ca sumele necesare
finantarii, functiondrii si exploatarii serviciilor publice de transport local sau judetean de
persoane, provenite din gratuitati/diferente de tarif si din compensatii, se prevad in bugetele
locale sau ale altor institutii.

La articolul 15 la aliniatul (1) se prevede ca acoperirea financiara a costului calatoriilor
efectuate de persoanele care beneficiaza, potrivit legii, de gratuitate la titlurile de célatorie
individuale se asigurd din bugetul de stat, din bugetele locale, bugetele judetene sau din
bugetele altor institutii stabilite prin lege. La aliniatul (2) se prevede ca acoperirea influentelor

financiare rezultate din reduceri de tarif la titlurile de calatorie individuale pentru serviciul
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public de transport local sau judetean de persoane, aprobate pentru anumite categorii de caldtori
de catre autoritatile administratiei publice locale implicate, sau acoperirea diferentelor dintre
costurile inregistrate de operatorul de transport rutier/ transportatorul autorizat pentru
efectuarea serviciului si veniturile realizate ca urmare a vanzarii titlurilor de calatorie la nivelul
tarifelor impuse de vanzare catre calatori se asigura din bugetele locale ale comunelor, oraselor,
municipiilor sau ale judetelor, sub forma de compensatii financiare, pana la nivelul acoperirii
cheltuielilor totale suportate de operator pentru indeplinirea obligatiilor de serviciu public plus
un profit rezonabil.

La articolul 18 la aliniatul (1) se prevede cd in cazul operatorilor de transport/
transportatorilor autorizati care presteaza servicii publice de transport local de persoane si nu
beneficiaza de compensatii, contravaloarea unei calatorii este egala cu cuantumul tarifului
mediu pe calatorie, calculat si fundamentat pe structura elementelor de cheltuieli conform
anexei nr. 1 la prezentele norme-cadru. La aliniatul (2) se prevede ca in cazul operatorilor de
transport rutier care presteazd servicii publice de transport judetean de persoane si nu
beneficiaza de compensatii, tarifele de calatorie se stabilesc si se calculeaza de catre consiliile
judetene in baza tarifului mediu pe km/loc (lei/km/loc), fundamentat pe structura elementelor
de cheltuieli conform anexei nr. 2 la prezentele norme-cadru.

La articolul 21 se prevede ca tarifele pentru serviciile publice de transport local sau
judetean de persoane efectuat prin curse regulate se fundamenteaza fara includerea TVA in
cheltuielile materiale, aceasta urmand sa fie aplicata la totalul cheltuielilor rezultate plus
cota de profit rezonabila.

La articolul 29 se prevede Anexa nr. 1 cu structura pe elemente de cheltuieli pentru
stabilirea, ajustarea sau modificarea tarifului mediu pentru serviciul public de transport local
de persoane efectuat prin curse regulate.

Politica tarifard pentru serviciul public de transport de célatori desfasurate de catre
operator se vor stabilii conform prevederilor contractului de delegare a gestiunii serviciului de
transport public, aprobat prin Hotarari ale autoritatile publice locale cu privire la tarifele de
calatorie care vor fi stabilite, modificate si ajustate prin reglemetari anuale in urma auditului
tehnico economic la care este supus operatorul de transport. Structura a fost adaptatd pe
elemente de cheltuieli specifice operatorilor de transport, utilizind valoriile medii lunare.

Defalcarea cheltuielilor indirecte, administrative si generale ale operatorilor de transport rutier
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intre serviciul public de transport si alte servicii/activitati desfasurate de operator se va realiza
prin utilizarea unei chei de repartizare in functie de ponderea cifrei de afaceri aferenta
categoriilor de activitati desfasurate din total cifra de afaceri. Pentru stabilirea tarifelor pentru
serviciul public de transport local de célatori, in figsa de fundamentare se vor lua in considerare
situatia cheltuielilor realizate, a numarului de calatorii estimat in functie de numdrul de
abonamente, facilitati de transport, bilete, numarul de calatorii estimat pe toate liniile pe durata
unei luni de zile. Tarife la bilete si abonamente utilizate In regim comercial au fost mentionate
pentru fiecare operator de transport rutier in descrierea generald. S-a constatat ca tarifele pentru
titlurile de calatorie sunt diferite de la un operator la altul cu toate ca se realiza obligatia de
serviciu in aceleasi conditii de exploatare tehnicd si comerciald a sistemului de
transport. Numarul de calatori transportati, beneficiari ai serviciului de transport public pentru

perioada 2021 — 2023 semestrul I a fost prezentat la descrierea generala.

I11.2. Situatia economica-financiara a serviciului de transport public

judetean de calatori.

Performantele economice si financiare ale operatorilor de transport rutier sunt

exprimate in functie de veniturile, cheltuielile si profitul sau pierderea exercitiului financiar.

II1.2.1. Situatia veniturilor.

Operatori de transport rutier realizeaza venituri rezultate din prestarea activitatii de
transport public de calatori prin curse regulate si curse pe baza de contract, precum si venituri
din alte activitati conform obiectului de activitate.

Activitatile conexe transportului public si alte activitati desfasurate de catre unii dintre
operatorii de transport rutier sunt:

» inchirieri spatii cladire;
inchiriere spatiu parcare;
inchiriere spatii publicitate;
activitati transport ocazional de persoane;
vanzare directa titluri de calatorie;

activitati de reparatii proprii;

Y V V V V V

statie proprie de alimentare cu carburant.
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Din datele prezentate se constata o descrestere a veniturilor operatorilor de transport pentru
perioada pandemiei avand ca si consecinta renuntarea la multe trasee care Inregistrau pierderi

lunare.

I11.2.2. Situatia cheltuielilor.

Pentru prestarea serviciului de transport public de célatori in conditii de siguranta,
securitate si confort, pentru asigurarea tuturor conditiilor si obligatiilor ce decurg din aceasta,
operatori de transport rutier au inregistrat un volum al cheltuielilor totale in crestere datorita
modificarilor preturilor la materialele, piesele de baza respectiv combustibilului si energiei
electrice. Inflatia comunicatd de Institutul national de Statisticd si cresterea salariului brut
minim garantat 1n platd pe economie au condus la cresterea cheltuielilor totale ale operatorilor

de transport rutier.

Pentru serviciul de transport public de calatori prestat catre anumite categorii de
cdlatori, bugetul de stat si cel local suporta cheltuielile In functie de protectia sociald acordata
unor categorii de utilizatori. In concluzie din datele prezentate se constati o crestere a
cheltuielilor operatorilro de transport rutier la capitolul cheltuieli cu materiile prime si materiale
consumabile datoritd cresterii preturilor la combustibili, energie electrica etc, cresteri datorate
inflatiei aflatd pe un trend ascendent in anii 2020, 2021 respectiv 2022( inflatie comunicata de

LN.S).
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CAPITOLUL IV - INVESTITIILE NECESARE PENTRU

MODERNIZAREA, IMBUNATATIREA CALITATIVA SI
CANTITATIVA A SERVICIULUL

In ultima perioada opertorii de transport rutier respectiv unele dintre U.A.T.-uri au
modernizat sistemul de transport prin investitii atat In infrastructura tehnico-edilitara cat si in
mijloace de transport dar la un nivel foarte redus. Investitii importante au fost realizate si in
modernizarea strazilor, a trotuarelor si aleilor pietonale, amenajarea unor intersectii sau chiar
trasarea unor piste pentru biciclete. Cu toate acestea, cota modala a deplasarilor cu autoturismul
personal ramane, conform PMUD, una ridicatd pentru judetul Timis, situatie agravatd de
cresterea continua a parcului auto, preponderent prin importuri de vehicule second-hand cu
nivel ridicat de poluare. Acest lucru se reflecta in aparitia unor ambuteiaje la orele de varf pe
principalele artere si in intersectii, dar si in deficitul de locuri de parcare publice si rezidentiale,
multe vehicule fiind parcate pe trotuare, lateral pe strazile deja congestionate sau chiar pe
spatiile publice.

In acest context, se impune continuarea investitiilor pentru a incuraja transportul public
de calatori, mai ales pensionari, angajati si elevi, precum si deplasarile pe jos si bicicleta. De
asemenea, sunt necesare investitii pentru eliminarea traficului greu si reducerea blocajelor in
trafic, in vederea reducerii emisiilor de gaze cu efect de serd si a poluarii fonice.

In cadrul Planului de Mobilitate durabili al judetului Timis se acorda prioritate ridicata
masurilor care faciliteazd orientarea catre servicii de mobilitate durabild. Atentie deosebita in
acest sens revine transportului public de célatori. Acest mod de transport are o contributie
importantd la obtinerea unui mediu de viatd sandtos si activ. Proiectele propuse In acest
domeniu contribuie la atingerea tuturor obiectivelor specifice propuse din categoria
accesibilitate, protejarea mediului, siguranta, eficientd economica respectiv la cresterea calitatii

vietii.
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CAPITOLUL V - ANALIZA S.W.O.T.

Punctele tari si punctele slabe, riscurile precum si oportunitatile identificate in urma
analizei diagnostic a activitatii operatorilor de transport rutier sunt prezentate in continuare.

Metoda de analizd folositd in acest sens este cea denumitd generic S.W.O.T., ce
reprezintd acronimul cuvintelor Strengths (forte, puncte forte), Weaknesses (slabiciuni, puncte
slabe), Opportunities (oportunitdti, sanse) si Threats (amenintari). Primele doud privesc
operatori de transport rutier si reflecta situatia acestora, iar ultimele doua se referd la mediul

social si economic oglindind impactul acestuia asupra activitatii acestora.

Oportunitati.
1.Operatorii de transport rutier care fac obiectul studiului de oportunitate sunt cei mai
importanti prestatori de servicii de transport public de persoane din judetul Timis, atat prin
capacitatea oferita, dar si avandu-se in vedere aria de deservire a serviciului si pozitia pe piata
specifica oferind solutii optime de mobilitate.
2.Detin licentele si autorizatiile necesare pentru efectuarea serviciului de transport public de
calatori prin curse regulate si curse speciale. Autobuzele de mare si de micd capacitate
(microbuzele) sunt clasificate dupd prevederile legale in vigoare. Detin autorizatiile de
functionare pentru operator de transport rutier, pentru atelierele de intretinere si reparatii (
autorizatii R.A.R., A.N.R.E., MEDIU, etc.); autorizatie de mediu.
3.Organizarea unor campanii de constientizare a populatiei, care sa vizeze dezvoltarea unui
transport public judetean durabil.
4.Cresterea mobilitatii populatiei respectiv atragerea unui numar mai mare de calatori,
reducand astfel transportul individual cu autovehicule proprii;
5.Refacerea si modernizarea strazilor U.A.T-urilor, In urma lucrarilor de investitii sustinute la
nivel de Judetul Timis.
6.Extinderea infrastructurii de transport public la intreg judetul Timis.
7.Asigurarea unui sistem de semaforizare si crearea unor benzi dedicate transportului public,
care sa asigure un trafic fluent si asigurarea prioritizarii transportului public de calatori cu
autobuze, fata de traficul general mai ales 1n polii de crestere.
8.Posibilitatea accesarii fondurilor furnizate de UE pentru dezvoltarea infrastructurii de

transport.
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9.Atribuirea directa a serviciului de transport public local cétre operatorii de transport rutier,
incepand cu semestrul I 2023, pentru o perioada de 2 ani, pana in anul 2025.

10.Cresterea numarului de utilizatori de servicii de transport cu autobuzul, in urma trecerii la
un serviciu de transport compensat incepand cu anul 2023.

11.Cresterea numarului de utilizatori de servicii de transport, prin punerea in aplicare a planului
de mobilitate la nivel de judet.

12.Reducerea nivelului de zgomot si de emisii poluante prin ecologizarea $i modernizarea
serviciului de transport public de calatori.

13.Parteneriate cu entitdtile care desfasoara activitati in domeniul turismului si utilizarea unui
serviciu de transport public ocazional, in scop turistic ca activitate aducatoare de venituri
suplimentare la bugetul operatorilor de transport rutier.

14.Educarea populatiei si promovarea utilizarii sistematice a transportului public pentru
deplasarea catre serviciu, ca alternativa la mijloacele proprii de transport.

15.Promovarea transportului public atractiv si durabil.

16.Infiintarea si dezvoltarea unui serviciu de marketing pentru transportul public de calatori
(abordarea unei noi politici tarifare) pentru consolidarea fidelitatii utilizatorilor.
17.Introducerea unui sistem de transport integrat si a unui sistem de e-ticketing integrat (plata
titlurilor de caldtorie online si pe baza de card sau telefon);

18.Modernizarea si utilizarea sistemelor inteligente de transport pentru activitatile conexe care
sustin serviciul de transport public.

19.Cresterea numarului rutelor pe care sa se efectueze transportul public de calatori dezvoltand
o retea de transport care sa cuprinda si zonele neacoperite sau zone cu o frecventa deficitara;
20.Amplasarea unor:

» harti explicative cu traseele si orarul mijloacelor de transport care asigura transportul
public de calatori, in toate statiile mijloacelor de transport public din judetul Timis,
utilizand inclusiv sisteme inteligente in transportul public local.

» harti explicative cu punctele de transbordare cu alte moduri de transport catre zone de
interes turistic din afara judetului Timis.

21.Imbunititirea informarii si comunicirii ctre populatia.
22 Reabilitarea infrastructurii destinate transportului public de calatori.

23.Elaborarea unor planuri de investitii care sd vizeze solutii de rentabilizare a serviciului de
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transport public de calatori.
24 Trecerea la un transport de tip ecologic prin investitii in infrastructura tehnico edilitara
respectiv mijloace de transport nepoluante respectiv extinderea retelei de transport cu autobuze
electrice de mica si mare capacitate.
25.Implementarea unui sistem de management al traficului care sa asigure prioritizarea
mijloacelor de transport public asigurand benzi dedicate acestora care duc la cresterea vitezei
comerciale sporind atractivitatea transportului de la o destinatie la alta;
26.Campanii de constientizare a populatiei locale care sa vizeze:

» impactul emisiilor de gaze cu efect de serd asupra schimbarilor climatice;

» impactul pozitiv al modernizarii sistemului de transport, asupra sanatatii populatiei.

Riscuri.
1.Riscurile la care sunt expusi operatori de transport rutier sunt de ordin administrativ atat in
planul actionariatului cat si al managementului, schimbarile la acest nivel nefiind de dorit
pentru a se continua politica de consolidare a pozitiei pe piata a transportului public judetean.
2.Riscurile care pot aparea sunt si cele de ordin legislativ, reglementarile din ce in ce mai stricte
din domeniul transporturilor care supune actionariatul unei presiuni continue privind modul
sustinut de finantare a sistemului de transport.
3.Riscul reducerii locurilor de munca are drept consecinta scdderea numarului de utilizatori ai
serviciului de transport public de calatori.
4.Riscul reducerii vitezelor comerciale in transportul public de calatori datorita deficitului de
locuri de parcare.
5.Riscul poluarii excesive datorata intensificarii traficului pe teritoriul U.A.T.-urilor.
6.Riscul scaderii numarului de célatori in cazul in care transportul public de persoane nu devine
atractiv si nu ofera conditii de siguranta si securitate a calatorului in planificarea calatoriilor
respectiv asigurarea unor frecvente optime a mijloacelor de transport pentru intreaga retea de
transport public judetean de calatori.
8.Riscul lipsei atractivitatii transportului public local are o consecintd greu de imaginat cu
privire la utilizarea transportului individual cu autovehicule proprii.

9.Riscul crizei economice care va conduce la degradarea nivelui de trai respectiv cresterea
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populatiei cu venituri reduse sau fara venituri.

10.Riscul neaplicarii dreptului exclusiv din contractul de servicii publice pentru operatorii de
transport rutier conduce la utilizarea infrastructurii tehnico edilitare de catre alti operatori de
transport rutier locali sau de tranzit prin judetul Timis, cazul statiilor de transport public.
11.Riscul unor curse efectuate de anumiti transportatori rutieri iIn mod nelegal, fard forme
legale, in si din judetul Timis.

12.Riscul cresterii gradului de poluare a aerului, a nivelului de zgomot si vibratii, in situatia
utilizdrii in continuare a autovehiculelor poluante in traficul general local sau de tranzit prin
judetul Timis.

13.Riscul cresterii emisiilor datorate traficului rutier care afecteaza solul si ecosistemele, prin
emisiile de noxe in atmosferd, provocate de procesele de combustie.

14.Riscul deteriorarii starii de sanatate a populatiei.

Puncte tari.
1.Experienta unor operatori de transport rutier in domeniul transportului public de célatori,
traditia Indelungatd in domeniul transportului de calatori sunt doud aspecte definitorii in
prezenta analiza. Perceptia consumatorilor referitoare la serviciile de transport prestate este
influentatd Intr-o mare masurd de reputatia acestora si de activitatea anterioard a acesteia.
Renumele si reputatia operatorilor de transport rutier imprima clientilor siguranta si seriozitate,
astfel acestia acorda credibilitate serviciul de transport, fard sa detina o atitudine de nesiguranta.
2.Operatorii de transport rutier functioneaza in conformitate cu legislatia in vigoare privind:
» dreptul de functionare.
dreptul de administrare.
dreptul social.
dreptul comercial.
dreptul mediului.
dreptul muncii.

detine autorizatiile de functionare emise de autoritatiile abilitate.

V V V V V V V

societatea ca operator rutier detine licente de transport, licente de executie traseu.

autorizatii de operator public de persoane.

3.Capacitatea de transport asiguratd de flota mijloacelor de transport este suficientd pentru
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deservirea calatorilor pe traseele care le detin.

4.Operatorii de traansport rutier sunt cei mai importanti prestator de servicii de transport de
persoane din judetul Timis si niste operatori traditionali in activitatea de transport public
judetean.

5.O0peratorii de transport rutier dispun de personal calificat, atestat profesional de organismele
abilitate, capabili sa presteze in conditii optime serviciile cuprinse in activitatea de baza, ceea
ce face posibild continuarea in conditii de rentabilitate a activitatii.

6.Stabilitate bund a personalului, fidelitate si atasament fatd de operatorii de transport rutier.
7.Nivel foarte bun de disciplind a muncii in randul salariatilor.

8.Operatorii de transport rutier detin dotarea tehnica adecvatd obiectului de activitate, ce
asigura deservirea 1n conditii optime de exploatare tehnica si comerciala a flotei de mijloace de

transport.

9.Existenta unei piete restranse dar sigure pentru serviciile operatorii de transport rutier,
organizarea eficientd a activitatii comerciale si managementul actual al acestora interesat in
gasirea unor directii concrete pentru continuarea activitatii in conditii de rentabilitate, cu o buna
cunoastere a fluentei calatorilor in judetul Timis, constituie avantaje solide in vederea delegarii
serviciului catre operatorii de transport care fac obiectul prezentului studiu.

10.Judetul Timis are o pozitie strategica, fiind punct de trecere spre zona de vest si sud vest a
continentului la frontiera cu Ungaria si Serbia.

11.Judetul Timis, fiind parte a dezvoltarii regionale, in contextul geopolitic international se
afla 1n zona de interes a cetdtenilor, calatorind in vederea rezolvarii unor probleme ce tin de
mobilitatea in spatiul european si international.

12.Judetul Timis are acces direct la reteaua nationald de transport rutier, respectiv la autostrazi.
13.Judetul Timis este situat pe directia unor artere rutiere nationale internationale importante.
14.Judetul Timis este situat pe traseul unei artere de comunicatii feroviare importante respectiv
magistrala feroviara Bucuresti — Timisoara.

15.Judetul Timis are mai multe autogari, care asigura puncte de transbordare importante pentru
retelele feroviare interjudetene.

16. Judetul Timis are zone industriale de regula plasate in afara comunitétilor locale.
17.Existenta cadrului legal de organizare, functionare si control privind serviciul de transport

de calatori.
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18.Atribuirea directd de catre entitatea contractantd a serviciului de transport public cétre
operatorii de transport rutier, avand la baza Legea nr. 92/2007 privind transporturile, Legea nr.
51/2005 cu privire la serviciile comunitare si Regulamentul (CE) nr.1370/2007 privind
serviciile publice de transport feroviar si rutier de célatori si de abrogare a Regulamentelor
(CEE) nr. 1191/69 sinr. 1107/70 ale Consiliului.
19.Existenta cadrului legal prin Regulamentul (CE) nr.1370/2007 privind acordarea de
compensatii pentru costurile suportate si/sau acordarea de drepturi exclusive in schimbul
indeplinirii obligatiilor de serviciu public.
20.Existenta cadrului legal pentru acordarea de facilitati pentru unele categorii de utilizatori ai
transportului public.
21.Experienta in prestarea serviciului prin care operatorii de transport rutier asigura serviciul
de transport public de calatori.
22.Asigurarea serviciului de transport de persoane cu autobuze de mica si mare capacitate aflate
in proprietate sau leasing.
23.Utilizarea punctelor de transbordare existente la nivelul judetului Timis.
24 Autobaze, flota mijloacelor de transport, terenul si constructiile in care se desfasoara
activitatile necesare asigurarii in conditii optime a transportului public de persoane.
25.0peratorii de transport rutier se bucura de o imagine bund pe plan judetean.
26.Sistemul de transport functioneaza cu posibilitatea extinderii programului de circulatiei, prin
modificare contractului de servicii publice.
27.Compensatii primite de la bugetul local pentru utilizatorii care beneficiaza de facilitétii,
conform legislatiei in vigoare sau a Hotdrarilor de Consiliu Local.
28.Deplasarea in spre zonele neacoperite conduce la sporirea utilizarii serviciilor publice de
transport.
29.Planul de mobilitate durabild va conecta judetul Timis cu alte judete invecinate prin:

» facilitarea accesului tuturor cetdtenilor la locurile de munca si la servicii;

» Imbunatatirea sigurantei si securitdtii, reducerea poludrii, emisiilor de gaze cu efect de

sera si consumului de energie,
» cresterea eficientei si eficacitdtii costurilor pentru transportul de persoane si marfuri,
» cresterea atractivitatii si calitatii mediului urban.

30.Implementarea de solutii ecologice de mobilitate in sigurantd si conditii de securitate si
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confort, prin dezvoltarea transportului public de tip ecologic respectiv reabilitarea si extinderea
sistemeului de transport si utilizarea autobuzelor hibride sau electrice.

31.Adoptarea i implementarea normelor care reglementeaza, la nivel international, activitatile
de transport, va conduce la diminuarea impactului acestora asupra calitatii mediului si va

potenta cresterea securitatii acestuia.

Puncte slabe.
1.Segmentul de piatd pe care operatorii de transport rutier isi desfasoarad activitatea este unul
2.Resursele financiare ale operatorilor de transport rutier necesare modernizarii flotei de
mijloacele de transport, a constructiilor si pentru finantarea activitatii de productie sunt
insuficiente, avand 1n vedere volumul extrem de ridicat de fonduri necesare pentru
achizitionarea de capacitati noi de transport si alte mijloace care intrd in componenta sistemului
de transport.
3.Conditii de trafic necorespunzatoare datoritd traficului general din U.A.T.-uri a
transportului public interjudetean, a traficului greu ocazional §i a infrastructurii tehnico-
edilitare invechite si insuficient dezvoltate.
4.Circulatie Ingreunata in unele zone, cauzatd de numarul mare de autovehicule, a arhitecturii
oraselor respectiv municipiului Timisoara.
5.Statiile de oprire ale autovehiculelor care asigura transportul public local de célatori nu
sunt amenajate corespunzator.
6.Lipsa agentilor economici din zona industriald implicit lipsa locurilor de munca.
7 Incetarea activitatii unor societiti cu un numir mare de angajati care erau utilizatori ai
serviciului de transport public de calatori.
8. Transportul public de calatori actual se desfasoara pe o retea de transport care nu asigura
toate cerintele serviciului de mobilitate din partea populatiei.
9.Lipsa campaniilor de constientizare a populatiei locale, care sa vizeze dezvoltarea unui
transport public local durabil.
10.Imposibilitatea stabilirii unor trasee pentru mijloacele de transport public, in vederea
asigurarii anumitor cerinte de mobilitate ale cetdtenilor, din cauza arhitecturii comunitatilor si

a asezarii geografice (strazi inguste, imposibilitatea intoarcerii mijloacelor de transport).
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11.Limitarea retelei de transport din cauza asezarii geografice si a infrastructurii insuficient
dezvoltate.

12.Uzura fizica si morala a unor mijloace de transport public.

13.Echipamente si tehnologii uzate fizic si moral.

14.Costuri mari de exploatare si intretinere a flotei de mijloacelor de transport, care necesita

cheltuieli suplimentare pentru siguranta, securitatea si confortul caldtorilor.

15.In ceea ce priveste aspectul de mediu se poate invoca lipsa resurselor umane calificate si
insuficienta contractorilor, a furnizorilor si a partenerilor experimentati, care pot genera

costuri de dezvoltare ridicate.
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CAPITOLUL VI - FEZABILITATEA DELEGARII GESTIUNIL

VI1.1. Fezabilitatea economico-financiara.

1.Prin delegarea gestiunii serviciului de transport public local de célatori se urmareste ca
tarifele practicate sa mentina un raport calitate/pret care sa reflecte costul efectiv al prestatiei.
In acelasi timp se urmareste mentinerea unui echilibru permanent intre riscurile si beneficiile
asumate prin contract, astfel incat Tn momentul crearii unui dezechilibru sa se poata interveni,
iar ajustdrile de tarife din motive obiective sd poatda fi efectuate. Politica tarifara aplicatd
preturilor pentru titlurile de calatorii (bilete si abonamente) va trebui sa se raporteze gradul
de suportabilitate al utilizatorului transportului public local din aria teritoriald a U.A.T.
Timis respectind caracterul social si criteriul de baza al atractivitatii si anume
incluziunea sociala. 2.Caracterul social al transportului public local impune mentinerea
unui echilibru in modul de repartizare a costurilor realizate de citre operatorul de
transport, intre utilizator si entitatea contractanta care asigura compensatia in functie de
gradul de suportabilitate al populatiei din cadrul U.A.T. Timis.
3.Stabilirea, ajustarea, actualizarea tarifelor pentru serviciul de transport public local de calatori
efectuat prin curse regulate se realizeaza in conformitate cu Ordinul presedintelui Autoritatii
Nationale de Reglementare pentru Serviciile Comunitare de Utilitati Publice nr. 272 /
12.12.2007 pentru aprobarea Normelor-cadru privind stabilirea, ajustarea si modificarea
tarifelor pentru serviciile de transport public local de persoane.
4.Modalitatea de gestiune directd pe o duratd mai lunga permite realizarea de investitii de catre
operator care pot conduce la cresterea productivitatii muncii si scaderea preturilor.

Eficientizarea utilizarii fondurilor publice.

1.Operatorii de transport rutier pot face fata necesitatilor de transport ale populatiei printr-un
serviciu compensat, avand in vedere ca:

> puterea de cumparare a populatiei este scazuta, suportabilitatea costurilor nu este posibila

in conditiile unui regim comercial pentru indeplinirea obligatiei de serviciu.
> transportul de persoane, are un caracter social si nu unul comercial fiind o activitate sociala,
care este necesar a fi subventionata deoarece cheltuielile necesare unui transport decent si

convenabil, nu pot fi suportate de calatori, costurile inregistrand valori mari.
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VI1.2. Fezabilitatea fiscala.

1.Unul dintre cele mai importante motive ale delegarii gestiunii printr-un serviciu compensat
catre operatorii de transport rutier al judetului Timis este cel de naturd fiscala, acestia pot
devenii contribuabili importanti la bugetul de stat si local, care genereazd locuri de munca,
incomparabil cu alti transportatori care circuld in regim comercial si recurg la metode de a
maximiza profitabilitatea activitatii de transport public de calatori. Profitul este unul de tip
rezonabil in cadrul unui serviciu de tip compensat.

2.Compensatia reprezintd acele compensatii de serviciu public, definite la art. 2 litera g) din
Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 drept orice beneficii, in special financiare, acordate direct
sau indirect de catre o autoritate competenta din fonduri publice in perioada de punere in
aplicare a unei obligatii de serviciu public sau in legatura cu perioada respectiva.
3.Compensatia acordatd este complementard efectului financiar net ca suma a efectelor
financiare, pozitive sau negative, ale conformarii operatorului cu obligatia de serviciu public.
Efectul financiar net va fi calculat potrivit Anexei la Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 si va
tine seama de costurile efective cu prestarea obligatiei de serviciu public suportate de operator,
reflectate in situatiile financiare anuale auditate ale acestuia.

4.U.A.T. va plati operatorului compensatia pentru acoperirea costurilor de exploatare plus un
profit rezonabil in cazul in care impune obligatii de serviciu public si/sau obligatii tarifare
privind practicarea unor tarife de calatorie sub nivelul tarifului mediu pe calatorie (lei/calatorie)
ofertat/aplicat si fundamentat de catre operator in conformitate cu structura pe elemente de
cheltuieli prevazuta in anexa la normele-cadru aprobate prin Ordinul presedintelui A.N.R.S.C.
nr. 272/2007. Sumele aferente compensatiei se prevad in bugetul local si se estimeaza anual de
catre entitatea contractantd potrivit formulei (conform Ordin ANRSC 131/1401/2019):
Canuald= (Tcm — Tc) x N estimat cdl, unde Canuald[lei]- reprezintd compensatia anuald
estimatd a fi platitd Operatorului, Tcm [lei/calatorie]- tariful mediu pe calatorie, ofertat si
fundamentat de catre operator in conformitate cu prevederile din Ordinul presedintelui
AN.R.S.C. nr. 272/2007, Tc (lei/calatorie)— tariful de calatorie, impus de entitatea contractanta
pe criterii sociale, N estimat cdl. — numarul de calatorii estimate a fi efectuate in anul de
referintd. Compensatia lunara platitd operatorului se calculeaza dupa urmatoarea formula: C
lunarda = CE + Pr — V, unde C lunara(lei) — reprezintd compensatia lunara platita operatorului,

CE (lei)- total cheltuieli eligibile, 1a nivelul cheltuielilor de exploatare si cheltuielilor financiare
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suportate de operator pentru indeplinirea obligatiilor de serviciu public, conditiilor de mediu
impuse si a tuturor cerintelor prevazute si fundamentate In conformitate cu structura pe
elemente de cheltuieli prevdazuta in anexa la Normele-cadru privind stabilirea, ajustarea si
modificarea tarifelor pentru serviciile de transport public local de persoane aprobate prin
Ordinul presedintelui A.N.R.S.C. nr. 272/2007, prin aplicarea principiilor privind stabilirea
cheilor de repartizare a cheltuielilor indirecte si cheltuielilor generale si administrative intre
activitatile desfasurate de operator,

5.Pr(lei)- reprezinta profitul rezonabil al operatorului, reprezentand o ratd de rentabilitate a
capitalului normala pentru sectorul de activitate de transport public si care tine seama de nivelul
de risc al serviciului public de transport suportat de operator, aplicata la total costuri eligibile.

6.V(lei)— reprezinta totalitatea veniturilor generate in legatura cu prestarea serviciului public
de transport de catre operator, pentru luna pentru care se acordd compensatia, respectiv venituri
din vanzarea titlurilor de calatorie la care operatorul este indreptatit, venituri din alte activitati

legate de prestarea serviciului public de transport.

V1.3. Fezabilitatea de ordin social.

1.Delegarea serviciului catre operatorii de transport rutier si stabilirea unei relatii contractuale
cu acesta determind constientizarea acestuia despre necesitatea executdrii unui transport sigur
si de calitate, cel putin la un nivel de performantd impus prin contractul de delegare a gestiunii.
2.Operatorii de transport rutier si administratiile publice locale, prin programele de protectie
sociale proprii, pot extinde facilitdtile pentru transport acordate anumitor categorii sociale. De
cheltuielile de exploatare ale operatorului de transport, astfel incat tariful practicat sa fie unul
suportabil de calatori, avandu-se in vedere puterea de cumpdrare a acestora. Oportunitatea
delegdrii este fundamentata de o serie de mutatii care s-au petrecut In ultimii ani in diverse
directii:

» in structura cetatenilor care folosesc mijloacele de transport.

» datorita schimbarilor economice ca urmare a credrii de noi locuri de munca, altele decét
cele obisnuite.

» posibilitatea pensionarilor de a circula gratuit.

» posibilitatea elevilor de a circula la jumatate de pret.
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» optimizarea activitatii operatorilor de transport rutier.

VI1.4. Protectia mediului.
1.Exista preocuparea ca prestarea serviciului sa fie executatd intr-un mediu sanatos din punct

de vedere al poluarii fonice, noxe si vibratii. Indicatorii de mediu fac parte din categoria de

criterii obligatorii pentru operatorul de transport.
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CAPITOLUL VII - NIVELUL MINIM AL REDEVENTEL

1.Redeventa este obligatia de platd calculatd anual si stabilitd in sarcina operatorilor de
transport rutier in schimbul dreptului si obligatiei de exploatare a bunurilor puse la dispozitie
de U.A.T. judetul Timis ori alte U.A.T. — uri dac este cazul. In schimbul dreptului si obligatiei
de exploatare a bunurilor publice puse la dispozitie de catre proprietarul bunurilor, se
recomandd ca operatorul sd pliteasca entitdtii contractante, conform prevederilor Legii
serviciilor comunitare de utilitdti publice nr. 51/2006, republicatd, cu modificarile si
completarile ulterioare, o redeventa, calculata anual pe toatd durata contractului, cu un procent
cuprins intre 0,05% si 0,1% din totalul valorii ramase de amortizat a bunurilor patrimoniale (
mijloace de transport, infrastructura tehnico-edilitard) puse la dispozitia operatorului.

2.Pe durata derularii contractului de servicii publice, partile vor proceda la actualizarea
bunurilor de retur, in baza Incheierii unui act aditional la contract. Redeventa se va calcula
incepand cu data semnarii procesului verbal de predare primire a bunurilor de retur.

3.Bunurile de retur, respectiv bunurile publice, puse la dispozitie de catre U.A.T - uri catre
operatorii de transport in scopul executarii contractului, sunt bunurile de natura domeniului
public nou creat sau cele existente, dezvoltate si modernizate cu subventii pentru investitii de
la bugetul local sau central precum si cele realizate de operatorul de transport in conformitate
cu programul de investitii si pentru care, la incetarea contractului, revin de plin drept, gratuit si

libere de orice sarcini, U.A.T. - urilor.
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CAPITOLUL VIII - DURATA ESTIMATA A CONTRACTULUL

l.Durata contractului privind delegarea gestiunii serviciului de transport public este
reglementata de art. 28, alin. 1 din Legea nr. 92 / 2007 - Legea serviciilor de transport public
local care prevede, la aliniatul (1) ca durata delegarii gestiunii serviciului de transport public
local se stabileste prin contracte de delegare a gestiunii de catre autoritatile administratiei
publice locale si trebuie sa fie corelatd cu durata medie de amortizare a tuturor mijloacelor de
transport detinute in proprietate sau in baza unui contract de leasing, dar nu mai mult de:

a) 6 ani pentru transporturile realizate cu autobuze, b) 10 ani pentru transporturile realizate cu
tramvaie, troleibuze si mijloacele de transport pe cablu, ¢) 5 ani pentru transportul fluvial, d) 5
ani pentru transportul in regim de taxi si in regim de inchiriere.

2.Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 AL PARLAMENTULUI EUROPEAN SI AL
CONSILIULUI din 23 octombrie 2007 privind serviciile publice de transport feroviar si rutier
de calatori si de abrogare a Regulamentelor (CEE) nr. 1191/69 sinr. 1107/70 ale Consiliului
PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIUL UNIUNII EUROPENE, prevede la aliniatul
(24) se prevede ca in cazul in care exista riscul de a se perturba prestarea serviciilor, autoritatile
competente ar trebui sa fie imputernicite s introduca masuri de urgenta pe termen scurt,
pana la atribuirea unui nou Contract de servicii publice care sa respecte toate conditiile de
atribuire a unui contract stabilite in cadrul prezentului Regulament. La aliniatul (5) se prevede
cd autoritatea competentd poate lua masuri de urgentd in cazul unei perturbiri a
serviciilor sau in cazul riscului iminent de producere a unei asemenea perturbari.
Masurile de urgenta respective iau forma unei atribuiri directe sau a unui acord formal
de prelungire a unui contract de servicii publice, sau a unei cerinte de respectare a
anumitor obligatii de serviciu public. Operatorul de serviciu public are dreptul de a
contesta decizia de impunere a executarii anumitor obligatii de serviciu public. Atribuirea
sau prelungirea unui contract de servicii publice prin masuri de urgenta, sau impunerea
unui astfel de contract nu poate depasi doi ani.

3.Avand in vedere componenta parcului utilizat de catre operatorii de transport rutier pentru
transportul public de calatori, acesta fiind compus din transportul cu autobuzul de mare si mica

capacitate, durata contractului de delegare propusa este de 2 ani.
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CAPITOLUL IX - ANALIZA COMPARATIVA PENTRU ALEGEREA

MODULUI DE DELEGARE A SERVICIULUI PREVAZUT DE
LEGISLATIA DIN DOMENIUL TRANSPORTULUI PUBLIC DE
PERSOANE.

Analiza comparativa a modului de atribuire al contractului de servicii publice pentru
transportul de célatori in judetul Timis are la baza criterii administrative, procedurale, legale,
sociale, mediu, duratd, rezultatele si modul de atingere al obiectivelor impuse operatorilor de
transport rutier. Modurile de atribuire ale contractului de servicii publice abordeaza cele trei

» Varianta nr. 1 - Gestiune directd prin compartiment specializat din cadrul aparatului
executiv al Consiliului Judetean Timis.

» Varianta nr. 2 - Gestiune directd prin infiintarea / existenta unui operator de transport
rutier la nivelul U.A.T. judetul Timis avand capital integral apartinand U.A.T. Timis.

» Varianta nr. 3 - Gestiune delegata prin intermediul unui operator de transport rutier cu

capital apartindnd unui U.A.T. respectiv privat sau mixt.

IX.1. Gestiune directd prin compartiment specializat din cadrul aparatului executiv

al Consiliului Judetean Timis.

1.Sarcina de a satisface nevoile de transport public local ale cetatenilor poate fi efectuata de o
autoritate locald, pe cont propriu, printr-un compartiment de resort, din cadrul aparatului
propriu al autoritatilor locale, conform Legii nr. 92/2007 privind serviciile de transport public.
2.Gestiunea directd se realizeaza prin intermediul operatorilor care fac parte din structurile
proprii ale administratiei publice locale (sau ale unei Asociatii care reprezintd administratiile
publice locale), create in conformitate cu Legea nr. 51/2006 si care detin o licentd sau
autorizatie de transport.

3.Activitatea din cadrul compartimentului de specialitate este tratatd ca o linie bugetara
distinctd in cadrul administratiile publice locale, cu contabilizarea separata a tuturor activitatilor

legate de functionarea serviciului public.
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IX.1.1. Procedura de incredintare a serviciului public.

1.In cazul gestiunii directe, administratia publici locald isi asuma direct prestarea serviciului
de transport public, precum si toate sarcinile si responsabilitatile in ceea ce priveste organizarea,
coordonarea, exploatarea, finantarea, controlul si administrarea furnizarii de servicii de
transport public.

2.Gestiunea directa se realizeaza prin hotarari adoptate sub forma unui act de dispozitie intern,
emis de administratia publica locala, care face referire la atribuirea si gestionarea serviciului.
Cerintele obligatiilor de serviciu public impuse compartimentului specializat se stabilesc prin

actul de dispozitie interna.

IX.1.2. Procesul de selectare a operatorului.
1.Nu se organizeaza nici un proces de selectie a operatorului de transport, intreaga
responsabilitate pentru furnizarea de servicii, in cazul gestiunii directe printr-un compartiment
specializat, revine administratiei publice locale, dupa cum rezultd din hotdrarea interna si

independentd a autoritatii locale respective.

IX.2. Gestiune directa prin infiintarea / existenta unui operator de transport

rutier la nivelul U.A.T. Timis avand capital integral apartinind U.A.T. Timis.

1.Sarcina de satisfacere a nevoilor de transport ale cetatenilor pentru transportul public local
poate fi indeplinitd de o administratiec publicd locald care actioneaza prin intermediul unei
societdti comerciale in baza legii 31/1990.
2.Operatorul de transport rutier se va infiinta prin hotarare adoptata de catre U.A.T. Timis prin
Consiliul Judetean Timis, care va functiona in conformitate cu Legea nr. 31/1990 privind
societatile comerciale avand capital integral apartinind U.A.T.Timis. De asemenea, conform
Legiinr. 51/2006 republicata, art. 28, al. 21, autoritdtile deliberative ale unitatilor administrativ-
teritoriale, pot incredinta unui operator de drept privat gestiunea serviciilor de utilitati publice
sau a uneia ori mai multor activitati din sfera acestor servicii prin atribuirea directd a
contractului de delegare a gestiunii, cu respectarea urmatoarelor conditii cumulative:

» detinerea calitatii de actionar/asociat unic al operatorului.

» desfasurarea exclusiv a activitatii din sfera furnizarii/prestarii serviciilor de utilitati

publice de pe raza de competentd a unitatilor administrativ-teritoriale membre ale
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asociatiei, respectiv a unitatii administrativ-teritoriale care i-a incredintat gestiunea
serviciului.
» capitalul social al operatorului regional este detinut in totalitate de unitatea

administrativ teritoriala.
3.Obligatiile de serviciu ale societatii comerciale sunt finantate din capitalurile sale proprii.
Administratia publica locala poate furniza active operatorului intern, astfel incat acesta sa poata
indeplini sarcinile atribuite.
4.Activitatea din cadrul societatii comerciale are autonomie administrativa si financiara. In
cazul In care societatea comerciala efectueaza si alte activitdti, care nu sunt legate de obligatia
de serviciu public, acele alte activitati trebuie sa fie organizate prin separarea in contabilitate,
astfel Tncat sa poatd fii usor identificate in vederea calcului compensatiei acordate pentru
serviciul public.
5.Societatile comerciale astfel infiintate sunt declarate prin efectul legii operatori interni in
sensul articolului 5 alineatul (2) din Regulamentul (CE) 1370/2007. Un astfel de operator intern
isi va pastra statutul de operator intern atata timp cat nu participa la proceduri competitive de
atribuire privind prestarea de servicii de transport public de calatori in afara teritoriului
autoritatii sale contractante, conform articolului 5 alineatul (2) litera b) din Regulamentul (CE)
1370/2007. Societatea comerciald care nu este operator intern poate participa la proceduri
competitive pe raza teritoriald a autorittii sale contractante, precum si pe alte teritorii, in acest
scop avand acelasi statut ca si o societate comerciala cu capital privat sau mixt caz in care

participarea la capitalul social este sub cea prevazuta de lege pentru U.A.T.

Procedura de atribuire a serviciului public.

1.Conform Legii nr. 51/2006, contractul de servicii publice se atribuie unei societati comerciale
nou infiintate sau (in conformitate cu Legea nr. 92/2007) o societate comerciald creatd prin
restructurarea unei regii autonome, al carei capital social este detinut integral sau partial in
limita prevazuta de lege de catre autoritatea publicd. Obligatia de serviciu public, in cazul
atribuirii directe, este impusd unei societatii comerciale prin contractul de servicii publice
reprezentat de contractul de delegare a gestiunii, conform legii nr. 92/2007 privind transportul
public local si se aprobd de catre U.A.T. Timis prin Consiliul Judetean Timis.

2.In cazul atribuirii directe, mecanismul de calculare a compensatiei care urmeaza a fi platita

operatorului intern sau in baza unei norme generale este cel descris In Anexa la Regulamentul
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(CE) Nr. 1370/2007, astfel: Efect financiar net = costurile suportate in legatura cu o obligatie
de serviciu public minus Eventualele efecte financiare pozitive generate in cadrul retelei
exploatate in temeiul obligatiei/obligatiilor de serviciu public in cauza minus Sumele incasate
din tarife sau orice alte venituri generate in indeplinirea obligatiei/obligatiilor de serviciu public
in cauza plus

Un profit rezonabil.

3.Regulamentul (CE) Nr. 1370/2007 permite expres, la Articolul 5 alin. (2), daca legislatia
nationald nu interzice acest lucru, atribuirea contractelor de servicii publice direct unui operator
intern. Aceasta posibilitate de atribuire directa este prevazuta si de legislatia nationala, in legea
nr. 92/2007 privind serviciile de transport public local si in Ordinul nr. 140/2017 al
presedintelui Autoritatii Nationale de Reglementare pentru Serviciile Comunitare de Utilitati
Publice de aprobare a modalitatii de atribuire a contractelor de delegare a gestiunii serviciilor
de transport public local, care face referire la prevederile integrale ale de Regulamentul (CE)
Nr. 1370/2007, in care este prevazut, la art. 5, alin (2) posibilitatea atribuirii directe catre o
entitate cu personalitate juridica distincta asupra careia U.A.T. Timis sa aiba controlul integral.
4.Atribuirea directa se supune cerintelor de publicitate si raportare prevazute de Regulamentul
(CE) Nr. 1370/2007 respectiv. Autoritatile contractante au obligatia de a publica in Jurnalul
Oficial al Uniunii Europene cu cel putin un an Inainte de atribuirea directd, cel putin informatii
referitoare la numele si adresa autoritatii competente, tipul de atribuire vizat, serviciile si zonele
potential vizate de atribuirea respectiva.
5.De asemenea, contractul de servicii publice reprezentat de contractul de delegare a gestiunii
va fi atribuit conform legii nr. 92/2007 privind transportul public local respectiv legii nr.
51/2006, care prevede urmatoarele:
a) Operatorul de transport public este infiintat de autoritatea publica prin Hotarare de Consiliu
Judetean Timis.
b) Autoritatea publica va fi unicul actionar / asociat al operatorului de transport.
c) Autoritatea publicad exercitd controlul asupra operatorului (asemanator cu cel exercitat
asupra propriilor sale departamente), daca sunt luati in considerare urmatorii factori:
» gradul de reprezentare 1n organele administrative, de conducere sau supraveghere.
» dispozitiile referitoare la aceasta reprezentare 1n actul constitutiv al societatii.

» participarea la capitalul social este 100%.

- 146 -



PANUP CONSUTIT US

2 o o 8

» influenta efectiva si controlul efectiv asupra deciziilor strategice si asupra deciziilor

manageriale individuale prin calitate de actionar unic al societatii.

Aceste obligatii sunt conforme si cu art. 5, al. 2, lit. A din Regulamentul CE 1370/2007.

IX.3. Gestiune delegata prin intermediul unui operator de transport rutier

respectiv transportator autorizat cu capital privat sau mixt.

1.0 autoritate a administratiei publice locale poate incredinta indeplinirea sarcinilor sale unei
entitdti care nu are calitatea de operator intern. O astfel de entitate poate fi o societate avand
capital apartinand unui U.A.T. respectiv privat sau mixt cu mentiunea precizata anterior sau o
societate comerciald apartinand U.A.T.-ului dar care nu a facut obiectul unei atribuiri directe
in acea jurisdictie sau 1n orice alta jurisdictie.
2.Sarcinile se incredinteaza in baza unui contract de drept civil, executat in conformitate cu
principiile generale. Un astfel de acord se numeste contract de delegare a gestiunii serviciului
de transport public, iar in sensul Regulamentului (CE) Nr. 1370/2007, este un contract de
servicii publice.
3.Sarcinile efectuate de un operator de transport rutie avand capital privat sunt finantate din
capitalurile proprii ale societatii comerciale respective. Autoritatea administratiei publice
locale poate furniza active operatorului extern, astfel incat societatea respectiva sa poate
indeplinii sarcinile Incredintate.

Procedura de atribuire a serviciului public.
1.Un operator extern trebuie sa si asume obligatia de serviciu public in cadrul unui contract de
servicii incheiat cu autoritatea locald, vizand indeplinirea sarcinilor legate de satisfacerea
nevoilor de transport public local ale cetétenilor.
2.Un operator extern isi asuma obligatia de serviciu public, in schimbul veniturilor pe care
urmeaza sa le obtind de la calatori si/sau in schimbul unei compensatii pentru serviciul public.
Operatorul privat se selecteaza pe baza unei licitatii organizatd de autoritatea locald
responsabila.
3.Un contract de servicii publice cu un operator extern poate fi incheiat fara o procedura de

licitatie, in cazul in care exista o perturbare a serviciilor sau un risc iminent ca o astfel de situatie
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si apard. In astfel de situatii, autoritatea administratiei publice locale poate lua una din
urmatoarele trei masuri de urgenta:

» masura sub forma unei atribuiri directe sau

» un acord de prelungire a contractului de servicii publice sau

» cerintd impusa operatorului de a presta anumite servicii publice (in limita sferei de

competenta a acestuia).

4.Aplicarea unei masuri de urgentd nu poate depasi doi ani. Cu toate ca Regulamentul (CE) Nr.
1370/2007 permite incheierea contractului de servicii publice in cazul in care valoarea medie
anuald a contractului este estimatd la mai putin de 1.000.000 Euro sau in cazul in care contractul
vizeaza prestarea anuald de servicii de transport public de calatori pe mai putin de 300.000 de
kilometri (aceste plafoane pot fi marite, in cazul contractelor de servicii atribuite direct unei
intreprinderi mici sau mijlocii, la 2.000,000 de Euro si, respectiv, la 600,000 de kilometri), nu
exista o atare dispozitie in legislatia nationala.

5.Atribuirea directd in situatie de urgenta, care se desfasoard In conformitate cu cerintele
Regulamentului (CE) Nr. 1370/2007 este scutita de obligatia de notificare privind ajutoarele de
stat. Tot astfel, atribuirea rezultatd in urma unor proceduri competitive de atribuire este scutita
de notificare, cu conditia ca compensatia acordatd pentru exploatarea serviciului sa fie platita

in conformitate cu Regulamentul (CE) 1370/2007.

IX.4. Analiza comparativa a celor trei variante prezentate.

Cele trei variante prezentate mai sus vor fi analizate din punct de vedere al urmatoarelor criterii:
» Administrativ si procedural.
» Economico-financiar (nivel redeventd; nivel compensatie; profit rezonabil; nivel
tarifare; cost/km).
» Acces la finantare europeand (cost investitional; finantare nerambursabild obtinuta).
» Social (calatori deserviti; numar locuri de munca; accesibilitatea financiara a populatiei

la serviciu; categorii de persoane cu reduceri de tarif/gratuitati).

IX.4.1. Criteriul Administrativ si procedural.
Varianta nr. 1 de gestiune directd prin compartiment specializat din cadrul

aparatului executiv al Consiliului Judetean Timis.
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1.Legea nr. 273/2006 privind finantele publice locale cu modificarile si completarile ulterioare,
precum si pentru stabilirea unor masuri financiare, prevede ca la stabilirea numarului de posturi
din aparatul de specialitate al primarului, aparatul de specialitate al Consiliului Judetean,
precum si din institutiile publice locale infiintate prin hotarari ale autoritatilor deliberative,
autoritatile administratiei publice locale se incadreaza in numarul maxim de posturi determinat
potrivit anexei prevazuta in lege.

2.In ceea ce priveste gestionarea de citre un compartiment specializat din cadrul aparatului
executiv al Consiliului Judetean Timis a serviciului de transport public din U.A.T. Timis, la
nivelul U.A.T. Timis este prevazut un numar maxim de posturi care pot fi infiintate.
Dezvoltarea retelei de transport presupune si un numar de personal in permanentd crestere in
functie de sarcinile incredintate. Limitarea bugetara a U.A.T.-ului privind cheltuielile cu
personalul, inclusiv cel contractual este un dezavantaj principal in asigurarea functionarii

sistemului de transport.

Posibile avantaje.
1.Nu se realizeaza procedura de atribuire.
2.Control direct asupra sistemului de transport, existand un raport direct de subordonare a

operatorului de transport.

Posibile dezavantaje.
1.Costuri suplimentare directe pentru operationalizarea sistemului de transport cu influente
semnificative asupra executiei bugetare a U.A.T.-ului.
2.Dificultati majore in obtinerea autorizatiilor, licentelor necesare pentru functionare. Orice
modificare a cadrului legislativ privind executia contractului de servicii publice implica
modificarea organigramei si statului de functii a aparatului executiv al Consiliului Judetean
Timis, respectiv rectificari bugetare privind cheltuielile de exploatare tehnica si comerciala a
sistemului de transport si ca urmare a modificarii structurii de personal al aparatului executiv.

In concluzie, din punct de vedere administrativ, infiintarea si atribuirea directi a
serviciului unui compartiment specializat infiintat in cadrul aparatului executiv al U.A.T. Timis
nu este o solutie fezabila.

Varianta nr. 2 de gestiune directd prin infiintarea / existenta unui operator de

transport rutier la nivelul U.A.T. Timis avand capital integral apartinind U.A.T. Timis.
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1.Legea serviciilor comunitare de utilitati publice nr. 51/2006, cu modificérile si completarile
ulterioare prevede ca societatile infiintate in baza Legii nr. 31/1990 ca fiind operatori prin
intermediul carora se realizeaza gestiunea directd, sa respecte cateva conditii cumulative, ce
trebuie indeplinite atat la data atribuirii contractului de delegare a gestiunii, cat si pe toata durata
acestui contract. Astfel, operatorului de transport trebuie sa indeplineascd cumulativ
urmatoarele criterii:

» Sa desfasoare exclusiv activitati din sfera furnizarii/prestarii serviciilor de utilitati
publice destinate satisfacerii nevoilor de interes public general ale utilizatorilor.

» Sa aiba capitalul social detinut in totalitate de unitatea administrativ-teritoriald pe raza
careia 1si desfasoara activitatea. De asemenea, precizdm cd in eventualitatea in care
societatea desfasoard mai multe activitdti — in acest caz de utilitate publicad, in
conformitate cu prevederile legii nr. 51/2006 actualizata, societatea are obligatia
detinerii unei evidente contabile separate sau un sistem de codificare adecvat pentru
toate tranzactiile efectuate in legatura cu fiecare activitate.

2.In ceea ce priveste personalul de conducere executiv ce va fi angajat pentru operarea
serviciului de utilitate publica, contractele individuale de munca incheiate cu acestia trebuie sa
indeplineasca conditiile prevazute din legea nr. 51/2006 actualizatd si anume sa aibd anexat la
contractul de muncd, un contract de performanta ce are ca obiect stabilirea si indeplinirea
obiectivelor si a criteriilor de performantd, aprobate prin bugetul de venituri si cheltuieli.

3.In ceea ce priveste avizele necesare pentru atribuirea directi citre un operator intern a
serviciului de transport public, este necesar a se obtine in prealabil inainte de semnarea
contractului de servicii avizul Consiliului Concurentei, conform prevederilor art. 52, al. (1) din
Legea nr. 51/2006, republicata, cu modificarile si completdrile ulterioare sau ale art. 20 din
OUG nr. 77/2014, actualizata, privind procedurile nationale in domeniul ajutorului de stat
pentru modificarea §i completarea Legii concurentei nr. 21/1996.

4.In ceea ce priveste semnarea contractului de concesiune de servicii (contract de delegare a
gestiunii serviciului de transport public), acesta se va realiza dupa obtinerea avizului
Consiliului Concurentei cu privire la respectarea prevederilor specifice din domeniul

concurentei si al ajutorului de stat.

Posibile avantaje.

1.Nu este necesara modificarea organigramei Consiliului Judetean Timis, prin includerea unui
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nou compartiment.
2.Nu se realizeaza procedura de atribuire a serviciului public. Gestionarea facila a serviciului
prin operator local specializat.

In concluzie avind in vedere faptul ci pentru actualul sistem de transport la nivelul
Judetului Timis se impune luarea unei masuri de urgentd pentru asigurarea continuitatii
transportului public de persoane tindnd cont de constrangerile legislative cu termene precise
existente la data prezentului studiu de oportunitate solutia nu este una fezabila.

Varianta nr. 3 de gestiune delegati prin intermediul unui operator de transport
rutier cu capital apartinind U.A.T. respectiv privat sau mixt.
1.Spre deosebire de celelalte doud modalitati de delegare, alegerea acestei variante presupune
demararea unei proceduri concurentiale de atribuire a serviciului de utilitate publica, in
conformitate cu prevederile Regulamentului (CE) 1370/2007 si ale Legii nr. 99/2016 privind
achizitiile sectoriale, sau, dupa caz, ale Legii nr. 100/2016 privind concesiunile de lucrari si
concesiunile de servicii.
2.Regulamentul (CE) 1370/2007, prevede la art. 5, al. (3) ca orice autoritate competenta care
face apel la un tert, altul decat un operator intern, atribuie contractele de servicii publice pe
baza unei proceduri competitive de atribuire, cu exceptia cazurilor mentionate la alineatele (4)6,
(5)7 si (6)8. Procedura competitiva de atribuire adoptata este deschisa tuturor operatorilor, este
echitabil si respecta principiile transparentei si nediscriminarii. In urma depunerii ofertelor si
a eventualei etape de preselectie, procedura poate presupune negocieri in conformitate cu aceste
principii, cu scopul de a stabili modul optim de a indeplini anumite cerinte speciale sau
complexe.
3.Legea nr. 99/2016 privind achizitiile sectoriale, reglementeaza modul de realizare de catre
entitdtile contractante a achizitiilor sectoriale, procedurile de atribuire a contractelor sectoriale
si de organizare a concursurilor de solutii, instrumentele si tehnicile specifice care pot fi
utilizate pentru atribuirea contractelor sectoriale, precum §i anumite aspecte specifice in
legatura cu executarea contractelor sectoriale.
4.Legea nr. 100/2016 privind concesiunile de lucrari i concesiunile de servicii reglementeaza
modul de atribuire a contractelor de concesiune de lucréri si a contractelor de concesiune de
servicii, regimul juridic aplicabil acestor contracte, precum §i anumite aspecte specifice in

legatura cu executarea acestora.
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5.Referitor la procedura competitiva echitabild de atribuire a contractului, prin art. 5 al. (3) din
Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 se solicita ca orice componenta care face apel la tert, altul
decat un operator intern, sa adopte o procedura competitivd de atribuire deschisd tuturor
operatorilor, echitabild si care sa respecte principiile transparentei si nediscrimindrii. De
asemenea, se mai mentioneaza ca: ,,In acest context, autoritatile competente ar trebui sa fie
deosebit de vigilente atunci cand au indicatii clare privind existenta unei non concurente
nereale, in special atunci cind este prezentati de exemplu o singura oferta. In astfel de cazuri,
Comisia este, de asemenea, mai susceptibild de a investiga circumstantele specifice ale
procedurii de atribuire”.

6.Mai mult decat atat, in situatia in care se doreste delegarea serviciului de transport public
citre operator privat, dar in acelasi timp si obtinerea de finantare nerambursabild pentru
investitii este imperios necesar a se depune odatd cu cererea de finantare, Acordul Comisiei
Europene sau dovada solicitarii acordului Comisiei Europene cu privire la posibilitatea
atribuirii contractului de servicii publice. Acesta este un document obligatoriu avand in vedere
urmatoarele prevederi ale art. 8, alin. (3) din Regulamentul (CE) nr. 1370/2007: ,,Contractele
de servicii publice pot continua pana la expirare, in cazul in care rezilierea lor ar produce
consecinte juridice sau economice disproportionate si cu conditia ca Comisia sa isi fi dat
acordul”.

7.De asemenea, doar in cazul atribuirii prin procedura competitiva a contractului de delegare a
gestiunii serviciului de transport public, se vor anexa dovezi ale faptului ca aceasta procedura
de atribuire competitiva s-a realizat in baza legislatiei din domeniul achizitiilor publice in
vigoare la momentul atribuirii, respectiv anunt de participare si anunt de atribuire publicat in
S.E.A.P.

8.In concluzie, dacia Comisia Europeani considerd ca incheierea Contractului de parteneriat
public-privat a fost efectuatd in baza unei proceduri competitive, iar rezilierea contractului ar
produce consecinte juridice sau economice disproportionate, contractul incheiat cu operatorul
privat va fi aliniat la cerintele legislatiei comunitare si va avea o durata stabilita prin contractul
de delegare a gestiunii de cdtre autoritdtile administratiei publice locale, corelatd cu durata
medie de amortizare a tuturor mijloacelor de transport detinute in proprietate sau in baza unui
contract de leasing, dar nu mai mult de 6 ani pentru transporturile realizate cu autobuze,

conform prevederilor legislatiei nationale in vigoare (art. 28 din Legea 92/2007 a serviciilor de
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transport public local).

9.Mai mult, aceasta durata indeplineste prevederile art. 32 alin. (3) din Legea nr. 51/2006 a
serviciilor comunitare de utilitati publice, completata si modificatd de OUG nr. 58/2016, care
statueaza ca durata contractelor de delegare a gestiunii este limitata, iar pentru contractele de
delegare a gestiunii a caror duratd estimatd este mai mare de 5 ani, aceasta se stabileste, dupa
caz, in conformitate cu prevederile Legii nr. 98/2016, ale Legii nr. 99/2016 si ale Legii nr.
100/2016 si nu va depasi durata maxima necesara recuperarii investitiilor prevazute in sarcina
operatorului/operatorului regional prin contractul de delegare.

10.In ceea ce priveste semnarea contractului de concesiune de servicii (contract de delegare a
gestiunii serviciului de transport public), cu un operator privat, acesta se poate realiza si fara
obtinerea avizului Consiliului Concurentei cu privire la respectarea prevederilor specifice din
domeniul concurentei si al ajutorului de stat, tinand-se cont de prevederile art. 52, al. 2 din
Legea nr. 51/2006 care stipuleaza: ,,Contractele de delegare a gestiunii vor putea fi atribuite
direct doar dupd obtinerea avizului Consiliului Concurentei cu privire la respectarea
prevederilor specifice din domeniul concurentei si al ajutorului de stat”. In acest caz, este
necesar a se respecta prevederile art. 52, al. 2 a aceleasi legi, care stipuleaza ca ,,Masurile de
natura ajutorului de stat nu pot fi acordate decat dupd avizarea acestora de catre Consiliul
Concurentei....”.

11.Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 AL PARLAMENTULUI EUROPEAN S$I AL
CONSILIULUI din 23 octombrie 2007 privind serviciile publice de transport feroviar si rutier
de calatori si de abrogare a Regulamentelor (CEE) nr. 1191/69 sinr. 1107/70 ale Consiliului
PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIUL UNIUNII EUROPENE, prevede la aliniatul
(24) se prevede ca in cazul in care exista riscul de a se perturba prestarea serviciilor, autoritatile
competente ar trebui sa fie imputernicite s introduca masuri de urgenta pe termen scurt,
pana la atribuirea unui nou contract de servicii publice care sa respecte toate conditiile de
atribuire a unui contract stabilite in cadrul prezentului Regulament. La aliniatul (5) se prevede
cd autoritatea competentd poate lua masuri de urgentd in cazul unei perturbiri a
serviciilor sau in cazul riscului iminent de producere a unei asemenea perturbari.
Masurile de urgenta respective iau forma unei atribuiri directe sau a unui acord formal
de prelungire a unui contract de servicii publice, sau a unei cerinte de respectare a

anumitor obligatii de serviciu public. Operatorul de serviciu public are dreptul de a
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contesta decizia de impunere a executarii anumitor obligatii de serviciu public. Atribuirea
sau prelungirea unui contract de servicii publice prin masuri de urgenta, sau impunerea
unui astfel de contract nu poate depasi doi ani.

12.Avand in vedere componenta parcului utilizat de catre operatorii de transport rutier pentru
transportul public de calatori, acesta fiind compus din transportul cu autobuzul de mare si mica

capacitate, durata contractului de delegare propusa este de 2 ani.

Posibile dezavantaje.
1.Nu existd un control direct al activitatilor administrative. Se realizeaza procedura de
atribuire a serviciului public. Ingreuneaza accesarea fondurilor nerambursabile.

In concluzie avantajul administrativ in acest caz de gestiune delegati unui operator de
transport cu capital al unui U.A.T. respectiv privat sau mixt este acela ca, U.A.T. Timis ar
asigura continuitatea serviciului de transport public de célatori la nivelul judetului Timis
incredintand obligatia de serviciu unor operatori de transport rutier pentru o perioada de doi ani
pand la iInfiintarea unei asociatii de dezvoltare intercomunitara la nivelul judetului care sa
dezvolte un sistem de transport public de calatori atractiv pentru populatia, solutia fiind una

fezabila.

IX.4.2. Criteriul Economico-financiar (redeventi; profit rezonabil; compensatie;

tarifare; cost lei/km).

Redeventa.
Varianta nr. 1.
1.Se realizeazad prin compartiment specializat din aparatul executiv in cadrul Consiliului
Judetean Timis. In acest caz nu se pliteste redeventa.
Varianta nr. 2 si Varianta nr. 3.
1.Stabilirea nivelului redeventei de catre autoritatea publicd locala va lua in considerare
bunurile patrimoniale (mijloace de transport, infrastructura tehnico-edilitard) puse la dispozitie
operatorului o datd cu Incredintarea serviciului/activitatii de utilitati publice, daca este cazul.
2.In acest caz, avand in vedere ci operatorul de transport rutier nu detine mijloace proprii pentru
asigurarea obligatiei de serviciu public si va utiliza mijloacele de transport respectiv
infrastructura tehnico-edilitara din domeniul public sau privat al U.A.T. Timis este necesara

plata unei redevente stabilite prin contractul de servicii publice.
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3.Nivelul redeventei va influenta costul lei pentru un km, redeventa fiind un element de cost
cuprins in fisa de stabilire a tarifului conform Ordinului 272 / 2007 pentru transportul public

local de calatori.

Profit rezonabil.
Varianta nr. 1.
1.Se realizeaza prin compartiment specializat din aparatul executiv al U.A.T.-ului.
2.In acest caz, nu se impune un profit rezonabil. In cadrul unei institutii publice, notiunea de
profit tine locul sintagmei de excedent bugetar, sumele respective apartindnd bugetului local.
3.Executia bugetara anuald pentru activitatea de transport public la nivel de U.A.T. se va
inchide pe total cheltuieli, procedura utilizatd de unii operatori din tara inainte de introducerea
obligativitatii contractului de servicii publice, mai ales in cazul regiilor autonome.
Varianta nr. 2 si Varianta nr. 3.
1.La calcularea profitului rezonabil se va avea in vedere ca rata de rentabilitate sa se incadreze
sub pragul ratei swap (http://www.ajutordestat.ro) aferent duratei contractului de delegare:
ROE = Profit rezonabil / capitaluri proprii < prag swap%, mai exact Profit rezonabil = ROE (<
prag swap %) capitaluri proprii.
2.Pentru varianta nr. 2 se presupune un profit rezonabil care este obtinut pentru stabilirea unei
rate de rentabilitate pozitiva, astfel incat operatorul de transport rutier sa aiba o stabilitate
economica prin eliminarea riscurilor de continuitatea a obligatiei de serviciu asumate prin
contractul de servicii publice.
3.Pentru varianta nr. 3 se presupune existenta unui profit rezonabil care poate fi mai mare ( caz
in care urmarirea cheltuielilor eligibile este imperios necesara atat in cazul supracompensarii
cat si in cazul subcompensarii obligatiei de serviciu) avand in vedere ca sumele privind anumite
categorii de cheltuieli pot fi mai mici (ex. cheltuielile cu personalul angajat pot fi mai mici
intrucat operatorul de transport rutier va angaja un numar minim de personal pentru limitarea
costurilor), Insa acest lucru reprezinta un avantaj intrucat conduce la indeplinirea criteriilor de
eficientd a activitatii. Operatorul extern poate sa asigure o obligatie de serviciu utilizdnd un
sistem de transport atat in regim comercial cat si avand un caracter social.
4.Operatorul intern poate renunta la caracterul social al sistemului de transport, in acest caz nu

mai beneficiaza de atribuirea directa, obligat fiind sa participe la selectie competitiva.
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Compensatia.
Varianta nr. 1.
1.Se realizeazad prin compartiment specializat din aparatul executiv in cadrul Consiliului
Judetean Timis. In acest caz, nu se impune o compensatie. Executia bugetara anuald pentru
activitatea de transport public la nivel de U.A.T. se va inchide pe total cheltuieli, procedura
utilizatd de unii operatori din tara inainte de introducerea obligativitatii contractului de servicii
publice, mai ales in cazul regiilor autonome.

2.Plata compensatiei de la bugetul local catre compartimentul specializat, nu mai este necesara.

Varianta nr. 2 si Varianta nr. 3.

1.Compensatiile (supracompensatiile/subcompensatiile) pentru obligatia de serviciu public
reprezintd sume suportate de la bugetul de stat pentru acoperirea costurilor suportate de
intreprinderile care executa sarcini de serviciu public stabilite de autoritatile publice ale statelor
membre ale Uniunii Europene (UE). Conform Regulamentului (CE) nr. 1370/2007, nivelul
maxim al compensatiei nu poate depasi efectul financiar net ocazionat de executarea
obligatiilor de serviciu public, iar efectul financiar net este dat de diferenta dintre ,,Costurile
suportate cu obligatia de serviciu public” minus ,,eventualele efecte financiare pozitive generate
in cadrul retelei exploatate” minus ,,sumele incasate din tarife sau orice alte venituri generate”
la care se adauga un profit rezonabil.

2.Compensatia=Costul de operare al serviciului de transport public—Veniturile inregistrate in
urma prestarii serviciului de transport publict+Profitul rezonabil. Auditurile tehnico-economice
externe pot asigura un control cat mai precis a cheltuielilor eligibile care intrd in calculul
compensatiei.

3. Pentru varianta nr. 2 operatorul de transport rutier se afld sub autoritatea tutelara a U.A.T.
Timis cu toate atributiile cei revin. Autoritatea tutelard implicd un control direct asupra
respectarea criteriului de ordin social respectiv un control asupra cheltuielilor eligibile pe
parcursul deruldrii contractului de servicii publice 1incheiat cu operatorul intern.
Supracompensarea si subcompensarea nu este posibila a se realiza datoritd controlului direct
asupra organelor de conducere colectiva si unipersonale numite la conducerea operatorului
intern.

4.Pentru varianta nr. 3 avand in vedere ca operatorul este unul extern, al carui scop final este

obtinerea unui profit maximal, cheltuielile eligibile acordate pot fi mai mici printr-o gestiune
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corecta si eficientd al resurselor materiale si umane, decat necesarul de acoperire a cheltuielilor
mentinand echilibrul bugetar. Dintr-o procedura competitiva rezultd un tarif lei/km cu elemente
de cost care in perioada de derulare a contractului de servicii publice pot avea o valoare mai
redusd (combustibil, energie electrica etc.) caz 1n care operatorul extern poate genera un
beneficiu direct asupra atractivitatii transportului public sau a utilizatorului, solutia fiind una

fezabila.

Tarifare.

Date preliminare.

1.Pentru varianta nr.1, varianta nr. 2 si varianta nr. 3 politica tarifara (tarifele pentru titlurile de
calatorie) se stabileste de catre U.A.T.-uri prin autoritatea deliberativd Consiliul Local, care
politica stabileste regimul comercial sau caracterul social al sistemului de transport public
tindnd cont si de factorul de incluziune sociald a tuturor categoriilor sociale, posibili utilizatori
ai sistemului de transport.

2. Politica tarifara va trebui sa pastreze un echilibru al costurilor care se impart intre
utilizator si nivelul de compensatie lunar platit de citre U.A.T. in acest sens pastrindu-
se caracterul social cu respectarea gradul de suportabilitate al populatiei, calculat la
nivelul judetului Timis.

3.Pentru varianta nr. 1 si Varianta nr. 2 costul unitar lei/km se stabileste prin ordinul 272/2007
utilizdnd metoda testului operatorului privat pentru a eficientiza activitatea de transport sub
controlul direct al U.A.T.-urilor.

4.Pentru varianta nr. 3 costul unitar lei/km se stabileste prin ordinul 272 / 2007 utilizand
metoda testului operatorului privat pentru a eficientiza activitatea de transport sub
controlul direct al autoritatii contractante, dar rezultd in urma unei proceduri competitive si
poate sa fie mai mic dar cu actiune directd benefica asupra sistemului de transport cu privire la
exploatarea tehnicd si comerciald a acestuia, respectiv cu efecte asupra atractivitatii
transportului public, in sens pozitiv, solutia fiind una fezabila.

5.0peratori de transport rutier care au asigurat programele de transport judetean in regim
comercial nu au detinut si nici nu au beneficiat de un sistem integrat pentru sistemul de transport
judetean (format din subsistemul de monitorizare al autobuzelor si subsistemul automat de

taxare), dezvoltat la nivel national pentru specificul operatorilor de transport rutier din
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Romania, care sd permitad gestionarea unui numar mare de utilizatori respectiv pentru mai multi
operatori.

6.Sistemul de ticketing se bazeaza pe titluri de calatorie emise de catre operatorii de transport
rutier in forma materializata care sunt eliberate in mijloacele de transport la urcare a calatorilor.
Nu exista o forma unitard de legitimatie de transport la nivel de transport judetean.
7.Mijloacele de transport (autobuzele de mica si mare capacitate) nu sunt dotate cu sisteme care
sa permita validarea titlurilor de célatorie in forma nematerializata.

8.Legislatie aplicabild supusd analizei la elaborarea prezentului studiu de oportunitate este
Ordinul nr.272/2007 - Norme cadru privind stabilirea, ajustarea si modificarea tarifelor pentru
serviciile de transport public local de persoane prin Anexa 1 care prevede structura pe elemente
de cheltuieli, pentru stabilirea, ajustarea sau modificarea tarifului mediu pentru serviciul public
de transport local de

persoane efectuat prin curse regulate.

9.Algoritmul de calcul pentru stabilirea costului mediu unitar lei/km, respectiv cost mediu
lei/célatorie s-a realizat prin colectarea de date de la operatori de transport rutier care au facut
obiectul analizei in acest studiu de oportunitate.

10.Profitul rezonabil reprezinta o rata de rentabilitate a capitalului normal pentru sectorul de
activitate de transport public si care tine seama de nivelul de risc al serviciului public de
transport suportat de operator, aplicatd la total costuri eligibile. Rata profitului rezonabil este
stabilitd de U.A.T.-uri pentru intreaga durata de valabilitate si executie a contractului, pana la
data de 30 ianuarie a fiecdrui an, pe baza balantei la 31 decembrie a anului precedent. La
inceputul fiecarui an se desfasoara, prin grija partilor contractante un audit tehnico-economic,
care certifica si regularizeaza ulterior nivelul compensatiei acordatd operatorilor de transport
rutier pentru anul anterior.

11.Decizia Comisiei Europene din 20.12.2011 privind aplicarea art. 106 alin. (2) din TFUE in
cazul ajutoarelor de stat sub forma de compensatii pentru obligatia de serviciu public acordate
anumitor Intreprinderi cérora le-a fost incredintata prestarea unui serviciu de interes economic
general, cat si Cadrul Uniunii Europene pentru ajutoarele de stat sub forma compensatiilor
pentru obligatia de serviciu public fac referire la ratele swap in contextul determinarii unui
profit rezonabil (art. 5(7) din decizie si paragrafele 36 si 38 din cadrul comunitar). Comisia s-a

angajat sd furnizeze un instrument online pentru autoritatile publice in scopul determinarii
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usoare a ratelor swap relevante.

12.Ratele swap aproximate valabile pentru Romania de la 01.07.2023 la 31.12.2023.

Anul 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Rata swap 7.27 7,27 7,44 7,5 7,55 7,60 7,64 7,62 7,6 7,58
in %

Ratele swap valabile de 1a 01.07.2023 la 31.12.2023.

to be valid from 1.7.2023 to 31.12.2023

Currency| 1-year rate 2-year rate | 3-year rate | 4-year rate | 5-year rate | G-year rate | 7-year rate | 8-year rate | 9-year rate | 10-year rate
EUR 3,70 350 | 331 3,18 3.1 3.07 3.04 3,03 3,03 3,03
BGN M.A MN.A N.A, M.A, N.A. M.A, NA. N.A. M.A MLA
CZK 7,00 6,07 543 507 4,85 4,70 4,60 4,52 4,47 4,43
DKK 3,82 364 | 344 3.33 3,28 3.21 3,18 3,16 3,16 3,16
HUF 14,75 12,22 10,63 9,73 9,17 8,79 8,52 8,34 821 813
RON N.A MLA, N.A. M.A, N.A, M.A, MA, N.A MA A
PLN 6,83 6,31 5,82 5,60 549 5,44 542 541 542 544
SEK 3,84 3,58 333 | 347 3,07 3,01 2,07 2,95 2,03 2,02
GBP | 497 4,72 451 | 436 | 423 | 412 | 404 | 398 | 385 | 3@
15K 8,08 8,08 8,03 7.97 7.84 N.A. N.A, NLA. N.A, NA
NOK 4,08 377 | 356 3.45 3,38 3.36 3.34 3,32 3,30 328
CHF 1,89 1,88 1,87 1,88 1,89 1,80 1,82 1,84 1,98 1,87

Source: Own calculations, based on date provided by Bloomberg

Swap rates are based on average of daily observations (px_mid) from 01.03.2023 to 31.05.2023 excluding non-trading days
For BGN, RON, I1SK (above 5Y): no longer swap rates available (altermative under investgation)

For GBF: swap rates no langer calculated on LIBOR 8Months but on overnight rate SONIGIN (+27 66 bps)

For CHF: swap rates no longer calculated on LIBOR 6Months but on overnight rate SARON (+7.41 bps)

Sursa: https://competition-policy.ec.europa.eu/state-aid/legislation/sgei/swap-rate-proxies_en

13.1n scopul calculirii tarifului mediu lei/cilitorie si tarifului mediu lei/kilometru pentru
mijlocul de transport tip autobuz de mare si mica capacitate, valoarea profitului rezonabil
conform ratei swap este de 7,27% pentru un contract de servicii publice incheiat pentru
o perioada de doi ani.

14.Modul de stabilire al veniturilor reprezinta totalitatea veniturilor generate in legaturd cu
prestarea serviciului public de transport de catre operator, pentru luna pentru care se acorda
compensatia, respectiv venituri din vanzarea titlurilor de calatorie, venituri din alte activitati
legate de prestarea serviciului public de transport si diferentele de tarif la care operatorul este
indreptatit.

15.UAT- urile avand calitate de entitate contractantd vor plati operatorilor de transport rutier
compensatia pentru acoperirea costurilor de exploatare plus un profit rezonabil in cazul in care
impune obligatii de serviciu public si/sau obligatii tarifare privind practicarea unor tarife de

calatorie sub nivelul tarifului mediu pe calatorie (lei/calatorie) ofertat/aplicat si fundamentat de
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catre operator in conformitate cu structura pe elemente de cheltuieli prevazuta in anexa la
normele-cadru aprobate prin Ordinul presedintelui A.N.R.S.C. nr. 272/2007. Sumele aferente
compensatiei se prevad in bugetul local si se estimeaza anual de catre U.A.T.-uri potrivit
formulei (conform Ordin ANRSC 131/1401/2019): Canuala= (Tcm — Tc) x N estimat cal, unde
Canuald[lei]- reprezintd compensatia anuald estimata a fi platita operatorului de transport rutier,
Tem [lei/calatorie]- tariful mediu pe caldtorie, ofertat si fundamentat de catre Operator in
conformitate cu prevederile din Ordinul presedintelui A.N.R.S.C. nr. 272/2007, Tc
[lei/calatorie]— tariful de calatorie, impus de U.A.T.-uri pe criterii sociale, N estimat cal.—
numarul de célatorii estimate a fi efectuate in anul de referintd. Compensatia lunara platita
Operatorului se calculeaza dupa urmatoarea formuld: C lunara = CE + Pr— V unde C lunara[lei]
— reprezintd compensatia lunara platita operatorului de transport rutier, CE [lei]-total cheltuieli
eligibile, la nivelul cheltuielilor de exploatare si cheltuielilor financiare suportate de operator
de transport rutier pentru indeplinirea obligatiilor de serviciu public, conditiilor de mediu
impuse si a tuturor cerintelor impuse acestuia, prin aplicarea principiilor privind stabilirea
cheilor de repartizare a cheltuielilor indirecte si cheltuielilor generale si administrative intre
activitatile desfasurate de operatorul de transport rutier.

16.Cheltuielile eligibile CE sunt calculate cu includerea amortizarii lunare a investitiilor
realizate de operator de transportul rutier din fonduri proprii si a cheltuielilor financiare aferente
rambursarii creditelor de investitii. Amortizarea investitiilor realizate de operator de transport
rutier din fonduri publice nu este eligibild pentru calculul CE.

17.Pr(lei)-reprezinta profitul rezonabil al operatorului de transport rutier, reprezentand o rata
de rentabilitate a capitalului normala pentru sectorul de activitate de transport public si care tine
seama de nivelul de risc al serviciului public de transport suportat de operatorul de transport
rutier, aplicata la total costuri eligibile.

18.V(lei)—reprezinta totalitatea veniturilor generate in legdtura cu prestarea serviciului public
de transport de catre operatorul de transport rutier, pentru luna pentru care se acorda
compensatia, respectiv venituri din vanzarea titlurilor de caldtorie la care operatorul de
transport rutier este indreptatit, venituri din alte activitati legate de prestarea serviciului public
de transport si diferentele de tarif la care operatorul de transport rutier este indreptatit.

19.S-au solicitat operatorilor de transport rutier sa pund la dispozitie pentru informare

procedura internd pentru analiza si determinarea consumurilor de combustibil, procedura
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internd pentru analiza si consumurile de energie electricd, normele si normativele care stau la
baza lucrarilor de reparatie si intretinere, rapoartele privind realizarea indicatorilor privind
calitatea serviciului de transport si s-au determinat km din programul judetean de transport la
nivelul loturilor propuse lunar si anual a se realiza.

20.S-au solicitat operatorilor de transport rutier sa pund la dispozitie pentru informare
procedura de alocare a cheltuielilor in cadrul serviciilor asociate obligatiei serviciului public si
a altor servicii conexe la nivel de costuri directe si indirecte, procedura de alocare a cheltuielilor
cu taxe/impozite si autorizatii, procedura de alocare a cheltuielilor financiare, procedura de
alocare a carburantilor, procedura de alocare a consumurilor cu utilitatile.

21.S-au solicitat operatorilor de transport rutier procedura de separare a cheltuielilor aferente
obligatiei serviciului public de alte activitati prestate de cdtre operatori de transport rutier si
situatia cheltuielilor eligibile.

22.S-au solicitat operatorilor de transport rutier numarul de célatorii efectuate.

23.Pentru stabilirea tarifului mediu lei/calatorie a fost solicitat operatorilor de transport rutier
numarul de bilete si abonamente incepand cu anul 2021 si numarul de calatorii din vanzarea
titlurilor de calatorie.

Stabilirea tarifului mediu lei/cilatorie, respectiv a costului unitar mediu lei’km
pentru mijlocul de transport tip autobuz de mica si mare capacitate la nivelul retelei de
transport judetean.
1.Pentru stabilirea costului unitar mediu lei/km pentru transportul cu autobuzul de mica si mare
capacitate s-au luat in considerare cheltuiclile materiale, cheltuielile cu taxele si impozitele,
cheltuielile cu salariile personalului si au fost determinate cheltuielile financiare si cheltuielile
de exploatare, la nivelul anului 2022.

2.S-a tinut cont de stabilirea profitului rezonabil de rata swap respectiv de indicele de crestere
a preturilor comunicat de catre Institutul National de Statisticd. S-au utilizat numarul de km din
programul de transport judetean pe loturi propuse.

3.La calculul costului unitar mediu lei/km s-a tinut cont doar de cheltuielile eligibile din total
cifra de afaceri a operatorilor de transport rutier.

4. Cheltuieli cu amortizarea, acolo unde a fost cazul, s-au luat in considerare doar pentru
autobuzele care au asigurat graficele de circulatie conform licentelor de traseu aflate in vigoare

in cursul anului 2022.
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5.S-a estimat o valoare a redeventei in valoare fixa pentru primul an de contract dupa numarul

de autobuze de mica si mare capacitate pe care le detin U.A.T.-urile ( care sunt parte a retelei

de transport judetean propusa pe loturi.

6. S-a estimat o cheltuiald medie cu intretinerea periodica si reparatie a autobuzelor de mica si

mare capacitate pentru cazul in care aceasta activitate nu se realizeaza in regie proprie.

8.S-a estimat o medie a cheltuieli cu taxe, impozite si autorizatii la nivelul judetului Timis, in

functie de unde au organizate activititile de exploatare tehnica si comerciald a bazei tehnico-

materiala respectiv sediul social sau punctul de lucru operatorii de transport rutier.

Costul unitar mediu lei/km.

NR.CRT. | ELEMENTE DE CHELTUIELI (medii/retea STABILIRE
de transport)
I Cheltuieli materiale: 956.489 / 11.477.868
Carburanti 832.368 /9.988.416
Energie electrica 41.525 /498.300
Amortizare 82.596 /991.152
Service auto(intretinere -reparatii) 62.489 /749.868
Schimb ulei 6.890 / 82.680
Schimb Filtru 3.150 /37.800
Schimb Antigel 4.860 /58.320
Piese de schimb 47.589 /571.068
Alte cheltuieli materiale 110.565 /1.326.780
Total 1.129.542 / 13.554.504
I Cheltuieli cu taxe/impozite si autorizatii 100.140 /1.201.680
Inspectie tehnica periodica 750/9.000
Asigurare de raspundere civila auto
obligatorie 4.250 /51.000
Asigurare CASCO 20.000 /240.000
Impozit pe mijloc de transport 2.500 /30.000
Impozit pe terenuri pentru parcare 2.500 /30.000
Impozit pe cladiri 333/3.996
Redeventa 43.750 /525.000
Taxa de mediu 150/ 1.800
Alte cheltuieli cu taxe/impozite si autorizatii 25.907 /310.884
Total 100.140 /1.201.680
11 Cheltuieli cu salariile personalului, din care: 850.610/10.207.320
salarii 425.305 /5.103.660
contributii sociale obligatorii 299.455 /3.593.460
alte drepturi asimilate salariilor 125.850/1.510.200
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Total 850.610/10.207.320
1\ Cheltuieli de exploatare(I+1I+11I) 2.080.292 /24.963.504
\Y Cheltuieli financiare 850 /10.200
VI Total cheltuieli(IV+V) 2.081.142 /24.973.704
VII Profit 163.168 /1.958.016
Valoare totala servicii de transport
VIII local(VI+VII) 2.232.441/26.789.292
IX Numiar total de km planificati anual 306.710 / 3.680.521
X Tarif mediu(lei/km) (VIIVIX) 7,27
XTI T.V.A. 1,38

Stabilirea tarifului mediu lei/calitorie.
1.S-a constatat cd operatorii de transport rutier utilizeazd un numar mediu 80
cilatorii/abonament general pe lund inclusiv cele pentru acordarea de facilititi. In acest sens
pentru numarul estimat anual de calatorii s-a utilizat urmatorul algoritm de calcul: numarul
estimat anual de caldtorii se constituie din numarul de calatorii rezultat din vanzarea titlului de

calatorie tip bilet indiferent de mijlocul de distributie, respectiv a numarului de calatorii rezultat

dintr-un abonament general pe luna inclusiv cele pentru acordarea de facilitati.

NR.CRT. ELEMENTE DE CHELTUIELI Stabilire
I Cheltuieli materiale: 956.489 / 11.477.868
Carburanti 832.368 /9.988.416
Energie electrica 41.525 /498.300
Amortizare 82.596 /991.152
Service auto(intretinere-reparatii) 62.489 /749.868
Schimb ulei 6.890 / 82.680
Schimb Filtru 3.150 /37.800
Schimb Antigel 4.860 / 58.320
Piese de schimb 47.589 /571.068
Alte cheltuieli materiale 110.565 /1.326.780
TOTAL 1.129.542 / 13.554.504
11 Cheltuieli cu taxe/impozite si autorizatii 100.140 /1.201.680
Inspectie tehnica periodica 750/9.000
Asigurare de raspundere civila auto
obligatorie 4.250 / 51.000
Asigurare CASCO 20.000 /240.000
Impozit pe mijloc de transport 2.500 /30.000
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Impozit pe terenuri pentru parcare 2.500 /30.000
Impozit pe cladiri 333/3.996
Redeventa 43.750 / 525.000
Taxa de mediu 150/1.800
Alte cheltuieli cu taxe/impozite si
autorizatii 25.907 /310.884
TOTAL 100.140 /1.201.680
Cheltuieli cu salariile personalului, din
I care: 850.610/10.207.320
salarii 425.305/5.103.660
contributii sociale obligatorii 299.455 /3.593.460
alte drepturi asimilate salariilor 125.850/1.510.200
TOTAL 850.610/10.207.320
v Cheltuieli de exploatare(I+II+III) 2.080.292 / 24.963.504
\ Cheltuieli financiare 850/10.200
VI Total cheltuieli(IV+V) 2.081.142 /24.973.704
VII Profit 163.168 /1.958.016
Valoare totala servicii de transport
VIII local(VI+VII) 2.232.441/26.789.292
IX Numir estimat anual de calitorii 3.151.681
X Tarif mediu(lei/calatorie)(VIII/IX) 8,50
XI T.V.A. 2,38

in concluzie ca urmare a analizei s-a stabilit tariful lei/km in valoare de 7,27 lei/km fara

TVA respectiv tariful mediu lei/célatorie in valoare de 8,50 lei/calatorie fara TVA.

IX.4.3. Criteriului accesului la finantare europeana.

1.Pentru varianta nr. 1, varianta nr. 2 si varianta nr. 3. in vederea accesarii de fonduri
nerambursabile prin programul PNRR sau P.O.R. 2021-2027 pentru achizitia de mijloace de
transport, respectiv construiri sau modernizarii ale infrastructurii tehnico-edilitare sau alte
lucrarii de imbunatatire a serviciului de mobilitate, nu exista diferente cu privire la delegarea
serviciul de transport public prin oricare modalitate de atribuire.

2.Pentru varianta 3 se solicitd suplimentar documente cu privire la procedura competitiva.
Eligibilitatea finantarii nerambursabile in domeniul transportului public de persoane la data

elaborarii prezentului studiu de oportunitate apartine U.A.T.- urilor, parteneriatelor /
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acordurilor 1incheiate conform legislatiei in vigoare sau asociatiilor de dezvoltare

intercomunitare.

IX.4.4. Criteriul social.

1.Pentru varianta nr. 1 infiintarea si delegarea serviciului unui compartiment specializat din
cadrul aparatului executiv al Consiliului Judetean Timis nu este fezabild, deoarece cheltuielile
bugetare ar creste odata cu dezvoltarea sistemului de transport pe perioada derularii contractului
de servicii publice, influentand negativ constructia bugetarda a U.A.T.-ului in detrimentul altor
cheltuieli prevazute in clasificatia cheltuielilor bugetare pentru alte domenii de activitate
prevazute in bugetul anual.

2.Pentru varianta nr. 2 se considera un impact social favorabil pentru locuitori prin
eficientizarea operdrii serviciului si posibilitatea extinderii ariei de acoperire teritoriald, in
raport cu varianta nr. 1. Are impact social pentru angajati intrucat acestia nu vor fi
disponibilizati in vederea atribuirii catre un operator extern ca urmare a unei proceduri
competitive 1n raport cu varianta nr. 3.

3.Operatorul intern trebuie sd mentind la un nivel ridicat competentele profesionale ale
personalului angajat utilizand testul operatorului privat care vor dori gestionarea unui sistem
de transport public atractiv.

4.Pentru varianta nr. 3 se obtine eficientizarea activitdtii de exploatare tehnica si comerciald a
sistemului de transport, rezultd locuri de muncd bine platite cu personal calificat avand
implicatii directe asupra atractivitatii transportului public. Nu are obligatia preludrii
personalului angajat al operatorului intern daca acesta existd. Personal care are competente
profesionale deosebite in sistemul de transport, poate fi selectat si utilizat de catre operatorul

extern.

IX.4.5. Costuri comparative.
1.In cazul in care societatea care are de indeplinit obligatia de serviciu public nu este selectati
printr-o procedura competitivd de achizitie publicd, care ar permite selectarea ofertantului
capabil sa furnizeze serviciile la cele mai mici costuri pentru comunitate, nivelul compensatiei
trebuie determinat pe baza nivelului costurilor pe care o intreprindere obisnuita, bine gestionata
si corespunzator dotatd cu mijloace de transport, le-ar fi suportat in acest caz.

2.Asa cum rezulta din informatiile publicate de Autoritatile locale, costurile de exploatare in
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orasele care realizeaza serviciul public cu mijloace de transport auto si electrice, sunt:

Operatorul Modul de transport

autobuze troleibuze tramvaie nave
Arad 9,36 - - -
Clyj - Napoca 11 14,21 25,29
Craiova 9,85 - 16 -
Galati 10,16 - 15,7 -
lasi 11,2 - 19,49 -
Miercurea Ciuc 9,63 - - -
Satu Mare 9,79 - - -
Stantu Gheorghe 11,63 - - -
Targu Jiu 10,44 13,54 - -
Timigoara 9,37 14,39 17,01 76,56
Tulcea 8,71 - - -
Vaslui 8,899 - - -
Zaldu 13,51 - - -

Operatorii de transport rutier din U.A.T. Timis cdrora i se vor putea atribui direct
contractul de delegare a serviciului de transport public, pe o perioada de doi ani, au un cost

unitar lei/km, mai mic raportat la costurile altor U.A.T-uri din Romania.

IX.4.6. Aspecte constate.
1.Programul de transport judetean de persoane prin curse regulate a fost aprobat prin Hotarare
a Consiliului Judetean Timis nr. 164/20.12.2012 pentru perioada 01.05.2013 — 30.06.2019.
Conform prevederilor Legii nr. 92/2007 privind serviciile de transport public local si
reglementarilor A.N.R.S.C. valabile la data respectiva, atdt Programul de transport judetean
prin curse regulate cat si Contractele de delegare a gestiunii serviciilor de transport public
judetean de persoane atribuite Tn anul 2015, au fost valabile pana la data de 30.06.2019.
2.Prin Hotarari ale Consiliul Judetean Timis, Programul de transport judetean prin curse
regulate a fost modificat in sensul introducerii sau excluderii unor trasee sau al modificarilor
punctuale a unora dintre graficele de circulatie aferente acestor trasee.
3.Conform modificarilor legislative aplicabile la data respectivd, prin Hotararea Consiliului
Judetean Timis nr. 140/27.06.2019, durata de valabilitate a Programului de transport judetean
prin curse regulate a fost prelungita pana la data de 02.12.2019, iar prin Hotararea Consiliului
Judetean Timis nr.208/30.10.2016, durata de valabilitate a fost prelungitd pana la data
30.06.2023.
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4.Tinand cont de particularitatile transportului public rutier de persoane la nivelul judetului
Timis, a fost aprobata intentia de aderare al U.A.T. judetul Timis la A.D.L.- SM.T.T. prin H.C.J.
Timis nr.9/26.01.2022 si initiatd procedura de aderare la A.D.I.- S.M.T.T., in vederea extinderii
acestei asociatii la nivelul ntregului judet si reorganizarea transportului public rutier intr-un
sistem complex, multipolar, multimodal si multioperator, promovand transparenta decizionala
si sustinand o piata concurentiala.

5.Rezultd necesitatea atribuirii pentru o perioada de 2 ani a serviciilor de transport public de
persoane prin curse regulate pana la organizarea unei Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitare
organizate la nivelul judetului, cu transformarea sistemului de transport public din regim
comercial intr-un serviciu public de transport compensat, conform legislatiei in vigoare.
6.Tipul de delegare a serviciului public optim pentru U.A.T. Timis este gestiune delegata catre
operatori de transport rutier, prin atribuire directa pentru o perioada de doi ani, prin hotarari ale
autoritatilor deliberative, avand in vedere avantajele precizate in capitolul de analiza. Durata
contractului de delegare recomandata este de 2 ani.

7.Costul unitar mediu lei/km este estimat la valoarea de 7,27 lei/km respectiv tariful mediu
lei/cdlatoric este estimat la valoare de 8,50 lei/calitorie farda TVA care se actualizeaza anual
pentru intreaga perioada a deruldrii contractului de servicii publice cu inflatia comunicata de
Institutul National de Statistica.

8.Compensatie reprezintd compensatiile de serviciu public, definite la art. 2 litera g) din
Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 drept orice beneficii, in special financiare, acordate direct
sau indirect de catre o autoritate competenta din fonduri publice in perioada de punere in
aplicare a unei obligatii de serviciu public sau in legatura cu perioada respectiva.
9.Continuitatea Serviciului public de transport Inseamna capacitatea de mentinere si
reconstituire a functiilor esentiale ale serviciului public de transport, respectiv activitatile sau
sarcinile pe care un operator de transport public trebuie sa le indeplineasca in siguranta pentru
asigurarea limitata a serviciilor vitale pentru sustinerea functiilor sociale si economice ale unei
zone, in cazul unor situatii perturbatoare previzionate sau de urgenta.

10.Diferente de tarif inseamna sumele acordate operatorilor de la bugetul de stat, din bugetele
locale sau din bugetele altor institutii stabilite prin lege, care intrd in calculul compensatiei, in
vederea acoperirii influentelor financiare rezultate din gratuitdtile si reducerile de tarif la

titlurile de calatorie pentru anumite categorii de calatori.
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11.Pentru obiectivele de dezvoltare durabild, contractul de delegare a serviciului de transport
cu actualul operator de transport va trebui sa respecte toate prevederile cu privire la publicitate
si sa respecte legislatia nationala si cea europeand. De asemenea, modalitatea de atribuire prin
gestiune delegatd catre operatori de transport rutier ofera oportunitatea de dezvoltare a
sistemului de transport public pe termen mediu si lung.
12.Pe parcursul contractelor de servicii publice, s-a renuntat la o mare parte din numarul total
de 87 de trasee existente in programul de transport aprobat, datoritd unor considerente de ordin
economic 1n ceea ce priveste operatorii de transport rutier sau din lipsa calatorilor si din motive
rentabilitate. Un numdar de 11 trasee au fost eliminate datoritd suprapunerii lor cu traseele
metropolitane operate de A.D..I-SM.T.T.

13.La momentul prezentului studiu de oportunitate din cele 87 de trasee din reteaua de
transport la nivelul judetului Timis sunt operate 24 trasee de transport judetean de catre 8

societdti comerciale si U.A.T. Pietroasa. Reteaua de transport cu situatia traseelor operate se

prezinta astfel:

Operator S § Autog./ loc. | Loc. intermed. | Autog./ loc il g
p &) § g. . . . g. . sens
SACOSU
31 | TIMISOARA TURCESC LIEBLING 37
32 | TIMISOARA BERINI CERNA 35
TORMAC
33 | TIMISOARA CADAR SIPET 44
34 | TIMISOARA | NITCHIDORF CADAR 39
SUPER IMPOSER | 37 | TIMISOARA JEBEL LIEBLING 39
SRL CIACOVA
38 | TIMISOARA | MACEDONIA CEBZA 47
PETROMAN
GHILAD
40 | TIMISOARA OBAD CEBZA 48
47 | TIMISOARA PISCHIA ALIOS 44
64 | TIMISOARA | PECIU NOU CRAINOU 38
BAZOSU
AUTOTIM SA 59 | TIMISOARA RECAS VECHL 33
69 | TIMISOARA UIVAR RAUTI 42
TIMISOARA BOBDA UIVAR 37
ATLASSIB SA 71 | TIMISOARA UIVAR IOH‘?EISFE 52
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SINMARTIN
68 | TIMISOARA UIVAR U 40
MAGHIAR

CRICIOVA

AUTOLUGOJANA 76 LUGOIJ IDIOARA NADRAG 37

SA 77 LUGOJ . LUGOJEL 10

78 LUGOJ GAVOJDIA JENA 10

79 LUGOJ RECAS TIMISOARA 64
CRICIOVA

85 LUGOJ CIRESU JDIOARA 24

SANNICOLAU BEBA

TRANS 1 | TIMISOARA MARE VECHE 103

CARADJOV SRL VALCANI
SINNICOLA

10 UMARE - CENAD 10

SC GIROCEANA 42 | TIMISOARA - CHISODA 6

SRL 43 | TIMISOARA - GIROC 6

TRANSPORTMIXT FAGET
FAGETEANA SA 24 TOMESTI RECAS TIMISOARA | 121
PRIMARIA <
PIETROASA 28 FAGET PIETROASA POIENI 35
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TRASEE OPERATE LA NIVELUL POLULUI DE CRESTERE TIMISOARA.

-

- — ~ & ~ \ * 2
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1 TIMISOARA/ AUTOGARA - SANNICOLAU MARE - VALCANI - BEBA VECHE.
24 TOMESTI - FAGET - RECAS - TIMISOARA/ AUTOGARA.
29 TIMISOARA/AUTOGARA - ALBINA- DRAGSINA — BUZIAS.
31 TIMISOARA/ AUTOGARA - SACOSU TURCESC — LIEBLING.
32 TIMISOARA/ AUTOGARA - BERINI — CERNA.
33 TIMISOARA/ AUTOGARA - TORMAC — SIPET.
34 TIMISOARA/ AUTOGARA - NITCHIDORF- CADAR.
37 TIMISOARA/ AUTOGARA - JEBEL — LIEBLING.
38 TIMISOARA/ AUTOGARA - CIACOVA - PETROMAN — CEBZA.
40 TIMISOARA/ AUTOGARA - GHILAD - OBAD — CEBZA.
42 TIMISOARA/ AUTOGARA — CHISODA.
43 TIMISOARA/ AUTOGARA — GIROC.
47 TIMISOARA - PISCHIA — ALIOS.
48 TIMISOARA/ AUTOGARA - MASLOC — BOGDA.
64 TIMISOARA - PECIU NOU - CRAINOU.
68 TIMISOARA/ AUTOGARA - UIVAR - SINMARTINU MAGHIAR.
69 TIMISOARA/ AUTOGARA - UIVAR — RAUTI.
70 TIMISOARA/ AUTOGARA - BOBDA — UIVAR.
7 TIMISOARA/ AUTOGARA - UIVAR — IOHANISFELD.
79 LUGOJ/ AUTOGARA - RECAS - TIMISOARA/ AUTOGARA.
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Trasee operate de SC TRAN '
CARADJOV SRL 20°%
1 TIMISOARA/ AUTOGARA -
SANNICOLAU MARE

- VALCANI - BEBA VECHE

10  SINNICOLAU MARE - CENAD

TRASEE OPERATE LA 30.06.2023 -

Unitatea Teritoriala Specifica LUGOJ

» LDG0U AUTCOARA - CRIDIOWA. JDID6RA - NaDRAC
LGOS MITDGARA « LLGOIN

n LSO/ RUTOGRRA GRYOIDIA  EXG
USONASTORARG  CRIOOVA CRESU OnQnsa
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Tarifele valabile practicate de operatorii de transport rutier la momentul realizarii studiului de
oportunitate sunt:

Tarifele practicate de S.C. SUPER IMPOSER SRL.

Relatia Pret bilete Pret abonament
’ ’ lunar
Crai Nou - Timigoara 15 289
Rudna - Timisoara 15 289
Giulvaz - Timisoara 14 268
Halta Cebza - Timisoara 13 247
Peciu Nou - Timigoara 10 238
Peciu Nou - Crai Nou 9 175
Ivanda - Peciu Nou 9 193
Ivanda - Timisoara 15 289
Giulvaz - Peciu Nou 5 165
Halta Cebza - Peciu Nou 5 182
Cebza - Timigoara 17 326
Macedonia - Timisoara 17 326
Petroman - Timisoara 17 326
Jebel - Petroman 9 179
Jebel - Timisoara 11 368
Jebel - Metro 10 227
Sag - Metro 10 279
Sag - Jebel 8 186
Ghilad - Timisoara 17 320
Ciacova - Timisoara 14 299
Ciacova - Ghilad 6 124
Obad - Timisoara 14 289
Jebel - Ciacova 7 165
Jebel - Ghilad 10 186
Sag - Ghilad 12 303
Sag - Obad 9 266
Sag - Timisoara 6 207
Obad - Ciacova 6 114
Liebling - Timisoara 17 341
Liebling - Sag 12 289
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Relatia Pret bilete Pret abonament
’ ’ lunar

Liebling - Jebel 7 217
Conacul losif - Timigoara 15 320
Conacul losif - Jebel 6 154
Liebling - Conacul losif 4 100
Dragsina - Timigoara 9 238
Dragsina - Mosnita 4 165
Albina - Timisoara 8 196
Mosnita - Timisoara 5

Cadar - Timigoara 17 378
Cadar - Mosnita 12 337
Duboz - Timisoara 17 378
Duboz - Mosnita 12 337
Nitchidorf - Cheveresu 7 211
Nitchidorf - Timisoara 15 348
Nitchidorf - Mosnita 10 314
Vucova - Timisoara 14 337
Vucova - Mosnita 9 303
Sipet - Timigoara 17 371
Sipet - Sacos 11 267
Tormac - Timisoara 15 361
Tormac - Otvesti 8 207
Tormac - Sacosu Turcesc 9 247
Tormac - Sipet 4 156
Otvesti - Timisoara 12 273
Otvesti - Mosnita 7 243
Sipet - Mosnita 13 347
Tormac - Mosnita 11 334
Otvesti - Timisoara 12 273
Otvesti - Sacos 4 117
Cerna - Timigoara 17 368
Cerna - Mosnita 12 348
Cerna - Sacos 8 235
Berini - Timigoara 14 356
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Relatia Pret bilete Pret abonament
’ ’ lunar
Berini - Sacos 6 200
Berini - Mosnita 10 328
Otvesti - Liebling - 5 231
Sacosu Turcesc - Timisoara 11 268
Sacosu Turcesc - Mosnita 6 227
Stamora - Timisoara 15 326
Stamora - Sacos 8 159
Liebling - Timisoara 17 341
Liebling - Mosnita 13 321
Alios - Timigoara 18 334
Alios - Dumbravita 14 309
Alios - Giarmata 13 281
Masloc - Timisoara 13 309
Masloc - Dumbravita 10 281
Masloc - Giarmata 9 260
Fibis - Timisoara 12 286
Fibis - Dumbravita 9 267
Pischia - Timisoara 10 243
Pischia - Dumbravita 8 218
Giarmata - Timisoara 6 187
Giarmata - Dumbravita 5 156
Bogda - Timisoara 19 368
Remetea Mica - Timigoara 18 334
Altringen - Timisoara 18 368
Remetea Mica - Dumbravita 13 309
Remetea Mica - Pischia 9 260
Charlottenburg - Timisoara 17 348
Bencecu de Jos - Timigoara 12 263
Bencecu de Sus - Timisoara 12 263
Murani - Timigoara 12 263
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Tarifele practicate de S.C. AUTOTIM S.A.

Abonament
Ruta km lunar (lei)

Timisoara - Sag 13 206
Timisoara - Jebel 24 268
Timisoara - Voiteg 35 268
Timisoara - Deta 41 295
Timisoara - Denta 46 320
Timisoara - Gherman 66 387
Timisoara - Jamu Mare 70 498
Timisoara - Comoraste 87 532
Timisoara - Latunas 78 562
Sag - Jebel 13 117
Sag - Voiteg 24 228
Sag - Deta 31 260
Sag - Latunas 68 384
Jebel - Deta 20 228
Jebel - Jamu Mare 49 363
Voiteg - Denta 15 123
Voiteg - Deta 10 191
Deta - Denta 6 94

Deta - Gherman 26 121
Deta - Jamu Mare 30 140
Deta - Latunas 38 144
Timisoara - Utvin 10 131
Timisoara - S. Roman 13 143
Timisoara - S. German 18 153
Timisoara - Bobda 26 165
Timisoara - Cenei 30 192
Cenei - Uivar 7 126
Bobda - Ionel 25 165
Cenei - lonel 22 184
Timisoara - Uivar 35 248
Timisoara - Pustinis 41 326
Timisoara - Otelec 43 342
Timisoara - Ionel 50 350
Bobda - Uivar 11 110
Utvin - S. Romén 4 88

Ionel - Utvin 41 326
Utvin - S German 9 131
Utvin - Bobda 17 143
Utvin - Cenei 21 154
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Abonament
Lure b Junar (lei)

Utvin - Pustinis 32 242
Utvin - Uivar 27 193
S. Roméan - S German 6 132
S. Roman - Bobda 14 143
S. Roman - Cenei 18 149
S. Roman - Uivar 24 187
S. Roman - Pustinig 30 217
S German - Bobda 9 132
S German - Cenei 13 138
S German - Uivar 19 153
Bobda - Cenei 6 124
Bobda - Pustinis 17 180
Cenei - Pustinis 14 134
Timisoara - S. Maghiar 35 326
Bobda - S. Maghiar 16 215
Timisoara - Rauti 38 326
Timisoara - Izvin 23 287
Timisoara - Recas 29 296
Timisoara - Bazosul

Vechi ’ 33 297

Tarifele practicate de S.C. GIROCEANA SRL.
1.Pret bilet 1 calatorie : 4 LEL
2.Abonament lunar (cu numar nelimitat de calatorii) - 130 lei.
3.Abonament pe jumatate de luna (cu numar nelimitat de calatorii) — 80 lei.
4.Abonament lunar cu doua calatorii (1 dus-1 intors) pe zi - 90 lei.
5.Abonament pe jumatate de luna cu doua calatorii (1 dus-1 intors) pe zi - 45 lei.
6.Abonament lunar pentru elevi si studenti domiciliati in comuna Giroc - 60 lei.
7.Abonament lunar pentru pensionari (cu numar nelimitat de calatorii ) — 60 lei (cu
domiciliul/resedinta in comuna Giroc, si pensia de maxim 1500 lei).
8.Abonament lunar gratuit pentru pensionari, cu doud calatorii (1 dus-1 intors) pe zi (cu

domiciliul/resedinta in comuna Giroc, si pensia de maxim 1500 lei).
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Tarifele practicate de S.C. AUTOLUGOJANA SRL.

Preturi bilete

Preturi bilete

. , ) .. |ldioara|Jdioara| . . .. |Lugojel(LUGO!|Costei| | . | . [Topolovatu . |Remetea|  (TIMISOARA
Denumire statie Nadrag|Crivina Criciova|Jena ram. | Gavojdia Belint | Chizatau| losifalau Sustra|Recas | lzvin Ghiroda
. ram. | sat ram. | ATG | Parc Mare Mare ATG
KM |0 |9 |15|18]16 | 2 22 |29 |37 |44 |5 | 5 | 61 65 |70 (76 |79 | 8 | 92 | 101
Nadrag 0 | x [ 4 [55] 6 |5 |65 717519 (1011 ] 12 | 125 125 |13 (14 (14| 155 | 16 20
Crivina 9 | 4 [ x| 4| 4] 4 5 5 6 | 819 110]105] 11 2 BB ¥4 |15 16
Jdioara ram, 150554 | x| 4|4 B 4 16 |75(8 910 | 10| 105 |125({12(|13| 13 | 14| 15
Jdioara sat 86|44 x |4 B B S |7 (75]10] 10 (105 11 |12(13[13| 14| 14 16
Criciova 6 [ 55 4 4] 4] «x i i 4 (55171910 |10 (105 |11|12]|13( 13 | 14 15
Jenaram. 200655 | 4|44 X B 4 5|1 719] 9 9 10 |105(11 |11 125 | 13 14
Gavojdia 2 (75|44 4 B X 4 1 415]19] 9 9 10 |11 (11]12)125 ] 13 14
Lugojel ram, 29 17506 [5]6 |5 g g x |4 141717519 9 001111 12 |13 14
LUGOJ ATG 3719 [ 8 [T [75] 7 |55 5 4 | x |46 6 I 75 | 81910105 12 13
Costei Parc 4 |09 75| 8 |75 1 1 S 14| x|4]5 b 1 75191910 |11 12
Belint 54 | 11109 (1109 9 9 7164 x| 4 B 5 6|7 (7] 9 9 11
Chizatau 57 | 12 105 10 | 10 | 10 9 9 | 7516 | 5| 4] «x B B 41717171519 10
losifalau 61 |125] 11 | 10 {105 10 9 9 9 (7|64 4 X B 415161 7 9 95
TopolovatuMare | 65 [125] 12 |105| 11 [ 105 | 10 019 (75175 4 B X 41515 7 1 9
Sustra 70 13125011121 (1105 11 [10]8 (75635 i i x | 441 6 I 9
Recas 76 |14 13112 12512 11 111059 (9|77 5 5 4| x| 4] 4 b 7
l2vin 79 | 1413 1125] 13 125 11 12 1105(10 (9 7|7 b 5 4 14 x| 4 5 1
Remetea Mare 8 (155 14 | 13 | 14 | 13 | 125 | 125 | 12 |105|10 [ 9 [ 75 | 7 1 6144 x 4 5
Ghiroda 92 |16 |15 14|14 14| 13 13 113 [115(105) 9| 9 9 1 716]5] 4 X B
TIMISOARAATG | 201 | 20 | 16 | 15 | 16 | 15 | 14 14 |14 | 1B3)12[10| 10 |95 9 9177 5 4 X
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Valoare abonamente lunare S.C. AUTOLUGOJANA SRL.

< Valoare 9 Valoare
Numar Numar
Kkm abonament km abonament
lunar (lei) lunar (lei)
5 138 33 294
6 143 34 298
7 148 35 301
8 153 36 305
9 158 37 309
10 163 38 313
11 168 39 316
12 173 40 320
13 178 41 324
14 184 42 328
15 189 43 331
16 194 44 335
17 199 45 339
18 204 46 343
19 209 47 346
20 214 48 350
21 220 49 354
22 226 50 358
23 233 51 361
24 239 52 365
25 245 53 369
26 251 54 373
27 258 55 376
28 264 56 380
29 270 57 384
30 276 58 388
31 283 59 391
32 289 60 395
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Tarifele practicate de S.C. TRANSPORTMIXT FAGETEANA SRL.

Numar Valoare abonament | Valoare abonament
kilometri lunar ( lei) siptamanal ( lei)
0-5 km 150,0 47,0
5-10 km 203,0 54,0
11-15 km 250,0 72,0
16-20 km 288,0 82,0
21-25 km 338,0 104,0
26-30 km 398.,0 135,0
31-35 km 428,0 138,0
36-40 km 458,0 144,0
41-45 km 529,0 156,0
46-50 km 550,0 165,0
51-55 km 587,0 188,0
56- 60 km 611,0 260,0

Tarifele la abonamentele lunare practicate de S.C. TRANSCARADJOYV SRL
1.Beba Veche — Sannicolau Mare : 280 lei.
2.Beba Veche — Dudestii Vechi : 220 lei.
3.Cherestur — Dudestii Vechi: 200 lei.
4.Cheglevici — Sannicolau Mare : 220 lei.
5.Cherestur — Sannicolau Mare: 250 lei.
6.Valcani — Sannicolau Mare: 220 lei.
7.Valcani - Dudestii Vechi: 200 lei.
8.Dudestii Vechi — Sannicolau Mare : 200 lei.
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CAPITOLUL X - RECOMANDARI.

Principalele recomandari la stabilirea clauzelor contractuale intre U.A.T. in calitate de
autoritate contractantd si operatorii de transport rutier avand calitatea de prestator sunt
urmatoarele, fara a le enumera intr-un mod limitativ:
1.Caietul de sarcini al serviciului de transport public local de persoane prin curse regulate care
este un document care cuprinde conditiile speciale, in principal cele tehnice care au caracter
obligatoriu pentru operatorul de transport, va trebui sa respecte principiul conform céruia un
sistem de transport public atractiv va fi intotdeauna 1n beneficiul utilizatorului.
2.Este obligatoriu acordarea dreptului exclusiv operatorului de transport public de calatori care
trebuie garantat si care presupune acel drept definit la art. 2 litera f) din Regulamentul (CE) nr.
1370/2007 care permite operatorului prestarea anumitor servicii publice de transport de calatori
pe un anumit traseu sau grupa de trasee ori intr-o anumita zona din aria teritoriala de competenta
a entitatii contractante, cu excluderea oricarui alt asemenea operator de transport rutier.
3.Garantia constituitd de operator este o garantie de buna executie a contractului, constituitd de
operator in contul entitdtii contractante in scopul asigurarii entitatii contractante de indeplinirea
calitativa si cantitativa a serviciului de transport public local de caldtori pe durata de valabilitate
a contractului care se acopera criteriile de performanta si calitate stabilite 1n sarcina operatorului
de transport rutier.
4.Programul de investitii al autoritatii contractante sa se stabileasca pentru intreaga perioada a
derularii contractului de servicii publice dar sd se actualizeze anual tindnd cont de evolutia
sistemelor inteligente de transport si a noilor tehnologii aparute si utilizate in sistemele de
transport public. Programul lucrarilor de investitii asumate de entitatea contractantd sa
cuprinda modernizari, reabilitari, dezvoltari de capacitati, obiective noi, atat fizic, cat si valoric,
realizate din fonduri publice.
5.Programul de investitii al operatorului de transport rutier sa cuprinda lucrari de investitii
asumate de catre operator, pentru modernizari, reabilitari, dezvoltéri de capacitati, obiective noi
atat fizic, cat si valoric, realizate din fonduri proprii ale operatorului de transport rutier doar cu
avizul entitatii contractante, care se va actualiza anual pentru intreaga perioadd de derulare a
contractului de servicii publice incheiat cu autoritatea contractanta.

6.Programul anual de intretinere si reparare a infrastructurii de operare, transport si a

- 180 -



PANUP CONSUTIT US

2 o o 8

mijloacelor de transport utilizate pentru prestarea serviciului de transport, asumat de operatorul
de transport rutier si avizat de autoritatea contractantd se va actualiza anual pentru intreaga
perioada de derulare a contractului de servicii publice incheiat cu autoritatea contractanta. Va
fi necesard, in mod obligatoriu, elaborarea unei proceduri de control care sa puna la dispozitia
compartimentului de transport din cadrul entitatii contractante un instrument de urmarire,
supraveghere si control al acestui program de importantd majord in mentinerea intr-un mod
atractiv a sistemului de transport public pe care operatorul de transport rutier il gestioneaza.
7.Utilizarea sistemelor de transport inteligent carora se aplicd tehnologii ale informatiei si
comunicatiilor in domeniul transportului rutier, inclusiv infrastructurd, vehicule si utilizatori,
in gestionarea traficului si gestionarea mobilittii, precum si pentru interfete cu alte moduri de
transport.

8.Operatorul de transport rutier va avea obligatia de a tine o evidentd contabila distinctd pentru
activitatile si serviciile care fac obiectul prestarii serviciului public de transport caldtori sau
sunt asociate acestuia, precum si pentru orice alte activitati si servicii care genereaza costuri si
venituri neasociate prestarii serviciului public de transport calatori, in conformitate cu normele
contabile si fiscale in vigoare.

9.0peratorul de transport rutier are obligatia de a intocmi proceduri interne cu respectarea
prevederilor legale aplicabile, la semnarea contractului de servicii publice, care se vor referi cel
putin la: actualizarea informatiilor de transport pe afise si panouri de informare, administrarea
si controlul bunurilor pierdute, administrarea reclamatiilor, Intrebarilor si sugestiilor formulate
de calatori, codul de conduitd al conducatorilor vehiculelor, instructiuni privind prevenirea si
combaterea savarsirii de infractiuni, instructiuni si planuri privind situatiile de urgenta.
10.0Operatorul de transport rutier are obligatia sd implementeze si sd obtind certificarea
sistemului de management integrat de calitate, mediu, sdndtate si securitate Tn munca, conform
standardelor SR EN ISO 9001/2015, SR EN 1401/ 2005, SR OHSAS 18001/ 2008, SA 8000/
2014.

11.Referitor la construirea sau modernizarea statiilor de caldtori recomandam a se respecta
urmatoarele directii de actiune:

11.1.Pentru a incuraja cetatenii sa foloseasca transportul public in defavoarea autoturismelor
personale, 1n incercarea permanenta de a-1 transforma intr-un serviciu cat mai atractiv, pentru

cresterea gradului de incarcare in mijloacele de transport public, insotitd de scaderea traficului
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rutier cu autoturisme este necesar a se realiza modernizarea intregului sistem de transport
public, inclusiv a statiilor de transport public.

11.2.Prin adaposturi de calatori (copertine) se urmareste modernizarea sistemului de transport
public, atragerea cetatenilor inspre transportul public in defavoarea autoturismelor personale,
transformarea acestui serviciu intr-unul cdt mai atractiv in vederea cresterii calitatii $i
inclusiv asigurarea de toalete in regim public (pentru célator si personalul de bord), la nivelul
cerintelor reglementarilor internationale specifice domeniului transportului.

11.3.Adaposturile de célatori fac parte din proiectele de modernizare a infrastructurii tehnico
edilitare a sistemului de transport. Dotdrile adaposturilor de calatori cu sisteme inteligente de
transport fac parte din proiectele de modernizare a sistemului de monitorizare mijloace de
transport, planificatorul de calatorie respectiv a sistemului de e-ticketing.

11.4.Adaposturile de calatori sunt parte integrantd a sistemului de securitate si siguranta a
calatorului. Investitia ar trebui sd propund modernizarea de statii de transport public, prin
inlocuirea adaposturilor pentru célatori sau montarea, unde acestea nu exista, prin adaptarea
constructiva a statiilor de transport la cerintele europene cu privire la asigurarea calitatii
spatiului destinat asteptarii mijloacelor de transport, asigurarea de panouri de informare asupra
timpilor de asteptare, asigurarea securitatii si sigurantei calatorilor si nu in ultimul rand,
asigurarea spatiului necesar persoanelor cu dizabilitati in statiile de transport public,
conform standardelor aplicabile in acest domeniu privind accesibilitatea acestora.
11.5.Realizarea statiilor de calatori, face parte din exploatarea, monitorizarea si gestionarea in
prin administrarea coordonata si finantarea corespunzitoare a serviciilor publice de transport.
11.6.Realizarea statiilor de caldtori, conduce la cresterea calititii transportului public a
accesibilitatii si atractivitatii acestuia pentru satisfacerea mobilitatii populatiei care sd duca
la descurajarea utilizarii autoturismelor personale.

12.Referitor la implementarea sistemelor inteligente de transport precizam urmatoarele
recomandari:

> Planul de mobilitate la nivelul U.A.T. Timis, va cuprinde si transportul public de persoane

ca transport de tip ecologic respectiv ca factor de incluziune sociald, va trebui sa

urmareasca crearea unui transport durabil, care sa satisfaca nevoile din interiorul judetului
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Timis, vizand cinci obiective strategice:

» Accesibilitatea — punerea la dispozitia tuturor cetdtenilor a unor optiuni de transport care
sa le permita sa aleaga cele mai adecvate mijloace de a calatori spre destinatii si servicii-
cheie. Acest obiectiv include atat conectivitatea, care se refera la capacitatea de deplasare
intre anumite puncte, cat si accesul, care garanteaza ca, In masura in care este posibil,
oamenii sa nu fie privati de oportunitati de calatorie din cauza unor deficiente (de exemplu,
0 anumita stare fizica) sau a unor factori sociali (inclusiv categoria de venit si varsta).

> Siguranta si securitatea — cresterea sigurantei si a securitdtii pentru caldtori si pentru
comunitate n general.

» Mediul — reducerea poluarii atmosferice si fonice, a emisiilor de gaze cu efect de serd si a
consumului energetic. Trebuie avute In vedere in mod specific tintele nationale si ale
Comunitatii Europene 1n ceea ce priveste atenuarea schimbarilor climatice.

> Eficienta economica — cresterea eficientei si a eficacitatii din punctul de vedere al costului
privind transportul public de calatori.

> Calitatea mediului — contributia la cresterea atractivitdtii si a calitatii mediului in
beneficiul cetatenilor, al economiei si al societatii in ansamblu.

Obiectivul general constd 1n cresterea atractivitatii sistemului de transport public pentru
utilizatori.
13.Avand in vedere Ordonanta de Guvern nr. 7/2012 cu modificarile si completarile ulterioare

privind implementarea sistemelor de transport inteligente in domeniul transportului rutier si
pentru realizarea interfetelor cu alte moduri de transport, prin obiectivul ITS, recomandam
modernizarea infrastructurii tehnico edilitare a sistemului de transport, prin abordarea unui
concept integrat de sisteme inteligente de transport in vederea furnizarii unui serviciu de
utilitate publica care sa asigure directiile mai sus amintite.

14.Se va incheia un acord de asociere intre unitatile administrativ teritoriale care detin
trasee de transport public de persoane gestionate in comun, stabilind programe de
transport comune si grafice de circulatie atractive pentru utilizatorii sistemului de
transport.

15.Se vor incheia contracte de servicii publice cu operatori de transport rutier care vor
asigura obligatia de serviciu pentru perioada de doi ani, ca masurad de urgenta avand in
vedere constrangerile legislative actuale.
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CAPITOLUL XI - CONCLUZIL

In viitor, evolutia activititii operatorilor de transport rutier analizati va depinde de
modul in care vor fi puse in valoare avantajele pe care le detin si anume experienta indelungata
in domeniu, forta de munca specializata pe profilul unitatii, traditie Tn segmentul de activitate
specific profilului sau de activitate si competitivitatea serviciilor.

Obiectivele propuse si conditiile de desfasurare a activitatii operatorilor de transport
rutier tin seama de:
solicitarilor.

» utilizarea mai eficientd a capacitatii de transport avand in vedere experienta indelungata in
domeniu si profesionalismul personalului productiv.

» avantajele oferite de existenta unui parc auto, care prin modernizare si conducéd la
rentabilizarea operatorilor de transport rutier.

» existenta unei piete stabile si a unui potential de extindere si modernizare a parcului auto
in vederea mentinerii la un nivel competitiv al serviciilor specifice profilului.

» imbunatatirea calitatii serviciilor oferite.

Autoritatea deliberativa a U.A.T.-urilor are dreptul de a decide incredintarea serviciilor
de transport public local de persoane unui operator economic care poate demonstra potentialul
tehnic, financiar si organizatoric de a realiza obiectivele propuse in vederea rentabilizarii
transportului public de persoane in judetul Timis si a modernizdrii infrastructurii tehico
edilitare. Serviciile de transport public de persoane se organizeazd pentru a satisface cu
prioritate nevoile populatiei, precum si ale institutiilor publice si ale agentilor economici.
Oportunitatea concesionarii serviciilor de transport public de persoane este determinatd de
necesitatea gestiondrii serviciilor de transport public de persoane in conditii de eficienta
financiara si manageriald, de catre un operator de transport public de persoane care detine
capacitatea tehnicd necesara si are abilitatea de a satisface in conditii de competitivitate
necesitdtile populatiei in acest domeniu.

Avand in vedere urmatoarele aspecte constatate:
1.S-au analizat operatori de transport rutier la nivelul Judetului Timis care sunt in activitate si
presteaza actualmente servicii de transport public de persoane.

2.Operatorii de transport rutier presteaza serviciul de transport public de persoane in regim
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comercial cu dificultati majore 1n asigura continuitatea serviciului la nivelul programului de
transport judetean aprobat de autoritatea deliberativa a U.A.T. Timis.

3.Operatori de transport rutier analizati detin capital social integral al U.A.T-ului, capital mixt
sau privat.

4.Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 AL PARLAMENTULUI EUROPEAN SI AL
CONSILIULUI din 23 octombrie 2007 privind serviciile publice de transport feroviar si rutier
de calatori si de abrogare a Regulamentelor (CEE) nr. 1191/69 sinr. 1107/70 ale Consiliului
PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIUL UNIUNII EUROPENE, prevede la aliniatul
(24) se prevede ca in cazul in care exista riscul de a se perturba prestarea serviciilor, autoritatile
competente ar trebui sa fie imputernicite s introduca masuri de urgenta pe termen scurt,
pana la atribuirea unui nou Contract de servicii publice care sa respecte toate conditiile de
atribuire a unui contract stabilite in cadrul prezentului Regulament. La aliniatul (5) se prevede
cd autoritatea competenta poate lua masuri de urgentd in cazul unei perturbari a serviciilor sau
in cazul riscului iminent de producere a unei asemenea perturbari. Masurile de urgenta
respective iau forma unei atribuiri directe sau a unui acord formal de prelungire a unui contract
de servicii publice, sau a unei cerinte de respectare a anumitor obligatii de serviciu public.
Operatorul de serviciu public are dreptul de a contesta decizia de impunere a executarii
anumitor obligatii de serviciu public. Atribuirea sau prelungirea unui contract de servicii
publice prin masuri de urgenta, sau impunerea unui astfel de contract nu poate depasi doi ani.
Avand in vedere componenta parcului utilizat de catre operatorii de transport rutier pentru
transportul public de calatori, acesta fiind compus din transportul cu autobuzul de mare si mica
capacitate, durata contractului de delegare propusa este de 2 ani.

5.In schimbul dreptului si obligatiei de exploatare a bunurilor publice puse la dispozitie de ctre
proprietarul bunurilor, se recomanda ca operatorul de transport rutier sa plateasca autoritatii
contractante, conform prevederilor Legii serviciilor comunitare de utilitati publice nr. 51/2006,
republicatd, cu modificarile si completarile ulterioare, o redeventd, calculata anual pe toatd
durata contractului, cu un procent cuprins intre 0,05% si 0,1% din totalul valorii ramase de
amortizat a bunurilor patrimoniale ( mijloace de transport, infrastructura tehnico edilitard) puse
la dispozitia operatorului de transport rutier.

6.Avand in vedere constrangerile legislative si posibilitatea aplicarii unor masuri de urgenta

pentru asigurarea continuitatii serviciului de transport public de persoane la nivelul judetului
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Timis se propune incheierea unor contracte de servicii publice pentru o perioada de doi ani prin

atribuire directa si gestiune delegata.

7. Costul unitar mediu lei/km propus este de 7,27 lei/km fard TVA la nivelul retelei de transport

judetean care se va actualiza anual cu inflatia comunicata de Institutul National de Statistica.

8.In urma analizei de ansamblu a situatiei existente a retelei de transport la nivelul judetului

Timis si a capacitatii tehnice si economice a operatorilor de transport rutier care efectueaza in

prezent serviciul de transport public judetean in regim comercial, s-au dimensionat 8 loturi de

trasee pe care le propunem a fi atribuite dupa cum urmeaza:

LOT 1 : TIMISOARA S-E SI N-V.

Nr. : Kv | NUmAr ol
tra . . Intermedi .. Operator curse
Origine Destinatie pe . km pe
seu ar ’ propus planifica <
sens te luna
TIMISOARA/
21 | IECEA MARE | CARPINIS AUTOGARA AUTOTIM 45 4 8108
AUTOTIM
BENCECU DE preluare
46 ?g%%%ﬁi/ ng%%%U JOSPISCHIA | 349si | 48 4 6589
MURANI prelungire
Murani
TIMISOARA/ | REMETEA
61 AUTOGARA MARE BAZOSUNOU | AUTOTIM 23 6 5723
62 TIMISOARA/ R%\digg A TOPOLOVATU é)i’flg;l;ﬂt\;l 36 1 1862
AUTOGARA RECAS MARE 53)
TIMISOARA/
59 AUTOGARA RECAS BAZOS AUTOTIM 33 2 1853
TIMISOARA/ %
69 AUTOGARA UIVAR RAUTI AUTOTIM 42 1 2162
AUTOTIM
TIMISOARA/
70 AUTOGARA BOBDA UIVAR (prel;uza)re tr. 37 1 1905
TIMISOARA/
71 AUTOGARA UIVAR IOHANISFELD | AUTOTIM 52 5 11154
AUTOTIM
. (preluare
SINMARTINU .
MAGHIAR tr£)6rf:lzn6g31reSl
TIMISOARA/ SANMARTINU .
68 | auToGarRa | UIVAR SARBESC Séﬁ’ﬁgé?n 70 2 7207
PECIU NOU Sarbesc /u
TVANDA Peciu Nou +
Ivanda)
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IECEA MARE: CARPINES - TIMISOARA! AUTOGARA
TIMIBCAR A- RENCECL TF 5108 - RENCFCU DR 05
- PISCHIA - MLUEAM]

TIMIBUARA - BECAS - BALOSL YECHL
TIMISRAR A ALTOGARA- REMETEA MARE- BAZOSL ML
TIMESOARAREMETEA MARE « RECAY « TOPOLOYATLU MARE

TIMISOARA! ALUTOGARA < LIVAR « SINALARTING MAGHLAR
TIMISOAR A AUTOOARA - UIVAR - RALTT
TEMEARAR A ALTOGARS « BOIDA < LIVAR

TIMESCRARAS ALTOUARS - UEVAR - FKIHANISFELD
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LOT 2 : TIMISOARA SUD SI N-E.

Numar

Nr. Overator KM curse Total
traseu Origine Intermediar | Destinatie perato pe . km pe
’ propus planific =
sens luna
ate
ALBINA
TIMISOARA/ | DRAGSINA Super
2 AUTOGARA HITIAS BUZIAS Imposer 49 4 9438
RACOVITA
TIMISOARA/ SACOSU Super
3 AUTOGARA | TURCESC LIEBLING Imposer 37 4 6.349
TIMISOARA/ Super
32 AUTOGARA BERINI CERNA Imposer 35 1 1.502
TIMISOARA/ | TORMAC Super
33 AUTOGARA CADAR SIPET Imposer 44 1 15.585
TIMISOARA/ Super
34 AUTOGARA NITCHIDORF | CADAR Imposer 39 3 5.534
TIMISOARA/ Super
37 AUTOGARA JEBEL LIEBLING Imposer 39 11 13.385
CIACOVA
38 [N MACEDONIA | CEBZA | % | 47 11| 15727
PETROMAN P
TIMISOARA/ GHILAD Super
40 AUTOGARA OBAD CEBZA Imposer 48 8 18.955
JEBEL DETA
DENTA
TIMISOARA/ | ROVINITA < SUPER
41 AUTOGARA MARE GATAIA IMPOSER 69 8 24.865
SINGEORGE
BIRDA
Super
47 |TIMISOARA PISCHIA ALIOS 44 7 13.591
’ ’ ’ Imposer
TIMISOARA/ BOGDA - Super
48 AUTOGARA MASLOC Comeat Imposer 60 6 16.988
64 |TIMISOARA | PECIUNOU | CRAINOU | SUP 38 12 | 14.998
’ Imposer
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Y ek Y
E \v'déw: .

TRASEE PROPUSE -
LOT 2 TIMISOARA SUD i NE
{Super Imposer)

m TIMBOARMAUTOGARA - ALBINA- DRAGEDNA, - BUZIAS

M TIMIRCARAS AUTOGARA - RACTSL TURCESC - LIFRLING
i TIMIBOARA AUTOGARA - BERINI - CERMA
i1} TIMESEDARA! ALTORARA - TIHAMAL - SIPET

M TIMISOARA AUTOOARA - MITCHIDORF- CADAR

ki TIMESOARA AUTDGARA - JEBEL - LIEBLING

L] TR A ALTOGARA - CRACTAA - PHTHEMUAN - CFREA
4 TIMIBOARAS AUTOGARA - GHILAD - OHAD - CEBZA

an TIMESEIARA- JEME] - TA DENTA - MIREW, - GATALA

av TIMPSEIA KA - PISCILA - ALIDS

48 TIMESOARAS AUTOOARA - MASLOC - BOGDA, - COMEAT

(2] TIMESCIA KA - FF0TL S0l = R RO
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LOT 3 : TIMISOARA SUBURBAN.

KM Numar | Total
Nr. . . Interm . L. Operator curse km
Origine : Destinatie pe q
traseu ediar ’ propus planific pe
sens .
ate luna
TIMISOARA/
43 AUTOGARA - GIROC GIROCEANA 6 32 9.060
TIMISOARA/
42 AUTOGARA - CHISODA | GIROCEANA 6 30 8.649
TRASEE PROPUSE - S
Timigoara
LOT 3 TIMISOARA SUBURBAN
(Giroceana)
42 TIMISOARA -  CHISODA
43 TIMISOARA - GIROC
Chigoda 0C
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LOT 4 : SANNICOLAU MARE

INIT, Operator LA cl::s.e el
tras Origine Intermediar Destinatie pe .o | km pe
eu propus sens Rlanlf luna

icate
1 TIMISOARA/ DUDESTII BEBA CARADIOV 103 ) 6.486
AUTOGARA VECHI VECHE (preluare tr. :
VALCANI 14+ w8)
4 SANNICOLA | DUDESTII VALCANI TRANS 25 1 1.073
U MARE VECHI CARADIOV :
9 TOMNATIC - SANNICOLA TRANS ” ! L1030
U MARE CARADIOV :
10 | SANNICOLA - CENAD TRANS 10 ) 429
U MARE CARADIOV
11 SINPETRU | SANNICOLA TRANS
IGRIS MARE U MARE CARADIOV 20 ! L1115
12 | SANNICOLA | LOVRIN PERIAM TRANS 35 ! 1502
U MARE PESAC CARADIOV :
13 PERIAM SARAVALE | SANNICOLA TRANS 2 1 1115
U MARE CARADIOV :
< SANNICOLA TRANS
15 BULGARUS LOVRIN UMARE CARADIOV 26 1 1.266
16 | SANNICOLA TEREMIA TEREMIA TRANS 2 4 2.643
U MARE MARE MICA CARADIOV :
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LOT S : JIMBOLIA.

Nr. Ky | Numar
. . . .. Operator curse | Total km
tra Origine Intermediar | Destinatie pe c =
’ propus planific | pe luna
seu sens
ate
SANDRA TRANS
TIMIS/OARA LOVRIN CARADJOV
5 BULGARUS | JIMBOLIA | (Preluare tr. 75 2 12.132
AUTiGAR LENAUHEI 19)
M GRABAT
SANNICOL | COMLOSU | JIMBOLIA TRANS
AU MARE MARE CARADJOV
17 COMLOSU Preluare tr. 4l 3 5.277
MIC 18
. \-—— (’%A s - I \_"‘ g7 ~ “ 7 4 -
N\, | oRem "\v» N N
- re o v { -
- l | O .’.&‘;x%(\ -
[o— r \ Loyr ' Y
/ ‘\.‘\ 17,] . \ ",415; ) ’ 4
s e \ Nurari /.
YR /‘ \ "E’[‘%‘ V4
0° 30/ 2 N i 3 ﬁ\ s
® — @ - A
(] TR
TRASEE PROPUSE - LOT 5 JIMBOLIA N o gh $~
5 TIMISOARA-SANDRA- LOVRIN - BULGARUS - JIMBOLIA ."r. “' A ‘A
17 SANNICOLAU MARE - COMLOSU MARE - JIMBOLIA oo m L4 ‘
f ' A
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Numar | Total
KM
Nr. . . . .. Operator curse km
Origine Intermediar | Destinatie pe :
traseu ’ propus planifi pe
sens .
cate luna
73 LUGOJ/ HERENDES [PETROASA | AUTOLUG 15 ) 1.287
AUTOGARA TI MARE OJANA )
AUTOLUG
74 LUGOJ/ HODOS SACOSU OJANA 27 1 1.158
AUTOGARA | DAROVA MARE (preluare )
tr.75)
Lucoy | 3riuca OIANA
80* DRAGOMI |ZGRIBESTI 29 3 4.183
AUTOGARA (preluare
RESTI
tr.81)
LUGOJ/ AUTOLUG
82 AUTOGARA BARNA |BOTINESTI OIANA 26 3 3.346
LUGOJ/ CRICIOVA AUTOLUG
76 | AUTOGARA | JDIOARA |NVADRAG | gjana | 37| 4 | 7619
LUGOJ/ AUTOLUG
77 AUTOGARA - LUGOJEL OJANA 10 2 858
LUGOJ/ AUTOLUG
78 AUTOGARA GAVOIJDIA JENA OJANA 10 1 776
TIMISOAR
LUGOJ/ A/ AUTOLUG
7 AUTOGARA RECAS AUTOGAR OJANA 64 ! 3.295
A
LUGOJ/ CRICIOVA AUTOLUG
85 AUTOGARA CIRESU JDIOARA OJANA 24 1 1.030
LUGOJ/ BETHAUSE AUTOLUG
83 AUTOGARA N DUBESTI OJIANA 41 1 1.759
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Nr. . KM | NUEC )
. . Intermedi .. Operator curse
tras | Origine Destinatie pe . km pe
ar propus planific <
eu sens luna
ate
TRANSPORTMIXT
FAGET/ X
PIETROA FAGETEANA
28 AUTRgGA SA POIENI (PRIMARIA 35 1 1.502
PIETROASA)
FAGET
RECAS | TIMISOAR
(fara A/ TRANSPORTMIXT
24 | TOMESTL | | UNCAN | AUTOGAR | FAGETEANA 121 ! 8.305
II DE A
JOS)
TOMESTI
55, | FageT/ | PUMBRA T 1uGon TRANSPORTMIXT
AUTOGA Ly AUTOGAR | FAGETEANA 79 1 3.389
26 RA MANAST A (preluare tr. 26)
IUR (1,6 prefuare .
km)
TIMISOAR
FAGET/ X
MANAST A/ TRANSPORTMIXT
27 AUTRgGA ITUR | AUTOGAR | FAGETEANA 80 ! 5.045
A

V. TRADULLA f
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LOT 8 : DETA.

‘“ A

Numir
Nr. Operator | KM r Total
trase | Origine | Intermediar | Destinatie perato pe | curse | xm pe
u propus sens | planific luni
ate
Super
50 DETA GIERA GRANICERI | Imposer 32 1 1.373
Super
51 | DETA | BIRDA GATAIA | Imposer | 2> L | 1115
Super
52 DETA DENTA MORAVITA | Imposer 12 ! 729
JAMU < Super
87 MARE FERENDIA GATAIA fmposer 26 3 4.685
AN e 7
S rsoans,

TRASEE PROPUSE - LOT 8 Deté
(Super Imposer)

50 DETA - GIERA - GRANICERI

51 DETA - BIRDA - GATAIA
52 DETA - DENTA - MORAVITA
87 JAMU MARE - FERENDIA - GATAIA

9.La stabilirea tarifelor pentru titlurile de calatorie (bilete si abonamente) propuse a se utiliza
pentru intreaga retea judeteand de transport public prin aplicarea unei politici tarifare unice s-a

tinut cont de urmatoarele aspecte:
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» Tarifele valabile practicate de operatorii de transport rutier in regim comercial la
momentul realizarii studiului de oportunitate.
» Analiza structurii veniturilor din vanzarea biletelor (de valori diferite) respectiv tipurile
de abonamente pentru perioade de timp si distante diferite, in regim comercial. S-au
constatat diferente majore de calcul a valorii acestora in conditii asemanatoare sau chiar
identice de exploatare tehnicd si comerciala a sistemului de transport (reteaua de
transport judetean) de catre operatorii de transport rutier.
» Nu s-a tinut cont de gradul de suportabilitate al populatiei in stabilirea tarifelor pentru
bilete si abonamente eliberate pentru traseele care au rdmas operabile in reteaua de
transport judetean, caracterul social al transportului public de persoane nu a fost
promovat cu exceptia unor politici izolate guvernamentale sau locale.
» Transportul judetean de persoane a devenit neatractiv pentru utilizatori deoarece
regimul comercial a condus la imposibilitatea operatorilor de transport rutier de a
mentine o activitate cu pierderi, In final au crescut numarul de trasee neoperate.
> In urma analizei politicii tarifare s-a stabilit tariful mediu lei /cilitorie pentru traseele
operate la nivelul retelei de transport judetean in valoare de 8,50 lei fara TVA.
» Serviciu de mobilitate nu a tinut cont de criteriu transport public de persoane ca factor
important de incluziune sociala.
10. In urma analizei politicii tarifare si a costurilor comparate cu alte tarife la titlurile de
calatorie de la nivel national, se propun tarifele pentru : 1 bilet 1 calatorie in valoare de 4 lei si
abonament lunar general in valoare de 130 lei, care se vor aplica in mod unitar, conform
legislatiei 1n vigoare pentru intreaga retea de transport public judetean.
In concluzie pentru mentinerea unui echilibru al costului transportului public judetean de
persoane de tip compensat (cost care in cazul serviciului de transport public compensat este
impartit intre beneficiar si utilizator), cu respectarea gradului de suportabilitate al utilizatorului,
se propune ca sa fie impartit in proportie de aproximativ 50% atat pentru beneficiar cat si pentru
utilizator. Se propune un tarif unitar de patru lei pentru o calatorie realizata intre origine si
destinatie valabil pentru intreaga retea de transport judeteana.

In concluzie, ca urmare a realizirii prezentului studiu de oportunitate pentru alegerea
modului de atribuire a serviciului de transport public pe aria de competenta teritoriald a U.A.T.

Timis, conform prevederilor legale, respectiv, avand 1n vedere analiza sistemului de transport
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pentru incheierea unui contract de servicii publice intre o autoritatea contractanta si un operator
de transport public de calatori, care sa indeplineasca cerintele legale privind calitatea de
operator de transport rutier, adecvat scopului urmarit, se propune ca gestiunea obligatiei de
serviciu de transport public de calatori sa se realizeze prin contract de gestiune delegata,
atribuit direct pe loturi de trasee pentru o perioada de doi ani, catre urmatori operatori de
transport rutier:

1.Contractul de gestiune delegata pentru Lotul 1 - TIMISOARA S-E SI N-V. de trasee din
reteaua de transport judetean se atribuie in baza Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 al
Parlamentului European si al Consiliului din 23 octombrie 2007 privind serviciile publice de
transport feroviar si rutier de cdldtori si de abrogare a Regulamentelor (CEE) nr. 1191/69 si nr.
1107/70 ale Consiliului, parlamentul European si Consiliul Uniunii Europene, care la aliniatul
(5) prevede ca autoritatea competentd poate lua masuri de urgentd in cazul unei perturbari a
serviciilor sau in cazul riscului iminent de producere a unei asemenea perturbari, masuri de
urgenta care iau forma unei atribuiri directe a contractul de servicii publice prin masuri de
urgenta pentru o perioada de doi ani catre operatorul de transport rutier S.C. AUTOTIM S.A.
avand sediul social in Timisoara, Str. Valiug, nr. 5

2.Contractul de gestiune delegata pentru Lotul 2 - TIMISOARA SUD SI N-E. de trasee din
reteaua de transport judetean se atribuie in baza Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 al
Parlamentului European si al Consiliului din 23 octombrie 2007 privind serviciile publice de
transport feroviar si rutier de caldtori si de abrogare a Regulamentelor (CEE) nr. 1191/69 si nr.
1107/70 ale Consiliului, parlamentul European si Consiliul Uniunii Europene, care la aliniatul
(5) prevede ca autoritatea competentd poate lua masuri de urgentd in cazul unei perturbari a
serviciilor sau in cazul riscului iminent de producere a unei asemenea perturbari, masuri de
urgenta care iau forma unei atribuiri directe a contractul de servicii publice prin masuri de
urgenta pentru o perioada de doi ani catre operatorul de transport rutier S.C. SUPER IMPOSER
SRL avand sediul social in Comuna Liebling, nr. 832, jud. Timis

3.Contractul de gestiune delegatd pentru Lotul 3 - TIMISOARA SUBURBAN de trasee din
reteaua de transport judetean se atribuie in baza Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 al
Parlamentului European si al Consiliului din 23 octombrie 2007 privind serviciile publice de
transport feroviar si rutier de caldtori si de abrogare a Regulamentelor (CEE) nr. 1191/69 si nr.

1107/70 ale Consiliului, parlamentul European si Consiliul Uniunii Europene, care la aliniatul
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(5) prevede ca autoritatea competentd poate lua masuri de urgentd in cazul unei perturbari a
serviciilor sau in cazul riscului iminent de producere a unei asemenea perturbari, masuri de
urgenta care iau forma unei atribuiri directe a contractul de servicii publice prin masuri de
urgenta pentru o perioada de doi ani catre operatorul de transport rutier S.C. GIROCEANA
SRL avand sediul social in comuna Giroc, str. Semenic, nr. 54, judetul Timis.

4.Contractul de gestiune delegati pentru Lotul 4 - SANNICOLAU MARE de trasee din
reteaua de transport judetean se atribuie in baza Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 al
Parlamentului European si al Consiliului din 23 octombrie 2007 privind serviciile publice de
transport feroviar si rutier de céldtori si de abrogare a Regulamentelor (CEE) nr. 1191/69 si nr.
1107/70 ale Consiliului, parlamentul European si Consiliul Uniunii Europene, care la aliniatul
(5) prevede ca autoritatea competentd poate lua masuri de urgentd in cazul unei perturbari a
serviciilor sau in cazul riscului iminent de producere a unei asemenea perturbari, masuri de
urgenta care iau forma unei atribuiri directe a contractul de servicii publice prin masuri de
urgenta pentru o perioada de doi ani cétre operatorul de transport rutier S.C. CARADJOV SRL
avand sediul social in comuna Dudestii Vechi, nr.1083/B judetul Timis

5.Contractul de gestiune delegatd pentru Lotul S - JIMBOLIA de trasee din reteaua de
transport judetean se atribuie in baza Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 al Parlamentului
European si al Consiliului din 23 octombrie 2007 privind serviciile publice de transport feroviar
si rutier de calatori si de abrogare a Regulamentelor (CEE) nr. 1191/69 si nr. 1107/70 ale
Consiliului, parlamentul European si Consiliul Uniunii Europene, care la aliniatul (5) prevede
cd autoritatea competenta poate lua masuri de urgentd in cazul unei perturbari a serviciilor sau
in cazul riscului iminent de producere a unei asemenea perturbari, masuri de urgenta care iau
forma unei atribuiri directe a contractul de servicii publice prin masuri de urgenta pentru o
perioada de doi ani catre operatorul de transport rutier S.C. CARADJOV SRL avand sediul
social in comuna Dudestii Vechi, nr.1083/B judetul Timis.

6.Contractul de gestiune delegata pentru Lotul 6 - LUGOJ de trasee din reteaua de transport
judetean se atribuie in baza Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 al Parlamentului European si al
Consiliului din 23 octombrie 2007 privind serviciile publice de transport feroviar si rutier de
calatori si de abrogare a Regulamentelor (CEE) nr. 1191/69 si nr. 1107/70 ale Consiliului,
parlamentul European si Consiliul Uniunii Europene, care la aliniatul (5) prevede ca autoritatea

competentd poate lua masuri de urgentd in cazul unei perturbari a serviciilor sau in cazul
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riscului iminent de producere a unei asemenea perturbari, masuri de urgentd care iau forma
unei atribuiri directe a contractul de servicii publice prin masuri de urgentd pentru o perioada
de doi ani catre operatorul de transport rutier S.C. AUTOLUGOJANA S.A avand sediul social
in Lugoj, Str. Sos. Fagetului, km 2, judetul Timis
7.Contractul de gestiune delegati pentru Lotul 7 - FAGET de trasee din reteaua de transport
judetean se atribuie in baza Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 al Parlamentului European si al
Consiliului din 23 octombrie 2007 privind serviciile publice de transport feroviar si rutier de
calatori si de abrogare a Regulamentelor (CEE) nr. 1191/69 si nr. 1107/70 ale Consiliului,
parlamentul European si Consiliul Uniunii Europene, care la aliniatul (5) prevede ca autoritatea
competentd poate lua masuri de urgentd in cazul unei perturbari a serviciilor sau in cazul
riscului iminent de producere a unei asemenea perturbari, masuri de urgentd care iau forma
unei atribuiri directe a contractul de servicii publice prin masuri de urgentd pentru o perioada
de doi ani citre operatorul de transport rutier S.C. TRANSPORT MIXT FAGETEANA S.A
avand sediul social in Faget, Str. Ghe. Doja, Nr. 82, judetul Timis
8.Contractul de gestiune delegatd pentru Lotul 8 - DETA de trasee din reteaua de transport
judetean se atribuie in baza Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 al Parlamentului European si al
Consiliului din 23 octombrie 2007 privind serviciile publice de transport feroviar si rutier de
calatori si de abrogare a Regulamentelor (CEE) nr. 1191/69 si nr. 1107/70 ale Consiliului,
parlamentul European si Consiliul Uniunii Europene, care la aliniatul (5) prevede ca autoritatea
competentd poate lua masuri de urgentd in cazul unei perturbari a serviciilor sau in cazul
riscului iminent de producere a unei asemenea perturbari, masuri de urgentd care iau forma
unei atribuiri directe a contractul de servicii publice prin masuri de urgentd pentru o perioada
de doi ani catre operatorul de transport rutier S.C. SUPER IMPOSER SRL avand sediul social
in Comuna Liebling, nr. 832, jud. Timis
PRESTATOR
S.C. MANUM CONSULTUS SRL
prin Director General

Dr. Ing. Ioan Goia
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Legislatia din domeniul serviciului de transport public, suburban si metropolitan.
Ordonanta de Urgentd a Guvernului nr. 109/2005, cu modificarile si completarile
ulterioare.

Regulamentul 1370/2007 al Parlamentului European si al Consiliului din 23 octombrie
2007 privind serviciile publice de transport feroviar si rutier de calatorie, ale
reglementdrilor nationale si ale Uniunii Europene in vigoare din domeniul
transporturilor rutiere.
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