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STUDIU DE FEZABILITATE

A. PIESE SCRISE

INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITII
DENUMIREA OBIECTIVULUI DE INVESTITII

,Solutii ITS si TIC pentru transportul urban la nivelul Municipiului Hunedoara”

1
1.1

1.2 ORDONATOR PRINCIPAL DE CREDITE/INVESTITOR

Denumirea legala complete:

UNITATE ADMINISTRATIV TERITORIALA
MUNICIPIUL HUNEDOARA

Acronim

UAT MUNICIPIUL HUNEDOARA

Numarul de inregistrare ca platitor de
TVA (dupa caz):

nu este platitoare de TVA

Nationalitatea

Roméana

Statutul legal (precizati forma de
organizare — ONG, etc.)

Administratie publica locala

Adresa oficiala

B-dul Libertatii nr. 17, Hunedoara, judetul
Hunedoara

Adresa postala

B-dul Libertatii nr. 17, Hunedoara, judetul
Hunedoara

Nr. telefon:

+40-254-716-322

Nr. fax:

+40-254-716-322

Adresa de e-mail a organizatiei

info@primariahunedoara.ro

Situl organizatiei

https://www.primariahunedoara.ro/ro

Persoana de contact

Monica UDREA

E-mail persoane de contact

monica.udrea@primariahunedoara.ro

1.3 ORDONATOR DE CREDITE (SECUNDAR/TERTIAR)

Nu este cazul.
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1.4 BENEFICIARUL INVESTITIEI

Beneficiarul principal al investitiei este Municipiul Hunedoara si Comuna Teliucu Inferior, in
efortul de a eficientiza traficul in aria de implementare a proiectului, pentru a asigura legaturi
mai bune cu reteaua nationald si europeana de transport auto si timpi si costuri mai reduse
de deplasare.

Beneficiarii secundari, dar de o importanta cel putin egala cu a beneficiarului principal, sunt
cetatenii celor doua UAT-uri si cei care il tranziteaza sau petrec un sejur in zona, ca turisti,
care, prin imbunatatirea transportului public, vor avea la dispozitie o modalitate eficienta,
accesibila si moderna de deplasare intre principalele puncte de interes, zonele de locuinte si
cele administrative etc. De asemenea, principalul beneficiu al implementarii proiectului este
reprezentat de cresterea gradului de confort in utilizarea transportului public.

Acest beneficiu reprezinta fundamentul pentru alte beneficii asociate, cum ar fi reducerea
timpilor de calatorie, reducerea poluarii sonore, reducerea poluarii aerului, reducerea stresului
conducatorilor auto si reducerea consumului de combustibil.

1.5 ELABORATORUL STUDIULUI DE FEZABILITATE

Elaboratorul Studiului de fezabilitate este: IT STUDIO SOLUTIONS SRL, Aleea Apostol
Margarit Nr. 3, Bucuresti, Sector 3, Reg. Com.: J40/7084/1999, CUI : RO12047392, Tel: +40
(724) 505 252, office@itstudio.ro.

Profesionalismul, experienta si buna reputatie reprezintad cartea noastra de vizitd pe care o
oferim partenerilor de afaceri actuali si viitori.

Pe baza experientei si a cunostintelor acumulate in timp, consultantii nostri construiesc
proiecte axate pe un concept fezabil, pornind de la nevoile clientilor si ale societatii, in
ansamblu, identificand linia de finantare corespunzatoare nevoii identificate si acoperind toate
stadiile de derulare si toate criteriile de eligibilitate si conformitate ale unui proiect implementat
cu sprijinul fondurilor europene.

2 SITUATIA EXISTENTA SI NECESITATEA REALIZARII OBIECTIVULUI/PROIECTULUI
DE INVESTITII

2.1 CONCLUZIILE STUDIULUI DE PREFEZABILITATE

Nu este cazul — nu a fost realizat Studiu de prefezabilitate.

2.2 PREZENTAREA CONTEXTULUI

Municipiul Hunedoara este oras in judetul Hunedoara si este situat in partea centrala a
judetului, la 45°53' latitudine nordica si 22°54' longitudine estica, avand o suprafata de
aproximativ 5.883 ha.
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Municipiul Hunedoara este incadrat in sectiunea localitatilor urbane de rang Il conform PATN
sectiunea |V (legea 351/2001).

Conform Institutului National de Statistica’, populatia Municipiului Hunedoara avea, la data
de 1 ianuarie 2022, o populatie de 69.385 locuitori, dintre care 33.459 barbati si 35.926 femei.
Potrivit datelor furnizate de Directia Judeteana de Statisticd Hunedoara, in luna iulie 2018,
populatia la nivelul municipiului Hunedoara era de 72.567 de persoane. Dintre acestea, 35.118
sunt barbati si 37.449 sunt femei. Aceste statistici aratda o scadere semnificativa, intr-o
perioada de doar 4 ani, cu 3.182 de locuitori, insemnand 4,3%.

Reteaua de drumuri judetene care leaga in mod direct Municipiul Hunedoara de localitatile
invecinate este formata din:

- DJ 687: face legatura intre doua tronsoane ale E79 — Vidin — Craiova - Tg.Jiu — Deva
— Oradea — Debrecen;

- DJ 687 A: Hunedoara — Hateg;
- DJ 687 D/E: Hunedoara — Toplita (HD);
- DJ 687 J: Hunedoara - Cerbal.

Teliucu Inferior: este o comuna in judetul Hunedoara, formatd din satele Cincis-Cerna,
Izvoarele, Teliucu Inferior (resedinta) si Teliucu Superior. Teliucul a fost in antichitate o
importanta exploatare miniera de suprafatda. Conform datelor statistice furnizate de INS,
populatia dupa domiciliu la 1 ianuarie 2021 era de 2463 de persoane, in crestere fata de datele
inregistrate la momentul recensamantul efectuat in 2011 unde populatia comunei Teliucu
Inferior se ridica la 2.344 de locuitori. Profilul economic dominant al comunei Teliucu Inferior
este agricol, fapt ilustrat semnificativ de numarul foarte mic al agentilor economici de pe raza
comunei. La nivelul anului 2020 numarul mediu de salariati din comuna era de 278 de
persoane.

1 https://hunedoara.insse.ro/wp-content/uploads/2022/06/Populatia-1-ianuarie-2022.pdf
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O mare parte din numarul mediu de salariati din comuna Teliucu Inferior sunt angajati la
societatile comerciale din Municipiul Hunedoara, motiv pentru care, singura modalitate de
deplasare catre locul de munca se realizeaza cu autoturismul. Nivelul emisiilor de gaze cu
efect de sera va scadea ca urmare a renuntarii la autoturismul personal in detrimentul
serviciului de transport public.

Municipiul Hunedoara s-a dezvoltat pe axa principala de circulatie reprezentata de traseul
drumului judetean DJ 687 (Bulevardul Traian — Bulevardul Republicii — str. Aurel Vlaicu — str.
Decebal).

Principalele probleme semnalate la nivelul retelei stradale sunt legate de parcarile spontane
care ocupa prima banda de circulatie, lipsa unor trasee pentru traficul greu si ingreunarea
fluxurilor din zonele centrale. Fiind principalul ax de tranzitare a orasului, acesta deserveste
atat traficul de tranzit, cel interior cat si cel de penetratie a orasului.

Pentru ameliorarea problemelor existente, municipalitatea aloca o serie de obiective de
investitii si anume:

e Reabilitarea sistemului rutier in Mun. Hunedoara — Subsecvent |ll, proiect care contine
modernizarea strazilor: |.L.Caragiale, Piata Eliberarii, str. Eliberarii, str.
Laminatorului(Parcare bl. 20) , str. George Enescu(spate Banca Transilvania), str.
Muresului (spate NOVELLO), str. Viorele (bl. 5 si bl. 6), str. Otelarilor, str. Severin, str.
Furnalelor, str. George Enescu (tronson intre strazile lon Creanga si str. |.L.Caragiale),
str. Serei, str. Ciprian Porumbescu.

2.3 ANALIZA SITUATIEI EXISTENTE SI IDENTIFICAREA DEFICIENTELOR
2.3.1 Analiza situatiei de actuale
Prezentul proiect are ca scop extinderea sistemelor ITS.

Estimarile realizate privind traficul autovehiculelor indica o crestere accentuatd a numarului
de autovehicule care va genera o crestere majora a emisiilor de CO2, astfel incat sunt
necesare masuri rapide si dedicate pentru a determina populatia sa utilizeze intr-o proportie
mai mare mijloacele de transport in comun, Tn detrimentul autovehiculelor proprietate
personala.

Lipsa unui sistem de transport public alternativ, atractiv si acoperitor, a pistelor pentru biciclisti
si a infrastructurii pietonale moderne determina locuitorii orasului sa foloseasca foarte intens
autoturismele personale pentru deplasarile efectuate.

Astfel infrastructura rutiera este aglomerata si nu corespunde cererii tot mai mari de deplasari
motorizate, Tn special in timpul orelor de varf.

Principalele elemente care descurajeaza sau limiteaza utilizarea transportului public sunt:
e Gradul redus de confort generat de:
o Vechimea parcului auto;
o Aglomeratia din autovehicule — in special la orele de varf;
o Viteza comerciala redusa si in continua scadere a transportului public;
e Imposibilitatea achizitionarii de titluri de transport la orice moment

e Lipsa de informatii privind timpul de asteptare

STUDIU DE FEZABILITATE 9
,» Solutii ITS si TIC pentru transportul urban la nivelul Municipiului Hunedoara”



@®studio

e Lipsa posibilitatilor de planificare a unei calatorii in timp real

e Lipsa posibilitatilor de utilizare a telefoanelor inteligente (smartphone) pentru plata
titlurilor de transport — gradul crescut de utilizare a telefoanelor inteligente in toate
domeniile precum si exemplele de utilizare disponibile in lume creeaza o asteptare din
partea unui numar in crestere de utilizatori cu privire la posibilitate de a folosi
smartphone pentru plata transportului public

Cu privire la cele prezentate mai sus, Municipiul Hunedoara, are in curs de implementarea un
proiect destinat cresterii Tn continuare a calitatii serviciilor de transport public precum si
cresterii in consecinta a gradului de utilizare a transportului public de catre cetatenii si turistii
din Municipiul. Acest plan de masuri include:

¢ Achizitionarea de autobuze noi

o Implementarea sistemului de Management Informatizat al Sistemului de Transport
Public (prezentul proiect) cu noi functionalitati destinare cresterii calitatii si sigurantei
transportului public in vederea cresterii numarului de cetateni care utilizeaza
transportul public

Reteaua actuala de transport este urmatoarea:

Legenda / e

[_1 Limita Intravilan Hunedoara
Statii Transport Public
Linia

2
3

— a
5 ~.
6

g >

o 0.5 1 2 Kilometers
L 1 il =S . x S

/’\\j i

Figura 2 - Reteaua actuala de transport

Serviciile de transport public de calatori Tn municipiul Hunedoara sunt realizate de operatorul
PRIM TRANSPREST HUNEDOARA , societate persoana juridica de drept privat, avand forma
juridica de societate cu raspundere limitata, fiind infiintata in anul 2015 de catre Consiliul Local
al Municipiului Hunedoara in baza legii nr. 31/1990 si a dispozitiilor art. 36, alin. (2), lit. a, alin
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(3), lit. ¢, ale alin. (9), precum si ale art. 45 din Legea administratiei publice locale nr. 215/2001,
republicata, cu modificarile si completarile ulterioare. Societatea este detinuta in proportie de
99.8982% de Consiliul Local Hunedoara si in proportie de 0.1018% de catre S.C. Corvina
Hunedoara SRL.

S.C. PRIM TRANSPREST HUNEDOARA S.R.L. este autorizatd sa efectueze activitati de
transporturi urbane, suburbane si metropolitane de calatori, obiectul principal de activitate fiind
cod CAEN 4931 ,Transporturi urbane, suburbane si metropolitane de calatori”.

Avand in vedere pozitia municipiului in teritoriu si in cadrul retelei nationale de transport,
acesta se confruntd cu o serie de disfunctionalitati referitoare la accesibilitate si fluenta
traficului in oras, fapt ce creeaza disconfort pentru locuitorii orasului indiferent de modalitatea
de transport aleasa.

Reteaua de transport public cuprinde un numar de 71 de statii dintre care 15 pe rutele
Hunedoara — Pestis, Gros, Racastie. Depinzénd de ruta, statiile sunt dispuse pe ambele
sensuri sau pe un singur sens (cazul traseului din Cart. Chizid).

Cota modala in prezent pentru transportul public este foarte redusa, aproximativ 10%, mult

Cota modalad extrem de scazuta a transportului in comun poate fi pusa pe seama calitatii
scazute si a ineficientei sistemului in momentul actual. Cresterea gradului de motorizare
prezenta la nivelul municipiului este un alt factor care accentueaza negativ cota existenta,
cetatenii orasului preferand sa foloseasca autoturismele proprii.

2.3.2 Concluzii

Situatia actuala impune, efectuarea unor dezvoltari la sistemul actual, pentru acoperirea
traseului catre Comuna Teliucu Inferior.

n urma analizei efectuate au fost identificate doua directii principale de dezvoltare in zona de
actiune urbana stabilita:

v Extinderea sistemului inteligent de transport public;

v Integrarea sistemului nou cu sistemul inteligent de transport aflat in curs de
implementare la nivelul Municipiul Hunedoara;

v Introducerea unor mecanisme neasistate de plata a tarifului de calatorie;

Implementarea acestui proiect va asigura rezolvarea simultana si concertata a problemelor
identificate legate de confortul cetatenilor din Municipiul Hunedoara si va asigura
modernizarea si mentinerea la nivelul standardelor europene a infrastructurii urbane si
imbunatatirea serviciilor oferite locuitorilor intregului Municipiu.

Abordarea integrata a directiilor de implementare, va fi realizata pe baza principiilor de
dezvoltare durabila, prin mai buna gestionare si economisire a resurselor existente, prin
evitarea unor lucrari care pot stanjeni pe perioada executarii lor traficul pietonal si care s-ar
multiplica daca proiectele ar fi realizate separat.

Beneficiile sistemului sunt, dar nu se limiteaza la:

v" din punct de vedere tehnologic, prin utilizarea ultimelor tehnologii in domeniu si prin
imbinarea perfectd a elementelor hardware, de comunicatii si software, sistemul
alcatuit este modern, oferind cele mai bune concepte din acest moment.
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v din punct de vedere social, solutia propusa va indeplini obiectivele de crestere a
confortului cetatenilor, prin urmatoarele functionalitati principale:

o Scaderea timpului de deplasare

o Obtinerea de informatii in timp real privind timpii de ajungere in statie a
vehiculelor de transport public

o Posibilitatea de achizitionare 24x7 a titlurilor de calatori

2.4 ANALIZA CERERII DE BUNURI SI SERVICII, INCLUSIV PROGNOZE PE TERMEN
MEDIU SI LUNG PRIVIND EVOLUTIA CERERII, IN SCOPUL JUSTIFICARII
NECESITATII OBIECTIVULUI DE INVESTITII

Municipiul Hunedoara este un oras important in judetul Hunedoara, judet situat in zona
montana din vestul tarii.

Judetul Hunedoara face parte din Regiunea de Dezvoltare Vest, care se caracterizeaza la
randul ei printr-un PIB/ locuitor de 8.395 Euro/locuitor, ceea ce este in media nationala, iar ca
urmare a dezvoltarii localitatilor din regiune regiunea s-a dezvoltat economic foarte mult,
existand investitii fara precedent, inregistrand-se un procent de ocupare a fortei de munca
aproape ideal (peste 95%) si o rata a somajului aproximativ zero.

in acest context, Municipiului Hunedoara ii revine un loc si un rol deosebit de important in
cadrul judetului de a se constitui intr-un motor de dezvoltare al acestuia, de a antrena prin
propria sa dezvoltare economica si sociala, dezvoltarea policentrica a zonelor adiacente si a
intregului judet.

Pe de altd parte, municipalitatea acestui oras trebuie sa faca fatd obligatiilor legate de
necesitatile dezvoltarii urbana si celor legate de protectia mediului, care genereaza cheltuieli
la limita de suportabilitate financiara si care, mai mult ca oricand, fac necesara abordarea
sistematica si integrata a solutiilor de rezolvare a acestora.

Conditiile initiale nu sunt insa foarte favorabile unei dezvoltari rapide, deoarece:

» Baza de infrastructura existenta este medie, existand autostrada A1 care trece prin
apropierea Municipiului Hunedoara, insa aceasta nu este finalizata continuu pana la
iesirea din tara, iar investitiile in infrastructura au fost intarziate din lipsa de fonduri;

> Desi procesul de restructurare dupa dezindustrializare a afectat puternic economia
municipiului si a intregului judet, iar in prezent economia locala este in proces de
dezvoltare (ajungéndu-se inclusiv la lipsa de personal in aproape toate domeniile
industriale si de servicii), cresterea economica este limitata de lipsa infrastructurii de
export, precum si de lipsa de personal disponibil;

> Lipsa de forta de munca (si care in trecut a migrat catre alte regiuni, inclusiv in afara
tarii);

» Pe fondul actualei crize financiare, in conditiile in care judetul Hunedoara pastreaza
un caracter predominant minier, scaderea la nivel national a industriei, a fost mai

accentuata in acest judet si s-a inregistrat mai ales in ramurile prelucratoare si
extractiva, antrenand si o agravare a problemelor sociale.

Pe de alta parte, in conformitate cu prioritatile strategice de dezvoltare ale Municipiului
Hunedoara, administratia locala urmareste sa asigure o dezvoltare durabila si echilibrata a
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municipiului si a localitatilor colaterale. Pentru aceasta, eforturile administratiei s-au
concentrat si se vor directiona catre asigurarea conditiilor favorabile de dezvoltare a orasului.

Centrul istoric al orasului este principala atractie atat pentru turisti cat si pentru petrecerea
timpului liber al locuitorilor, fiind un exemplu de regenerare urbana care ofera posibilitati de
promenada si trasee recreative velo. Transportul turistilor este asigurat pe un traseu rutier via
sistemul de transport public orasenesc.

Introducerea unei linii de transport va avea ca scop principal facilitarea deplasarilor elevilor
din Comuna Teliucu Inferior inscrisi la unitatile de Tnvatamant din Municipiul Hunedoara.

Totodatd, un alt scop principal il reprezintd combaterea abandonului scolar. Conform
Programului National pentru Reducerea Abandonului Scolar, in judetul Hunedoara, Scoala
Gimnaziala Teliucu Inferior se afla in top 5 cu cel mai mare risc de abandon scolar.

2.5 OBIECTIVE PRECONIZATE A FlI ATINSE PRIN REALIZAREA INVESTITIEI
PUBLICE

Obiectivul proiectului 1l reprezinta cresterea atractivitatii transportului public prin
imbunatatirea serviciilor de informare a calatorilor si a sistemului e-ticketing la nivelul
Municipiului Hunedoara si a Comunei Teliucu Inferior cu efect direct asupra diminuarii
emisiilor poluante cauzate de mijloacele de transport privat. Prin cresterea atractivitatii
sistemului de transport public se urmareste descurajarea utilizarii autoturismului pentru
deplasarile urbane si scaderea nivelului de congestie si poluare chimica si fonica generate de
transportul privat. Astfel, se estimeaza ca proiectul va genera o scadere a emisiilor de CO;
precum si a altor emisii precum NOx, PM10, etc.

Realizarea obiectivului presupune instalarea de echipamente noi si integrarea cu sistemul de
transport public al Municipiului Hunedoara.

Principalele obiective preconizat sa fie atinse sunt:

1. Modernizarea a unei statii de transport prin instalarea unui panou de informare a
calatorilor

Echiparea a 4 vehicule cu validatoare performante
Instalare unui automat de vanzare bilete

Reducerea emisiilor de CO2 (GES) din transport cu minim 1% prin cresterea gradului
de utilizare a transportului public in anii de sustenabilitate a proiectului;

Proiectul face parte dintr-o abordare complexa care vizeaza cresterea calitatii sistemului de
transport public si incurajarea locuitorilor de a utiliza transportul public in defavoarea
transportului privat cu vehicule personale. Se incadreaza in categoria ITS (sisteme inteligente
de transport), reprezentand sisteme telematice pentru transport, ce includ o gama larga de
instrumente si servicii derivate de la tehnologiile informatiei si comunicatiilor.

3 IDENTIFICAREA, PROPUNEREA $I PREZENTAREA A MINIMUM DOUA
SCENARII/OPTIUNI TEHNICO-ECONOMICE PENTRU REALIZAREA OBIECTIVULUI
DE INVESTITII
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3.1 PARTICULARITATI ALE AMPLASAMENTULUI
3.1.1 Descrierea amplasamentului

Primaria Municipiului Hunedoara in parteneriat cu Comuna Teliucu Inferior au depus in cadrul
apelului sub investitia 1.1 Innoirea parcului de vehicule destinate transportului public (achizitia
de vehicule nepoluante), Investitia Mobilitatea urband durabild, Componenta 10 — Fondul
Local proiectul intitulat Achizitia de mijloace de transport public — autobuze electrice in
cadrul parteneriatului Hunedoara - Teliucu Inferior” pentru achizitionarea a 4 autobuze
electrice si a statiilor de incarcare aferente acestora, respectiv reincarcare lenta la autobaza
de transport public si 2 statii de reincarcare rapida pe traseul autobuzelor electrice.

Aria de studiu pentru elaborarea studiului de fezabilitate se refera la dotarea vehiculelor si a
traseului cu sisteme ITS, sistemul de management informatizat al transportului avand ca scop
eficientizarea circulatiei in zona de interventie.

Se propune modernizarea urmatoarelor statii:

Nr. | Denumire Strada Directia

1 Hunedoara Blvd Libertatii Centru

Amplasamentele propuse pentru proiectul propus

Figura 3 — Locatie propusa pentru amplasamentul nr.1 : Hunedoara

De asemenea, tinand cont de necesarul de distribuire / vanzare a titlurilor de calatorie, din
totalul statiilor descrise anterior, urmatoarele vor fi dotate cu automate de vanzare titluri de
calatorie (AVM):
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Nr. Denumirea Strada Directia
crt.
1 Hunedoara Blvd Libertatii Centru

3.1.2 Relatii cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cai de acces posibile

Municipiul Hunedoara este conectat pe urmatoarele cai de transport (si rute principale):

a) Transportul rutier

Municipiul Hunedoara se afla la 11 km de E79; 20 km de Autostrada A1, legatura Sebes—Sibiu
si in viitor, cu Municipiul Bucuresti si Arad—Nadlac-Ungaria spre Vest. Este strabatut de DN
68B care face legatura cu E68. Este pozitionat la 14 km de Municipiul Deva, care va fi traversat
de Coridorul IV Pan European; se leaga prin DN68B la drumul magistral DN7.

DJ678 traverseaza orasul de la sud la nord, realizédnd legatura intre E79 si DN7, catre Deva
si A1, fiind racordat la reteaua Trans-Europeana de Transport centrald (TEN-T).

Municipiul Hunedoara are legaturi rutiere cu localitatile invecinate, prin urmatoarele drumurile
judetene ce trec pe teritoriul sau:

- DJ 687 — Hunedoara — Deva care asigura legatura cu drumul European E68 care
strabate tara de la

- Arad — Deva - Orastie — Sibiu — Brasov — Bucuresti
- DJ 687 — Hunedoara — Calan

- DJ 687A — Hunedoara — Hateg

- DJ 687E — Hunedoara — Teliucu Inferior

- DJ 6871 — Hunedoara — Ciulpaz

- DJ 708E — Hunedoara — Pestisu Mic

- DJ 708E — Hunedoara — Almasu Mic

Municipiul Hunedoara, situat in lunca raului Cerna, s-a dezvoltat pe axa principala de circulatie
reprezentata de traseul drumului judetean DJ 687 (B-dul Traian — Republicii — str. Aurel Vlaicu
— str. Decebal), asigurand legatura dintre orasele Hateg si Calan cu municipiul Deva.
Magistrala deriva din DN 7 in zona localitatii Santuhalm si patrunde dinspre Nord pe teritoriul
administrativ al orasului parasindu-l in Sud prin Dj 687 (spre Calan) si Dj 687A (spre Hateg).
Fiind principala cale de comunicatie rutiera a orasului, deserveste atat traficul de tranzit, de
penetratie cat si interior respectiv platformele industriale din nordul si vestul orasului.
Cartierele de locuinte dezvoltate la est de aceasta magistrala sunt deservite de o retea
rectangulara structurata pe strazi principale de categoria Il si lll orientate dupa cum urmeaza:
pe directia Nord-Sud: B-dul Decebal, str. Muresul, B-dul. 1848; pe directia Est-Vest: str.
Bucegi, str. Mihai Viteazul, str. A.Vlaicu, B-dul Rusca, str. Gh. Enescu, str. Revolutiei. Orasul
vechi aflat in zona de Sud s-a dezvoltat pe structura cailor de comunicatie ce acced in oras
dinspre Sud-Est si Sud-Vest.
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Din totalul strazilor municipiului Hunedoara, insumand cca. 136 km, 98 km (reprezentand
72,06%) sunt modernizati, iar 38 (reprezentand 27,94%) sunt nemodernizati (Date disponibile
beneficiar, 12.2015). Arterele principale de circulatie din municipiu sunt b-dul Dacia, b-dul
Decebal, b-dul Republicii, b-dul Traian, b-dul Libertatii.

b) Transportul feroviar

Municipiul este deservit de linia 207 Simeria — Hunedoara, in lungime totala de 16 km, simpla
electrificata, cu urmatoarele statii si viteze maxime admise:

1. Km 0 Simeria — 80 km/h

2. Km 5 Barcea Mare — 80 km/h

3. Km 7 Barcea Mica — 80 km/h (restrictionat 50 km/h intre km 10+700 si km 14+150)
4. Km 11 Pestisu Mare — 80 km/h

5. Km 16 Hunedoara — 80 km/h

Figura 4 — Imagine gara Hunedoara

in ciuda existentei infrastructurii feroviare si a potentialului oferit de aceasta, nu exista
momentan legaturi feroviare cu municipiul Hunedoara.

Mai mult, gara Hunedoara reprezintd este una din cladirile de referinta ale orasului, desi in
prezent se afla intr-o stare avansata de degradare.

c) Transportul aerian

Referitor la accesibilitatea aeriana, la nivelul Municipiului Hunedoara nu exista un aeroport,
dar Tn apropierea municipiului Deva se afla aerodromul Saulesti, a carui reabilitare si
dezvoltare este inclusa in documentele strategice sectoriale.
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3.1.3 Orientari propuse fata de punctele cardinale si fatd de punctele de interes
naturale sau construite

Nu este cazul — toate echipamentele vor fi amplasate astfel incét la fiecare locatie sa se
asigure o arie de monitorizare cat mai larga, in functie de specificul fiecarui punct de instalare
in parte.

3.1.4 Surse de poluare existente in zona

In municipiul Hunedoara si in comuna Teliucu Inferior, calitatea mediului si starea aerului sunt
puternic influentate de extensia mare a zonei industriale. Fierul vechi din zona industriala
dezafectata reprezinta o sursa de venit pentru numeroase persoane fara loc de munca, fiind
o alternativa acceptabila la o angajare. Traficul constituie o importanta sursa de poluare a
mediului urban, atat prin numarul mare al autovehiculelor, cat si prin cantitatea de substante
poluante evacuata.

Conform raportului anual al Agentiei pentru Protectia Mediului Hunedoara din anul 2019,
calitatea aerului in municipiu este relativ ridicata, nefiind Tnregistrate depasiri ale limitelor
zilnice pentru concentratii de SO2, NO2, CO, Pb, Cd si Ni.

Exista depasiri ale valorii limite zilnice pentru PM10, in special in lunile de toamna si iarna
(Octombrie — lanuarie). Depasirile au fost cauzate de: industria locald, inclusiv producerea de
energie termoelectrica, precum si de utilizarea la incalzirea locuintelor individuale a
combustibililor solizi, pe fondul unor conditii meteo nefavorabile unei bune dispersii a
poluantilor (ceata, calm atmosferic). Concentratia de ozon (valoare medie anuala) a continuat
sa creasca la nivelul municipiului (Statia HD-3) in perioada 2009-2019, inregistrand o valoare
maxima de 43,29 ug/mc aer/an in 2019, raportat la 30,87 in 2018.

3.1.5 Date climatice si particularitati de relief

Clima Municipiului Hunedoara este temperat continentala, temperatura medie anuala variaza
intre -2 grade Celsius in zona montana si 9 grade Celsius.

Temperatura medie a verii este de 21 grade Celsius iar pe timpul iernii, temperatura este de -
2 grade Celsius.

In zona Hunedoara precipitatiile sunt reduse (in jurul valorii de 400 mm/an), cantitatile medii
anuale cele mai mici se Tnregistreaza in luna februarie, totalizdnd 27.2 mmm, iar cantitatile
medii anuale cele mai mari cad in luna iunie, 52.5 mm.

Durata medie anuala a stratului de zapada oscileaza in jurul valorii de 30 zile. Grosimile medii
decadale ating valori maxime de cca 3-4 cm.

Frecventele medii anuale inregistrare indica predominarea vanturilor din NV (17.1%) si V
(13.9%). Vitezele medii anuale oscileaza intre 0.8 si 3.4 m/s.

Adancimea maxima de inghet a zonei este de 80 - 90 cm, conform STAS 6054-77 (Figura
10).
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3.1.6 Existenta retelelor de utilitati

3.1.6.1 Retele edilitare in amplasament care ar necesita relocare/protejare, in masura
in care pot fi identificate;

In conformitate cu Certificatul de urbanism, nu sunt identificate retele edilitare cu care sistemul
propus sa se intersecteze. Totusi, pentru siguranta lucrarii, avand in vedere lucrarile istorice
si care este posibil sa nu fie cunoscute de catre actualii administratori ai retelelor edilitare, la
predarea fiecarui amplasament se va avea in vedere sa fie prezenti atat constructorul,
proiectantul si beneficiarul dar si un reprezentant al serviciilor de utilitati, acestia urmand sa
confirme disponibilitatea terenului pentru executia lucrarii sau daca este necesara evitarea
retelelor existente.

In cazul putin probabil in care in timpul executiei se intersecteaza retele edilitare, acestea vor
fi evitate, iar daca acest lucru nu este posibil, se vor efectua lucrari de protejare, specifice.

3.1.6.2 Posibile interferente cu monumente istorice / de arhitectura sau situri
arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinata; existenta
conditionarilor specifice in cazul existentei unor zone protejate sau de
protectie;

Avand in vedere faptul ca toate lucrarile se desfasoara pe teritoriul Municipiului Hunedoara si
al Comunei Teliucu Inferior numai in zone confirmate ca fiind libere de interferente cu
monumente istorice sau de arhitectura sau situri arheologice, este de asteptat ca lucrarile sa
se desfasoare fara afectarea acestora.

In cazul putin probabil in care in timpul executiei se descopera lucrari, monumente sau site-
uri istorice ori de arhitectura, lucrarile vor fi temporar sistate si se va proceda la reproiectarea
locala astfel incat site-ul cu risc de afectare sa fie complet evitat.

3.1.6.3 Terenuri care apartin unor institutii care fac parte din sistemul de aparare,
ordine publica si siguranta nationala;
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Nu este cazul, toate lucrarile urmand sa se execute pe terenuri proprietate exclusiva a
Municipiului Hunedoara si a Comunei Teliucu Inferior.

3.1.7 Caracteristici geofizice ale terenului din amplasament

Din punct de vedere geologic, teritoriul judetului Hunedoara se suprapune pe doua mari unitati
tectono-structurale structurale: autohtonul danubian si panza getica. Rezultatul al
tectogenezei active, au fost delimitate doua zone: zona cristalino-mezozoica apartinand
Carpatilor Meridionali si Muntilor Banatului si zona sedimentar vulcanica a Carpatilor Apuseni
de sud. Cristalinul autohton (danubian) este intalnit in masivele Vélcan, Parang, Retezat,
Tarcu iar panza getica in Muntii Godeanu, Sureanu si Poiana Rusca. Prima zona este alcatuita
din sisturi cristaline, peste care se suprapun formatiuni sedimentar-mezozoice, in special
calcare jurasice. Formatiuni permo-carbonifere (conglomerate, brecii) si mezozoice (gresii,
sisturi argiloase, calcare), constituie invelisul sedimentar al cristalinului. Sisturile cristaline ce
constituie panza getica, sunt suprapuse de structuri sedimentare, mai ales in vestul Muntilor
Sureanu si in Poiana Rusca. Zona sedimentaro-eruptiva a Carpatilor Apuseni este alcatuita
din formatiuni sedimentare mezozoice (calcare, marne, sisturi argiloase, conglomerate, gresii)
si magmatite (gabrouri, bazalturi), precum si din formatiuni neogene (bazalturi, andezite,
piroclastite).

3.2 DESCRIEREA DIN PUNCT DE VEDERE TEHNIC, CONSTRUCTIV, FUNCTIONAL-
ARHITECTURAL Sl TEHNOLOGIC

3.2.1 Caracteristici tehnice si parametri specifici obiectivului de investitii

Avand in vedere necesitatea de integrare cu sistemul de transport al Municipiului Hunedoara
atat din punct de vedere al orarelor de circulatie cat si din punct de vedere tehnic se are in
vedere o solutie deschisa care sa permitd configurarea faciala si un nivel ridicat de
integrabilitate.

Actiunile posibile pot fi ierarhizate, in functie de amploare, locatiile implicate si resursele
financiare necesare in 3 variante posibile:

e Scenariul 0 — nici o investitie, traseul ce urmeaza a fi creat intre Hunedoara si Teliucu
Inferior nu beneficiaza de sisteme inteligente de transport.

e Scenariul 1 — implementarea unui sistem inteligent de transport public in vehiculele si
statiile care deservesc traseul Hunedoara — Teliucu Inferior

e Scenariul 2 - implementarea unui sistem multi-dimensional pentru transportului public.

3.2.2 Varianta constructiva de realizare a investitiei, cu justificarea alegerii acesteia
Din punct de vedere tehnic, instalarea in teren se va face astfel:

1. Validatoare si dispozitivele de comunicare vehicul vor fi instalare in cele 4 vehicule
electrice ce urmeaza sa fie achizitionate de Primaria Municipiului Hunedoara

2. Panoul de informare dinamica a calatorilor va fi instalat in statia de pe raza Municipiului
Hunedoara

3. Automatul de vanzare va fi instalat in statia de pe raza Municipiului Hunedoara
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Acest sistem integrat reprezinta un instrument prin care municipalitatea contribuie major la
imbunatatirea conditiilor de trafic din oras, concretizata prin urmatoarele avantaje importante
precum:

reducerea intarzierilor autovehiculelor in trafic;
imbunatatirea sigurantei circulatiei;
reducerea emisiei de gaze poluante si reducerea consumului de carburant;

imbunatatirea transportului public.

Varianta constructiva de realizare a investitiei aleasa este un sistem de management de
infrastructura metropolitana de mare capacitate, desfasurat pe intreaga arie de acoperire a

proiectului.
Astfel, sistemul propus va avea in vedere cel putin urmatoarele caracteristici specifice,
relevante:

> Fiabilitate functionala foarte bund, datoritd elementelor integral electronice si care nu

contin componente mecanice si/sau in miscare (motoare si mecanisme interne) care
sunt principalul generator de avarii, in special la temperaturi extreme si in medii cu
vibratii, specifice vehiculelor;

Durata de functionare extinsa — datoritd functionarii numai cu elemente fixe,
echipamentele nu au componente care sa prezinte uzuri, ceea ce creste durata tipica
de functionare la intervale de 15-20 ani;

Costuri minime de mentenanta — practic sistemele nu necesita lucrari de mentenanta,
exceptie facand eventuala curatare a elementelor optice (ecranele si senzorii optici ai
numaratorilor de calatori) in cazul depunerilor excesive de praf (tipic dupa furtuni de
nisip sau praf);

Discretie mare in ceea ce priveste sistemele de senzori — datoritd dimensiunilor
semnificativ reduse fata de camerele video clasice, echipamentele propuse sunt mult
mai mici, ceea ce confera un grad ridicat de discretie in spatiul public si nu genereaza
cetatenilor senzatia de monitorizare;

Capacitate mare de definire a zonelor de operare, precum si definirea strategiilor de
prioritate, de trafic si de monitorizare, tindnd cont de aspecte reale din teren: conditiile
de mediu (poluare excesiva in anumite zone sau conditii), conditii de trafic, evenimente
sociale in desfasurare pe plan local etc.

Functionarea sistemelor in gama extinsa de temperaturi — lipsa elementelor mobile
face ca echipamentele sa functioneze la temperaturi extreme, fiind limitate numai la
gama de functionare a componentelor electronice, acestea fiind mult mai putin
sensibile si suportand variatii si extreme mult mai mari decéat temperaturile uzuale din
mediu;

Consum de energie redus, datorita utilizarii echipamentelor moderne (tip LED,
comunicatie pe fibra optica, senzori si validatoare de consum redus) in special in
perioada de iarna, deoarece, in lipsa elementelor mobile, sistemele electronice nu
necesita climatizare sau aceasta se impune numai la temperaturi foarte reduse (tipic
sub -20°C).

Din punct de vedere tehnic, variantele recomandate au fost analizate pentru fiecare categorie
de echipament in parte, astfel:
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¢ Panouri de informare a calatorilor in statii

Panourile de informare a calatorilor in statii sunt in prezent utilizate pe scara larga,
reprezentand probabil cea mai versatila si eficientd metoda de informare a publicului calator
cu privire la orarul de transport si mai ales referitor la succesiunea vehiculelor care urmeaza
sa ajunga in statie, timpul de asteptare si eventual alte informatii specifice liniilor de transport
(conexiuni, directii, restrictii etc.).

In prezent, pe piata exista urmatoarele categorii mari de panouri:

e TEXT - VMS (,Variable Message Sign” — panou cu mesaj variabil) capabil sa afiseze
numai text sau pictograme. Acesta au un numar linii de afisare (randuri), pre-
configurate, limitarea pe orizontala fiind reprezentata numai de dimensiunea fizica a
panoului. Din punct de vedere al tehnologiei de afisaj, acestea au fie un panou LCD
cu iluminare activa fie elemente luminiscente (LED-uri). In conditii de operare de
exterior, solutia tip LED se remarca prin vizibilitate mai buna, chiar daca consumul
energetic este putin mai mare (cu cca. 20%). In general, informatia afisata contine
numai informatii text, astfel ca nu este necesara decét utilizarea a uneia sau cel mult
2 culori. Acest tip de panou are un cost redus si reprezinta solutia cea mai eficienta in
ceea ce priveste raportul cost / eficacitatea informarii;

e GRAPH - VMS, afisaj grafic cu mesaje variabile, realizat pe o tehnologie similara cu
cele prezentate anterior dar in care elementele luminiscente sunt montate continuu,
fara pauza (,lipit”). Aceasta solutie permite capabilitati grafice superioare, dar cu un
consum de energie mai mare (proportional cu suprafata afisajului efectiv) si cu un pret
de cost proportional;

e LCD-DISPLAY —ecran grafic, similar din punct de vedere operational si estetic cu un
monitor sau televizor LCD de dimensiuni mari, dar adaptat pentru functionarea la
exterior. Tehnologia actuala face ca acest tip de afisaj sa asigure un grad de iluminare
mediu, suficient pentru interior, dar care nu este usor vizibil in conditii de iluminare
diurna la exterior. De asemenea, desi capabilitatile grafice sunt foarte bune, acest tip
de afisaj nu este propice pentru aplicatia in statii de calatori de exterior. De asemenea,
fiabilitatea redusa in conditii de mediu exterior si costul semnificativ mai mare decét la
celelalte tehnologii face ca tehnologia sa nu fie considerata acceptabila pentru acest
tip de aplicatie.
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Figura 6 - Exemplu de panou tip Statie de transport public, echipat cu 6+1 linii LED,
monocolor (galben)

3.2.3 Echiparea si dotarea specifica functiunii propuse
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Intregul sistem va fi echipat cu urmatoarele componente si sisteme:

Validator dual

Dispozitiv comunicare vehicul

Automat vanzare

Panou de informare dinamica a calatorilor
Stalp statie

Panou de informare statica a calatorilor

Specificatiile tehnice se regasesc in Anexa 1, in cadrul fiselor tehnice specifice.

3.3 COSTURILE ESTIMATIVE ALE INVESTITIEI
3.3.1 Costurile estimate pentru realizarea obiectivului de investitii

Avand in vedere costurile medii de pe piata de profil din Romania si Uniunea Europeana, s-a
realizat urmatoarea estimare privind costurile unitare pentru echipamente, materiale, dotari si
manopera pentru realizarea sistemului propus:

a) Listele de cantitati, cu detalierea valorica

Solutii ITS si TIC pentru transportul urban la nivelul
Municipiului Hunedoara — Obiect ITS

Nr Element u/m | Cantitate | Pret unitar (lei) Valoare (lei)
Echipamente si sisteme
1 | Validator buc 8 10.200,00 81.600,00
2 | Automate de vanzare buc 1 201.802,00 201.802,00
3 | Dispozitiv comunicare vehicul buc 4 1.485,00 5.940,00
Constructii si instalatii
Procurare si montaj stalpi statii, incl. sdpatura si
fundatie buc 1 7.100,00 7.100,00
5 | Procurare si montaj statie, incl. sdpatura si fundatie | buc 1 49.370,00 49.370,00
Sapatura trotuar si refacere pentru alimentarea
6 | electrica ml 200 137,50 27.500,00
Foraj dirijat cu tubulatura D=110mm, L=12m, incl.
7 | gropilansare buc 1 11.000,00 11.000,00
Montaj
Instalare Validator (inclusiv cabluri si materiale
8 | marunte) buc 8 980,00 7.840,00
9 | Instalare Automat de Vanzare buc 1 4.890,00 4.890,00
10 | Instalare si configurare server ITS buc 1 12.800,00 12.800,00
Instalari si configurari panou informare dinamica a
11 | calatorilor in statie buc 1 2.980,00 2.980,00
12 | Lucrari de cablare la statii set 1 3.750,00 3.750,00
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Dotari
13 | Statii de lucru operatori buc 4.700,00 4.700,00
14 | Server ITS buc 22.365,00 22.365,00
15 | Panou informare dinamica a calatorilor in statie buc 14.155,00 14.155,00
Panou informare statica a calatorilor in statie
16 | (inclusiv montaj) buc 350,00 1.750,00
Utilitati
17 | Bransament alimentare cu energie electrica buc 4.780,00 4.780,00
18 | Bransament telecomunicatii buc 980,00 980,00
Active necorporale
19 | Aplicatie management automate de vanzare buc 118.900,00 118.900,00
20 | Aplicatie de gestionare a panourilor buc 23.212,23 23.212,23
Total sisteme in teren (Lei, fara TVA): 607.414,23

NOTA: cotatiile unitare de manopera nu contin cotele legale (C.A.M. si profit), acestea fiind

incluse numai in Devize si Formularul F3 (numai la faza P.T.).
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b) Detalierea pe structura Devizelor de Obiect

IT STUDIO SOLUTIONS S.R.L.
Aleea Apostol Margarit nr. 3, Sector 3, Bucuresti
RO 12047392; Nr. Reg. Com. J40/7084/1999

DEVIZUL OBIECTULUI ITS

Proiect: Solutii ITS si TIC pentru transportul urban la nivelul
Municipiului Hunedoara

Solutii ITS si TIC pentru transportul urban la nivelul
Municipiului Hunedoara

Nr. Valoare (fara TVA Valoare cu
crt. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli TVA) TVA
lei lei lei
1 2 3 4 5
Cap. 4 — Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1 Constructii si instalatii 94.970,00 18.044,30 113.014,30
411 Terasamente, sistematizare pe verticala si amenajari
exterioare 0,00 0,00 0,00
4.1.2. | Rezistenta 94.970,00 18.044,30 113.014,30
Procurare si montaj stdlpi statii, incl. sdpdtura si fundatie 7.100,00 1.349,00 8.449,00
Procurare si montaj statie, incl. sdpdtura si fundatie 49.370,00 9.380,30 58.750,30
Sdpdturd trotuar si refacere pentru alimentarea electrica 27.500,00 5.225,00 32.725,00
Foraj dirijat cu tubulatura D=110mm, L=12m, incl. gropi
lansare 11.000,00 2.090,00 13.090,00
4.1.3. | Arhitectura 0,00 0,00 0,00
4.1.4. | Instalatii 0,00 0,00 0,00
TOTAL | —subcap. 4.1 94.970,00 18.044,30 113.014,30
4.2 Montaj utilaje, echipamente si functionale 32.260,00 6.129,40 38.389,40
Instalare Validator (inclusiv cabluri si materiale mdrunte) 7.840,00 1.489,60 9.329,60
Instalare Automat de Vdnzare 4.890,00 929,10 5.819,10
Instalare si configurare server ITS 12.800,00 2.432,00 15.232,00
Instaldri si configurdri panou informare dinamica a
calatorilor in statie 2.980,00 566,20 3.546,20
Lucrdri de cablare la statii 3.750,00 712,50 4.462,50
TOTAL Il — subcap. 4.2 32.260,00 6.129,40 38.389,40
43 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care
necesita montaj 289.342,00 54.974,98 344.316,98
Validator 81.600,00 15.504,00 97.104,00
Automate de vdnzare 201.802,00 38.342,38 240.144,38
Dispozitiv comunicare vehicul 5.940,00 1.128,60 7.068,60
4.4 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care nu
necesita montaj si echipamente de transport 0,00 0,00 0,00
4.5 Dotari 42.970,00 8.164,30 51.134,30
Statii de lucru operatori 4.700,00 893,00 5.593,00
Server ITS 22.365,00 4.249,35 26.614,35
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Panou informare dinamica a calatorilor in statie 14.155,00 2.689,45 16.844,45

Panou informare statica a calatorilor in statie (inclusiv

montaj) 1.750,00 332,50 2.082,50
4.6 Active necorporale 142.112,23 27.001,32 169.113,55

Aplicatie management automate de vdnzare 118.900,00 22.591,00 141.491,00

Aplicatie de gestionare a panourilor 23.212,23 4.410,32 27.622,55
TOTAL lll = subcap. 4.3+4.4+4.5+4.6 474.424,23 90.140,60 564.564,83
Total deviz pe obiect (Total | + Total Il + Total Ill) 601.654,23 114.314,30 715.968,53
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c) Detalierea pe structura Devizului general

Proiectant
IT STUDIO SOLUTIONS S.R.L.
Aleea Apostol Margarit nr. 3, Sector 3, Bucuresti

RO 12047392; Nr. Reg. Com. J40/7084/1999

DEVIZ GENERAL OBIECT ITS

al obiectivului de investitii

Proiect: Solutii ITS si TIC pentru transportul urban la nivelul Municipiului Hunedoara

NF. crt. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli Valo_?\;:)(féré TVA Val:’;’: cu
lei lei lei
1 2 3 4 5
CAPITOLUL 1 Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1 Obtinerea terenului 0,00 0,00 0,00
1.2 Amenajarea terenului 0,00 0,00 0,00
1.4 Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 0,00 0,00 0,00
Total capitol 1 0,00 0,00 0,00
CAPITOLUL 2 Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare
obiectivului de investitii
Alimentare cu energie electrica 5.760,00 1.094,40 6.854,40
Bransament alimentare cu energie electrica 4.780,00 908,20 5.688,20
Bransament telecomunicatii 980,00 186,20 1.166,20
Total capitol 2 5.760,00 1.094,40 6.854,40
CAPITOLUL 3 Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica
31 Studii 0,00 0,00 0,00
3.1.1. Studiu de trafic rutier 0,00 0,00 0,00
3.1.2. Studiu topografic 0,00 0,00 0,00
3.1.3. Studiu geotehnic 0,00 0,00 0,00
3.1.4. Costuri cu avize, acorduri etc. 0,00 0,00 0,00
3.1.2. Alte studii specifice 0,00 0,00 0,00
39 aD\(/)iizln;ecr;trztlijir—issizzr:OsriiZc:;iltuieIi pentru obtinerea de 8.000,00 1.520,00 9.520,00
3.3 Expertizare tehnica 0,00 0,00 0,00
34 (ailecr;c;f(;?f”rsf performantei energetice si auditul energetic 0,00 0,00 0,00
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3.5 Proiectare si inginerie 133.971,00 25.454,49 159.425,49
3.5.1. Tema de proiectare 0,00 0,00 0,00
3.5.2. Studiu de prefezabilitate 0,00 0,00 0,00
3.5.3. Studiu de fezabilitate 93.000,00 17.670,00 110.670,00
o Dot e ecere s
zic;jl.ﬁ)ﬁrggczzz :;Znica de calitate a proiectului si a 5.000,00 950,00 5.950,00
3.5.6. Proiect tehnic si detalii de executie 35.000,00 6.650,00 41.650,00
3.6 Organizarea procedurilor de achizitie 0,00 0,00 0,00
3.7 Consultanta 0,00 0,00 0,00
3.7.1. Consultanta pentru scrierea cererii de finantare 0,00 0,00 0,00
;'3;' ZeZSt i'tl\lﬂ'ianagementul de proiect pentru obiectivul de 0,00 0,00 0,00
3.7.3 Auditul financiar 0,00 0,00 0,00
3.8 Asistenta tehnica 10.000,00 1.900,00 11.900,00
3.8.1. Asistenta tehnica din partea proiectantului 5.000,00 950,00 5.950,00
3.8.1.1. pe perioada de elaborare PT si DDE 5.000,00 950,00 5.950,00
3.8.1.2. pe perioada de executie a lucrdrilor 0,00 0,00 0,00
3.8.1.3. pentru participarea proiectantului la fazele
incluse in programul de control al lucrdrilor de executie, 0,00 0,00 0,00
avizat de cdtre Inspectoratul de Stat in Constructii
3.8.2. Dirigentie de santier 5.000,00 950,00 5.950,00
3.8.3. Coordonator in materie de securitate si sdndtate 0,00 0,00 0,00
Total capitol 3 151.971,00 28.874,49 180.845,49
CAPITOLUL 4 Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1 Constructii si instalatii 94.970,00 18.044,30 113.014,30
ZZ;Z;?;E si montaj stélpi statii, incl. sdpdtura si 7.100,00 1.349,00 8.449,00
Procurare si montaj statie, incl. sdpdtura si fundatie 49.370,00 9.380,30 58.750,30
Sdpdturd trotuar si refacere pentru alimentarea electrica 27.500,00 5.225,00 32.725,00
Il—;;)r;'g(j;rdeirijat cu tubulatura D=110mm, L=12m, incl. gropi 11.000,00 2.090,00 13.090,00
4.2 Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 32.260,00 6.129,40 38.389,40
Instalare Validator (inclusiv cabluri si materiale mdrunte) 7.840,00 1.489,60 9.329,60
Instalare Automat de Vénzare 4.890,00 929,10 5.819,10
Instalare si configurare server ITS 12.800,00 2.432,00 15.232,00
ICZS/ZZZ Os; f:g{;ifﬂ panou informare dinamica a 2.980,00 566,20 3.546,20
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Lucrdri de cablare la statii 3.750,00 712,50 4.462,50

43 Utl|ajl?, echlpamente tehnologice si functionale care 289.342,00 54.974,98 344.316,98
necesita montaj
Validator 81.600,00 15.504,00 97.104,00
Automate de vdnzare 201.802,00 38.342,38 240.144,38
Dispozitiv comunicare vehicul 5.940,00 1.128,60 7.068,60

44 Utl|ajl?, echlparr'lepte tghnologlce si functionale care nu 0,00 0,00 0,00
necesita montaj si echipamente de transport

4.5 Dotari 42.970,00 8.164,30 51.134,30
Statii de lucru operatori 4.700,00 893,00 5.593,00
Server ITS 22.365,00 4.249,35 26.614,35
Panou informare dinamica a calatorilor in statie 14.155,00 2.689,45 16.844,45
Panou '/nformare statica a calatorilor in statie (inclusiv 1.750,00 332,50 2.082,50
montaj)

4.6 Active necorporale 142.112,23 27.001,32 169.113,55
Aplicatie management automate de vdnzare 118.900,00 22.591,00 141.491,00
Aplicatie de gestionare a panourilor 23.212,23 4.410,32 27.622,55

Total capitol 4 601.654,23 114.314,30 715.968,53
CAPITOLUL 5 Alte cheltuieli

5.1 Organizare de santier 5.000,00 950,00 5.950,00
5.1.1. 'Luva."arl de co'nstruc,tu si instalatii aferente 5.000,00 950,00 5.950,00
organizdrii de santier
5.1.2. Cheltuieli conexe organizdrii santierului 0,00 0,00 0,00

5.2 Comisioane, cote, taxe, costul creditului 1.586,89 0,00 1.586,89
5',2'1'. 'CmeISIOGI‘Ie/E si dobdnzile aferente creditului 0,00 0,00 0,00
bdncii finantatoare
5.2.%. 'Cota aferenta ISF pentru controlul calitdtii 689,95 0,00 689,95
lucrdrilor de constructii
5.2.3. Cota aferenta ISC pentru controlul statului in
amenajarea teritoriului, urbanism si pentru autorizarea 137,99 0,00 137,99
lucrdrilor de constructii
5.2.4. Cota aferenta Casei Sociale a Constructorilor — CSC 689,95 0,00 689,95
5.2.5. .Tax'e pentru aco'rdur/, avize conforme si 69,00 0,00 69,00
autorizatia de construire

5.3 Cheltuieli diverse si neprevazute 0,00 0,00 0,00
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5.4 Cheltuieli pentru informare si publicitate 10.000,00 1.900,00 11.900,00

5.4.1. Cheltuieli de informare si publicitate 5.000,00 950,00 5.950,00

5.4.2. Cheltuieli de promovare a obiectivului de investitie 5.000,00 950,00 5.950,00

Total capitol 5 16.586,89 2.850,00 19.436,89
CAPITOLUL 6 Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste

6.1 Pregatirea personalului de exploatare 0,00 0,00 0,00

6.2 Probe tehnologice si teste 0,00 0,00 0,00
Total capitol 6 0,00 0,00 0,00
CAPITOLUL 7 Cheltuieli aferente marjei de buget si pentru constituirea rezervei de
implementare

71 Chelt'well aferente marjei de buget, cf HG1116 (durata < 0,00 0,00 0,00

6 luni)

7.2 Cheltuieli pentru constituirea rezervei de implementare 0,00 0,00 0,00
Total capitol 7 0,00 0,00 0,00
TOTAL GENERAL 775.972,12 147.133,19 923.105,31
din care: C+M 137.990,00 26.218,10 164.208,10

In preturi la data: BNR, August 2024; 1 euro=4.9767 lei Intocmit, 7 .
Valentin A. Inginer - T, {L/\
Beneficiar: Municipiul Hunedoara STAN & L,@UV“ D

STUDIU DE FEZABILITATE

,» Solutii ITS si TIC pentru transportul urban la nivelul Municipiului Hunedoara”

—

29




@®studio

3.3.2 Costurile estimative de operare (OpEx) pe durata normata de viata / de
amortizare a investitiei publice

Costurile de operare estimate pentru operarea pe durata de viata a sistemului sunt impartite
in urmatoarele categorii:

> Cheltuieli cu intretinerea echipamentelor

Cheltuieli cu inlocuirea echipamentelor amortizate
Cheltuieli cu Tnlocuirea echipamentelor defecte
Cheltuieli cu utilitati

Cheltuieli cu mentenanta

YV V V V V

Cheltuieli de personal

NOTA: avand in vedere faptul ca sistemul propus este o dezvoltare si actualizare
tehnologica e sistemului existent, nu se prevede personal suplimentar.

Astfel, costurile de operare estimate sunt detaliate in tabelele urmatoare:
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Nr. Anul Anl
Denumire
crt 1 2 4 5 1] 7 8 9 10 11 12 13 14 15
1 |Materiale consumabile ITsi birotice 500,00 500,00 500,00 500,00 500,00 500,00 500,00 500,00 500,00 500,00 500,00 500,00 500,00 500,00 500,00
2 |Licente software [update O5) 0,00 0,00 0,00 1.000,00 0,00 0,00 0,00 6.500,00 0,00 0,00 0,00 6.500,00 0,00 0,00 0,00
3 |Licente software (update Antivirus) 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
4 |Taxe cu etalonarea sistemelor de masura 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
5 |Consumabileintretinere echipamente 5.000,00 5.000,00 5.000,00 5.000,00 5.000,00 5.000,00 5.000,00 5.000,00 5.000,00 5.000,00 5.000,00 5.000,00 5.000,00 5.000,00 5.000,00
6 |Combustibil grup electrogenerator 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
7 |Alteconsumabile 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Cheltuieli cuintretinerea echipamentelor si consumabile 5.500,00 5.500,00 5.500,00 6.500,00 5.500,00 5.500,00 5.500,00 12.000,00 5.500,00 5.500,00 5.500,00 12.000,00 5.500,00 5.500,00 5.500,00
*licente Antivirus: 3 ani *licente Antivirus: 3 ani *licente Antivirus: 3 ani
*Grup electrogenerator: estimare functionare medie: 1 ora /luna *aplicatie management /OS5
Cheltuieli cu inlocuirea echipamentelor amortizate si care nu mai prezinta siguranta in functionare
Nr. . Anul Anul
Denumire
crt 1 Z 4 5 1] 7 B 9 10 11 12 13 14 15
1 [Sistemnede calcul [terminale) 0,00 0,00 0,00 0,00 5.000,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 5.000,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2 |Sistemede calcul (servere) 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 10.000,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 10.000,00
3 |Sistemede caleul [retelistica) 0,00 0,00 0,00 5.000,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
4 |[Imprimante 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
5 |UPS, accesorii Rack, climatizare, grup etc 0,00 0,00 5.000,00 0,00 5.000,00 0,00 0,00 0,00 0,00 5.000,00 0,00 0,00 0,00 0,00 5.000,00
& |Senzori 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Cheltuieli cuinlocuirea echipamentelor amortizate si car] 0,00 0,00 5.000,00 5.000,00 10.000,00 0,00 10.000,00 0,00 0,00 5.000,00 5.000,00 0,00 0,00 0,00 15.000,00
*durata medie de viata 5 ani *durata mediede viata 10 ani *durata mediede viata 5 ani
*acumulatori UPS de exterior *durata mediede viata 7 ani *acumulatori UPS *durata mediede viata 15 ani
*avarii 1% |a echipamemente teren / B ani * acumulatori UPS
*avarii 1% la echipamemente teren / 10 ani
Cheltuieli cuinlocuirea echipamentelor defacte
Nr. Anul Anul
Denumire
crt 1 2 4 5 1] 7 8 9 10 11 12 13 14 15
1 |Echipamente|T 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2 |Panouri fotovaltaice 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
3 |Echipamentecontrol teren 0,00 0,00 10.000,00 0,00 0,00 0,00 10.000,00 0,00 0,00 0,00 10.000,00 0,00 0,00 0,00 10.000,00
4 |Echipamentecentru comanda 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
5 |Echipamentetelecomunicatii teren 0,00 0,00 0,00 10.000,00 0,00 0,00 0,00 10.000,00 0,00 0,00 0,00 10.000,00 0,00 0,00 0,00
Cheltuieli cu inlocuirea echipamentelor defecte 0,00 0,00 10.000,00 10.000,00 0,00 0,00 10.000,00 10.000,00 0,00 0,00 10.000,00 10.000,00 0,00 0,00 10.000,00

* garantie extinsa: min.5 ani / tipic 7 ani

*acumulatori: durata de viata 8 an, reducere cost 20%
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Cheltuieli cu utilitati
Nr. . Anul Anul
ort Denumire 1 2 3 4 5 6 7 a 9 10 11 12 13 14 15
1 |Energieelectrica [sistem central) 779,64 779,64 779,64 779,64 779,64 779,64 779,64 779,64 779,64 779,64 779,64 779,64 779,64 779,64 779,64
2 |Energieelectrica (sisteme ITS in teren) 5.847,30 5.847,30 5.847,30 5.847,30 5.847,30 5.847,30 5.847,30 5.847,30 5.847.30 5.847,30 5.847,30 5.847,30 5.847,30 5.847,30 5.847,30
3 |Energieelectrica (statii EV) 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
4 |Gaze naturalesi echivalent KW incalzire 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
5 |Apasi canalizare 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
6 |Internet si/sau telecomunicatii 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
7 |Parasi protectie 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
B |Alteutilitati, daca este cazul 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Cheltuieli cu utilitati 6.626,94 6.626,94 6.626,94 6.626,94 6.626,94 6.626,94 6.626,94 6.626,94 6.626,94 6.626,94 6.626,94 6.626,94 6.626,94 6.626,94 6.626,94
*reducerea costului energiei cu 10%
Cost energie electrica (Lei / kwWh}: 0,89 *reducerea costului decomunicatii cu 5% a5 ani *reducerea costului de comunicatii cu 5% las ani
Cost energie gaze naturale [Lei / KWh): 10,3109
Cheltuieli cu mentenanta
Nr. X Anul Anul
crt Denumire 1 2 3 4 5 [ 7 8 9 10 11 12 13 14 15
1 |Reparatii curente si intretinere 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 20.000,00 0,00 0,00 0,00 0,00 20.000,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2 |Curatare echipamente teren 0,00 9.500,00 9.500,00 9.500,00 9.500,00 9.500,00 9.500,00 9.500,00 9.500,00 9.500,00 9.500,00 9.500,00 9.500,00 9.500,00 9.500,00
3 |Lucrari deintretinere 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
4 |Cheltuieli de mentenanta (serviciu de mentenata extern) 3.600,00 3.600,00 3.600,00 3.600,00 3.600,00 3.600,00 3.600,00 3.600,00 3.600,00 3.600,00 3.600,00 3.600,00 3.600,00 3.600,00 3.600,00
Cheltuieli cu mentenanta 3.600,00 13.100,00 13.100,00 13.100,00 13.100,00 33.100,00 13.100,00 13.100,00 13.100,00 13.100,00 33.100,00 13.100,00 13.100,00 13.100,00 13.100,00
*1% anual vin valoarea echipamentelor
Calcul cheltuieli salariale anuale
Salariunet/ |Salariu brut / om|Taxe salariale / | Total / functie
Nr Functie Numar om [ luna fluna om fluna fan
1 |Operator 0,2 4.500,00 6.525,00 146,81 16.012,35
2 |Administrator T [1] 6.000,00 8.700,00 195,75 0,00
3 |Tehnicieni activitati teren 0,2 4.500,00 6.525,00 146,81 16.012,35
Total: 0,4 TOTAL/ An 32.024,70
Cheltuieli salariale anuale
Hr. Categorie cheltuieli / An 1 F 3 4 5 [ 7 a 9 10 11 12 13 14 15
1 |Cheltuieli salariale anuale 32.024,70 32.024,70 32.024,70 32.024,70 32.024,70 35.227,17 35.227,17 35.227,17 35.227,17 35.227,17 35.227,17 38.749,B9 38.749 89 38.749, 89 38.749,B9
*din anul 6 se majoreaza cu 10%
TOTAL CHELTUIELI
. ¢ Total cheltuieli f An exploatare 1 2 3 4 5 [ 7 8 9 10 11 12 13 14 15
1 |TOTAL CHELTUIELI 47.751,64 57.251,64 72.251,64 73.251,64 67.251,64 B0.454,11 B80.454,11 76.954,11 60.454,11 65.454,11 95.454,11 B80.476,83 63.976,83 63.976,83 BB8.976,83
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3.4 STUDII DE SPECIALITATE, iN FUNCTIE DE CATEGORIA §lI CLASA DE
IMPORTANTA A CONSTRUCTIILOR, DUPA CAZ:

3.4.1 Studiu topografic

Anexat Studiu Topografic, avizat OCPI Hunedoara.

3.4.2 Studiu geotehnic si/sau studii de analiza si de stabilitatea terenului

Nu este cazul, prin proiect nu se vor executa lucrari la/in sol.

3.4.3 Studiu hidrologic, hidrogeologic

Nu este cazul, toate informatiile necesare se regasesc in Studiile Topografic;

3.4.4 Studiu privind posibilitatea utilizarii unor sisteme alternative de eficienta ridicata
pentru cresterea performantei energetice

Nu este cazul

3.4.5 Studiu de trafic si studiu de circulatie

Nu este cazul

3.4.6 Raport de diagnostic arheologic preliminar in vederea exproprierii, pentru
obiectivele de investitii ale caror amplasamente urmeaza a fi expropriate pentru
cauza de utilitate publica

Nu este cazul

3.4.7 Studiu peisagistic in cazul obiectivelor de investitii care se refera la amenajari
spatii verzi si peisajere

Nu este cazul

3.4.8 Studiu privind valoarea resursei culturale

Nu este cazul

3.4.9 Studii de specialitate necesare in functie de specificul investitiei

Nu este cazul, toate informatiile de specialitate sunt de ordin tehnic si se regasesc in prezentul
document.
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3.5 GRAFICE ORIENTATIVE DE REALIZARE A INVESTITIEI

Activitati de punere in opera

Activitatile proiectului

Luna 2

Luna 3

Luna 4

Luna 5

Luna 6

1. Proiectarea si autorizarea proiectului

l Luna 1

1.1 Autorizarea lucrarilor (A/C)

1.2 Realizare Proiect tehnic si Caiete de sarcini

1.3 Asistenta tehnica la elaborarea PT

1.4 Verificarea proiectului la cerintele de specialitate

2. Lucrdrile specifice de implementare

2.1 Livrare si instalare teren, Sistem ITS

2.1.1 Realizarea lucrarilor de amenajare, constructii si instalatii

2.1.2 Livrare sisteme si echipamente

2.1.3 Montaj si instalare sisteme si in teren

2.1.4 Racordare la retelele de alimentare si comunicatii

2.1.5 Livrare si instalare licente si aplicatii software

2.1.6 Testare si punere in functiune cladire

2.1.7 Predare intersectii catre Beneficiar

2.2.6 Testare si punere in functiune sistem central

2.2.7 Predare sistem central citre Beneficiar

2.4 Organizare de santier

2.5 Diverse si neprevazute

3 Probe, verificdri, mdsurdri, predare finala lucrdri cdtre Beneficiar

3.1. Probe functionale partiale, la fiecare sub-sistem in parte

3.2 Teste de functionare a sistemului in ansamblu

4 Instruirea per lului de loat

p e

4.1 Derulare programe de pregatire a personalului tehnic

4.2 Derulare programe de pregatire a personalului utilizator

STUDIU DE FEZABILITATE
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4 ANALIZA FIECARUI SCENARIU / OPTIUNI TEHNICO-ECONOMICE PROPUSE

41 PREZENTAREA CADRULUI DE ANALIZA, INCLUSIV SPECIFICAREA PERIOADEI
DE REFERINTA S| PREZENTAREA SCENARIULUI DE REFERINTA

Obiectivul general al proiectului este imbunatatirea transportului public, cresterea sigurantei
pietonilor si a traficului rutier, concomitent cu asigurarea unui serviciu de transport fluent.

in ndeplinirea obiectivului general al proiectului se va avea in vedere identificarea unor solutii
oportune pentru:

- asigurarea circulatiei fluente intre punctele importante de interes: zone de locuinte,
unitati scolare, spatii comerciale, zone de agrement;

- asigurarea unor premise ecologice, prin promovarea solutilor de fluidizare
automatizata a transportului public si care sa permita un timp cat mai redus in trafic si
0 poluare diminuata;

- identificarea, in timp real, a disfunctionalitatilor din punct de vedere al desfasurarii
circulatiei si luarea de masuri automate de reglare a fazelor de semaforizare;

- dimensionarea capacitatii de circulatie in functie de raportarile sistemului;

- asigurarea unei mai bune respectari a graficului de circulatie in cazul transportului
public;

- integrarea cu solutiile de mobilitate alternativa si solutiile de terminale inter modale;

- asigurarea cresterii sigurantei calatorilor si pietonilor in timpul calatoriei, precum si
reducerea numarului de accidente rutiere;

- cresterea confortului in trafic.

in cazul ambelor scenarii cu proiect analizate, perioada de executie propriu-zisa a lucrarilor
va fi de maxim 6 luni calendaristice, inclusiv realizarea activitatii de proiectare si inginerie si a
procedurii de achizitie a lucrarilor.

Pentru a avea o imagine de ansamblu asupra viabilitatii proiectului de investitii este necesara
previzionarea evolutiei intrarilor si iesirilor aferente acestuia pe termen mediu si lung. Astfel,
avand in vedere natura proiectului de infrastructura s-a considerat un orizont de timp impartit
in doua etape:

- etapa de implementare
- etapa de operare

in ceea ce priveste perioada de referinta, anul 2024 este considerat anul de referinta al
proiectului pentru elaborarea analizei economico-financiare.

Scenariul de referinta este considerat scenariul ,zero” (SO) reprezenténd situatia actuala,
descrisa in capitolele anterioare. In capitolul referitor la analiza comparativa a scenariilor, vor
fi prezentati inclusiv parametrii care caracterizeaza acest scenariu, rezultati din modelarea
sistemului de transport existent.

Investitia de capital (inclusiv rezerva de implementare)

Conform cu Devizul General si cu prezenta documentatie, valoarea totald a cheltuielilor
eligibile este estimata la 775.972,12 lei (fara TVA), respectiv 923.105,31 lei reprezentand
valoarea totala a investitiei (inclusiv TVA si cheltuieli neeligibile). Proiectul a fost realizat
folosind un curs BNR, 1 euro=4.9695 lei:
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Extras de Deviz Obiect ITS
al obiectivului de investitii

Proiect: Solutii ITS si TIC pentru transportul urban la nivelul Municipiului Hunedoara

Nr. Denumirea capitolelor §i :subcapitolelor de Valoare TVA Valoare cu
crt. cheltuieli (fél'é TVA) TVA
lei lei lei
1 2 3 4 5
CAPITOLUL 1 Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea
terenului
1.1 | Obtinerea terenului 0,00 0,00 0,00
1.2 | Amenajarea terenului 0,00 0,00 0,00
13 Amenajarl pentru prqt_ecgla mediului si aducerea 0,00 0,00 0.00
terenului la starea initiala
1.4 | Cheltuieli pentru relocarealprotectia utilitatilor 0,00 0,00 0,00
Total capitol 1 0,00 0,00 0,00
CAPITOLUL 2 Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor
necesare obiectivului de investitii
2.1 | Bransamente electrice 5.760,00 1.094,40 6.854,40
Total capitol 2 5.760,00 1.094,40 6.854,40
CAPITOLUL 3 Cheltuieli pentru proiectare si asistenta
tehnica
3.1 | Studii 0,00 0,00 0,00
3.2 Documentatii-suport si cheltuieli pentru obtinerea de
' avize, acorduri si autorizatii 8.000,00 1.520,00 9.520,00
3.3 | Expertizare tehnica 0,00 0,00 0,00
34 Certificarea performantei energetice si auditul
' energetic al cladirilor 0,00 0,00 0,00
3.5 | Proiectare si inginerie 133.971,00 25.454,49 159.425,49
3.6 | Organizarea procedurilor de achizitie 0,00 0,00 0,00
3.7 | Consultanta 0,00 0,00 0,00
3.8 | Asistenta tehnica 10.000,00 1.900,00 11.900,00
Total capitol 3 151.971,00 | 28.874,49 | 180.845,49
CAPITOLUL 4 Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1 | Constructii si instalatii 94.970,00 | 18.044,30 | 113.014,30
4.2 | Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 32.260,00 6.129,40 38.389,40
43 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care
' necesita montaj 289.342,00 54.974,98 344.316,98
4.4 | Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care
nu necesita montaj si echipamente de transport 0,00 0,00 0,00
4.5 | Dotari 42.970,00 8.164,30 51.134,30
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| Active necorporale

4.6 142.112,23 | 27.001,32 | 169.113,55
Total capitol 4 601.654,23 | 114.314,30 | 715.968,53
CAPITOLUL 5 Alte cheltuieli

5.1 Organizare de santier 5.000,00 950,00 5.950,00

5.2 | Comisioane, cote, taxe, costul creditului 1.586,89 0,00 1.586,89

5.2.1. Comisioanele si dobéanzile aferente creditului

bancii finantatoare 0,00 0,00 0,00
5.2.2. Cota aferenta ISC pentru controlul calitatii

lucrérilor de constructii 689,95 0,00 689,95
5.2.3. Cota aferenta ISC pentru controlul statului in

amenajarea teritoriului, urbanism si pentru autorizarea

lucrérilor de constructii 137,99 0,00 137,99
5.2.4. Cota aferenta Casei Sociale a Constructorilor —

CSC 689,95 0,00 689,95
5.2.5. Taxe pentru acorduri, avize conforme si

autorizatia de construire 69,00 0,00 69,00

5.3 | Cheltuieli diverse si neprevézute 0,00 0,00 0,00

5.4 | Cheltuieli pentru informare si publicitate 10.000,00 1.900,00 11.900,00
Total capitol 5 16.586,89 2.850,00 19.436,89
CAPITOLUL 6 Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste

6.1 | Pregatirea personalului de exploatare 0,00 0,00 0,00

6.2 | Probe tehnologice si teste 0,00 0,00 0,00
Total capitol 6 0,00 0,00 0,00
CAPITOLUL 7 Cheltuieli aferente marjei de buget si pentru constituirea
rezervei de implementare

7.1 | Cheltuieli aferente marjei de buget, cf HG1116 0,00 0,00 0,00

72 Cheltuieli pentru constituirea rezervei de

' implementare 0,00 0,00 0,00
Total capitol 7 0,00 0,00 0,00
TOTAL GENERAL 775.972,12 | 147.133,19 | 923.105,31
din care: C+ M 137.990,00 26.218,10 164.208,10

Perioadele de referinta sunt:

Durata de implementare (total proiect): 12 luni, dintre care:

o 3 luni alocate fazei de consultanta si pregatire a documentatiilor;

o 3 luni alocate achizitiilor publice,

o 1luna alocata etapei de elaborare a Proiectului Tehnic si de Detalii de Executie;

o 5 luni fazei de punere in opera. In ultima luna de proiect se vor desfasura

activitatile de receptie, testari si documentare (in ultima luna de executie);
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- Durata de viata a sistemului si mentinere in exploatare: 15 ani;

Distributia financiara in timp

a) Activitati de pregatire, anterioare implementarii proiectului

Activitatile proiectului

Activitati inaintea semnarii contractului de finantare

- o~ o
= = =
3 3 3
1. Pregatirea Dosarului de Finantare ce contine urmatoarele subactivitati n n n Total / faza
1.1 Contractarea serviciilor de consultantd in vederea elaborarii Studiului de Fezabilitate
si Studii de teren 0,00 0,00
1.2 Realizare Studiu de trafic 0,00 0,00 0,00 0,00
1.3 Realizare si avizare Studii de teren (topo, geo, etc, dupa caz) 0,00 0,00 0,00 0,00
1.4 Proiectare si inginerie 0,00 0,00 93.000,00 93.000,00
1.5 Verificarea proiectului la cerintele de specialitate 0,00 0,00 2.500,00 2.500,00
1.6 Documentatiile tehnice necesare in vederea obtinerii avizelor / acordurilor /
autorizatiilor 8.000,00 8.000,00
1.7 Obtinerea avizelor, acordurilor necesare 971,00 971,00
1.8 Pregdtirea documentelor pentru obtinerea finantarii si depunerea acestora la AM
(Cererea de finantare) 0,00 0,00
TOTAL / luna 0,00 0,00 104.471,00
TOTAL GENERAL (faza pregatire) - LEI, incl. TVA 104.471,00
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b) Activitati de implementare

Activitati dupa semnarea contractului de finantare

= = T E E I = = E
c f= c c c c f= c c
Activitatile proiectului 3 3 3 3 3 3 3 3 3 Total / etapa
1. Organizarea activitdtii Echipei de Implementare din partea Beneficiarului
1.1 intalnire de lucru, alocare sarcini, stabilire plan de lucrri m 0,00
2. Achizitii
2.1 Realizarea documentatiilor de achizitie 0,00 0,00
2.2 Achizitionarea serviciilor de informare si publicitate 0,00 0,00 0,00 0,00
2.3 Achizitionarea serviciilor de dirigentie de santier 0,00 0,00 0,00 0,00
2.4 Achizitionarea serviciilor elaborare a documentatiilor de achizitie sistem 0,00 0,00
2.5 Achizitionarea serviciilor de management de proiect 0,00 0,00
2.6 Achizitionarea serviciilor de audit 0,00 0,00 0,00 0,00
2.7 Achizitionarea utilitatilor necesare sistemului 0,00 0,00 0,00
2.8 Achizitionarea sistemului ITS 0,00 0,00 0,00 0,00
2.9 Achizitia utilitatilor necesare functionarii proiectului 0,00 0,00 5.760,00 5.760,00
3. Proiectareas si autorizarea proiectului _
3.1 Autorizarea lucrdrilor (A/C) 1.586,89 1.586,89
3.2 Realizare Proiect tehnic si Caiete de sarcini 35.000,00 35.000,00
3.3 Asistenta tehnica la elaborarea PT 5.000,00 5.000,00
3.4 Verificarea proiectului la cerintele de specialitate 2.500,00 2.500,00
4. Lucrdrile specifice de implementare
4.1 Livrare si instalare teren, Sistem ITS
4.1.1 Realizarea lucrdrilor de amenajare, constructii si instalatii 31.656,67 0,00 31.656,67 31.656,67 94.970,00
4.1.2 Livrare sisteme si echipamente 110.770,67 0,00 110.770,67 110.770,67 332.312,00
4.1.3 Montaj si instalare sisteme si in teren 10.753,33 0,00 10.753,33 10.753,33 32.260,00
4.1.4 Racordare la retelele de alimentare si comunicatii 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
4.1.5 Livrare si instalare licente si aplicatii software 0,00 142.112,23 142.112,23
4.1.6 Testare si punere in functiune cladire 0,00 0,00 0,00
4.1.7 Predare intersectii catre Beneficiar 0,00 0,00
4.2.6 Testare si punere in functiune sistem central 0,00 0,00
4.2.7 Predare sistem central catre Beneficiar 0,00 0,00
4.4 Organizare de santier 1.250,00 0,00 1.250,00 1.250,00 1.250,00 5.000,00
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4.5 Diverse si neprevazute 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
5 Probe, verificdri, mdsurdri, predare finala lucrdri cétre Beneficiar

5.1. Probe functionale partiale, la fiecare sub-sistem in parte 0,00 0,00 0,00 0,00

5.2 Teste de functionare a sistemului in ansamblu 0,00 0,00 0,00

6 Instruirea personalului de exploatare

6.1 Derulare programe de pregatire a personalului tehnic 0,00 0,00

6.2 Derulare programe de pregatire a personalului utilizator 0,00 0,00

7 Publicitatea si Informarea

7.1 Publicare anunt de presa la lansarea si la finalizare a proiectului 250,00 250,00 500,00
7.2 Conferinte de presa pentru informare publica privind lansarea si incheierea
proiectului 2.500,00 2.500,00 5.000,00

7.3 Instalarea placilor comemorative si a etichetelor de informare 4.500,00 4.500,00

8. Auditarea proiectului

8.1 Desfisurarea serviilor de audit financiar o0 | | | | on_ | o0

0,00

9 Managementul proiectului

9.1 Organizare servicii pentru managementul executiei investitiei proiectului 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
9.2 Monitorizarea si controlul activitatilor 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
9.3 Asigurarea logisticii proiectului 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
9.4 Management financiar-contabil intern 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
10. Asistenta tehnica N
10.1 Asistenta tehnica din partea proiectantului pe perioada de executie a lucrarilor 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
10.2 Supervizare din partea dirigintelui de santier 1.250,00 1.250,00 1.250,00 1.250,00 5.000,00
10.3 Coordonator SSM 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
TOTAL / luna 7.250,00 0,00 5.760,00 44.086,89 154.430,67 1.250,00 155.680,67 155.680,67 147.362,23 671.501,12
TOTAL GENERAL (faza derulare investitie) - Mii LEI 671.501,12

c¢) Graficul de rambursare

Perioada de rambursare Luna 1l Luna 2 Luna 3 Luna 4 Luna 5 Luna 6 Luna 7 Luna 8 Luna 9
Valoare (LEI) 117.481,00 199.767,56 458.723,56
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4.2 ANALIZA VULNERABILITA‘[ILOR
Nu este cazul.

4.3 SITUATIA UTILITATILOR Sl ANALIZA DE CONSUM:
4.3.1 Necesarul de utilitati si de relocare/protejare, dupa caz
Sistemul, in ansamblul sau, utilizeaza alimentarea cu energie electrica.
Asigurarea utilitatilor necesare functionarii sistemului se face in astfel:
> La fiecare locatie noua din teren (intersectie/trecere de pietoni):
o Alimentare cu energie electrica, 220Vac / 50Hz, putere instalata 1,0 kW
o Conexiune de comunicatii, 10Mbps, asigurat de operator extern
» La Centrul de Comanda si Control:

o Alimentare cu energie electrica - existent. Se va avea in vedere o eventuala
suplimentare de putere in functie de disponibilul local la momentul instalarii;

o Alimentare cu apa curenta — existent
o Bransament de canalizare — existent

o Bransament de telecomunicatii: 2 conexiuni de operator, FO, 1 Gbps fizic -
existent

Se vor prevede bransamente electrice noi la locatiile care in prezent nu sunt alimentate, de
mica putere (1 kW). Acestea vor fi realizate de beneficiar, anterior punerii in opera a
proiectului.

Cladirea beneficiazd de bransament electric. In cazul in care se constata necesar de
suplimentare de putere, aceasta va fi realizata de beneficiar, anterior punerii in opera a
proiectului.

Nu sunt necesare relocari sau protejari de retele de utilitati.

4.3.2 Solutii pentru asigurarea utilitatilor necesare

Sistemul utilizeaza exclusiv alimentarea cu energie electrica. Aceasta se va asigura prin
bransamente realizate de furnizorul local de energie electrica, la fiecare locatie in parte. in
cazul locatiilor aflate la intersectii rutiere in care semaforizarea este deja functionala (daca
este cazul), se va avea in vedere utilizarea bransamentelor existente.

Beneficiarul va asigura alimentarea cu energie electrica la fiecare locatie, anterior
punerii in opera a proiectului.

4.4 SUSTENABILITATEA REALIZARII OBIECTIVULUI DE INVESTITII
a) Sustenabilitatea financiara privind implementarea proiectului

Sustenabilitatea proiectului reprezinta posibilitatea ordonatorului de credite de a achita
obligatiile de plata asumate in perioada implementarii proiectului de investitii publice evaluate
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ca suma a fluxurilor anuale. Pentru ca un proiect de investitii publice sa fie considerat
sustenabil, fluxul financiar nregistrat in fiecare an trebuie sa fie pozitiv.

Sustenabilitatea proiectului propus va fi evaluata si din punctul de vedere al incadrarii
obiectivului in politicile de investiti generale sectoriale sau regionale. Sustenabilitatea
investitiei reprezintd capacitatea beneficiarului proiectului de a gestiona implementarea
investitiei propuse este criticd pentru succesul interventiei si, in final, pentru garantarea
atingerii obiectivelor stabilite. Din aceasta perspectiva, beneficiarul proiectului trebuie sa
demonstreze ca interventia propusa este sustenabila din punct de vedere financiar si nu va
pune in pericol capacitatea sa de a indeplini toate obligatiile financiare pe parcursul perioadei
de referinta.

Sustenabilitatea financiara implica existenta unui flux de numerar cumulat pozitiv pentru
fiecare an al proiectiilor (mai simplu, suficient numerar pentru desfasurarea fara probleme a
operatiunilor in fiecare an).

Sustenabilitatea preturi propus analizeaza cele doua etape ale proiectului respectiv:

a) sustenabilitatea in perioada de implementare, in speta capacitatea beneficiarului de
a asigura toate resursele necesare punerii in opera a proiectului:

Sustenabilitatea financlard a prolectulul pe pericada implementgril (LET)
Tabehul sustenabilitati financiare pe Luna Luna
rioada de i mentane 1 2 3 4 5 [ 7 ] ]
Total resurse financiare | Rambursari) 0,00 10,00 10,00 117.481,00 0,00 0,00 199767 56 10,00 45872356
Tatal resurse financiane | Derere de plata) 3,00 3,00 3,00 3,00 0,00 3,00 3,00 3,00 3,000
Buget progriu 7.250.00 0,00 5.760.00 0,00 154 430,67 1.250.00 0,00 155.680.67 0,00
Venitur 0,00 0,00 0,00 0,00 000 0,00 0,00 0,00 0,00
Wan zar 0,00 0,00 0,00 0,00 000 0,00 0,00 0,00 0,00
Total intrari 7.250,00 0,00 5.760,00 117.481,00 154.430,67 1250,00 199.767 56 155.680,67 458.723,56
Total Costuri de exploatare 0,00 0,00 0,00 0,00 000 0,00 0,00 1,00 2,00
Tortal cos turi inwes tits 7.250,00 0,00 5.760,00 44.086,89 154 430,67 1.250,00 155.680,67 15568067 14736223
Dobanda 0,00 0,00 0,00 0,00 000 0,00 0,00 0,00 0,00
Indemnizatie de pensionars 3,00 03,00 3,00 3,00 0,00 3,00 03,00 3,00 3,00
Rarmburd ane cradite 0,00 0,00 10,00 0,00 0,00 0,00 0,00 10,00 0,00
Tame 0,00 0,00 0,00 0,00 000 0,00 0,00 0,00 0,00
Total iesiri 7.250,00 0,00 5.760,00 4408689 15443067 1.250,00 155.680,67 15568167 147.364.23
Total flux numerar 0,00 0,00 0,00 7339411 000 0,00 44.086.89 -1,00 311.359.33
Flux de numerar total curmulat 0,00 0,00 0,00 7339411 73.394,11 7339411 117.481,00 117.480,00 42883933
b) sustenabilitatea proiectului pe toatd durata de viaté acestuia:
Sustenabilitatea financlard a prolectulul pe perinada de operare [LEI)
Tabebul sustenabilitatii financiare pe Investitie An de expl
toata perioada de exploatans 0 1 2 3 4 5 [ T

Total resurs & financiane |Grant] 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

Buget progriu 0,00 0,00 0,00 452437 552437 0,00 18.202,04 18.202,04

Venitur 0,00 71.000,00 71.000,00 6772727 6732727 6732727 6225207 6225207

anzar 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

Total intrari 0,00 71.000,00 71.000,00 7225164 7325164 67.727.27 H0.454,11 80.454,11

Total Costuri de exphoatare 0,00 47.751,64 5725164 7225164 7325164 57.251,64 8045411 8045411

Total ol turi inwes tit 0,00 0,00 0,00 10,00 0,00 0,00 0,00 0,00

Daobanda 0,00 0,00 0,00 10,00 0,00 0,00 0,00 0,00

Indemnizatie de pansionana 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

Rambursane credite 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

Tame 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

Tovtal fesin 0,00 47.751,64 5725164 7225164 7325164 6725164 B0.454,11 B0.454,11

To'tal flux numerar 1 0,00 2324836 15.748.36 0,00 0,00 475,63 0,00 0,00

Flux de numerar total cumulat | 0,00 2324836 36.996,72 36.996,72 16.996,72 3747235 3747235 3747235
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Tabebul sustenabilitatii financiare pe An de expl
toata pe rioada de exploatare ] a 10 11 12 13 14 15
Tatal resurse financiane | Grant] 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Buget pragdu 1470204 0,00 461881 34618381 1964153 3.14153 314153 2814153
enituri 6225207 6225207 60.835,30 60.835,30 6083530 6083530 60.835,30 60.835,30
N £ 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Total intrari 76.954,11 6225207 65.454,11 95.454,11 80476483 63976483 63976483 88976483
Total Costuri de exploatare 76.954,11 60.454,11 65.454,11 95.454,11 80476383 6397683 63976483 83976483
Tertal dote budi i v 1t 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Daobanda 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Indemnieatie dé pens onane 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Rambursane credite 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
T 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Total jesind 76.954,11 60.454,11 65.454,11 95.454,11 80476483 63976483 63976483 88976483
Total Flux numerar 1 0,00 1.797.486 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Flux de numerar total curmulat | 3747235 3927031 39.270,31 3927031 39.270,31 3927031 39.270,31 3927031

Concluzie privind sustenabilitatea financiara a proiectului:

» In perioada de implementare, avand in vedere faptul ca ,Flux numerar” este zero sau
pozitiv si ,Flux de numerar total cumulat” pozitiv in fiecare luna de implementare,
consideram ca implementarea proiectului este sustenabila.

» In perioada de exploatare, avand in vedere faptul ca , Total flux numerar” este pozitiv
in fiecare an de functionare, consideram ca proiectul este viabil din punct de vedere al
sustenabilitatii financiare.

b) Impactul social si cultural, egalitatea de sanse

Impactul social major al implementarii proiectului, in cazul ambelor scenarii cu proiect, se
datoreaza cresterii calitatii vietii si sigurantei cetatenilor, ca efect al reducerii emisiilor GES si
a poluarii, inclusiv fonice, in principal prin promovarea utilizarii transportului public, bicicletei si
mersului pe jos, in defavoarea vehiculului personal.

Impactul social major al investitiilor prevazute prin implementarea proiectului, in cazul ambelor
scenarii cu proiect, se datoreaza cresterii calitatii vietii si sigurantei cetatenilor, ca efect al
reducerii emisiilor GES si a poluarii, inclusiv fonice, in principal prin descurajarea deplasarilor
cu autovehiculul si prin reducerea timpului si distantei de deplasare pentru cautarea unor locuri
de parcare disponibile.

De asemenea, impactul social este marcat si prin cresterea gradului de atractivitate si
siguranta al modurilor de transport durabile, datorita comutarii de la deplasarile cu vehiculul
personal.

Ca principiu de dezvoltare si implementare a proiectului in toate etapele sale, vor fi luate in
considerare toate politicile si practicile prin care sa nu se realizeze nici o deosebire, excludere,
restrictie sau preferinta, pe baza de: rasa, nationalitate, etnie, limba, religie, categorie sociala,
convingeri, sex, varsta, handicap, apartenenta la o categorie defavorizata, precum si orice alt
criteriu care are ca scop sau efect restrangerea, inlaturarea recunoasterii, folosintei sau
exercitarii, Tn conditii de egalitate, a drepturilor omului si a libertatilor fundamentale sau a
drepturilor recunoscute de lege.

Astfel, procesul de selectie si recrutare a persoanelor responsabile cu operarea, intretinerea
si mentenanta sistemului va incuraja in mod egal toti candidatii, indiferent de nationalitate,
varsta sau etnie.
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Prin realizarea materialelor de informare si publicitate se va asigura accesul nerestrictionat la
informatiile prezentate in egald méasura si pentru toate categoriile de cetateni.

Prin urmare, in procesul de pregatire, contractare, implementare si valabilitate a contractului
de finantare pentru implementarea proiectului fundamentat prin prezentul studiu de fezabilitate
va fi respectata legislatia nationald si comunitara aplicabila in domeniul egalitatii de sanse, de
gen, nediscriminare si accesibilitate.

Egalitatea de sanse este respectata in primul réand prin deschiderea sistemului ITS , pentru
toate persoanele, indiferent de varsta, sex sau ocupatie.

Principiul egalitatii de sanse este respectat prin interventiile prevazute in proiect si datorita
asigurarii locurilor rezervate de parcare pentru persoanele cu handicap.

Ca principiu de dezvoltare si implementare a proiectului in toate etapele sale, vor fi luate in
considerare toate politicile si practicile prin care sa nu se realizeze nici o deosebire, excludere,
restrictie sau preferinta, pe baza de: rasa, nationalitate, etnie, limba, religie, categorie sociala,
convingeri, sex, varsta, handicap, apartenenta la o categorie defavorizata, precum si orice alt
criteriu care are ca scop sau efect restrangerea, inlaturarea recunoasterii, folosintei sau
exercitarii, Tn conditii de egalitate, a drepturilor omului si a libertatilor fundamentale sau a
drepturilor recunoscute de lege.

Astfel, procesul de selectie si recrutare a persoanelor responsabile cu operarea, intretinerea
si mentenanta sistemului integrat implementat va incuraja in mod egal toti candidatii, indiferent
de nationalitate, varsta, etnie.

Prin realizarea materialelor de informare si publicitate se va asigura accesul nerestrictionat la
informatiile prezentate in egald masura si pentru toate categoriile de cetateni.

Principiul egalitatii de sanse include si asigurarea accesibilitatii persoanelor cu dizabilitati, in
conditii de egalitate cu ceilalti cetateni, la toate facilitatile si serviciile rezultate ca urmare a
implementarii proiectului. Printre aspectele si caracteristicile obligatorii a fi respectate in
implementarea proiectului, care au in mod explicit un efect pozitiv asupra asigurarii
accesibilitatii persoanelor cu dizabilitati, se numara cel putin urmatoarele:

- Componenta de identificare a persoanelor cu dizabilitati, copii si persoane cu
mobilitate redusa pentru facilitarea accesului acestora si pentru atentionari
suplimentare

- Dispeceratul va fi prevazut cu rampe de acces pentru persoanele cu mobilitate
redusa, daca este cazul

- Instalatiile de semaforizare vor fi prevazute cu dispozitive acustice de avertizare.

Prin urmare, in procesul de pregatire, contractare, implementare si valabilitate a contractului
de finantare pentru implementarea proiectului fundamentat prin prezentul studiu de fezabilitate
va fi respectata legislatia nationald si comunitara aplicabila in domeniul egalitatii de sanse, de
gen, nediscriminare si accesibilitate.

De asemenea, reabilitarea infrastructurii rutiere si tehnico-edilitare va avea impact asupra
domeniului social, demografic si de incluziune sociala, dar si asupra domeniului conectivitate,
prin punctele:

¢ Accesibilitate pentru cartierele periferice, altele decat cele marginalizate si reconectarea
acestora cu zona centralg;

e Infrastructura pentru deplasari non-motorizate (piste/benzi de bicicleta, zone pietonale)
care sa conecteze intr-un mod eficient zonele rezidentiale cu principalele puncte de
interes din oras;
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e Transport in comun atractiv si confortabil care face legatura intre zonele rezidentiale si
principale puncte de interes;

¢ Accesibilitate interna ridicata in cartierele de locuinte colective;

e Transformarea zonelor interstitiale in spatii comunitare dedicate cu precadere
deplasarilor non-motorizate;

in Planul de mobilitate urbana durabila a fost identificatd importanta deosebitd a mobilitatii
urbane durabile pentru dezvoltarea generala a orasului si cresterea calitatii vietii cetatenilor
acestuia, pentru care, primaria si-a propus realizarea mai multor proiecte, intre care, de o
importanta deosebitd este cel de management inteligent al traficului si imbunatatirea
transportului public urban.

c) Estimari privind forta de munca ocupata prin realizarea investitiei

Estimarea privind forta de munca ocupata atat in perioada de executie a proiectului cat si in
fazele de operare efectiva se fac statistic, tinénd cont de tipul lucrarii si de specificul activitatii
in cadrul Centrului.

> Numar de locuri de munca create in faza de executie

Numar de locuri de munca create in faza de executie: 6 persoane, distribuiti astfel:

1 manager de proiect;

1 inginer specialist:
o 1inginer proiectant (specialitatea constructii si drumuri);
o 1inginer proiectant (specialitatea electronica aplicata - ITS);
o 1inginer sef de santier;

- 4 tehnicieni calificati;

- 6 muncitori.

NOTA: intreg personalul atras in faza de executie apartine operatorului / operatorilor economici
care vor desfasura lucrarile. Beneficiarul va avea implicare numai prin personal deja existent.

» Numar de locuri de munca create in faza de operare

Numarul de locuri de munca estimat a fi create in faza de operare: 2 persoane, care insa
pentru operatiunile destinate exclusiv proiectului vor avea alocate numai o fractie de
25% dintr-o norma (respectiv 2 ore / zi lucratoare).

d) Impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitatii si a
siturilor protejate, dupa caz;

in cazul ambelor scenarii cu proiect, prin conceptie si tema de proiectare, sistemul nu
prezinta impact direct asupra mediului, Tntrucat nici una dintre lucrarile implicate nu are efect
negativ. De asemenea, materialele utilizate nu prezinta riscuri de poluare sau impact asupra
mediului.

Tn cadrul acestui proiect, Primaria municipiului Hunedoara va urmari achizitia de echipamente
certificate conform standardelor internationale de calitate si mediu specifice, contribuind la
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realizarea unui consum de energie eficient si la promovarea tehnologiilor curate si reducerea
resurselor de consum.

Solutia propusa are la bazd componente hardware proiectate special pentru a asigura un
consum redus de energie, respectiv pentru a minimiza impactul asupra mediului inconjurator.
In acest sens, designul solutiei a fost realizat prin includerea unui numar minim de
echipamente care sa asigure functionarea optima a sistemului, respectiv prin folosirea fibrei
optice ca suport pentru realizarea comunicatiilor de date, daca este cazul.

Toate echipamentele instalate Tn zonele cu acces public, asigura un consum mic de energie,
corespund cu standardele aplicabile de protectie si electro-alimentare, fiind conforme cu
directiva 2002/95/EC a Uniunii Europene - Restriction of Hazardous Substances (RoHS),
privind materialele utilizate in constructia acestora.

Tindnd cont de locatiile de implementare a componentelor sistemului integrat, instalarea si
functionarea acestora nu vor avea impact asupra biodiversitétii si siturilor protejate.

Prin conceptie, sistemul propus nu reprezinta o sursa de poluare si nu are impact asupra
mediului, biodiversitatii si a siturilor protejate.

Pe parcursul executiei si in timpul exploatarii nu pot apare surse de radiatii.

In timpul executiei nu vor exista surse de vibratii care sa depaseasca nivelul de 60 dB, iar
deseurile rezultate din activitatea de santier vor fi colectate corespunzator, depozitate si
evacuate conform prevederilor legale.

Activitatea in cadrul investitiei preconizate nu afecteaza apele de suprafata si nici apele
subterane.

Proiectul respecta principiile privind dezvoltarea durabila, egalitatea de sanse, gen si
nediscriminarea, precum si principiile dezvoltarii durabile:

e masuri care conduc la utilizarea eficienta a oricaror resurse (energie electrica, apa,
combustibil, aer, timp etc).

o descrierea efectiva a activitatilor din proiect orientate catre directionarea investitiilor
spre optiunile cele mai economice din punct de vedere al utilizarii resurselor si cele
mai durabile, implementarea unor solutii prietenoase cu mediul Tnconjurator.

e masurile de imbunatatire a calitatii mediului inconjurator si de crestere a eficientei
energetice, referitoare  la  infrastructura realizatd  prin  proiect  si
echipamentele/mijloacele de transport in comun cu specificarea clara daca proiectul
prevede masuri de imbunatatire a calitati mediului inconjurator si de crestere a
eficientei energetice.

Emisiile de noxe si poluarea fonica

Poluarea fonica reprezinta unul dintre elementele majore generate de transporturi, avand in
vedere atat zgomotul direct (produs de vehicule) cat si cel generat prin deplasarea maselor de
aer ca urmare a deplasarii vehiculelor.

Rezilienta la dezastre

Principalele categorii de posibil dezastru care pot afecta proiectul identificate si modul de
adaptare a proiectului la acestea, prin masuri specifice adoptate inca de la faza de proiectare
/ implementare sunt:
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A. Dezastre naturale

a)

b)

d)

Cutremure — probabil cutremurele de mare intensitate reprezinta cel mai distructiv
dintre fenomenele naturale, afectand orice infrastructura terestra sau instalata in sol.
In vederea rezistentei la cutremur, in limite rezonabile de intensitate, cladirile vor fi
expertizate si consolidate, daca este cazul, iar echipamentele interioare vor fi
instalate in dulapuri metalice corespunzatoare si ancorate corespunzator, utilizandu-
se ancoraje in structura din beton (plafon) si iar in cazul celor inalte (ecranele) se va
proceda si la ancorarea in grinzile de rezistenta superioare. In cazul echipamentelor
din teren, acestea sunt instalate in fundatii realizate in sol, calculate astfel incat sa
asigure rezistenta la seism. Retelele trasate ingropat (fibra optica) sunt protejate
prin tubulatura tip PEHD d=63mm, care este rezistenta dar si flexibila, iar la capetele
de tronson vor fi instalate camerete de tragere, in fiecare dintre acestea laséndu-se
un surplus de cablu suficient pentru compensarea variatiei in cazul unei miscari
telurice. Suplimentar, pentru compensarea efectelor in cazul ruperii unor segmente
de fibra optica, reteaua beneficiaza de doua mecanisme de redundanta: topologia
majora a retelei de fibra optica este de tip ,inel” astfel incat intreruperea unui traseu
permite re-transmiterea datelor printr-o alta ruta secundara, iar pe de alta parte, la
sol au fost prevazute echipamente radio, al caror rol primar este comunicatia cu
vehiculele, dar care in caz de dezastru pot fi reconfigurate astfel incat sa asigure si
functia de rezervare a retele, in limitele capacitatii de banda permisa de tehnologie;

Inundatii — un dezastru cu probabilitate relativ mica, dar posibil, in special pe durate
scurte de timp ca urmare a unor averse majore. Centrele de comanda sunt instalate
in cladiri ce vor fi amenajate corespunzator, astfel incat acestea sa nu fie afectate
de o eventuala inundatie. In ceea ce priveste echipamentele de exterior, acestea
sunt instalate la inaltime suficienta pentru evitarea problemelor generate de
inundatii. Toate instalatile electrice sunt protejate prin dispozitive de protectie
automate (disjunctoare cu protectie diferentiala). Cablurile de fibra optica, de
exterior, precum si tubulatura de protectie sunt rezistente la umezeala si imersie,
fiind imune la inundatii. De asemenea, echipamentele de comunicatii radio vor fi
instalate pe stalpi, astfel incat nu pot fi afectate de inundatii;

Incendii — probabilitatea unor incendii dezastruoase, de mare anvergura la nivelul
localitatii este foarte mica, considerata neglijabila. In cazul incendiilor locale de mica
anvergura, in teren, echipamentele sunt protejate in cabinete metalice, iar in cazul
afectarii iremediabile a acestora, acestea se deconecteaza automat de la retele (atat
electrica cat si cea de comunicatii), restul sistemului izoland zona afectata si
continuénd functionarea in conditii reale fara aria respectiva. In cazul si mai putin
probabil al izbucnirii unui incendiu la unul din sediile centrelor de comanda, acesta
va fi detectat de sistemele electronice si se va activa sistemul de stingere automata,
precum si alertarea imediata (automata) a fortelor de interventie locale. Pe perioada
actiunii, pana la lichidarea incendiului si a efectelor acestuia, sistemul a transfera
automat operarea catre centrul ramas functional, iar in cazul caderii ambelor centre,
sistemul va continua sa functioneze automat, ruland programele de avarie;

Fenomene meteorologice extreme — toate componentele sistemului montate in
exterior sunt dimensionate astfel incat sa reziste la fenomene meteo dure: vanturi
puternice, ploaie, grindina, ceata condensiva, frig extrem, caldura extrema. In cazul
sistemelor de interior, acestea vor fi protejate de cladire, astfel ca nu vor fi afectate.

B. Dezastre artificiale (care survin ca urmare a unei actiuni a factorului uman)

a)

Atacuri informatice — pentru protectia impotriva atacurilor informatice asupra
sistemului central s-au luat masuri specifice de securitate, toate echipamentele de
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retea fiind prevazute cu algoritmi de protectie si semnalizare a atacurilor (IPS), iar
la nivel central sunt prevazute echipamente de protectie. De asemenea, reteaua
este complet izolata de Internet, singurele rute de posibil acces fiind prin aplicatiile
de informare publica (web si mobil), acestea fiind izolate prin intermediul unui server
dedicat;

b) Atacuri fizice (vandalism), soldate cu distrugerea, partiala sau totala, a unora dintre
echipamentele aflate in teren. Datorita conceptului de sistem, orice componenta
care este vandalizata / distrusa (partial sau total) va fi deconectata automat din retea
iar sistemul central va semnaliza defectarea. In cazul particular al echipamentelor
dotate cu senzori de deschidere sau vandalism (cabinetele automatelor de dirijare
a circulatiei si semafoare) acestea vor fi incluse in scenariile de alarmare;

c) Accidente rutiere care afecteaza infrastructura sistemului (respectiv lovirea de piloni
de semaforizare sau lovirea cabinetelor cu echipamente electronice aflate in
proximitatea intersectiilor — in atare situatii, in functie de anvergura avariei, sistemele
vor fi deconectate automat, rulandu-se, in limitele posibilitatilor, programele de
avarie sau urmand deconectarea completa de la reteaua de alimentare electrica,
pana la remedierea situatiei;

d) Intreruperea alimentarii cu energie electrica — este un defect posibil dar care nu va
afecta major sistemul, decat in cazul avariilor pe termen lung, caz in care
prioritizarea transportului nu mai este o prioritate la nivel de localitate (avarie
majora). Toate echipamentele si nodurile de retea, atat in teren cat si cele locale cat
si centrale sunt protejate prin surse neintreruptibile (UPS) cu baterii. In cazul
centrului de comanda, acesta beneficiaza de un sistem redundant de protectie (doua
stati UPS montate balansat) precum si grup electrogenerator alimentat cu
combustibil (diesel), capabil sa asigure functionarea centrului pe termen lung;

e) Intreruperi multiple la reteaua de comunicatii — sunt defecte tipice generate de
ruperea cablului de fibra optica, situatii care se intdmpla in mod curent in cazul
lucrarilor edilitare, in special in cazul celor executate mecanizat. Pentru prevenirea
acestora, reteaua de fibra optica este realizata cu cablu protejat in manta rezistenta
mecanic, care la randul sau este instalat in tubulatura de protectie, semi-elastica si
suficient de rezistenta. Tubulatura va fi plasata la adancime corespunzatoare (min.
60cm / tipic 80cm) iar la jumatatea distantei fata de sol se va plasa banda
avertizoare, conform normelor in vigoare. Echipamentele de comunicatii de retea
sunt proiectate sa permita auto-reconfigurarea rutelor de transmisie, pentru izolarea
zonelor afectate de defecte, iar la nivel central sunt prevazute servere de comunicatii
care asigura rularea de programe de management al retelei, izolarea eventualelor
arii majore (fenomenul de ,insularizare”) precum si semnalizarea imediata a
defectelor. In cazul putin probabil al izolarii complete a unei intersectii sau a unui
grup local, aceasta va continua sa functioneze conform programului standard,
aplicand numai optimizarea locala (functionare autonoma, pe baza de cereri de
prioritate de la vehicule si/sau butoanele de cerere de la trecerile de pietoni);

f) Caderea sistemului informatic central din alte cauze (necunoscute) — in cazul unei
caderi de anvergura, indiferent de cauza acesteia, sistemul va comuta automat pe
echipamentele de rezerva (in limita existentei acestora si mentinerea lor in stare de
functionare) iar in situatia si mai putin probabila a unei izolari complete, automatele
din teren vor rula programele standard, continuu, pana la restabilirea parametrilor
functionali;

e) Impactul obiectivului de investitie raportat la contextul natural si antropic
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in cazul ambelor scenarii cu proiect, sistemul ITS se integreaza in sistemul de transport
urban, avand un impact pozitiv asupra mediului natural si asupra calitatii vietii cetatenilor
respectiv reducerea emisiilor GES si a poluarii, inclusiv a celei fonice, datoritd reducerii
deplasarilor cu vehiculul privat si cresterea cotei modale a transportului public, dar si a
deplasarilor cu bicicleta si pietonale.

4.5 ANALIZA CERERII DE BUNURI $SI SERVICII

Congestionarea traficului, dependenta de masina, si conectivitatea transportului public sunt
probleme cu care multe comunitati se confrunta in prezent.

Din prognozele realizate in capitolele anterioare rezulta clar tendinta de crestere a gradului de
motorizare si a numarului de deplasari zilnice. in conditile in care nu se implementeaza
proiecte care sa modifice comportamentul de calatorie al cetatenilor, promovand modurile de
deplasare mai putin poluante: transportul public, bicicleta, mersul pe jos, disfunctionalitatile
existente la ora actuala vor lua amploare, conducand la blocarea efectiva a orasului.

Prin urmare, analiza cererii de bunuri si servicii, realizata pe baza prognozelor si a rezultatelor
studiului de trafic, a fost utilizatéd pentru dimensionarea obiectului de investitii, astfel incat
acesta sa corespunda necesitatilor constatate si sa conduca la atingerea obiectivelor propuse
prin implementarea proiectului fundamentat prin prezentul studiu de fezabilitate.

In documentul de faté au fost analizate doua scenarii cu proiect, pentru care au fost descrise
in capitolele anterioare interventiile necesare, componentele si arhitectura corespunzéatoare:

- Scenariul 1 - Implementarea unui sistem inteligent de transport public in
vehiculele si statiile care deservesc traseul Hunedoara — Teliucu Inferior

- Scenariul 2 - Implementarea unui sistem multi-dimensional pentru
transportului public — acesta va contine tehnic si functional in totalitate Scenariul
1, insa se vor realiza utilizand o solutie tehnica mai extinsa;

4.6 ANALIZA FINANCIARA

Analiza financiara s-a realizat pe baza ghidurilor, normelor si reglementarilor in vigoare la nivel
national, conformandu-se de asemenea, si cu recomandarile Comisiei Europene privind acest
tip de analiza.

Analiza financiara are ca scop ilustrarea viabilitatii si rentabilitatii financiare a scenariilor
propuse. Acest capitol este structurat corespunzator pentru a oferi informatile necesare
asupra costurilor de investitie, a costurilor de operare si intretinere, veniturilor proiectului,
indicatorilor de rentabilitate financiara si sustenabilitatii.

Analiza financiard urmareste evaluarea necesarului financiar, care trebuie bugetat pentru
sustinerea investitiilor in proiecte de mobilitate durabila.

Totodata, sunt evaluati si indicatorii de rentabilitate financiara, care vor arata modul in care
scenariile depind de finantare si suport bugetar.

Scopul principal al analizei financiare este evaluarea profitabilitatii si sustenabilitatii financiare
a proiectului din punctul de vedere al beneficiarilor/operatorilor proiectului.
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Aceasta se face prin analizarea fluxului de numerar al proiectului, care include atat iesirile de
numerar, in termenii investitiilor si costurilor de intretinere si operare cat si intrarile de numerar,
in termenii surselor de finantare si veniturilor. Aceste intrari si iesiri nu trebuie confundate cu
fluxurile de numerar contabile. Fluxurile de numerar din analiza financiara nu includ
amortizarea, rezervele si alte elemente de contabilitate care nu corespund fluxurilor reale din
analiza economica.

In vederea intocmirii analizei financiare au fost avute in vedere urmatoarele elemente:

- Orizontul de timp;

- Determinarea costurilor totale;

- Veniturile generate de proiect;

- Valoarea reziduala a investitiei;

- Determinarea ratei actualizarii;

- Determinarea indicatorilor de performanta.

Analiza financiara cuprinde urmatorii pasi:

- Stabilirea costurilor totale de investitie pentru fiecare scenariu si repartizarea
acestora pe perioada de analiza a costurilor

- Estimarea costurilor totale de operare si a veniturilor din exploatare, pentru
perioada de analiza a fiecarui scenariu

Obiectivul Analizei Financiare este de a calcula performanta financiara a proiectului pe
parcursul perioadei de referinta, cu scopul de a stabili cel mai potrivit sistem de finantare pentru
aceasta. Analiza financiara va evalua in special:

- sustinerea financiara si sustenabilitatea pe termen lung;
- indicatorii de performanta financiari;
- justificarea pentru volumul asistentei UE necesare;
In vederea intocmirii analizei financiare, s-au avut in vedere urmatoarele elemente:
o Orizontul de timp;
o Determinarea costurilor totale;
o Veniturile generate de proiect;
o Valoarea reziduala a investitiei;
o Corectia pentru inflatie;
o Determinarea ratei actualizarii;
o Determinarea indicatorilor de performanta;

o Determinarea ratei cofinantarii.
- Calcularea indicatorilor de rentabilitate a investitiei: FNPV(C) (Financial Net
Present Value) si FIRR(C) (Financial Internal Rate of Revenue)
- Verificarea sustenabilitatii financiare pe toatd durata de analiza a proiectului

Pentru calculul practic de actualizare a fluxului de numerar se utilizeaza factorul de actualizare
cu care se multiplica fluxul de numerar anual.

n cadrul analizei cost beneficiu perioada pe care se analizeaza fiecare scenariu este diferita
de durata de viata fizica sau economica, fiind denumita perioada de referintad sau orizontul de
timp.
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Perioada de referinta (orizontul de analizd) este numarul de ani pentru care se fac previziunile
fluxului de numerar.

Perioada de referintd depinde de sectorul in care se realizeaza investitia Si nu poate depasi
durata pentru care proiectul este util din punct de vedere economic. Perioada de referinta are
un impact extrem de mare asupra valorii indicatorilor de rentabilitate utilizati in Analiza Cost
Beneficiu. In acest caz, perioada de referinta a fost considerata 25 ani, pornind de la tabelul
din Anexa | al Reglementarii 480/2014 cu privire la stabilirea perioadelor de referinta pe
sectoare.

Valoarea reziduala a investitiei reprezinta valoarea investitiei la sfarsitul perioadei de referinta.
Valoarea reziduala este luata Tn considerare pentru calcularea indicatorilor financiari ai
investitiei si ai capitalului doar daca ea corespunde unui flux real pentru investitor. In acest
caz, se considera ca scenariile NU vor avea o valoare reziduala la finele perioadei de analiza,
tindnd cont de specificul acestora.

Prin urmare, utilizdnd metodologia DCF (Discounted Cash Flow) pentru determinarea
indicatorilor de rentabilitate FNPV si FIRR, au fost avute in considerare urmatoarele ipoteze:

- sunt luate in considerare numai intrarile si iesirile de numerar (nu se considera
amortizarea, rezervele si alte elemente de contabilitate);

- Perioada de referinta luata in calcul pentru analiza financiara: 15 ani (fara perioada
implementarii).

- timp de implementare proiect : 8 luni
- rata de actualizare a fluxurilor financiare de numerar: 4%;

- costurile de intretinere si operare au fost estimate la nivelul unei functionari optime
a tuturor obiectelor prevazute in proiect;

- rata co-finantarii : 0 % (Grant integral)

- determinarea fluxurilor de numerar se bazeaza pe metoda incrementala, care
reprezinta diferenta costurilor si veniturilor intre scenariul ,fara proiect” si scenariile
»CU proiect”.

Agregarea cash flow-urilor pe durata diferitilor ani necesita adoptarea unei rate financiare de
actualizare adecvata pentru calcularea valorii nete prezente financiare a fluxurilor de numerar
viitoare.

Analiza fluxurilor de numerar
Intrari de numerar si cuantizarea beneficilor proiectului

Finantarea proiectului se va realiza conform contractului de finantare incheiat ulterior aprobarii
proiectului, Tn limitele prevazute pentru acesta.

Avand in vedere ca proiectul este de utilitate publica iar veniturile de operare actualizate
nu acopera costurile de operare actualizate, acesta nu este generator de venituri
financiare in sensul art. 61 din Regulamentul 1303/2013.

Intrarile si beneficiile proiectului sunt cuantizate conform tabelelor urmatoare:
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Venituri directe din exploatare

Nr.crt Denumire Anul
1 2 3 4 5 [ 7 8 9 10 11 12 13 14 15
1 Vanzari 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2 WVenituri la bugetul local din amenzi contraventionale detectate (LEI) 36.000,00 36.000,00 32.727.27 32.727,27 32.727,27 29.752,07 29.752,07 29.752,07 29.752,07 28.335,30 28.335,30 28.335,30 28.335,30 28.335,30 28.335,30
3 Venituri din reducerea consumului de carburant datorita cresterii eficientei utilizarii
wehiculelor de transpart public 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Venituri directe din exploatare 36.000,00 36.000,00 32.727,27 32.727,27 32.727,27 29.752,07 29.752,07 29.752,07 29.752,07 28.335,30 28.335,30 28.335,30 28.335,30 28.335,30 28.335,30
*sereduc cu 10% *se reduc cu 10% *se reduc cu 5%
Venituri indirecta din expl
Nr.crt Denumire Anul
1 2 3 4 5 [ 7 8 9 10 11 12 13 14 15
1 Reducerea costurilor de mentenanta lainfrastructura rutiera 25.000,00 25.000,00 25.000,00 25.000,00 25.000,00 22.500,00 22.500,00 22.500,00 22.500,00 22.500,00 22.500,00 22.500,00 22.500,00 22.500,00 22.500,00
2 Reducerea costurilor cu energia datorita productiei proprii 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
3 Alte beneficii monetabile 10.000,00 10.000,00 10.000,00 10.000,00 10.000,00 10.000,00 10.000,00 10.000,00 10.000,00 10.000,00 10.000,00 10.000,00 10.000,00 10.000,00 10.000,00
Venituri indirecte din expl 35.000,00 35.000,00 35.000,00 35.000,00 35.000,00 32.500,00 32.500,00 32.500,00 32.500,00 32.500,00 32.500,00 32.500,00 32.500,00 32.500,00 32.500,00
* date provenitedin Studiul detrafic (Scenariul 2) si CO2/GES
Beneficii estimate din avantajele sociale create
Nr. crt Denumire Anul
1 2 3 4 5 [ 7 8 9 10 11 12 13 14 15
1 |Beneficii prin reducerea numarului deinfractiuni si contraventii 10.000,00 10.100,00 10.201,00 10.303,01 10.406,04 10.510,10 10.615,20 10.721,35 10.828,57 10.936,85 11.046,22 11.156,68 11.268,25 11.380,93 11.494,74
2 Reducerea costurilor cu deplasarea ilor datorita migrarii catre transportul public 12.000,00 12.120,00 12.241,20 12.363,61 12.487,25 12.612,12 12.738,24 12.B65,62 12.994,28 13.124,22 13.255,47 13.388,02 13.521,90 13.657,12 13.793,69
3 Reducerea poluarii mediului la nivel de retea 21.064,50 21.064,50 21.064,50 21.064,50 21.064,50 21.064,50 21.064,50 21.064,50 21.064,50 21.064,50 21.064,50 21.064,50 21.064,50 21.064,50 21.064,50
4 ‘Cuantificarea beneficiului cresterii numarului de deplasari pe jos sau cu bicicleta 15.000,00 16.500,00 18.150,00 19.965,00 21.961,50 24.157,65 26.573,42 29.230,76 32.153,83 35.369,22 38.906,14 42.796,75 47.076,43 51.784,07 56.962,48
5 Cuantificarea beneficiului eresterii satisfactiei ¢ il 15.000,00 15.000,00 15.000,00 15.000,00 15.000,00 15.000,00 15.000,00 15.000,00 15.000,00 15.000,00 15.000,00 15.000,00 15.000,00 15.000,00 15.000,00
[ Beneficii prin cresterea numarului de turisti utilizatori ai transportului public 5.000,00 5.000,00 5.000,00 5.000,00 5.000,00 5.000,00 5.000,00 5.000,00 5.000,00 5.000,00 5.000,00 5.000,00 5.000,00 5.000,00 5.000,00
7 Beneficii prin reducerea vehiculelor personalein trafic 4.000,00 4.000,00 4.000,00 4.000,00 4.000,00 4.000,00 4.000,00 4.000,00 4.000,00 4.000,00 4.000,00 4.000,00 4.000,00 4.000,00 4.000,00
B Beneficii prin reducerea numarului de accidente rutiere 10.000,00 10.000,00 10.000,00 10.000,00 10.000,00 10.000,00 10.000,00 10.000,00 10.000,00 10.000,00 10.000,00 10.000,00 10.000,00 10.000,00 10.000,00
Beneficii estimate din avantajele sociale create 52.064,50 93.784,50 95.656,70 97.696,12 99.919,29 102.344,37 104.991,36 107.882,23 111.041,18 114.494,79 118.272,32 122.405,95 126.931,08 131.B86,62 137.315,41
TOTAL VENITURI si BENEFICII
Nr.crt Total cheltuieli / An exploatare 1 2 3 4 5 [ 7 8 9 10 11 12 13 14 15
TOTAL VENITURI 71.000,00 71.000,00 67.727,27 67.727,27 67.727,27 62.252,07 62.252,07 62.252,07 62.252,07 60.835,30 60.835,30 60.835,30 60.835,30 60.835,30 60.835,30
TOTAL Beneficii ([echivalent bil) 163.064,50 164.784,50 163.383,97 165.423,39 167.646,56 164.596,44 167.243,42 170.134,30 173.293,25 175.330,09 179.107,62 183.241,26 187.766,38 192.721,92 198.150,71
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Valoarea reziduala

Intrucat dupa 15 ani, toate utilajele si echipamentele tehnologice de specialitate achizitionate
sunt amortizate, valoarea reziduala a acestora este evaluata prin revalorificarea acestora drept
12% din valoarea initiala (utilaje si echipamentele tehnologice de specialitate), precum si o
rata de depreciere de 20% pentru mijloacele fixe si respectiv 15% pentru activele necorporale.

Caleul valoare reriduala (distributia valorica anuala - mii LET) Implementare An exploatare
1 2 3 L] 5 [ 7

Mijloace five si oblecte de inventar (mil RON] 33231 33231 265,85 21268 170,14 136,11 108 85 B711
Active necorporale (mil RO N 142,11 142,11 120,80 102 68 BT 2T 4,18 83,06 53,60
Caleul valpare reziduala (distributia valorica anuala - mii LET) An exploatare

8 9 10 11 12 13 14 15
Mijloace fiwe si ohiecte de inventar (mil RON) 49,65 55,75 A4 80 3568 2855 2384 1837 14,62
Active necorporale (mil RO N 4556 38,72 3292 2758 23,78 2021 17,18 14,60

Tabel nr. 4.1 - Calcul valoare reziduala (distributia valorica anuala)

» valoarea reziduala obtinuta este de 29.220,06 Lei.

lesiri de numerar

Cheltuielile cu investitia

Cheltuieli desfasurate inaintea implementarii efective a proiectului - contravaloarea acestora
este recuperata in cadrul primei rate de rambursare.
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Implementare An exploatare
| titil totale (mil LEI
rvestiltotale (mi LE1) 1 2 3 4 5 6 7 8 ) 10 1 12 13 1 15
Chettuleli pentru obtinerea terentulul 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Chettuieli pentru amenajarea terenului 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Cheltuleli pentru amenajarea terenulul pentru protectia mediului 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Chettuleli pentru relocareaprotectia wtilitatilor 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Chettuleli pentru asigurarea utilititilor necesare oblectivulul 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Chettuleli de consuttanta (S tudii) 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Chettuleli pentru projectare | Dooumentatil suport] 8,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Chettuieli pentru projectare (Expertizare tehnica) 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Chettulel pentru audit (Certificarea performantel energetice] 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 000 000
Chettuleli pentru projectare |Prolectare) 13397 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Chettuieli pentru Organizarea procedurilor de achizitie 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Chettulel pentru projectare (Consultanta) 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Cheltulel pentru projectare (Asktenta tehnica sl Dirgentie santier) 10,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 000 000
Cheltuieli pentru Constructil 51 instalatii 9457 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 000
Cheftuieli pentru Monta) utilaje tehnologice 3226 0,00 000 0,00 0,00 0,00 000 0,00 000 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 000
Chettulel pentru Litilaje, echipamente tehnologice si functionale care 28034 0,00 000 0,00 0,00 0,00 000 0,00 000 0,00 000 0,00 000 0,00 0,00 000
mecesita manta)
E::::r't' pentrulilisle, care: i neceshe manto] S echipmmente de 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Chettulel pentru Dotar 4257 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Chelftuieli pentru Active necorporale 142,11 0,00 000 0,00 0,00 0,00 000 0,00 000 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 000
Cheltulel pentru Organizarea de santier 5,00 0,00 000 0,00 0,00 0,00 000 0,00 000 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 000
Cheltulell pentru Comisicane, taxe, plata cotelor legale 159 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Chettulell diverse §i neprevizute 0,00 0,00 000 0,00 0,00 0,00 000 0,00 000 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 000
Cheltuieli pentru informare si publicitate 10,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Chettuleli pentru Pregatirea personalulul de exploatare 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Chelftulel pentru Probe tehnologice si teste 0,00 0,00 000 0,00 0,00 0,00 000 0,00 000 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 000
Costurl de investitie [A) 770,21 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
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Cheftuieli cu intretinerea echipamentelor [Xii] 5,50 5,50 550 6,50 5,50 5.50 5,50 12,00 5,50 5,50 5,50 12000 5.50 5,50 5,50

Chettuleli cu inlocuirea echipamentelor amortizate [defecte) 0,00 0,00 0,00 5,00 5,00 10,00 0,00 10,00 0,00 0,00 5,00 5,00 0,00 0,00 0,00 15,00
Chettuleli cu inlocuirea echipamentalor defecte 000 0,00 0,00 10,00 10,00 0,00 0,00 10,00 10,00 0,00 000 10,00 10,00 0,00 000 10,00
Chettuieli cu wtilitati 0,00 663 663 6,63 663 6,63 663 663 663 663 6,63 663 663 6,63 663 663

Chettuleli cu mentenanta 0,00 3,80 13,10 13,10 13,10 13,10 33,10 13,10 13,10 13,10 13,10 33,10 13,10 13,10 13,10 13,10
Cheltulel salariale anuale 0,00 3202 3202 3202 3202 3202 3523 35,23 3523 3523 3523 3523 38,75 3875 3875 38,75
‘Valoare reziduali 29,22
Alte articole de imvestitil [B) 0,00 47,75 57,25 72,25 73,25 67,25 80,45 80,45 76,95 60,45 65,45 95,45 80,48 63,98 63,98 118,20
Costuri totale ale investifiel {A+5) | mon 47,75 s7,05 | 7225 | 735 | enas 0,45 80,45 | 7695 | s0a4s 65,45 9545 | soqe | 630 | 6308 | 11820

Tabel nr. 4.2 — Investitii totale
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Evolutia prezumata a costurilor de operare directe, indirect si a celorlalte costuri:

Costurile direct investitionale sunt justificate in Devizul General si devizele pe obiecte.

Costurile de operare constau in:

» Cheltuieli cu personalul: Dupa realizarea investitiei va fi necesar 1 (un) operator, 1
(un) administrator de sistem informatic cu jumatate de norma, 1 tehnician specialist
care sa se ocupe de service-ul si mentenanta echipamentelor instalate pe plan local,
in cadrul activitatilor de rutina (procesarea sesizarilor, alertarea service-ului in cazul
constatarii unor defecte, programari punctuale in cazul unor evenimente nocturne

YV V V

>

in tabelul urmétor sunt prezentate cantitativ valoric costurile de operare (numarul de salariati,
salariu mediu, costurile de mentenanta, etc.) pentru varianta cu proiect si pentru varianta fara
proiect si sub forma tabelara costurile in varianta fara proiect si costurile estimate pe perioada

anuntate etc.)

Costuri de personal

Costuri de mentenanta anuala
Costuri cu utilitati

TOTAL costuri operare/an

de operare a proiectului.

NOTA: Valorile estimate pentru consumuri de utilitdti si costurile unitare aferente au fost
calculate in conformitate cu informatiile publicate de autoritatile de reglementare competente

si/sau operatorii de utilitati:

http://www.anre.ro/ro/info-consumatori/operatori-economici/enerqgie-

electrica1391006213/furnizare-catre-consumatori1391006442

http://energy-gas.ro/furnizor-gaze-zona-distributie-

eon/?gclid=CPftyOTXsMsCFQO0SGwodpjYLwQ

http://www.aparegio.ro/category/tarife/

http://www.pretbenzina.ro/pret-motorina

Datele statistice folosite la modelare sunt urmatoarele:

Rata depreciere Active necorporale

Rata depreciere Mijloace fixe si obiecte de inventar 20,00%

15,00%

Total active IT&C (mii LEI)

Mijloace fixe si obiecte de inventar 332,31

Active necorporale 142,11

Salariu mediu brut (Lunar, LEI)

6789,00

Procent mentenanta (medie contabila) 2%

Valoarea reziduala totala (LEI) 29.220,06

* amortizare
liniara

* conform INS /
2023


http://www.anre.ro/ro/info-consumatori/operatori-economici/energie-electrica1391006213/furnizare-catre-consumatori1391006442
http://www.anre.ro/ro/info-consumatori/operatori-economici/energie-electrica1391006213/furnizare-catre-consumatori1391006442
http://energy-gas.ro/furnizor-gaze-zona-distributie-eon/?gclid=CPftyOTXsMsCFQ0SGwodpjYLwQ
http://energy-gas.ro/furnizor-gaze-zona-distributie-eon/?gclid=CPftyOTXsMsCFQ0SGwodpjYLwQ
http://www.aparegio.ro/category/tarife/
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Cheltuieli cuintretinerea echipamentelor si consumabile

Nr. X Anul Anul
Denumire
ort 1 2 3 L] 5 [ 7 a8 k] 10 11 12 13 14 15
1 |Materiale consumabile IT si biratice 500,00 500,00 500,00 500,00 500,00 500,00 500,00 500,00 500,00 500,00 500,00 500,00 500,00 500,00 500,00
2 |Licente software [update 05) 0,00 0,00 0,00 1.000,00 0,00 0,00 0,00 6.500,00 0,00 0,00 0,00 6.500,00 0,00 0,00 0,00
3 |Licente software [update Antivirus) 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
4 |Taxe cu etalonares sistemelor de masura 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
5 |Consumabileintretinere echipamente 5.000,00 5.000,00 5.000,00 5.000,00 5.000,00 5.000,00 5.000,00 5.000,00 5.000,00 5.000,00 5.000,00 5.000,00 5.000,00 5.000,00 5.000,00
& |Combustibil grup electrogenerator 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
7 |Alte consumabile 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Cheltuieli cu intretinerea echipamentelor si consumabile 5.500,00 5.500,00 5.500,00 6.500,00 5.500,00 5.500,00 5.500,00 12.000,00 5.500,00 5.500,00 5.500,00 12.000,00 5.500,00 5.500,00 5.500,00
*licente Antivirus: 3 ani *licente Antivirus: 3 ani *licente Antivirus: 3 ani
*Grup electrogenerator: estimare functionare medie: 1 ora/fluna *aplicatie management /05
Cheltuieli cuinlocuirea echipamentelor amortizate si care nu mai prezinta sigurantain functionare
Nr. Anul Anul
Denumire
crt 1 2 E) 4 5 [ 7 8 9 10 11 12 13 14 15
1 |[Sisteme de calcul (terminale) 0,00 0,00 0,00 0,00 5.000,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 5.000,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2 |Sisteme de calcul [servere) 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 10.000,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 10.000,00
3 |Sisteme de calcul (retelistica) 0,00 0,00 0,00 5.000,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
4 |Imprimante 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
5 |UPS, accesorii Rack, climatizare, grup ete 0,00 0,00 5.000,00 0,00 5.000,00 0,00 0,00 0,00 0,00 5.000,00 0,00 0,00 0,00 0,00 5.000,00
6 |Senzori 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Cheltuieli cuinlocuirea echipamentelor amartizate si car| 0,00 0,00 5,000,00 5,000,00 10.000,00 0,00 10.000,00 0,00 0,00 5.,000,00 5.,000,00 0,00 0,00 0,00 15.000,00
*durata mediede viata 5 ani *durata mediede viata 10 ani *durata mediede viata 5 ani
*acumulatori UPS de exterior *durata mediede viata7 ani *acumulatori UPS *durata mediede viata 15 ani
*avarii 1% laechipamemente teren / B ani *acumulatori UPS
*avarii 1% laechipamemente teren / 10 ani
Cheltuieli cuinlocuirea echipamentelor defecte
Nr. X Anul Anul
Denumire
ort 1 2 3 & 5 L] 7 8 9 10 11 12 13 14 15
1 |Echipamente|T 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2 | Panouri fotovoltaice 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
3 |Echipamentecontral teren 0,00 0,00 10.000,00 0,00 0,00 0,00 10.000,00 0,00 0,00 0,00 10.000,00 0,00 0,00 0,00 10.000,00
4 |Echipamente centru comanda 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
5 |Echipamentetelecomunicatii teren 0,00 0,00 0,00 10.000,00 0,00 0,00 0,00 10.000,00 0,00 0,00 0,00 10.000,00 0,00 0,00 0,00
Cheltuieli cuinlocuirea echipamentelor defecte 0,00 0,00 10.000,00 10.000,00 0,00 0,00 10.000,00 10.000,00 0,00 0,00 10.000,00 10.000,00 0,00 0,00 10.000,00

* garantie extinsa: min.5 ani / tipic 7 ani

*acumulatori: duratadeviata 8 an, reducere cost 20%
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Cheltuieli cu utilitati

Nr. . Anul Anul
ort Denumire 1 2 3 4 5 [ 7 8 9 10 11 12 13 14 15
1 |Energieelectrica [sistem central) 779,64 779,64 779,64 779,64 779,64 779,64 779,64 779,64 779,64 779,64 779,64 779,64 779,64 779,64 779,64
2 |Energieelectrica [sisteme IS in teren) 5.B47,30 5.B47,30 5.847,30 5.847,30 5.847,30 5.847,30 5.B47,30 5.B47,30 5.847,30 5.847,30 5.847,30 5.B47,30 5.847,30 5.847,30 5.847,30
3 |Energieelectrica [statii EV) 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
4 | Gaze naturale si echivalent KW incalzire 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
5 |Apasi canalizare 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
& |Internet sifsau telecomunicatii 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
7 |Pazasi protectie 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
B |Alte utilitati, daca este cazul 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Cheltuieli cu utilitati 6.626,94 6.626,94 6.626,94 6.626,94 6.626,94 6.626,94 6.626,94 6.626,94 6.626,94 6.626,94 6.626,94 6.626,94 6.626,94 6.626,94 6.626,94
*reducerea costului energiei cu 10%
Cost energie electrica (Lei / kWh}: 0,83 *reducerea costului de comunicatii cu 5% la 5 ani *reducerea costului de comunicatii cu 5% la5 ani
‘Cost energie gaze naturale (Lei / kWh): 10,3109
Cheltuieli cu mentenanta
Nr. . Anul Anul
crt Denumire 1 2 3 a 5 [ 7 [ 5 10 11 12 13 14 15
1 |Reparatii curentesi intretinere 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 20.000,00 0,00 0,00 0,00 0,00 20.000,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2 |Curatare echipamente teren 0,00 9.500,00 9.500,00 9.500,00 9.500,00 9.500,00 9.500,00 9.500,00 9.500,00 9.500,00 9.500,00 9.500,00 9.500,00 9.500,00 9.500,00
3 |Lucrari deintretinere 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
4 |Cheltuieli de mentenanta (serviciu de mentenata extern) 3.600,00 3.600,00 3.600,00 3.600,00 3.600,00 3.600,00 3.600,00 3.600,00 3.600,00 3.600,00 3.600,00 3.600,00 3.600,00 3.600,00 3.600,00
Cheltuieli cu mentenanta 3.600,00 13.100,00 13.100,00 13.100,00 13.100,00 33.100,00 13.100,00 13.100,00 13.100,00 13.100,00 33.100,00 13.100,00 13.100,00 13.100,00 13.100,00
*1% anual win valoarea echipamentelor
Calcul cheltuieli salariale anuale
Salariunet/ |Salariubrut f om|Taxe salariale / | Total f functie
Nr Functie Numar om [luna Jluna om / luna fan
1 |Operator 0,2 4.500,00 6.525,00 146,81 16.012,35
2 |Administrator IT [1] 6.000,00 8.700,00 195,75 0,00
3 |Tehnicieni activitati teren 0,2 4.500,00 6.525,00 146,81 16.012,35
Tatal: 0,4 TOTAL/ An 32.024,70
Cheltuieli salariale anuale
Nr. ¢ Categorie cheltuieli / An 1 2 3 4 5 [ 7 8 9 10 11 12 13 14 15
| 1 |Cheltuieli salarialeanuale 32.024,70 32.024,70 32.024,70 32.024,70 32.024,70 35.227,17 35.227,17 35.227,17 35.227,17 35.227,17 35.227,17 3B.749,89 3B.749,89 38.749,89 35.749,89
*din anul & se majoreaza cu 10%
TOTAL CHELTUIELI
Nir. @ Total cheltuieli / An exploatare 1 2 3 4 5 [ 7 ] 9 10 11 12 13 14 15
| 1 |TOTAL CHELTUIELI 47.751,64 57.251,64 72.251,64 73.251,64 67.251,64 B80.454,11 B80.454,11 76.954,11 60.454,11 65.454,11 95.454,11 B80.476,83 63.976,83 63.976,83 BB.976,83
Tabel nr. 4.1 — Fluxul de cheltuieli distribuit
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Wal. Medie neta Implementare An exploatare
Costuri sl venituri din exploatare (mil LEI) actualizata 1 2 3 4 5 [ 7 8 ] 10 11 12 13 14 15
Cheltuieli cu intretinerea echipamentelor BR09 0,00 5,50 5,50 5,50 650 5,50 550 550 12,00 5,50 5,50 5,50 12,00 5,50 5,50 550
Cheltuieli cu inlocuirea echipamentelor amortizate (defecte) 3787 0,00 0,00 0,00 5,00 5,00 10,00 0,00 10,00 0,00 0,00 5,00 5,00 0,00 0,00 0,00 15,00
Cheltuieli cu inlocuirea echipamentelor defecte A8 65 0,00 0,00 0,00 10,00 10,00 0,00 0,00 10,00 10,00 0,00 0,00 10,00 10,00 10,00 10,00 10,00
Cheltuieli cu utilitati TO85 0,00 6,63 6,63 6,63 6,63 6,63 6,63 663 6,63 6,63 6,63 6,63 6,63 6,63 6,63 6,63
Cheltuieli cu mentenanta 158 56 0,00 360 13,10 13,10 13,10 13,10 33,10 13,10 13,10 13,10 13,10 33,10 13,10 13,10 13,10 13,10
Cheltuieli salariale anuale 37088 0,00 32,02 32,02 32,02 32,02 32,02 3523 35,23 3523 35,23 3523 3523 38,75 38,75 38,75 38,75
TOTAL Costuri de exploatare totale 755,44 0,00 47,75 57,25 72,25 73,25 67,25 80,45 80,45 76,95 50,45 55,45 95,45 80,48 63,98 63,98 BB,98
‘enituri directe din exploatare 331,73 0,00 36,00 36,00 32,73 3273 32,73 29,75 29,75 29,75 29,75 2834 2834 2834 2834 28,34 2834
Veniturl indirecte din exploatare 358,15 0,00 35,00 35,00 35,00 35,00 35,00 32,50 3250 3250 3250 3250 32,50 32,50 32,50 3250 3250
TOTAL Venituri echivalente din expoatare 689,88 0,00 71,00 71,00 67,73 67,73 67,73 62,25 62,25 62,25 62,25 60,84 0,84 60,84 0,84 0,84 0,84
‘Venit net din exploatare [ | om 2325 | 1375 | 452 | 552 | oas | e [ g2 | om0 [ 1m0 4,62 34,62 | -19,68 3,14 3,14 28,14
Tabel nr. 4.2 — Fluxul de venituri si cheltuieli centralizat
Implementare An exploatare
Durabilitatea financlara pentru activitatea cu prolect {mil LE1) 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
Grant (Fonduri Structurale Europens) TI021 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 000 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 000
Venituri din prolect 0,00 71,00 7100 67,73 67,73 67,73 62,25 62,25 62,25 62,25 60,84 60,84 60,84 60,84 60,84 60,84
Buget propriu 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 120,00 120,00 120,00 120,00 120,00
TOTAL intrari (mil LEI) Tro 1 71,00 71,00 67,73 67,73 67,73 62,25 62,25 62,25 62,25 60,84 180,84 180,84 180,84 180,84 180,84
Total costuri investitie 0,21 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 000 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Total costuri de exploatare 0,00 47,75 57,25 7225 7325 67,25 8045 8045 76,95 60,45 65,45 9545 BOAE 63,98 63,98 BBSE
TOTAL lesiri (mil LEI) 770,21 47,75 57,25 72,25 73,25 67,25 80,45 80,45 76,95 60,45 65,45 95,45 80,48 63,98 63,98 88,98
Flux de numerar net 0,00 23,25 13,75 -4,52 -5,52 0,48 -18,20 -18,20 -14,70 1,80 -4,62 85,38 100, 36 116,86 116,86 91,86
Fho de numerar net cumulat 0,00 23,25 37,00 32,47 26,95 27,42 9,22 -8,98 -23,68 -21,88 -26,50 58,88 154,24 276,00 392,95 Ag4,81
Tabel nr. 4.4 — Durabilitatea financiara pentru activitatea cu proiect
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Calcularea fluxurilor financiare

Metoda utilizata in dezvoltarea ACB financiara este cea a ,fluxului net de numerar actualizat”.

Rezultatul reprezintd impactul aditional al proiectului din punct de vedere al fluxului

numerar financiar pentru toti anii de operare.

de

In tabelul urmator s-a calculate Rata Interna a Rentabilitatii Financiare a Capitalului — Mii Lei.

Pentru calcularea RFC s-au avut in vedere urmatorii parametrii:

Rata depreciere Mijloace fixe si obiecte de inventar 20,00%
0,
Rata depreciere Active necorporale 15,00%
Total active IT&C (mii LEI)
Mijloace fixe si obiecte de inventar 332,31
Active necorporale 142,11
Salariu mediu brut (Lunar, LEI) 6789,00
Procent mentenanta (medie contabila) 2%
Valoarea reziduala totala (LEI) 29.220,06

*http://www.anofm.ro/statistica

* amortizare
liniara

* conform INS /
2023
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Implementare An An

Valpare actualizata | exploatare exploatare
Rata Interna a Rentahbilitatil financlare a investitiel 1 2 3 4 5 [ T B 9 10 11 12 13 14 15
Venituri directe din exploatare 331,73 0,00 36,00 36,00 32713 32,73 3273 2975 29,75 2975 2975 2834 2834 2834 2834 2834 2834
‘Venituri indirecte din exploatare 358,15 0,00 35,00 35,00 35,00 35,00 35,00 3250 32,50 32,50 3250 3250 32,50 3250 3250 3250 32,50
Valoarea reziduala I 12457 29,22 0,00 000 0,00 452 552 0,00 18,20 1820 14,70 0,00 452 3462 19,64 3,14 2922
Venitur totale 14,44 29,22 71,00 71,00 67,73 72,25 73,25 62,25 80,45 80,45 76,95 60,84 65,45 95,45 80,48 63,98 90,06
Total costuni de exploatare ‘i} 73544 0,00 4175 57,25 72,25 73,25 6725 BOAS B0A5 76,95 8045 65,45 95,45 8048 6358 6358 HBSE
Total costur investipi ! 740,59 770,21 0,00 000 0,00 000 000 0,00 000 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 000
Chelttuleli totale 1.496,03 770,21 47,75 57,25 72,25 73,25 67,25 80,45 80,45 76,95 60,45 65,45 95,45 80,48 63,98 63,98 88,98
Fho: de numerar net 681,59 -740,99 2325 13,75 -1,52 -1,00 6,00 -18,20 0,00 3,50 16,50 1,62 -30,00 14,98 16,50 0,00 108
Flux de numerar net cumulat -740,99 -717,74 -704,00 -708,52 -709,52 -703,52 -721,72 -711,72 -718,22 -701,72 -706,34 -736,34 -721,36 -704, 85 -704,86 -703,78
RIR/C (Rata interna a rentabilitatii financlare a imvestitiel) -25,52%
WFNA/C [Valoarea netd financiara a investitied) -681,59

Tabel nr. 4.6 — Performanta financiara a investitiei
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Rezultatele financiare sintetice rezultate sunt:

VFNA/C  -681,59 RRF/C  -25,52%
VENA/K  -71,10 RRF/K  24,72% B/C 1,94
RIR 10,12% VNA 28,85 RCB 0,52

In urma analizei financiare se pot trage urmatoarele concluzii:

v Valoarea actualizata neta financiara a investitie = -681,59 < 0 este justificata de
faptul ca proiectul nu este generator de venituri; Valoarea negativa arata ca
proiectul merita implementat numai daca este de utilitate publica iar avantajele
sociale sunt relevante.

v Raportul Beneficiu / Cost = 1,94 socio-economic este supraunitar, ceea ce genereaza
concluzia ca proiectul este rentabil;

v" Raport cost / beneficii socio-economic si de mediu este subunitar deoarece proiectul
nu este generator de venituri = 0,52 (din punct de vedere strict financiar proiectul nu ar
putea fi implementat fara ajutor extern beneficiarului);

Raportul beneficiu / cost inclusiv cu beneficiile sociale este supraunitar = 1,94 ceea ce
demonstreaza eficienta sociala si de mediu a proiectului;

v" Valoarea neta financiara a capitalului = 28,85 > 0 si implicit Rata de rentabilitate
financiara a capitalului nu se poate calcula din cauza valorii VFNA/K mici, se justifica
prin faptul ca din punct de vedere al investitiei beneficiarului aceasta nu este
generatoare de profit;

4.7 ANALIZA ECONOMICA

Analiza economica s-a realizat pe baza ghidurilor, normelor si reglementarilor in vigoare la
nivel national, conformandu-se de asemenea, si cu recomandarile Comisiei Europene privind
acest tip de analiza.

Analiza economicd are ca scop ilustrarea viabilitatii si rentabilitati economice a fiecarui
scenariu propus, prin determinarea contributiei nete pozitive asupra bunastarii economice
totale. Analiza economica transforma costurile si beneficiile unui proiect/scenariu intr-o unitate
monetard comuna si compara nivelul beneficiilor cu nivelul costurilor. Pentru efecte ale
proiectelor care nu au o valoare de piata directa (de exemplu, economii de timp, reducerea
emisiilor si poluarea locald) este necesara convertirea beneficiilor si costurilor in valori
financiare, utilizand metodele prezentate mai jos.

Acest capitol este structurat corespunzator pentru a oferi informatiile necesare asupra
costurilor economice de investitie, beneficiilor socio-economice ale proiectului si indicatorilor
de rentabilitate economica.

4.7.1 Metodologie generala
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Pentru a evalua beneficiile si a calcula principalii indicatori ai analizei economice, a fost realizat
un instrument de calcul de tip tabelar.

Analiza economicéa este realizatad utilizand metoda incrementala, care reprezinta diferenta
costurilor si beneficiilor intre situatia fara proiect si situatia cu proiect. Aceasta consta in
parcurgerea etapelor de mai jos:

ajustarea de la preturile de piata la preturile economice

- monetizarea impacturilor din afara pietei

includerea efectelor suplimentare indirecte - daca se considera necesar

calcularea indicatorilor de performanta economica
Analiza economica realizata tine seama de urmatoarele beneficii:
- economii de timp
- economii ale costului de operare al vehiculelor
- economii rezultate din imbunatatirea sigurantei rutiere
- economii rezultate din imbunatatirea calitatii aerului
- beneficii rezultate din imbunatatirea aspectului urban al zonei.
Principalele ipoteze de lucru sunt:
- perioada de referinta — 15 de ani, consistenta cu cea pentru analiza financiara

- rata de actualizare — 5%, consistenta cu setul de date de referinta ale Comisiei
europene

- taxa pe valoarea adaugata este exclusa din analiza economica

- factorul de conversie economica este de 0,97, calculat pe baza CIF — importul de
bunuri si servicii si FOB - exportul de bunuri si servicii (sursa: INSSE)

- rata de schimb valutar este de 4,9695 lei / 1 Euro;

- factorul de anualizare este considerat 300, tin&nd cont de variatile saptamanale.

4.7.2 Beneficii economice
Economia de timp

Reducerea timpilor de parcurs constituie un element foarte important care se reflecta in analiza
cost-beneficiu. Pot fi generate economii de timp suplimentare in mod indirect in cazul in care
calatoriile sunt deviate de pe modul rutier si prin urmare nivele de trafic existente si congestia
se reduc.

Pentru a calcula economiile de timp au fost luati in considerare indicatorii de performanta ai
retelei, rezultati din modelul de transport.

Prin urmare pentru cele doua scenarii cu proiect, beneficiile legate de economia de timp sunt:

- Economia de timp a utilizatorilor de vehicule — rezultata din produsul dintre diferenta
dintre duratele anuale globale de deplasare si valoarea monetara a timpului

- Economia de timp a utilizatorilor transportului public — rezultata din produsul dintre
diferenta dintre duratele anuale globale de deplasare si valoarea monetara a
timpului
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- Economia de timp a pietonilor si biciclistilor - rezultata din produsul dintre diferenta
dintre duratele anuale medii de deplasare si valoarea monetara a timpului.

Pentru calculul valorii timpului s-au folosit urmatoarele elemente:

- Economia anuala de timp (h/zi), calculata ca produs dintre economia zilnica de timp
si factorul de anualizare

- Valoarea monetara a timpului (lei/h) (conform ,Master Plan General de Transport
pentru Romania. Ghidul National de Evaluare a Proiectelor in Sectorul de
Transporturi si Metodologia de Prioritizare a Proiectelor din cadrul Master Planului.
Volumul 2. Partea C. Ghid privind Elaborarea Analizei Cost-Beneficiu Economice
si Financiare si a Analizei de Risc”)

- Factorul de crestere al valorii timpului, evaluat la 70% din cresterea PIB

- Factorul de actualizare pentru evaluarea valorii actualizate a acestui beneficiu.

Obiectivul analizei economice este de a demonstra ca proiectul are o contributie pozitiva
neta pentru societate si, in consecinta, merita sa fie cofinantat din fonduri ale UE. In practica,
aceasta inseamna:

>
>

>

Valoarea economica neta actualizata (VNAE) trebuie sa fie pozitiva;

Rata de rentabilitate economica (RIRE) trebuie sa fie superioara ratei de actualizare
economice (5 % recomandat pentru Romania);

Raportul beneficii/cost trebuie sa fie supraunitar.

In cadrul analizei economice au fost urmate toate cele 3 faze:

» Corectii ale taxelor/subventiilor sau altor transferuri — preturile considerate sunt
fara TVA, costurile privind salarile cu forta de munca nu cuprind contributiile
salariale.

» Corectii pentru Externalitati — Trebuie luate in considerare impacturile proiectului
in economie si mediu:

Impacturi negative:

pe perioada lucrarilor, traficul rutier va fi afectat local, din cauza dezafectarii partiale a
unora dintre intersectii;

circulatia rutiera va duce la intarzieri si ingreunari in trafic datorita lucrarilor ce se vor
efectua;

lucrarile de constructii vor genera poluare fonica si emisii de pulberi in suspensie
atmosferica;

Impacturi pozitive:

v

v

Reducerea maxim posibil a consumului de energie electrica si limitarea amprentei de
carbon provenita din transport;

Respectarea conditilor de mediu si incadrarea in normele Europene cu privire la
utilizarea tehnologiilor cu impact de mediu scazut ;
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v" Reducerea la minim a costurilor de mentenanta;

<\

Durata de viata a sistemului prelungita 15 - 25 ani;

v Realizarea unei infrastructuri complet noua (electroalimentare si comunicatii) care va
permite dezvoltari ulterioare la nivelul localitatii;

v' Implementarea centrului dedicat al Beneficiarului va permite atat managementul
sistemului cat si dezvoltari ulterioare nelimitate;

4 Tmbunété‘girea eficientei sistemului de transport public si reducerea consumurilor de
combustibil aferente acestuia;

Conversia preturilor de piata in preturi contabile care sa includa si costurile si
beneficiile sociale (determinarea factorilor de conversie):

Factorul de conversie standard luat in considerare este 1 prin prisma urmatoarelor
considerente:

- proiectul nu implica bunuri sau servicii care se pot comercializa;
- nu genereaza articole sau produse care se pot exporta;

- costurile cu forta de munca implicata reflecta preturi economice
- achizitie de teren — nu este cazul;

- transferurile financiare - TVA-ul inclus in preturile de piata utilizate la estimarea
costurilor proiectului este eliminat in cadrul analizei economice;

In vederea analizei calcularii Ratei Rentabilitatii Economice Interne a Investitiei, s-au
luat in considerare urmatoarele surse de venituri:

A) Categoria A — Venituri directe din exploatare — reprezinta cuantizarea sumelor care
vor fi incasate direct de catre beneficiar ca urmare a implementarii proiectului:

- Cresterea incasarilor din emiterea de bilete prin sistemul implementat

- Venituri la bugetul local din amenzi contraventionale detectate datorita
sistemelor de monitorizare si control

- Venituri cuantizate din reducerea consumului de carburant datorita cresterii
eficientei utilizarii vehiculelor

B) Categoria B - Venituri indirecte din exploatare
- Reducerea costurilor de emitere manuala a titlurilor de calatorie
- Venituri din economia de energie ca urmare a productiei proprii

- Reducerea cheltuielilor cu mentenanta si mobilier stradal in statiile modernizate

C) Categoria C - Beneficii estimate din avantajele sociale create
- Beneéficii prin reducerea numarului de infractiuni si contraventii

- Reducerea costurilor cu deplasarea cetatenilor datorita migrarii catre
transportul public

- Reducerea poluarii mediului la nivel de retea

STUDIU DE FEZABILITATE 65
,» Solutii ITS si TIC pentru transportul urban la nivelul Municipiului Hunedoara”



®studio

- Cuantificarea beneficiului cresterii numarului de deplasari pe jos sau cu
bicicleta

- Cuantificarea beneficiului cresterii satisfactiei cetatenilor
- Beneficii prin cresterea numarului de turisti

- Beneficii prin reducerea vehiculelor personale in trafic

- Beneficii prin reducerea numarului de accidente rutiere

- Beneficii inregistrate de cetateni prin reducerea consumului de carburant si a
uzurii vehiculelor personale

Pe langa beneficiile cuantificabile monetar (indicatori cantitativi), se pot asimila si urmatorii
indicatori calitativi — oportunitati, respectiv beneficii necuantificabile monetar:

= Reducerea emisiilor de CO2 / GES din transporturi;

* Cresterea satisfactiei cetatenilor relativ la serviciile publice in special si la
administratia locala in general;

= Imbunatéatirea calitatii si eficientei serviciului de transport public, ceea ce va
duce la cresterea satisfactiei cetatenilor, beneficiari ai serviciului;

= Cresterea sigurantei cetatenilor aflati pe spatiul public, atat pietoni cat si
biciclisti — reducerea numarului de accidente rutiere si implicit a daunelor
aferente;

in cadrul scenariului de implementare a proiectului de investitie, se vor identifica si aprecia
toate elementele din perspectiva ipotezelor luate in considerare:

» Orizontul de timp pentru implementarea proiectului nu va depasi 9 luni;
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Calcularea ratel rentabilitatii economice a investitied (51 - Scenariul de Implementare An exploatare An exploatare
baza) 1 2 3 4 5 [ 7 B 9 10 11 12 13 14 15
Beneficl
Wenitur indirecte din exploatars 278,64 0,00 2941 2941 2941 2941 2901 1731 731 731 2731 731 2731 2731 2731 2731 731
Veniturl estimate din avantajele soclale create 1.064,00 0,00 492,06 93,78 95,66 97,70 9992 102,34 104 99 10788 111,0a 114,49 11827 12241 126,93 131,89 13732
Total benefici 1.342,65 0,00 121,48 123,20 125,07 127,11 129,33 129,66 132,30 135,19 138,35 141,81 145,58 149,72 154,24 159,20 164,63
eniturl directe din exploatare 25862 0,00 0,25 30,25 2750 2750 2750 25,00 25,00 25,00 25,00 2381 23,81 2381 2381 2381 2381
‘Valoarea reziduala 2339 2455
Venituri totale 1.612,52 0,00 151,73 153,45 152,57 154,61 156,83 154,66 157,30 160,19 163,35 165,62 169,39 173,53 178,05 183,01 212,99
Costuri externe [alte cheltuieli) 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Total eosturi de exploatare 584,95 0,00 40,13 48,11 60,72 61,56 56,51 6761 6761 64,67 50,80 55,00 80,21 67,63 53,76 53,76 74,77
Total costurl investitii 735,02 1587 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Cheltuieli totale 1.323,97 775,97 40,13 48,11 60,72 61,56 56,51 67,61 67,61 64,67 50,80 55,00 80,21 67,63 53,76 53,76 74,77
Flux de numerar net 288,55 -Irs a7 11160 105,34 9185 493,05 100,32 8705 89,70 95,53 11255 11061 89,18 10550 124,29 12925 13822
Flux de numerar net cumulat -Trsar -564,37 -555,03 167,18 -374,12 -27381 -186,76 A7 06 -1,53 11102 22163 310,81 416,71 541,00 610,25 BOBAT
Rata internd a rentabilititil economice 10,12%
Valparea actuald netd economicd a investitiel (VNA) 28,85
Raportul beneficiu / cost (soclo-economic) 1,84
Tabel nr. 4.8 — Valoarea neta economica a investitiei
Implementare An exploatare An exploatare
REZULTAT PROIECT (51 - Scenariul de baza) 1 2 3 4 5 & 7 ] 9 10 11 12 13 14 15
Total intrar] actualizate 000 27320 26347 251,83 24336 235,43 22277 216,11 209,93 204,21 198,17 19337 188 99 18503 18148 150,72
Total intrar] actualizate cumulate 0,00 27320 536,68 TERS0 103186 | 126729 1.4%90,05 1.706,16 | 191604 | 212030 | 231846 | 251183 | 270083 | 2BR586 | 306734 | 325806
Total legirl actualizate Tr5 A7 40,13 48,11 80,72 6156 56,51 6751 6751 B167T 50,80 55,00 80,21 67,63 5376 53,76 ra.ry
Total lesirl actualizate cumulate 775497 816,10 864,21 924,93 38648 1.043,00 1,110,680 117821 | 124288 | L29368 | 134859 | L42850 | 14%653 | 1.550,29 | La0405 | L&7882

Tabel nr. 4.9 — Rezultate economice ala proiectului
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Concluziile desprinse in urma determinarii indicatorilor:

> Proiectul este sustenabil din punct de vedere economic, mai exact prin
prisma beneficiilor generate care sunt in masura sa compenseze valoarea
negativa a fluxului de numerar, caracteristica specifica proiectelor de
investitii negeneratoare de venituri;

» Valoarea RIRE peste valoarea de 5% a ratei de actualizare economice
demonstreaza ca proiectul este rentabil; valorile acestuia sunt destul de
temperate, dar suficient pentru a contracara riscurile posibile si pentru a
justifica oportunitatea implementarii proiectului;

» Raportul beneficiilcost supraunitar argumenteaza oportunitatea
implementarii proiectului;

4.8 ANALIZA DE SENZITIVITATE

Analiza de senzitivitate este o tehnica prin care se investigheaza impactul modificarii unor
factori asupra principalilor indicatori ai proiectului. In mod normal, se analizeazad numai
variatiile nefavorabile ale acestor variabile critice.

Instabilitatea mediului economic caracteristic Romaniei presupune existenta unei palete
variate de factori de risc care mai mult sau mai putin probabil pot influenta performanta
previzionata a proiectului. Acesti factori de risc se pot incadra in doua categorii:

= categorie care poate influenta costurile de investitie;
= categorie care poate influenta elementele cash-flow-ului previzionat.
Metodologia abordata se bazeaza pe:
= analiza senzitivitatii, respectiv identificarea variabilelor critice ale parametrilor proiectului;
= calcularea valorii asteptate a indicatorilor de performanta ai proiectului.
Scopul analizei de senzitivitate este:

= ldentificarea variabilelor critice ale proiectului, adica acelor variabile care au cel mai
mare impact asupra rentabilitatii sale. Variabilele critice sunt considerate acei parametri
pentru care o variatie de 1% provoaca cresterea cu 1% a ratei interne de rentabilitate
sau cu 5% a valorii actuale nete;

= Evaluarea generald a robustetii si eficientei proiectului;

= Aprecierea gradului de risc: cu cat numarul de variabile critice este mai mare, cu atat
proiectul este mai riscant;

= Sugereaza masurile care ar trebui luate in vederea reducerii riscurilor proiectului.
Indicatorii luati in calcul pentru analiza senzitivitatii sunt:

= Rata interna de Rentabilitate (IRR);

= Valoarea neta actualizata (NPV).
In principiu, analiza const& n calcularea, pentru fiecare variabild a urmatorilor indicatori:

= Indicele de senzitivitate (IS), dupa formula:
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Pi1—Po

Is=—Po__
unde, M

P = parametrul studiat (NPV Vo sau IRR);
V = variabila;

Indicele 1 = valori modificate;

Indicele 0 = valori initiale.

Indicele de senzitivitate este de fapt un coeficient de elasticitate care ne arata cu cate procente
se modifica parametrul studiat in cazul modificarii cu un procent a variabilei. Daca acest indice
este mai mare decat 1, respectiva variabila este purtatoare de risc.

= Indicele critic (switching value) — SV. Acest indice ne arata cu cat ar trebui sa se
modifice o variabila pentru ca NPV-ul sa ia valoarea 0 (altfel spus pentru ca proiectul sa
devina neviabil).
NPV o

_ NPVo— NPV
SV = VoV x100

Vo

O valoare mica a SV pentru o variabila data ne indica un risc legat de acea variabila: o abatere
mica de la valoarea medie pune in pericol rentabilitatea investitiei. Cu cat indicele critic este
mai mare cu atat riscurile sunt mai reduse.

Etapele analizei de senzitivitate sunt:

1. Identificarea variabilelor de intrare suscepltibile a avea o influenta importanta asupra
rentabilitatii proiectului

Pentru analiza de fata s-a luat in considerare urmatoarele variabile:
. costul investitiei;
. economiile din reducerea numarului de infractiuni in spatiul public.

2. Formularea ipotezelor privind abaterile variabilelor de intrare de la valorile probabile

Pentru fiecare din aceste variabile a fost considerata ipoteza unei abateri rezonabile de la
valoarea medie stabilitda in sectiunile anterioare (analiza financiara), abateri exprimate
procentual. Aceste abateri sunt privite dintr-o perspectiva pesimista, urmand ca prin
intermediul graficelor de tip PLOT sa se analizeze abaterile si din perspectiva optimista:

= pentru costul investitiei, s-a estimat o crestere cu 1% fata de nivelul preconizat initial;

= pentru economiile din reducerea numarului de infractiuni in trafic, s-a estimat o
scadere de 1% fata de nivelul preconizat initial.

3. Recalcularea valorilor indicatorilor de performantd in ipoteza realizarii abaterilor
prognozate

Evolutia indicatorilor in functie de modificarile variabilelor este prezentata in tabelul urmator:
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Analiza de senzitivitate
Variabila

Modificare (%) | EIRR (%) | IS pentru EIRR | SV (%)
Valori initiale ale parametrilor 7,42%
Costul investitiei 1,00% 7,49% 1,0000 99,00%
Economii din reducerea
numarului de infractiuni pe -1,00% 7,35% 1,0000 101,00%
domeniul public

= Indicele de senzitivitate (IS) al EIRR fata de variabila Costul investitiei este:

Pi—Po |0,0960—0,0982 ‘
__Po | 00982 |_
I5= Vi-Vo 0,01 =27
Vo

Ca atare, rezulta ca variabila Costul investitiei este purtatoare de risc in raport cu parametrul
EIRR.

= Indicele de senzitivitate (IS) al EIRR fata de variabila Economii la VTTS este:

Pi—Po |0,0972—0,0982 ‘
_Po | 00982 |
IS = e o =1,02
Vo

Ca atare, rezultd ca variabila Economii din reducerea numarului de infractiuni este
purtatoare de risc in raport cu parametrul EIRR.

= Indicele critic (switching value) — SV calculat pentru variabila Costul investitiei:

NPV o 6.446.705,05
sy = NPVo=NPV1 100 = 6.446.705,05-6.348.138,61 X100 = 65,40%
Vo-Vh 0,01
Vo o
Acest indice

ne arata ca la o crestere cu 65,40% a costului investitiei, ENPV ajunge la valoarea 0 (risc
relativ scazut).

= Indicele critic (switching value) — SV calculat pentru variabila Economii la VTTS:
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NPV o 6.446.705,05
sy = NPVo—NPVi 100 = 6.446.705,05-6.379.061,47 x100 = 95.30%
Vo-V1 0,01
Vo

Acest
indice ne arata ca riscul ca ENPV sa ajunga la valoarea 0 se manifestd doar in momentul in
care economiile din reducerea numarului de infractiuni in trafic ar scadea cu mai mult
de 95,30% fata de ceea ce s-a preconizat initial in analiza socio-economica.

Din analiza influentei asupra indicatorului cheie de performantad se deduc urmatoarele:

= proiectul prezinta o sensibilitate mica la crestere costului investitiei cu 1%);

= proiectul prezinta o sensibilitate medie la reducerea economiilor din reducerea
numarului de infractiuni ar scadea cu 1%.

RIR

Valoare probabila -1,01%
Valoare mediana -0,97%
Deviatia standard pe intreg setul de valori generat aleator 0,01
Eroare la nivelul setului de valori 0,17%

Kurtosis (mdasura relativa a formei obtinute comparatéa cu forma 1.18
distributiei normale) ’

Skewness (masura asimetriei) -0,07

In urma analizei separate a variabilelor cheie s-a identificat ca variabila critica, cresterea
costului investitie. Avand in vedere, insa, ca se va aplica un proces de monitorizare intens
pe tot parcursul perioadei de implementare a proiectului, in vederea respectarii standardelor
de calitate si tehnice prevazute in studiul de fezabilitate, nu exista factori reali care sa conduca
la cresterea costului investitiei cu mai mult de 5%.

Ca atare, din analiza de senzitivitate nu reies variabile critice semnificative.
4.9 SCENARIUL ALTERNATIV (S2)

Scenariul alternativ (S2) reprezinta o varianta de implementare care contine integral proiectul
propus (S1) la care se adauga un set de functionalitati menit sa dezvolte

Motivul propunerii variantei S2 este acela de a asigura o mai mare disponibilitate a serviciilor
de emitere a titlurilor de transport catre cetateni.

Astfel, prin scenariul alternativ (S2) se pastreaza integral solutia prezentata in scenariul de
baza (S1) si se completeaza cu echiparea cu:

1. Automat de vanzare suplimentar. Automatele urmeaza sa fie echipate suplimentar cu
acceptoare de bancnote si monezi.
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2. Computer de bord care asigura pe langa capabilitdtie de comunicatii oferite de
dispozitivul de comunicare vehicul si o ecran de tip touch care urmeaza sa fie utilizat
de sofer

3. Camere video pentru statia de calatori pentru asigurarea sigurantei cetatenilor
4. Server pentru procesare video

Din punctul de vedere al cheltuielilor curente si al veniturilor si beneficiilor, acestea se
pastreaza, eventuala variatie (ca de exemplu consumurile de energie) fiind nesemnificativa
raportat la valoarea intregului proiect.

Lista de echipamente si cantitati rezultata pentru Scenariul 2 este:

Scenariul 2
Nr Element u/m | Cantitate | Pret unitar (lei) | Valoare (lei)
Echipamente si sisteme
1 | Validator buc 8 15.200,00 121.600,00
2 | Automate de vanzare buc 2 291.802,00 583.604,00
3 | Camera video CCTV de exterior, buc 2 14.862,60 29.725,20
4 | Computer de bord buc 4 7.504,00 30.016,00
Constructii si instalatii
Procurare si montaj stalpi statii, incl. sapatura si
5 | fundatie buc 1 7.100,00 7.100,00
Procurare si montaj statie, incl. sapatura si
6 | fundatie buc 1 49.370,00 49.370,00
Sapaturad trotuar si refacere pentru alimentarea
7 | electrica ml 200 137,50 27.500,00
Foraj dirijat cu tubulatura D=110mm, L=12m, incl.
8 | gropilansare buc 1 11.000,00 11.000,00
Montaj
Instalare Validator (inclusiv cabluri si materiale
9 | marunte) buc 8 980,00 7.840,00
10 | Instalare Automat de Vanzare buc 2 4.890,00 9.780,00
11 | Instalare si configurare server ITS si server CCTV buc 1 41.510,00 41.510,00
Instalari si configurari panou informare dinamica a
12 | calatorilor in statie buc 1 2.980,00 2.980,00
13 | Instalare camera video exterior buc 2 1.120,00 2.240,00
14 | Lucrari de cablare la statii set 1 3.750,00 3.750,00
Dotari
15 | Statii de lucru operatori buc 1 4.,700,00 4.700,00
16 | Server ITS buc 1 22.365,00 22.365,00
17 | Server CCTV buc 1 22.365,00 22.365,00
18 | Panou informare dinamica a calatorilor in statie buc 1 14.155,00 14.155,00
Panou informare statica a calatorilor in statie
19 | (inclusiv montaj) buc 5 350,00 1.750,00
utilitati
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20 | Bransament alimentare cu energie electrica buc 4.780,00 4.780,00

21 | Bransament telecomunicatii buc 980,00 980,00
Active necorporale

22 | Aplicatie management automate de vanzare buc 118.900,00 118.900,00

23 | Aplicatie management camere video buc 49.500,00 49.500,00

24 | Aplicatie de gestionare a panourilor buc 23.212,23 23.212,23

Total sisteme in teren (Lei, fara TVA):

1.190.722,43

Astfel, se obtin urmatoarele rezultate:

Extras de Deviz Obiect ITS

al obiectivului de investitii

,» Solutii ITS si TIC pentru transportul urban la nivelul Municipiului Hunedoara”

Scenariul 2
Nr. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli Valoare (fard TVA Valoare cu
crt. TVA) TVA
lei lei lei
1 2 3 4 5
CAPITOLUL 1 Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1 Obtinerea terenului 0,00 0,00 0,00
1.2 | Amenajarea terenului 0,00 0,00 0,00
13 Amenaja'rl pentru prc')t'ec:gla mediului si aducerea 0,00 0,00 0,00
terenului la starea initiala
1.4 | Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 0,00 0,00 0,00
Total capitol 1 0,00 0,00 0,00
CAPITOLUL 2 Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare
obiectivului de investitii
2.1 | Bransamente electrice 5.760,00 1.094,40 6.854,40
Total capitol 2 5.760,00 1.094,40 6.854,40
CAPITOLUL 3 Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica
3.1 | studii 0,00 0,00 0,00
3 Documentatii-suport si cheltuieli pentru obtinerea de
' avize, acorduri si autorizatii 8.000,00 1.520,00 9.520,00
3.3 | Expertizare tehnica 0,00 0,00 0,00
34 Certificarea performantei energetice si auditul energetic
’ al cladirilor 0,00 0,00 0,00
3.5 Proiectare si inginerie 133.971,00 25.454,49 159.425,49
3.6 | Organizarea procedurilor de achizitie 0,00 0,00 0,00
3.7 | Consultanta 0,00 0,00 0,00
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3.8 ‘ Asistenta tehnica

10.000,00 1.900,00 11.900,00
Total capitol 3 151.971,00 28.874,49 180.845,49
CAPITOLUL 4 Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1 | Constructii si instalatii 94.970,00 18.044,30 113.014,30
4.2 Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 68.100,00 12.939,00 81.039,00
43 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care
) necesita montaj 764.945,20 145.339,59 910.284,79
4.4 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care nu
necesita montaj si echipamente de transport 0,00 0,00 0,00
4.5 | Dotdri 65.335,00 12.413,65 77.748,65
4.6 | Active necorporale 191.612,23 36.406,32 228.018,55
Total capitol 4 1.184.962,43 | 225.142,86 | 1.410.105,29
CAPITOLUL 5 Alte cheltuieli
5.1 | Organizare de santier 5.000,00 950,00 5.950,00
5.2 Comisioane, cote, taxe, costul creditului 1.999,05 0,00 1.999,05
5.2.1. Comisioanele si dobdnzile aferente creditului bancii
finantatoare 0,00 0,00 0,00
5.2.2. Cota aferenta ISC pentru controlul calitdtii
lucrdrilor de constructii 869,15 0,00 869,15
5.2.3. Cota aferenta ISC pentru controlul statului in
amenajarea teritoriului, urbanism si pentru autorizarea
lucrdrilor de constructii 173,83 0,00 173,83
5.2.4. Cota aferenta Casei Sociale a Constructorilor — CSC 869,15 0,00 869,15
5.2.5. Taxe pentru acorduri, avize conforme si autorizatia
de construire 86,92 0,00 86,92
53 Cheltuieli diverse si neprevazute 0,00 0,00 0,00
54 Cheltuieli pentru informare si publicitate 10.000,00 1.900,00 11.900,00
Total capitol 5 16.999,05 2.850,00 19.849,05
CAPITOLUL 6 Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste
6.1 | Pregatirea personalului de exploatare 0,00 0,00 0,00
6.2 | Probe tehnologice si teste 0,00 0,00 0,00
Total capitol 6 0,00 0,00 0,00
CAPITOLUL 7 Cheltuieli aferente marjei de buget si pentru constituirea rezervei
de implementare
7.1 Cheltuieli aferente marjei de buget, cf HG1116 0,00 0,00 0,00
7.2 Cheltuieli pentru constituirea rezervei de implementare 0,00 0,00 0,00
Total capitol 7 0,00 0,00 0,00
TOTAL GENERAL 1.359.692,48 | 257.961,75 | 1.617.654,23

STUDIU DE FEZABILITATE

,» Solutii ITS si TIC pentru transportul urban la nivelul Municipiului Hunedoara”

74




®studio

dincare:C+ M

173.830,00

33.027,70

206.857,70
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I mvestitl otale {mil LEI) Implementare An exploatare
1 2 3 4 5 [ 7 ] 9 10 11 12 13 14 15

Cheltuieli pentru obtinerea terentului 0,00 0,00 [4T44] 0,00 0,00 (4T 4] 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 [4T44] 0,00 [4T44] 0,00
Cheltuieli pentru amenajarea terenului 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 000 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Cheltuieli pentru amenajarea terenulul pentru protectia mediului 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 000 0,00 0,00 000 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Cheltuleli pentru relocarea/protectia wtilitatilor 0,00 0,00 (1] 4] 0,00 0,00 1] 4] 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 (1] 4] 0,00 (1] 4] 0,00
Cheltuieli pentru asigurarea wtilitétilor necesare obiectivului 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 000 0,00 0,00 000 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Chettuieli de consuttanta (5tuwdii) 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Cheltuieli pentru projectare (Documentatii suport) 800 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 000 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Cheltuieli pentru projectare (Expertizare tehnica) 0,00 0,00 [4T44] 0,00 0,00 (4T 4] 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 [4T44] 0,00 [4T44] 0,00
Cheltuieli pentru awdit (Certificarea performantel energetics) 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 000 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Cheltuieli pentru prodectare | Projectane) 133597 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 000 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Cheltuleli pentru Organizarea procedurilor de achizitie 0,00 0,00 (1] 4] 0,00 0,00 1] 4] 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 (1] 4] 0,00 (1] 4] 0,00
Chettuiedi pentru projectare (Consultanta) 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 000 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Cheltuieli pentru projectare (Asistenta tehnica si Dirigentie santier) 1000 0,00 0,00 0,00 0,00 000 0,00 0,00 000 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Cheltuiedi pentru Constructil 5i instalatii 9457 0,00 [4T44] 0,00 0,00 (4T 4] 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 [4T44] 0,00 [4T44] 0,00
Chettuiedi pentru Maonta] utila je tehnologice 68,10 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Cheltuiedi pentru Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care 76495 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
necesita monta)

t-r_‘heltunerltlpentruLJtllaJe,c,arenunecesrta mantaj si echipamente de 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
ranspo

Chettuiedi pentru Dotari 65,34 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Chettuieli pentru Active necorporale 191,61 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 000 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Cheltuieli pentru Organizarea de santier 5,00 0,00 0,00 0,00 0,00 000 0,00 0,00 000 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Chettuiedi pentru Comisicane, taxe, plata cotelor legale 200 0,00 000 0,00 0,00 000 0,00 0,00 000 0,00 0,00 0,00 000 0,00 000 0,00
Cheltuieli diverse 5i neprevizute 000 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 000 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Cheltuieli pentru informare si publicitate 10,00 0,00 0,00 0,00 0,00 000 0,00 0,00 000 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Cheltuleli pentru Pregatirea personalulul de exploatare 0,00 0,00 [1]44] 0,00 0,00 (1] 4] 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 [1]44] 0,00 [1]44] 0,00
Chettuiedi pentru Probe tehnologice si teste 000 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Costuri de imestifie (A) 1.353,93 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

76




®studio

Cheltuieli cu intretinerea echipamentelor 0,00 550 550 550 6,50 550 550 550 12,00 550 550 550 12,00 550 550 550
Cheltuieli cu inlocuirea echipamentelor amortizate (defecte) 000 0,00 0,00 5,00 5,00 10,00 000 10,00 0,00 0,00 5,00 500 0,00 0,00 0,00 15,00
Chettuieli cu inlocuirea echipamentelor defecte 0,00 0,00 0,00 10,00 10,00 0,00 0,00 10,00 10,00 0,00 0,00 10,00 10,00 0,00 0,00 10,00
Chettuieli cu utilitati 000 6,63 6,63 663 6,63 663 6,63 6,63 6,63 6,63 6,63 6,63 6,63 663 6,63 6,63
Chettuieli cu mentenanta 000 360 13,10 13,10 13,10 13,10 33,10 13,10 13,10 13,10 13,10 33,10 13,10 13,10 13,10 13,10
Chettuleli salariale anuale 0,00 3202 3202 32 o2 3202 32 o2 3523 35,23 3523 3523 3523 35,23 38,75 3875 3875 3875
Valoare reziduald 5821
Allte articole de investitil [8) 0,00 47,75 57,25 72,25 73,25 67,25 80,45 80,45 76,95 60,45 65,45 95,45 80,48 63,98 63,98 145,18
Costurl totale ale imvestifiel (A+8) |  1asses | az7s | s | 7238 | mas | enas 80,45 80,45 | 7695 | 60,5 65,45 9545 | soae | 63 | 6398 | 14518
Tabel nr. 4.2. ALTERNATIV — Investitii totale
Val. Medie neta Implementare An exploatare
Costuri s wenituri din exploatare {mil LEI} actualizata 1 2 3 4 5 [ 7 8 9 10 11 12 13 14 15
Chettuieli cu intretinerea echipamentelor 68,09 0,00 550 550 550 6,50 550 550 550 12,00 5,50 550 550 12,00 5,50 5,50 5,50
Chettuieli cu inlocuirea echipamentelor amartizate [defecte) iTar 0,00 0,00 0,00 5,00 500 10,00 0,00 10,00 0,00 0,00 5,00 500 0,00 0,00 0,00 15,00
Cheltuieli cu inlocuirea echipamentelor defecte 4865 0,00 0,00 0,00 10,00 10,00 0,00 0,00 10,00 10,060 0,00 0,00 10,00 10,00 0,00 0,00 10,00
Chettuieli cu wtilitati TO85 0,00 663 663 663 663 663 6,63 663 663 663 663 663 663 6,63 563 663
Chehuileli cu mentenanta 15896 0,00 3,60 13,10 13,10 13,10 1310 33,10 13,10 13,10 13,10 13,10 33,10 13,10 13,10 13,10 13,10
Chettuieli salariale anuale IT0ER 0,00 3202 32,02 32,02 32,02 32,02 35,23 35,23 35,23 3523 35,23 35,23 IBTS BT 38,75 IBTS
TOTAL Costuri de exploatare totale 755,44 0,00 47,75 57,25 72,25 73,25 67,25 80,45 80,45 76,95 50,45 65,45 95,45 80,48 63,98 63,98 88,98
‘enituri directe din exploatare 331,73 0,00 36,00 36,00 32,73 32,73 32,73 29,75 29,75 29,75 29,75 28,34 2834 28,34 2834 2834 28,34
Wenituri indirecte din exploatare 358,15 0,00 35,00 35,00 35,00 35,00 35,00 32,50 3250 3250 32,50 32,50 32,50 32,50 3250 3250 32,50
TOTAL Veniturl echivalente din expoatare 689, B8 0,00 71,00 71,00 67,73 67,73 67,73 62,25 62,25 62,25 62,25 60,84 50,84 &0, 84 &0, B4 60,84 &0, 84
Venit net din exploatare [ [ oo0 | 2325 | 1375 [ a5z | ss2 | o048 | 120 | -z | 70 | 1m0 | a2 | sae2 | e | 54 314 | 2814
Tabel nr. 4.3. ALTERNATIV — Costuri si venituri centralizat
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implementare | " An
Valoare actualizata | '"PEMENATE | exploatare exploatare
Rata Interna a Rentabilitatii financlare a imvestitiel 1 2 3 4 5 [ 7 B 9 10 11 12 13 14 15
‘enituri directe din exploatare 331,73 0,00 36,00 36,00 32,73 32,73 32,73 29,75 29,75 29,75 29,75 2834 2834 2834 2834 2834 2834
Venituri indirecte din exploatare 35815 0,00 35,00 35,00 35,00 35,00 35,00 32,50 32,50 32,50 32,50 32,50 32,50 32,50 32,50 32,50 32,50
Valoarea reziduala J} 164,92 56,21 0,00 0,00 0,00 4,52 552 0,00 18,20 18,20 14,70 0,00 462 3462 19,64 3,14 56,21
Weniturl totale £54,80 56,21 71,00 71,00 67,73 T2,25 73,25 62,25 80,45 80,45 76,95 B0, 84 65,45 95,45 80,48 63,98 117,04
Total costurl de exploatare 4 75544 0,00 47,75 57,25 72,25 73,25 67,25 BOAS BOAS 76,95 6045 6545 95,45 BOA8 63,98 63,98 58,58
Total costuri investiti {4+ 130186 1.35393 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Chettuleli totale 2.057,30 1.353,93 47,75 57,25 72,25 73,25 67,25 80,45 80,45 76,95 0,45 65,45 95,45 80,48 63,58 63,98 B8, 98
Flux de numerar net 1.202,50 -1.2497.72 23,25 13,75 -1.52 -1,00 5,00 -18.20 0,00 3,50 16,50 52 -30,00 1498 16,50 0,00 2807
Flux de numerar net cumulat -1.297,72 -1.27448 | -1.26073 | -1.26525 | -L26625 | -L.26025 | -L27845 | -L.278A5 | -L.27495 | -1.25845 | -1.26307 | -1.29307 | -1.278,10 | -1.26160 | -1.26160 | -1.23353
RIR/C [Rata interna a rentabilitatil financiare a imvestitiel) -21,14%
VFNA/C [Valoarea netd financlara a imvestitiel) -1.202,50
Tabel nr. 4.6. ALTERNATIV — Performanta financiara a investitiei

Implementare An exploatare
Rentabilitatea financlara a capitalulul [mil LE1} 1 2 3 L} 5 [ 7 8 a 10 11 12 13 14 15
‘enituri din exploatare [valoare totala) - 331,73 0,00 36,00 36,00 32,73 32,73 32,73 29,75 29,75 29,75 29,75 2834 2834 2834 2834 2834 2834
Venituri indirecte din exploatare k 358,15 0,00 35,00 35,00 35,00 35,00 35,00 32,50 32,50 32,50 3250 32,50 3250 3250 3250 32,50 3250
Valoare reziduala I 54,05 56,21 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Intrari {total) -1} 743,92 56,21 T1,00 71,00 67,73 67,73 67,73 62,25 62,25 62,25 62,25 60,84 60,84 60,84 60,84 60,84 60,84
Costuri de implementare suportate de catre beneficiar il 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Chettuieli totale de exploatare 4 75544 0,00 47,75 57,25 7225 73,25 67,25 805 8045 76,95 605 6545 9545 8048 53,98 63,98 BEGE
lesird [total) 4 755,44 0,00 47,75 57,25 72,25 73,25 67,25 80,45 80,45 76,95 60,45 65,45 95,45 80,48 63,98 63,98 BE,98
Fhux de numerar et 4 -1152 5,76 2325 13,75 1,52 5,52 048 -18.20 -18,20 -14.70 180 52 -34.62 -19,64 -3,14 -3,14 -28,14
Fhux de numerar net cumulat -5,76 1749 31,24 26,71 21,19 2166 346 -14,74 -29.44 =274 -32,26 -b6E8 -B6,52 -8967 4281 -120,95
RRF K (Rata de rentabilitate financlara a capitalulul) 24,71%
VFNAJK (Valoarea netd financiard a capitalulul) -71,10

Tabel nr. 4.8. ALTERNATIV — Valoarea neta economica a investitiei
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Calcularea rated rentabilitatil economice a investitiel (51 - Scenariul de Implementare An exploatare An exploatare
baza) 1 2 3 4 5 [ 7 8 9 10 11 12 13 14 15
Beneficil
Wenitur indirecte din exploatare 217864 0,00 29,41 2941 29,41 2941 2941 2731 2731 2731 2731 731 2731 2731 2731 2731 73
Weniturl estimate din avantajele soclale create L.064,00 0,00 92,06 93,78 95,66 47,70 99,92 102,34 104,99 10788 111,04 11449 11827 12241 12693 13189 13732
Total benefici 1.342,65 0,00 121,48 123,20 125,07 127,11 129,33 129,66 132,30 135,19 138,35 141,81 145,58 149,72 154,24 159,20 164,63
Wenituri directe din exploatare 258,62 0,00 30,25 30,25 27,50 27,50 27,50 25,00 25,00 25,00 25,00 2381 2381 2381 2381 2381 23,81
Valoarea reziduala 44 58 47,23
Venituri totale 1.622,%0 0,00 151,73 153,45 152,57 154,61 156,83 154,66 157,30 160,19 163,35 165,62 169,39 173,53 178,05 183,01 235,67
Costuri externe (alte chettuieli) 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Total costurl de exploatare 584,95 0,00 40,13 4811 80,72 6156 56,51 6761 6761 [ ¥ 50,80 55,00 80,21 6763 5376 5376 IT
Total costuri imvestitii 1249455 1.359,69 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 000
Chehtuiel totale 1.879,89 1.359,69 40,13 48,11 60,72 61,56 56,51 67,61 67,61 4,67 50,80 55,00 80,21 67,63 53,76 53,76 74,77
Flux de numerar net -256,99 -1.359,69 111,60 105,34 91,85 93,05 100,32 /705 #9,70 95,53 11255 110,61 9,18 105,590 124,29 129,25 160,90
Flux de numerar net cumulat -1.359,69 -L2a8 0% | -1.14275 | -LO5050 | 45785 -857.53 -TH0 A8 -680,78 -585,25 -472,70 -362,08 -2n s -167,01 42,72 86,53 24743
Rata internd a rentabilititil economice 2,05%
Valoarea actuald netd economics a investitiel (VNA) -25,70
Raportul beneficiu / cost (soclo-economic) 1,45
Implementare An exploatare An exploatare

REZULTAT PROIECT (51 - Scenariul de baza) 1 2 3 a4 [ B 9 10 11 12 13 14 15
Total intrari actualizate 0,00 27320 26347 251,83 243,36 23543 22277 216,11 209,93 204,21 158,17 19337 188,99 185,03 18148 202,18
Total intrari actualizate cumulate 0,00 273,20 53668 7ER50 103186 | 126729 1.490,05 170616 | 191609 | 212030 | 231846 | 2.51183 | 270083 | 188586 | 3.06734 | 3.26952
Total lesiri actualizate 1.3549,69 40,13 48,11 60,72 6156 56,51 67561 6761 1,67 50,80 55,00 /0,21 67,563 53,76 53,76 Ta3r
Total lesiri actualizate cumulate 1.354,69 1.394 82 1.447 53 1.508 65 157020 | 162672 169432 1.76153 | 182660 | 1LATTAD | 193241 201262 | 208025 | 213401 | L1R7FT | 126254

Tabel nr. 4.9 . ALTERNATIV — Rezultate economice ala proiectului
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Performantele economice si socio-economice ale Scenariului ALTERATIV centralizate sunt:

VENA/C -1.202,50 RRF/C  -21,14%
VENA/K  -71,10 RRF/K  24,72% B/C 1,45
RIR 2,05% VNA -25,70 RCB 0,69

4.10 ANALIZA DE RISCURI, MASURI DE PREVENIRE/DIMINUARE A RISCURILOR

Numim risc nesiguranta asociata oricarui rezultat. Nesiguranta se poate referi la probabilitatea
de aparitie a unui eveniment sau la influenta, la efectul unui eveniment in cazul in care acesta
se produce.

Riscul apare atunci cand:
- un eveniment se produce sigur, dar rezultatul acestuia e nesigur
- efectul unui eveniment este cunoscut, dar aparitia evenimentului este nesigura
- atat evenimentul cat si efectul acestuia sunt incerte.
Managementul riscului presupune urmatoarele etape:
- ldentificarea riscului
- Analiza riscului
- Reactia la risc

Identificarea riscului - se realizeaza prin intocmirea unor liste de control care cuprind surse
potentiale de risc, cum ar fi: contextul proiectului, rezultatele proiectului, membrii echipei de
proiect, modificari ale proiectului, erori si omisiuni de proiectare, estimari ale costului si
termenului de executie etc.

Pentru identificarea riscului se va realiza matricea de evaluare a riscurilor.

Analiza riscului — ia in considerare riscurile identificate in prima fazad si realizeaza o
cuantificare a acestora. Utilizeaza metode cum sunt: determinarea valorii asteptate, simularea
Monte Carlo si arborii decizionali.

Aceasta etapa este utila in determinarea prioritatilor in alocarea resurselor pentru controlul si
finantarea riscurilor. Estimarea riscurilor presupune conceperea unor metode de masurare a
importantei riscurilor precum si aplicarea lor pentru riscurile identificate.

Pentru aceastd etapa, esentiala este matricea de evaluare a riscurilor, in functie de
probabilitatea de aparitie si impactul produs.

Reactia la Risc - cuprinde masuri si actiuni pentru diminuarea, eliminarea sau repartizarea
riscului.

Tehnicile de control a riscului recunoscute in literatura de specialitate se impart in urmatoarele
categorii:
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- Evitarea riscului — implica schimbari ale planului de management cu scopul de a
elimina aparitia riscului

- Transferul riscului — Tmpartirea impactului negativ al riscului cu o terta parte
(contracte de asigurare, garantii)

- Reducerea riscului — tehnici care reduc probabilitatea si/sau impactul negativ al
riscului

- Planuri de contingenta — planuri de rezerva care vor fi puse Tn aplicare Tn momentul
aparitiei riscului.

Principalele riscuri identificate in Matricea Cadru Logic a proiectului sunt evidentiate in figura
urmatoare:

Nivelul 4. Pre-conditia necesara inainte de inceperea proiectului este obtinerea aprobarii
implementarii proiectului. Aceasta presupune:

= obtinerea tuturor aprobarilor si avizelor specificate in Certificatul de Urbanism si Studiul
de Fezabilitate pentru lucrarile ce urmeaza a fi executate;

= aprobarea finantarii proiectului (in speta la nivelul Consiliului Local).

Tn cazul in finantarea nu a fost aprobata din diverse motive, proiectul nu poate fi implementat.
Beneficiarul va lua masurile necesare pentru a indeplini toate cerintele necesare in faza de
contractare.

Avand in vedere anvergura proiectului de investitii, sustinerea financiara prin Bugetul local
este imperativ necesara, deoarece finantarea din surse proprii ar face imposibila realizarea
obiectivelor propuse.

Nivelul 3. Riscurile abordate la acest nivel sunt legate de:
= ntarzieri in procedurile de achizitii a contractelor de furnizare, servicii sau lucrari;

Respectarea graficului de organizare a procedurilor de achizitii reprezinta o ipoteza care poate
fi controlata prin proiect de catre echipa de implementare, dar in acelasi timp, pot exista factori
externi care sa produca decalaje fatd de termenele stabilite initial. Aceste conditii externe,
necontrolabile prin proiect pot fi determinate, de exemplu, de lipsa de interes a furnizorilor
specializati pentru tipul de actiunii ce vor fi licitate, refuzul acestora de a accepta conditiile
financiare impuse de procedurile legislatiei in vigoare sau neconformitatea ofertelor depuse,
aspecte care pot conduce la reluarea unor licitatii si depasirea perioadei de contractare
estimate.

Nivel 2. Nu exista riscuri asumate la acest nivel.
Nivel 1. Riscurile abordate la acest nivel sun legate de:
= Legislatia instabila

Acest aspect poate fi considerat un factor de risc in masura in care, din diverse motive,
revizuirea planului regional pentru managementul deseurilor nu va tine cont de rezultatele ce
se vor obtine in urma implementarii proiectului propus.

Masuri de administrare a riscurilor
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Procesul gestionarii riscurilor se desfasoara pe parcursul a trei etape principale:
(A) identificarea;
(B) evaluarea;
(C) tratamentul (managementul) riscurilor.

(A) Identificarea riscurilor

Principalele riscuri susceptibile sa afecteze proiectul se pot clasifica astfel:
= riscuri interne:
» intarzieri in procedurile de achizitii a contractelor de furnizare, servicii sau lucrari;
= riscuri externe:

* legislatia instabila.

(B) Evaluarea riscurilor

Aceasta etapa este utila in determinarea prioritatilor in alocarea resurselor pentru controlul si
finantarea riscurilor. Estimarea riscurilor presupune conceperea unor metode de masurare a
importantei riscurilor precum si aplicarea lor pentru riscurile identificate.

Evaluarea riscurilor presupune cuantificarea dimensiunilor riscurilor potentiale, prin delimitarea
riscurilor functie de gravitatea consecintelor de producere a lor — abordare ordinala.

Abordarea ordinala

Abordarea ordinald a probabilitatii de aparitie a riscurilor proiectului s-a facut functie de
frecventa (probabilitatea de producere a evenimentului) si severitatea consecintelor (impactul
pe care il poate avea asupra proiectului fenomenul vizat). In acest caz, pozitionarea riscurilor
in diagrama riscurilor este subiectiva si se bazeaza doar pe expertiza echipei de proiect.

Pentru aceasta etapa, esentiala este matricea de evaluare a riscurilor, in functie de
probabilitatea de aparitie si impactul produs. In acest caz, pozitionarea riscurilor in diagrama
riscurilor este subiectiva si se bazeaza doar pe expertiza echipei de proiect.

Impact /
Probabilita REDUSA MEDIE MARE
te
Nerespectarea
o termenelor de plata
Posibile conform calendarului
neconcordante prevazut.
intre strategiilor
MIC locale si cele Mediu legislativ incert
nationale de datorita dorintei de
dezvoltare armonizare a legislatiei
romanesti la cea
europeana
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Subutilizarea drumului

. . nou realizat
Conditii meteorologice P .
nefavorabile pentru Intarzieri in procedurile
MEDIU - i de achizitii a
realizarea lucrarilor de :
constructii contractelor de
’ furnizare servicii, bunuri
sau lucrari

Neincadrarea efectuarii
lucrarilor de catre
constructor in graficul
de timp aprobat si in
cuantumul financiar
stipulat in contractul de
lucrari

MARE

Figura 1— Diagrama de analiza a riscurilor

Matricea poate fi folosita n stabilirea strategiei de management astfel:

riscurile din prima categorie (frecventa mica, severitate redusa) — pentru acest tip se
recomanda tehnici de retinere a riscului;

= pentru riscurile din a doua categorie (frecventa mica si severitate ridicata) ca de exemplu
LIntérzieri in procedurile de achizitii a contractelor de furnizare, servicii sau lucrari’, este

recomandata asigurarea, deoarece materializarea lor ar avea un impact foarte puternic
asupra proiectului;

pentru riscurile din a treia categorie (frecventa mare, severitate scazuta) se impun a fi
aplicate tehnici de control al riscului, in scopul reducerii frecventei de producere.
Tehnicile de control vor fi combinate cu tehnicile de retinere;

= riscurile din ultima categorie (frecventa mare, severitate ridicata) ar trebui evitate.

(C) Tratamentul (managementul) riscurilor

Tehnici de control a riscului recunoscute in literatura de specialitate se impart in doua mari
categorii:

= tehnici care reduc probabilitatea de aparitie a riscurilor (frecventa);
= tehnici care reduc impactul riscurilor (severitatea).

Din categoria tehnicilor care reduc probabilitatea de aparitie a riscurilor fac parte:
= evitarea riscului;

= prevenirea pierderilor.

Din categoria tehnicilor care reduc impactul riscurilor fac parte:
= reducerea pierderilor;
= dispersia expunerilor la pierderi;

= transferul contractual al riscului.

STUDIU DE FEZABILITATE 83
,» Solutii ITS si TIC pentru transportul urban la nivelul Municipiului Hunedoara”



®studio

Aceste tehnici de control a riscului pot fi adaptate la riscurile identificate la proiect, astfel:

1| Instabilitate institutionala | Mare Mic Monitorizarea permanenta a  stadiului

I legislativa 4 1 4 proiectului si actualizarea permanenta a
planului de raspuns la risc astfel incat sa
poata exista o situatie clara a modului de
desfasurare a activitatilor in contextul
legislativ aferent perioadei de implementare.
Semnalarea si informarea factorilor de decizie
cu privire la posibilele efecte asupra bunei
desfasurari a contractului prin prezentarea
planului de risc actualizat si a masurilor
identificate pentru eliminarea riscurilor.

2| Management de program | Mediu Mic Existenta unor structuri si proceduri interne de
ineficient 3 1 3 coordonare, de monitorizare, control si

raportare a fiecarei activitati, in conformitate
cu metodologia de management de proiect, in
Acesta este considerat un sprijinul structurilor de gestionare a proiectului
risc pentru proiect deoarece din cadrul contractului. Suplimentarea echipei
orice problema de de proiect din partea Beneficiarului si
comunicare in cadrul Consultantului, Tn cazul unei incarcari prea
echipei de proiect sau intre mari a membirilor echipei.
echipa de proiect si
Implementator poate duce
la intarzieri si abateri de la
graficul de executie al
proiectului ceea ce poate
avea consecinte in
recuperarea finantarii
nerambursabile. Acesta
este un risc care poate
aparea pe toata perioada de
desfasurare a activitatilor
din proiect.

3] intarzieri in derularea| Mare | Medie Respectarea stricta a legislatiei in domeniul
procedurilor de achizitie 4 3 12 achizitiilor publice si intocmirea conforma a
publica din cauza unor documentatiei de achizitie, cu implicarea
contestatii la caietele de autoritatii contractante astfel incat sa nu
sarcini existe motive de contestare a documentatiei.

4| intarzieri in recuperarea | Mediu | Mediu Cu toate ca termenele de rambursare sunt
rambursarii  cheltuielilor 3 3 9 bine stabilite de catre finantator, poate aparea
efectuate (daca este cazul) situatia unor Tintarzieri in rambursarea

cheltuielilor. Implementatorul va prezenta
beneficiarului situatia financiara actualizata
din punctul de vedere al cheltuielilor realizate
si va propune un plan pentru continuarea
proiectului pana la recuperarea platilor
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efectuate (renegocierea termenelor de plata
cu furnizorii, reducerea unor costuri mai putin
relevante pentru implementare si alocarea
fondurilor pentru activitatile critice a fi
implementate, credit bancar etc)

5. Indisponibilitate Mediu | Mediu Implementatorul va prezenta beneficiarului
financiara a beneficiarului 3 3 9 situatia financiara actualizata din punctul de
pentru efectuarea platilor vedere al cheltuielilor realizate si va propune
pana la recuperarea un plan pentru continuarea proiectului pana la
cheltuielilor efectuate (la recuperarea platilor efectuate (renegocierea
rambursare). termenelor de plata cu furnizorii, reducerea

unor costuri mai putin relevante pentru
implementare si alocarea fondurilor pentru
activitatile critice a fi implementate, credit
bancar etc)

6, Planificare  gresita a | Mediu | Mare Echipa de management din partea
resurselor, a timpului alocat, 3 4 12 Beneficiarului va fi alcatuita din personal cu
a planificarii activitatilor. experienta in derularea de proiecte similare,

care sa monitorizeze eficient respectarea
graficului de implementare si sa ia masuri in
cazul unor devieri de la acesta.
Suplimentarea cu personal in cazul in care se
constata incarcari ale membrilor echipei de
proiect.

7| Supraincarcarea echipei | Mediu | Mica Echipa de management din partea
responsabile cu 3 2 6 beneficiarului va fi alcatuita din personal
managementul proiectului instruit corespunzator, ce detine o experienta

vasta in domeniu;
Monitorizarea permanenta a incarcarii
membirilor echipei de proiect si suplimentarea
acesteia cu personal suport in cazul in care se
constata a fi necesar.

8| Lipsa de coordonare /| Mediu | Mica Colaborarea cu echipele responsabile cu
comunicare intre 3 1 3 prestarea de servicii si livrarile de
Beneficiar — Consultant — echipamente si implementarea sistemului va
Furnizor si/sau deficiente fi asigurata la un nivel optim prin proceduri de
de intelegere a proiectului comunicare stabilite de la inceputul perioadei
sau a scopului acestuia, cu de implementare.

Impact _dlrect asupra Monitorizarea atenta a livrarilor in
produsului final formitate cu graficul de prestare propus de
implementat. Ton ormita gr P prop .
mplementator si agreat de Beneficiar si
impunerea de penalitati financiare in cazul in
care se constata intarzieri in executie.
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9. Depistare de erori sau | Mare Mica Tn cadrul procedurii de achizitie, la elaborarea
lipsuri neprevazute in 5 1 caietului de sarcini aferent vor fi cerute dovezi
specificatia initiala a relevante pentru proiectant, pentru a asigura
sistemului ca munca acestuia va fi Indeplinitd la cel mai

fnalt nivel de calitate; Monitorizarea constanta
pe tot parcursul implementarii proiectului a
modului de executie a implementarii si

1( Design defectuos datorat | Mare Mica emiterea de informari si notificari catre
unor estimari eronate din 5 1 implementator in cazul in care se constata
perspectiva complexitatii. abateri de la termenele agreate la momentul

semnarii contractului de furnizare.

Implicarea activa a expertilor tehnici propusi
in cadrul echipei de consultanta si solicitarea
de rapoarte de progres privind stadiul
implementarii, neregulile identificate si
remediate precum si a neregulilor identificate
si neremediate pentru a putea fi discutate
masurile ce se vor aplica.

11 Livrarea echipamentelor | Mediu | Medie Transmiterea catre ofertanti, in faza de
este intarziata sau 3 3 achizitie, privind obligativitatea realizarii de
echipamentele nu stocuri proprii sau asigurarea de echipamente
corespund (prezinta in conditii de stoc-furnizor in Romania sau
defecte sau nu pot fi proximitate, sub sanctiunea penalizarilor
instalate conform financiare suficient de mari astfel incat sa
specificatiilor contractuale) compenseze  eventualele  costuri de

intarziere.

11 Amplasarea Mediu | Mica Amenajarea corespunzatoare a spatiului de
echipamentelor in conditii 3 2 amplasare a echipamentelor in conformitate
improprii sau necesitatea cu cerintele descrise in documentatia de
derularii de lucrari finantare;
z:ztwc?:;?erﬁi spatiglal‘JtiorIEﬁ Urmarirea _perma_nenta a cerin’gelor_ din
care  se  vor  instala docur.n.entat,la tghnlca dg finantare (studiu de

. o fezabilitate, proiect tehnic etc).
echipamentelor de catre
implementator la faza de
ofertare

1] Nefunctionarea Mediu Mic Solicitarea de asistenta tehnica de
sistemului la parametrii 3 1 specialitate din partea furnizorilor pe o
stabiliti - Servicii de perioada definita prin documentatia de
asistenta si suport precare atribuire pentru furnizori.
din partea furnizorului.

14 Manipularea neadecvata Mic Mica Supraveghere tehnica de specialitate a
sau distrugerea 2 1 implementarii Si raportarea tuturor
echipamentelor sau neconformitatilor identificate factorilor de
accesoriilor  achizitionate decizie din proiect.
datorita lipsei instruirii cu
privire la utilizarea
echipamentelor
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14

Neprezentarea nici unui
furnizor la licitatia de
implementare din cauza
solicitarilor de finalt nivel
tehnic in conditii de limitari
bugetare conform
proiectului aprobat la
finantare.

Mare

Mica

Se va avea in vedere popularizarea procedurii
de achizitie si alegerea de criterii de achizitie
suficient de accesibile astfel incat sa poata
participa la procedura suficient de multi
ofertanti.

14

Imposibilitatea  ofertarii
silsau livrarii de
echipamente hardware
conforme cu specificatia
din Caietul de Sarcini
datorita duratei mari de timp
intre  momentul  scrieri
documentatiei de finantare
si pana la lansarea /
publicarea documentatiei.

Tinadnd cont de faptul ca de
la momentul scrierii
documentatiei de finantare
si  pana la lansarea
procedurii de achizitie a
trecut un interval de timp
semnificativ de lung (6 — 9
luni calendaristice), este
posibil ca furnizorii sa se
afle in imposibilitatea
achizitionarii
echipamentelor descrise in
caietul de sarcini.

Mediu

Mediu

Asumarea acceptarii solutiilor superioare din
punct de vedere tehnologic si informarea inca
din faza de achizitie a potentialilor ofertanti cu
privire la restrictile privind modificarile
permise la specificatiile tehnice, in sensul
acceptarii echipamentelor similare si/sau
superioare din punct de vedere functional si
tehnologic cu conditia respectarii cerintelor
minime si a limitarilor bugetare.

Dezvoltarea software
intarziata datorita livrarii
intarziate a infrastructurii
hardware, indiferent de
natura acestora (dificultati
de import, furnizori externi
care au program de livrari
diferit ori lucrari
suplimentare la
implementare la beneficiar,
necunoscute la momentul
procedurii de achizitie) sau
din cauza modificarii
configuratiilor hardware fata
de cele initial solicitate prin
Caietul de Sarcini ca urmare
a evolutiei tehnologice intre
momentul realizarii

Mediu

Mediu

Impunerea ofertantilor (inca de la faza de
achizitie) sa aiba capacitate de dezvoltare
proprie, indiferent de infrastructura hardware
a proiectului, si informarea acestora privind
necesitatea respectarii graficului de activitati
pe fiecare faza indiferent fazele de livrari
anterioare.
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documentatiei de finantare
si pana la data livrarii
echipamentelor

1§ incheierea ciclului de | Mic Mare Informarea ofertantilor cu privire la acest risc
viata al unor echipamente 1 4 si solicitarea catre acestia sa asigure stocuri
intre data ofertarii de materiale / echipamente necesare la
acestora si pana la implementarea in proiect astfel incat sa se
livrarea efectiva a minimizeze riscul aparitiei  diferentelor
acestora la Beneficiar, ceea tehnologice intre sistemele ofertate si cele
ce poate pune Furnizorul in livrate.
imposibilitatea livrarii
sistemului ofertat si impune
realizarea de modificari la
infrastructura hardware

14 Aparitia de defecte de | Mediu | Medie Solicitarea furnizorului sa constituie un stoc
fabricatie la 3 3 de componente de prima inlocuire in cazul
echipamentele livrate in echipamentelor care prezinta risc mare de
perioada de instalare si defectare si care nu pot fi Tnlocuite imediat
realizare a  sistemului, datorita lipsei stocurilor la importatorul local.
inainte de acceptanta finala
a sistemului.

2( Incompatibilitati fizice | Mare Mica Impunerea derularii unei faze de testare in
intre echipamentele 5 1 vederea acceptarii sistemului la fabricant si
solicitate prin Caietul de testarea integrala a functionalitatilor fizice la
Sarcini si cele livrate efectiv nivel de sistem, garantandu-se in acest fel
in sistem, ca urmare a compatibilitatea sistemelor livrate sau cel
eventualelor modificari putin identificarea din timp a eventualelor
tehnologice sau erori de probleme si remedierea acestora.
proiectare.

271 Riscuri privind fenomene | Mare Mica Previzionarea lucrarilor pe fiecare perioada
extreme de tip forta 4 1 de timp cu o rezerva operationala realista
majora, Tinregistrate la (estimata la cca, 2 saptamani) si care permite
beneficiar indiferent de asigurarea unui interval de timp suficient
vointa sau controlul acestuia astfel incét in cazul aparitiei unor fenomene
(incendiu, inundatie, de tip forta majora sa asigure un interval
cutremur, fenomene suficient pentru eliminarea efectelor acestora
sociale, furt, vandalism, si continuarea lucrarilor fara afectarea in mod
sabotaj etc.) si care pot semnificativ a graficului de implementare a
intrerupe activitatea de proiectului.
implementare a sistemului.
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5 SCENARIUL / OPTIUNEA TEHNICO-ECONOMIC OPTIM, RECOMANDAT

5.1 COMPARATIA SCENARIILOR/OPTIUNILOR PROPUSE, DIN PUNCT DE VEDERE
TEHNIC, ECONOMIC, FINANCIAR, AL SUSTENABILITATII SI RISCURILOR

In vederea analizei oportunitatii si fezabilitatii implementarii unui sistem de transport public in
Municipiul Hunedoara, au fost analizate urmatoarele trei scenarii posibile privind
implementarea:

A. Scenariul ,,0” —fara investitie

Scenariul ,0” (fara investitie) nu implica realizarea de lucrari sau implementarea sistemului,
pastrand organizarea si situatia actuala.

Un astfel de scenariu nu implica efort financiar la nivelul administratiei si nici disconfortul
cetatenilor pe perioada lucrarilor (provocat de lucrarile de punere in opera) dar pe de alta parte
nu se asigura nici un fel de imbunatatire a situatiei sigurantei publice a cetatenilor si/sau a
bunurilor, ci, dimpotriva, este de asteptat ca dinamica activitatii infractionale sa creasca,
inregistrandu-se implicit si indirect o scadere a calitatii vietii cetatenilor si reducerea gradului
de satisfactie a acestora fata de autoritatea publica.

B. Scenariul 1 — Implementarea unui sistem inteligent de transport public in
vehiculele si statiile care deservesc traseul Hunedoara — Teliucu Inferior

Din punct de vedere tehnic, instalarea in teren se va face astfel:

e Validatoare si dispozitivele de comunicare vehicul vor fi instalare in cele 4 vehicule
electrice ce urmeaza sa fie achizitionate de Primaria Municipiului Hunedoara

¢ Panoul de informare dinamica a calatorilor va fi instalat in statia de pe raza Municipiului
Hunedoara

¢ Automatul de vanzare va fi instalat in statia de pe raza Municipiului Hunedoara

C. Scenariul 2 — Implementarea unui sistem multi-dimensional pentru transportului
public

Scenariul 2 are in vedere extinderea functionalitatilor scenariului 1 cu alte sisteme functionale
precum:

e Supraveghere video
o Extinderea numarului de automate de vanzare si diversificarea canalelor de plata
e Computer de bord care permite interactiunea cu soferul

Analiza comparativa a scenariilor propuse

Prin analiza comparativa se urmareste determinarea solutiei optime in ceea ce priveste
implementarea sistemului ITS.

a) Avantaje (din punct de vedere tehnic si operativ)
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Scenariul ,,0”

(fara investitie)

Scenariul 1

(maximal)

Scenariul 2

(redundant)

Cresterea pe termen
mediu si lung a
fenomenului
infractional la nivelul

aplicatiilor software sunt
relativ mari in cazul
sistemelor extensibile;

Efort  investitional Solut,lel scalabila Si modulara, |1. Sypravegh.ere video extinsa
. . o se pot integra echipamente 2. Sistem de informare
imediat minim ) . e .
i , ulterioare; disponibil in vehicule
(practic zero); ) o o ) S
: . . Solutie moderna, de ultima 3. Solutie scalabila si
Lipsa costurilor de e 9 . N .

N generatie, care ofera cele mai modulara, se pot integra
mentenanta a ; . ; . .
sistemului- bune p'erformante tehnice si echipamente ulterioare;
Eliminarea; cel mai bun raport 4. Solutie moderna, de ultima

) . calitate/pret pe termen lung; generatie, care ofera cele
disconfortului Posibilitatea dezvoltarii mai bune performante
cetatenilor in ceea ' o ) P :

’ solutiei; tehnice si cel mai bun raport
ce priveste i C : )
’ < Permite detectia si calitate/pret pe termen lung;
derularea lucrarilor " T . o ' o
. . . pozitionarea vehiculelor in 5. Posibilitatea dezvoltarii
in spatiul public. : o . -
’ mod automat si in timp real; solutiei;

. Cresterea eficientei 6. Permite detectia si
serviciului de transport public pozitionarea vehiculelor in
si a gradului de multumire a mod automat si in timp real;
calatorilor, ceea ce vaduce |7. Cresterea eficientei
implicit la cresterea numarului serviciului de transport
de calatori si la reducerea public si a gradului de
numarului de vehicule private multumire a calatorilor, ceea
in trafic; ce va duce implicit la
Reducerea gradului de cresterea numarului de
poluare generata de calatori si la reducerea
transportul rutier personal; numarului de vehicule
Numar nelimitat de operatori; private in trafic;

Numar nelimitat de posturi de |8. Reducerea gradului de
lucru; poluare generata de

. Sistem modern si complet de transportul rutier personal;
evidenta a resurselor 9. Numar nelimitat de
companiei; operatori;

10.Mentenanta pe termen lung si | 10. Numar nelimitat de posturi
la costuri minime; de lucru;

11. Sistem modern si complet
de evidenta a resurselor
companiei;

12. Mentenanta pe termen lung
si la costuri minime;

b) Dezavantaje

Scenariul ,,0” Scenariul 1 Scenariul 2
(fara investitie) (maximal) (redundant)

1. Costurile de licentiere ale 1. Reconfigurarea greoaie in

cazul necesitatii relocarii
sau suplimentarii unor
camere video;
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orasului, ceea ce va
genera, subsecvent,
urmatoarele
dezavantaje:

2. Reducerea increderii
cetatenilor in
autoritatea publica;

3. Cresterea costurilor
generale generate de
catre fenomenul
infractional,

4. Scaderea eficientei
fortelor de ordine
publica, acestea fiind
din ce in ce mai sub-
dimensionate in
comparatie cu
anvergura fenomenului
anti-social;

5. Cresterea costurilor
alocate pentru
serviciile de siguranta
si ordine publica;

6. Reducerea
potentialului turistic al
orasului;

7. Reducerea nivelului de
atractivitate al orasului
in ceea ce priveste
investitiile si mediul de
afaceri in general,

8. Crestea costurilor
implicate de
mentinerea
infrastructurii publice in
stare normala, in
vederea compensarii
fenomenului de
vandalism in spatiul
public;

9. Lipsa dezvoltarii
orasului la un nivel
tehnologic considerat
normal si corect la
nivelul prezentului;

10.Reducerea volumului
de forta de munca
calificata (operatori de
sistem, personal IT
etc.) in favoarea
personalului de teren

Complexitatea crescuta a
sistemelor moderne poate fi
perceputa ca un
impediment de catre
personalul de intretinere
local, acesta trebuind sa fie
scolarizat corespunzator;
Costurile de licentiere ale
aplicatiilor software sunt
relativ mari in cazul
sistemelor extensibile;
Durata si efort logistic mare
in cazul necesitatii extinderii
sistemului.

Durata extinsa de
implementare
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(agenti de paza,
patrula etc.) cu efecte
negative pe termen
lung in ceea ce
priveste nivelul general
de pregatire al
populatiei.

c) Costuri estimate de investitie si operare pe durata de viata a sistemului

Scenariul 0
- Fara Scenariul 1 Scenariul 2

interventie
Cost de implementare (LEI, fara TVA) 0,00 775.972,12 1.359.692,48
Cost de operare si mentenanta pe termen lung -
15 ani (LEI, fara TVA) 0,00 1.074.390,17 | 1.289.268,20
Costuri indirecte pentru conditii generale similare
la nivelul orasului - 15 ani (LEI, fara TVA) 2.666.966,78 0,00 800.090,03

5.2 SELECTAREA Sl JUSTIFICAREA SCENARIULUI OPTIM RECOMANDAT

In urma analizei avantajelor si dezavantajelor celor doua variante se remarca urmatoarele

aspecte comparative:

Scenariul 0 -
Fara Scenariul 1 Scenariul 2
Analiza comparativa interventie

Avantaje 2 10 12
Dezavantaje 9 1
Punctaj obtinut <0 9
Cost de implementare (LEI, fara TVA) 0,00 775.972,12 1.359.692,48
Cost de operare si mentenanta pe termen
lung - 15 ani (LEI, fara TVA) 0,00 1.074.390,17 | 1.289.268,20
Costuri indirecte pentru conditii generale
similare la nivelul orasului - 15 ani (LEI, fara
TVA) 2.666.966,78 0,00 800.090,03
Valoare neta actualizata economica / 15
ani (lei) 0,00 28,85 -25,70
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NOTA: la evaluare s-a avut in vedere durata medie de viata a sistemului, respectiv minim 15
ani de la data punerii in functiune (interval in care este de asteptat ca sistemul sa functioneze
fara interventii tehnice si/sau de mentenanta cu costuri majore)

Consideram ca solutia optima pentru sistemul ITS consta in implementarea sistemului descris
in Scenariul 1. Aceasta varianta prezinta beneficiile unui sistem complet digital, scalabil,
modern si fiabil, totodata extensibil cu costuri optime.

Varianta propusa (Scenariul 1) se preteaza cel mai bine unei extinderi ulterioare, modernizarii
prin introducerea de noi echipamente de validare si emitere a titlurilor tarifare.

Din punct de vedere al eforturilor de mentenanta, varianta aleasa este optima, asigurand acces
prin retea pentru verificari, diagnosticari si reglaje, minimizand necesarul de deplasari in teren.

Concluzia elaboratorului este ca Scenariul 1 — ,implementarea unui sistem inteligent de
transport public in vehiculele si statiile care deservesc traseul Hunedoara — Teliucu Inferior”
reprezinta solutia optima pentru implementare la nivelul Municipiului Hunedoara.

5.3 DESCRIEREA SCENARIULUI OPTIM RECOMANDAT
a) Obtinerea si amenajarea terenului

Toate terenurile pe care se efectueaza lucrari sunt in proprietatea Beneficiarului si nu se
impune achizitionarea de terenuri noi.

Toate terenurile se afla pe teritoriul Municipiului Hunedoara si sunt amenajate conform
necesarului de urbanizare locala (respectiv spatiu verde, trotuar sau sistem rutier).

Anterior executiei lucrarii nu se prevad lucrari suplimentare de amenajare a terenului.

b) Asigurarea utilitatilor necesare functionarii obiectivului

Sistemul, Tn ansamblul sau, utilizeaza exclusiv alimentarea cu energie electrica. Aceasta se
va asigura prin bransamente realizate de furnizorul local de energie electrica, la fiecare locatie
in parte. In cazul locatiilor aflate la intersectii rutiere in care semaforizarea este deja
functionala, precum si in cazul unitatilor de invatamant, se va avea in vedere utilizarea
bransamentelor existente.

In cadrul analizei de consum se vor lua in calcul urmétoarele consumuri, tipice pentru
tehnologia utilizata:

Statie
Echipament Consum mediu estimat
Automat vanzare 250W
Panou de afisare 150W
Alte consumuri sau rezerva 50W
TOTAL (instalat) 450W

NOTA: calculul de consum este mediu, acesta putand varia in functie de conditiile de mediu
(temperaturi si nivel de iluminare).
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Vehicul
Echipament Nr. Unitati | Consum Consum
unitar estimat
Validator 2 40W 40W
Dispozitiv comunicare vehicul 1 40W 40W
Alte consumuri sau rezerva 50W 50W
TOTAL (instalat) 170W

NOTA: calculul de consum este mediu, acesta puténd varia in functie de conditiile de mediu
(temperaturi si nivel de iluminare).

Dispecerat
Echipament Nr unitati | Consum unitar | Consum estimat
Servere 1 400W 2400W
Statii de lucru operator 1 200W 200W
Total consum (mediu estimat): 2.600 W

Calculul de consum se face prin insumarea consumurilor medii la locatii si respectiv centrul de
comanda, astfel:

Protar= P, dispeceratt (nr vehicule) X Puenicur + Pstatiel

Consum total estimat= 2.600W + (4 x 170W) + (450W)

Consum total estimat = 3,73 kWh

Necesarul de utilitati pentru varianta propusa este:
> La fiecare locatie noua din teren:

o Alimentare cu energie electrica, 220Vac / 50Hz, putere maxima estimata 450W
— 1 bransamente noi.

» La Dispecerat:

o Alimentare cu energie electrica, 220Vac / 380Vac / 50Hz (putere maxima
estimata: 8,00kW — existent, nu este necesara suplimentare de putere;

o Alimentare cu apa curenta — existent;

o Bransament de canalizare — existent.

c) Solutia tehnica cuprinzdnd descrierea, din punct de vedere tehnologic,
constructiv, tehnic, functional-arhitectural si economic, a principalelor lucrari
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pentru investitia de baza, corelata cu nivelul calitativ, tehnic si de performanta
ce rezulta din indicatorii tehnico-economici propusi
5.3.1 Sistemul de eTicketing si informare a calatorilor in statii

Prezentul proiect isi propune sa defineasca o solutie integraté pentru transportul public de
calatori in Municipiul Hunedoara. Sistemul include toate componentele esentiale ale unui
sistem de transport public modern, componente care vor trebui sa functioneze integrat,
aducéand pentru calatori beneficii superioare situatiei in care fiecare din componente ar fi fost
implementate separat.

intregul sistem va fi echipat cu urmétoarele componente si sisteme:
= Validator dual
= Dispozitiv comunicare vehicul
= Automat vanzare
= Panou de informare dinamica a calatorilor
= Stélp statie
= Panou de informare statica a calatorilor
5.3.1.1 Arhitectura de sistem

Preocuparile se indreapta in domeniul sistemelor inteligente de transport, atat asupra
infrastructurii rutiere, pentru crearea de conditii de siguranta pe toate categoriile de drumuiri,
punandu-se un accent deosebit pe dezvoltarea serviciilor in sprijinul utilizatorilor sistemelor de
transport, cat si asupra vehiculelor, prin introducerea pe scara larga a ,inteligentei” la nivel de
autovehicul. De altfel, comunicatia intre vehicul si infrastructura de la sol a devenit o
necesitate, pentru cresterea vitezei de deplasare, cunoasterea apriorica a conditiilor de
desfasurare a traficului si extinderea sigurantei deplasarii oriunde s-ar desfasura aceasta. Se
poate vorbi despre o tendinta de mondializare a comunicatiilor cu aplicatii in domeniul rutier,
in special dupa aparitia sistemelor de comunicatii celulare, cu dezvoltarea serviciilor oferite de
acestea si odata cu apropiata lansare a sistemelor 3G. Toate aceste beneficii ale sistemelor
de transport inteligent se obtin printr-un proces de analiza a caracteristicilor traficului, a
modului in care acesta se desfasoara de-a lungul timpului, cum se comporta in cazul aparitiei
unor evenimente, precum si a masurilor de fluentizare cu efect real in trafic.
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Sistem Integrat pentru Managementul
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Figura 7 - Arhitectura generala a unui sistem de eTicketing pentru transportul public
5.3.1.2 Sistemul de informare a calatorilor

transportul public informatii in timp real asupra momentului sosirii urmatorului vehicul de
urmatoare:

Sistemul de afisare a informatiilor in statiile de calatori are rolul de a oferi calatorilor cu
transport public, pentru linia respectiva. Arhitectura unui astfel de sistem este schitata in figura

— Statie c3ldtori —_—

atau infarmarne

Figuré 8 - Fluxul de date aferent sistemului de informare a calatorilor in statii
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in scopul realizarii functionalitatilor sub-sistemului, sunt necesare urmatoarele actiuni:

Dotarea vehiculelor de transport public cu echipamente care sa asigure:
» Localizarea automata a vehiculelor

> Legatura dintre vehicul si Centrul integrat si/sau automate de trafic.

Dotarea statiilor de transport public cu echipamente care sa asigure:

> Informarea calatorilor asupra rutelor de transport public si a timpului de
asteptare in statie (panouri cu mesaje variabile)

> Cresterea sigurantei calatorilor in statii si asigurarea mentinerii integritatii
infrastructurii sistemului;

Asigurarea retelei de comunicatii intre echipamentele centrale si cele din teren.

Implementarea in Centrul integrat a software-ului necesar.

oN TIME
oM TIME
BOARDING
DELAYED
oM TIME
4 BOARDING
ON TIME
2 DELAYED
OM TIME
ON TIME

Swords Manor

Santry
Swords Manor 2
Skerries - i ISTANBUL

— -

Figura 9 - Exemple de panouri VMS pentru statii de calatori: a) LED portocaliu, 3+1 linii / b)
Bicolor: LED alb + portocaliu, 10 linii

Informarea calatorilor se va face in timp real, utilizdnd panouri de informare cu mesaje
variabile, actualizate in timp real, instalate in statiile de calatori. Pe aceste panouri, calatorii
vor fi informati cu privire la orarul de célatorie si timpii in timp real, traseele vehiculelor,
intersectiile intre liniile de circulatie etc.

Sistemul de informare publica va fi realizat cu panouri de informare cu mesaje variabile
(denumite si VMS - “Variable Message Sign” — semen cu mesaje variabile), predefinite si care
se activeaza automat in cazul unor factori declansatori identificati in teren: aglomeratie
excesiva, accident, conditii meteo deosebit de grele, dirijarea pe rute ocolitoare le evenimente
etc.

5.3.1.3 Infrastructura din teren - Statii modernizate
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—Statie modernizata

Aulomal vanzare

Camera yideo AULO
fitluri de transport

CCTV statie

Panou LED
infarmare
statie

Figura 10 - Sistemul de echipamente instalat in statiile modernizate

In fiecare statie modernizata vor fi instalate cate un panou de informare a calatorilor privind
timpul de asteptare si liniile disponibile in statia respectiva.

De asemenea, in statii vor fi instalate automate de vanzare titluri de calatorie. Automatele de
vanzare titluri de calatorie vor asigura:

a. Reincarcarea titlurilor de transport existente pe cardurile calatorilor;

b. Vanzarea de carduri noi, incarcate cu titluri de transport conform alegerii
calatorilor;

Consultarea soldului cardurilor de transport de catre calatori;

Informarea calatorilor cu privire la trasee si rute — inclusiv cu posibilitatea de
planificare a unui traseu cu punct de plecare din statia respectiva si avand ca
destinatie un obiectiv de interes sau o alta statie de transport. In cazul utilizarii
acestei functii, automatul va prezenta calatorului traseul ce trebuie urmat pentru
a ajunge la destinatie inclusiv toate eventualele schimbari de linii sau mijloace
de transport necesare.

Pe baza informatiilor primite de la sistemul central privind pozitia vehiculelor in trafic, panourile
vor informa calatorii cu privire momentul estimat de sosire in statie al urmatorului vehicul pentru
fiecare linie care are traseul prin statia respectiva. Panourile vor asigura posibilitatea de a
prezenta si informatii de interes general in functie de decizia operatorului de transport si a
Primariei Municipiului Hunedoara.
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5.3.1.4 Infrastructura imbarcata vehicule
Tn fiecare vehicul vor fi instalate:
» Un dispozitiv de comunicare vehicul;

> 2 validatoare contactless certificate EMV Level 3

Vehicul transport publ

R Suitch vehicul Comunicatie Etmemat vehicul

Figura 11 - Arhitectura de sistem imbarcat (in vehicule)

» Dispozitivul de comunicare vehicul

Comunicatia dintre validatoare si sistemul Back Office Ticketing va fi realizata tot prin
intermediul acestui echipamente care va transmite prin comunicatie GSM (4G / 3G) catre Back
Office operatiunile de validare preluate de la validatoarele din vehicul si va transmite catre
validatoare informatiile de configurare primite de la Back Office.

Dispozitivul va fi conectat la o antena multipurpose, utilizata pentru receptia semnalelor GPS
si comunicatiile radio (WiFi si GSM). Antena va fi montata pe acoperisul vehiculului si trebuie
sa aiba o constructie robusta, care rezista la dispozitivele de spélare a caroseriei (spalare cu
perii). Antena trebuie sa fie special construitd pentru montare si functionare in exterior,
beneficiind de o protectie mecanica si de mediu (temperatura si umiditate) corespunzatoare.

> Validatorul

Validatoarele din vehicule, vor fi instalate altfel incat sa asigure accesul facil al calatorilor.
Validarea titlurilor de calatorie se va realiza prin apropierea cardului contactless de zona ,tinta”
a antenei integrate, indicata pe carcasa validatoarelor.

Informatiile privind validarea cardurilor vor fi transmise catre sistemul Back Office prin
intermediul calculatorului de bord, prin comunicatie GSM (4G / 3G).

Validatoarele vor fi certificate EMV contactless Level 2 astfel incat utilizarea cardurilor bancare
EMV contactless sa fie posibila imediat dupa certificarea sistemului impreuna cu o banca din
Romania. Ofertele vor include si confirmarea scrisa din partea unei banci ca sunt de acord sa
certifice sistemul de validare conform EMV Nivel 3 imediat dupa punerea in functiune a
acestuia.
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Interfata pentru calatori se realizeaza prin intermediul display-ul grafic cu touchscreen integrat,
al interfetei audio si difuzorului integrate in validator. Validatorul va fi prevazut cu un display
grafic touchscreen. Acest display cu contrast mare si iluminare de fond ofera cele mai bune
conditii de vizibilitate in vehicule, pe un domeniu larg de conditii de lumina ambientala. Ecranul
grafic mare este ideal pentru a afisa rapid si clar indicatii detaliate in timpul validarii. Folosind
acest display Tntr-un mod inteligent, afisdnd cele mai importante informatii (de exemplu, soldul
cardului) cu caractere mari, se reduce mult procedura de validare si, ca rezultat, timpul de
imbarcare a calatorilor. Touchscreen-ul integrat pe toata suprafata display-ului ofera
posibilitatea de realizare a butoanelor virtuale pentru interactiunea cu pasagerii.

Validatorul dispune de un ceas de timp real pentru mentinerea datei si orei curente, fiind
programabil si sincronizat cu ceasul calculatorului de bord.

Figura 12 - Exemplu de validator multi-functional

Carcasa validatorului trebuie sa aiba un design ergonomic, fara colturi sau muchii ascutite,
pentru a preveni ranirea pasagerilor in urma unui impact accidental cu validatoarele. Odata
montat validatorul in soclu, nici o componenta electrica a acestuia nu trebuie sa fie accesibila.
Unitatile de validare nu trebuie sa prezinte la exterior nici butoane si nici alte piese exterioare,
aceste caracteristici conferind o rezistenta sporita la acte de vandalism. Soclul validatorului
trebuie sa includa informatiile privind locatia de instalare (adresa IP, linie vehicul, etc) astfel
incat procedura de inlocuire a unei unitati de validare defecte s& nu necesite operatiuni de
configurare.

Aplicatia de gestionare panouri

in statile modernizate, subsistemul de informare a calatorilor va asigura prin intermediul unui
panou de informare urmatoarele functionalitati:

- Informarea calatorilor privind liniile care tranziteaza statia respectiva

- Informarea calatorilor privind timpul estimat de sosire in statie a urmatorului vehicul de
pe fiecare linie de transport ce utilizeaza statia respectiva

- Informatii de uz general — aceste informatii pot fi

o Mesaje planificate, preinregistrate si programate pentru a fi afisate la o anumita
data & ora
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o Mesaje ad-hoc, transmise in timp real de catre un operator pentru a fi afisate
pe panourile de informare din statii

5.3.2 Probe tehnologice si teste

In conformitate cu politicile de bune-practici in ceea ce priveste implementarea proiectelor
complexe, probele tehnologice si testarea sistemului se vor face in 2 etape distincte, astfel:

1. Testarea la furnizor (sau fabricant) — aceasta procedura, general numita FAT (en.
"Factory Acceptance Tests”) implica realizarea de catre furnizor a unui model functional
similar cu cel propus spre a fi implementat in teren, la scara mica dar utilizadnd aceleasi
echipamentele si solutii tehnologice cu cele propuse spre implementare in teren.

In cazul procedurii de testare la furnizor se vor avea in vedere teste pentru urmatoarele:
o Sistemele de eTicketing aferente vehiculelor de transport public — se va rula un
program standard de functionare si se vor verifica timpii de reactie la validare,
comunicatia, raspunsurile la validare in functie de tipul si status-ul cardului;

» Echipamentele de telecomunicatii — cu ajutorul unui echipament de generare de trafic
se va proceda la testarea transmisiei prin intermediul unei retele ad-hoc realizata cu
cate 2 echipamente de comunicatii din fiecare model si se va verifica respectarea
parametrilor de transmisie, filtrare a traficului, management etc.

2. Testarea in teren, la punerea in functiune si/sau la predarea sistemului catre
Beneficiar, general numita SAT (en. ,Site Acceptance Tests”) reprezinta procedura de
testare finala a sistemului in ansamblu, dupa parcurgerea si aprobarea acesteia
urmand ca sistemul sa fie acceptat de catre beneficiar.

Se va urmari testarea individuala si in functionare in ansamblu a urmatoarelor solutii si
echipamente:

o Echipamentele de validare a titlurilor de calatorie (eTicketing)
¢ Echipamentele de telecomunicatii;

¢ Automatele de vanzare a titlurilor de calatorie;

e Arhitectura de servere

» Suita de aplicatii software la nivel central — se va testa fiecare aplicatie in parte, in
conformitate cu planul de testare standard si manualul de functionalitati al aplicatiei,
atat pentru conditii simulate (daca este posibil) cat si pentru conditii de functionare
normala, in conditii reale.

Aceasta sub-etapa se desfasoara la finalul implementarii sau se poate realiza pe tronsoane
simultan (sub-etape) corespunzéatoare partilor de proiect finalizate.

Toate procedurile de testare vor fi realizate in baza unei metodologii propuse de catre Furnizor
(Executant) si aprobate de catre Beneficiar si Consultant (sau Proiectant, dupa caz).

Perioada de teste se va desfasura pe parcursul 1-2 luni, in functie de anvergura partii testate.
In acest timp, Beneficiarul va raporta toate anomaliile sau disfunctionalitatile sistemului catre
implementator, acesta din urma fiind obligat ca la sfarsitul perioadei in regim de teste sa
ajusteze solutia astfel incat sa se rezolve toate disfunctionalitatile sau anomaliile raportate de
catre Beneficiar.
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5.4 PRINCIPALII INDICATORI TEHNICO-ECONOMICI AFERENTI OBIECTIVULUI DE
INVESTITII
a) Indicatori maximali

Valoare
Indicator Valoare fara TVA TVA totala
Valoare totala (LEI) 775.972,12 147.133,19 923.105,31
din care Constructii + Montaj (LEI) 137.990,00 26.218,10 164.208,10
Valoare fara Valoare
Din care: TVA TVA totala
Valoare de investitie (LEI) 775.972,12 147.133,19 923.105,31
Rezerva de implementare
(LEI) 0,00 0,00 0,00
b) Indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta
Valoare la Valoare la
inceputul sfarsitul Diferenta

Indicator

perioadei de
implementare

perioadei de
implementare

procentuala

localitatii

Sistem integrat de eTicketing (ITS) la nivelul

100%

Infrastructura informatica ITS-TIC

100%

¢) Indicatori financiari, socio-economici, de impact, de rezultat

Nu este cazul.

d) Durata estimata de executie a obiectivului de investitii

Durata de implementare (total proiect): 12 luni, dintre care:

O

O

O

O

3 luni alocate fazei de consultanta si pregatire a documentatiilor;

3 luni alocate achizitiilor publice,

1 luna alocata etapei de elaborare a Proiectului Tehnic si de Detalii de Executie;

5 luni fazei de punere in opera. In ultima luna de proiect se vor desfasura
activitatile de receptie, testari si documentare (in ultima luna de executie);

NOTA: in cazul executiei etapizate, pe tronsoane, durata de executie este considerata

cumulat.
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Graficul de activitati, lunar, pentru intreg proiectul, este prezentat in continuare:

Activitati dupa semnarea contractului de

finantare
-~ N [sp] < I © N~ [se) (o]
@® @® (] @® @® (] @® ® (]
c c = c c = c c =
S >S5 =} S >S5 =} S >S5 =}
el : ) 4 4 | 4 4 | 4 4 |
Activitatile proiectului

1. Organizarea activitatii Echipei de Implementare din partea Beneficiarului

1.1 Intalnire de lucru, alocare sarcini, stabilire plan de lucrari

2. Achizitii

2.1 Realizarea documentatiilor de achizitie

2.2 Achizitionarea serviciilor de informare si publicitate

2.3 Achizitionarea serviciilor de dirigentie de santier

2.4 Achizitionarea serviciilor elaborare a documentatiilor de achizitie sistem

2.5 Achizitionarea serviciilor de management de proiect

2.6 Achizitionarea serviciilor de audit

2.7 Achizitionarea utilitatilor necesare sistemului

2.8 Achizitionarea sistemului ITS

2.9 Achizitia utilitatilor necesare functionarii proiectului

3. Proiectarea si autorizarea proiectului

3.1 Autorizarea lucrarilor (A/C)

3.2 Realizare Proiect tehnic si Caiete de sarcini

3.3 Asistenta tehnica la elaborarea PT

3.4 Verificarea proiectului la cerintele de specialitate

4. Lucrarile specifice de implementare

4.1 Livrare si instalare teren, Sistem ITS

4.1.1 Realizarea lucrarilor de amenajare, constructii si instalatii

4.1.2 Livrare sisteme si echipamente

4.1.3 Montaj si instalare sisteme si in teren

4.1.4 Racordare la retelele de alimentare si comunicatii

4.1.5 Livrare si instalare licente si aplicatii software

4.1.6 Testare si punere in functiune cladire

4.1.7 Predare intersectii catre Beneficiar

4.2.6 Testare si punere in functiune sistem central

4.2.7 Predare sistem central catre Beneficiar

4.4 Organizare de santier

4.5 Diverse si neprevazute

5 Probe, verificari, masurari, predare finala lucrari catre Beneficiar

5.1. Probe functionale partiale, la fiecare sub-sistem in parte

5.2 Teste de functionare a sistemului in ansamblu

6 Instruirea personalului de exploatare

6.1 Derulare programe de pregatire a personalului tehnic

6.2 Derulare programe de pregatire a personalului utilizator

7 Publicitatea si Informarea

7.1 Publicare anunt de presa la lansarea si la finalizare a proiectului

7.2 Conferinte de presa pentru informare publica privind lansarea si incheierea
proiectului

7.3 Instalarea placilor comemorative si a etichetelor de informare

8. Auditarea proiectului

8.1 Desfasurarea serviciilor de audit financiar

9 Managementul proiectului

9.1 Organizare servicii pentru managementul executiei investitiei proiectului

9.2 Monitorizarea si controlul activitatilor
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9.3 Asigurarea logisticii proiectului

9.4 Management financiar-contabil intern

10. Asistenta tehnica

lucrarilor

10.1 Asistenta tehnica din partea proiectantului pe perioada de executie a

10.2 Supervizare din partea dirigintelui de santier

10.3 Coordonator SSM

5.5 PREZENTAREA MODULUI iIN CARE SE ASIGURA CONFORMAREA CU
REGLEMENTARILE SPECIFICE FUNCTIUNII

5.5.1 Norme si standarde obligatorii

Proiectul va respecta intocmai legislatia privitoare la transportul public de calatori, precum si
normele tehnice specifice si reglementarile locale:

O

O

Legea nr. 92/2007 a serviciilor de transport public local, actualizata in 2018

Ordin nr. 353/2007 pentru aprobarea Normelor de aplicare a Legii serviciilor de
transport public local nr. 92/2007

Ordonanta nr. 27/2011 privind transporturile rutiere

Legea nr. 109/2014 privind aprobarea OUG 11/2013 pentru modificarea si
completarea OG 27/2011 privind transporturile rutiere

Referitor la executia lucrarilor de retele electrice, se vor respecta urmatoarele standarde si

normative:

o

STAS 6116 - Instalatii electrice pana la 1000 V;
STAS 2612-87 - Protectia impotriva electrocutarilor. Limite admise;

N17-2002 - Normativ pentru proiectarea si executia lucrarilor de joasa
tensiune 1000 Vcc si 1500 Vca;

PE 107 - Normativ pentru proiectarea si executia retelelor de cabluri electrice;
STAS 8778/1 - Cabluri de energie cu izolatie si manta de PVC;

| 18 - Normativul pentru proiectarea instalatiilor interioare de telecomunicatii in
cladiri civile si industriale;

PE116 - Normativ de incercari si masuratori la echipamente si instalatii
electrice;

STAS 8779 - Cabluri de semnalizare cu izolatie si manta de PVC;
STAS 1724 - Conductoare de cupru pentru conducte si cabluri electrice;

GP 052-2000 - Ghid pentru instalatii electrice cu tensiuni pana la 1000Vcc si
1500 Vca;

C 56-2000 - Normativ pentru verificarea calitatii lucrarilor de constructii
si instalatiilor aferente;

Legea 90/1996 - Norme generale de protectie a muncii.

Lucrarile specifice domeniului vor cuprinde o solutie tehnica moderna si functionala de cablare
structurata folosind, cabluri din cupru, Cat.6 si Cat.7 pentru traficul de date, cabluri din cupru
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FTP 4p Cat.5 pentru traficul de voce si analogic, cabluri video pentru formatele DVI, conectori
standard si echipamente pasive si active. Aceasta solutie trebuie sa respecte intocmai
prevederile urmatoarelor standarde:

ANSI/EIA/TIA-568B2 “Commercial Building Telecommications Wiring Standard”
TIA/EIA-568-B.2-1;TIA/EIA-568-B.2-2; TIA/EIA-568-B.2-3

TIA/EIA-568-B.3 “Transmisson performance specifications for 4-pair 100 Ohm
category 6 cabling”

EIA/TIA 569 “Commercial Building Standard for Telecommunications Pathways &
Spaces”

EIA/TIA 606 “ Administration Standard for the Telecommunication Infrastructure of
Commercial Buildings”

ANSI/TIA/EIA-TSB-67/95 -"Transmission Performance Specifications for Field Testing
of Twisted Pair Cabling System."

Normativul 1-7 (Romania) privitor la realizarea retelelor electrice de joasa si medie
tensiune;

Legea 333 /2003 si normele de aplicare aferente privitoare la proiectarea si realizarea
sistemelor de securitate electronice.

Nota: lista cuprinzand actele normative si reglementarile specifice, pentru fiecare domeniu in
parte, nu este limitativa si va fi completata cu toate actele si documentele identificate ca fiind
necesare si aplicabile in vigoare la momentul punerii in opera a proiectului.

Toate documentatiile vor respecta legislatia roméneasca in vigoare, respectiv:

Hotararea Guvernului nr. 925/20/11/1995 pentru aprobarea Regulamentului de
verificare si expertizare tehnicad de calitate a proiectelor, a executiei lucrarilor si a
constructiilor;

Legea 333/2003 si normele de completare, privind realizarea sistemelor de securitate
locala.;

Normativul |-7 privind proiectarea si realizarea sistemelor de alimentare cu energie
electrica de joasa tensiune;

[18/1.01-2002 - Normativ pentru proiectarea si executarea instalatiilor electrice
interioare de curenti slabi aferente cladirilor civile si de productie.

PE 107/95 - Normativ pentru proiectarea si executia retelelor de cabluri electrice.
PE 119 - Norme de protectia muncii pentru instalatii electrice.

SR CEI 364-4-41 - Instalatii electrice ale cladirilor - Protectia impotriva socurilor.
P 118/99 - Normativ de siguranta la foc a constructiilor.

| 46-93 - Normativ pentru proiectarea, executia si exploatarea retelelor si instalatiilor
pentru televiziune prin cablu.

STAS 6271-81- Prize de pamént pentru instalatii de telecomunicatii. Rezistenta
electrica. Prescriptii.

STAS 12604/5-90 - Protectie impotriva electrocutarilor. Instalatii electrice fixe.
Prescriptii de proiectare, execute si verificare
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- SR HD 384.7.707 S1:2003 - Instalatii electrice in constructii. Partea 7: Reglementari
pentru instalatii si amplasamente speciale. Sectiunea 707: Instalatii electrice aferente
echipamentelor informatice;

- Legea 10/ 1995 - privind calitatea in constructii;
- Legea 90/ 1996 - Norme generale de protectie a muncii;

Proiectarea, executarea, montarea si exploatarea instalatiei de ventilare si climatizare
va respecta urmatoarele normative si prescriptii tehnice:

- Normativ de proiectarea si executarea instalatiilor de ventilare si climatizare 15/1998;
- Legea 10/1995 privind calitatea in constructii;
- Normativ de siguranta la foc a constructiilor P118/1999;

- STAS 6648-1,2 — Instalatii de ventilare si climatizare. Calculul aporturilor de caldura
din exterior. Prescriptii fundamentale. Parametrii climatici exteriori.

- STAS 9660 — Instalatii de ventilare si climatizare. Canale de aer. Forme si dimensiuni.

- SR 11573 —Instalatii de ventilare. Ventilarea naturala organizata a cladirilor industriale.
Prescriptii de calcul.

- STAS 4369 — Instalatii de incalzire, ventilare si climatizare a aerului. Terminologie.

- SR ISO 7730 — Ambiante termice moderate. Determinarea indicilor PMV si PPD si
specificarea conditiilor de confort termic.

- Legea 319/2006 privind securitatea si sanatatii in munca;

- NP 086/2005 - Normativ pentru proiectarea, executarea si exploatarea instalatiilor de
stingere a incendiilor.

Pe tot parcursul executiei lucrarilor, precum si in activitatea de exploatare si intretinere a
instalatiilor proiectate se va urmari respectarea cu strictete a prevederilor actelor normative
mentionate.

Lista de mai sus nu este limitativa si va fi completata cu restul prevederilor legale in domeniu,
aflate in vigoare la momentul respectiv.

Raspunderea privitoare la respectarea legislatiei in vigoare revine in intregime executantului
lucrarii Tn perioada de realizare a investitiei si beneficiarului pe perioada de exploatare
normala, intretinere curenta si reparatii (dupa receptionarea lucrarilor si a punerii in functiune).

Norme specifice pentru instalatiile de securitate (incendiu, supraveghere video, control
acces) :

- Normativ privind proiectarea si executarea instalatiilor electrice cu tensiuni pana la

1000V c.a., indicativ NP-17-02 ;
- Normativ pentru proiectarea si executarea retelelor de cabluri electrice, indicativ PE
107/95 ;

- Normativ pentru proiectarea si executarea instalatiilor electrice interioare de curenti
slabi aferente cladirilor civile si de productie, indicativ 118 / 1-01 ;

- Normativ pentru proiectarea si executarea instalatiilor de semnalizare a incendiilor si
a sistemelor de alarmare contra efractiei din cladiri, indicativ 118 / 2-02 ;

- EN-54 - Standard european pentru sisteme de detectie si alarmare incendiu
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- Normele tehnice de protectie Tmpotriva incendiilor la proiectarea si realizarea
constructiilor si instalatiilor, indicativ P118 / 99.

- Legea nr. 333 din 08 / 07 / 2003 — privind paza obiectivelor , bunurilor, valorilor si
protectia persoanelor;

- HG 1010 din 25 iunie 2004 — pentru aprobarea normelor metodologice si a
documentelor prevazute la art. 69 din Legea nr. 333 / 2003.

- Legea nr. 608 / 2001, cu modificarile ulterioare privind evaluarea conformitatii
produselor

- Ghidul pentru proiectarea, executarea si exploatarea dispozitivelor si sistemelor de
evacuare a fumului si a gazelor fierbinti din constructii in caz de incendiu, indicativ GP
-063-01;

- STAS 12523 — Instalatii de stingere a incendiilor cu gaze inerte
- Legea 307/2006, ordinul 163/2007 (PSI)

De asemenea, se va avea in vedere respectarea legislatiei in ceea ce priveste achizitia
sistemului. In acest sens, se va avea in vedere respectarea urmatoarelor acte normative:

- Legea nr. 98/2016 privind atribuirea contractelor de achizitie publica si completari
ulterioare;

5.5.2 Alte prevederi
5.5.2.1 Respectarea dreptului la viata privata

Respectarea dreptului la viata privata presupune definirea si gestionarea zonelor de mascare.

Administratorul sistemului va defini, in functie de amplasamentul fiecarei camere, zonele de
mascare, necesare pentru protectia intimitatii cetatenilor. Astfel, pentru fiecare camera de
supraveghere, se vor defini zone in care aceasta nu va permite vizualizarea de imagini. Avand
aceste zone de mascare predefinite, nici un utilizator nu va putea, nici prin comanda manuala,
sa afiseze imagini, la nici un grad de detaliere. In acest mod, sistemul va permite numai
supravegherea zonelor publice, aflate in proprietatea Beneficiarului.

Aceasta functie va oferi cetatenilor certitudinea ca sistemul de supraveghere este un serviciu
de pazéa si protectie sociald, cu scopul de a reducere criminalitatea si de a proteja viata
comunitara, si nicidecum o modalitate de a patrunde in intimitatea personala.

De asemenea, conform Legii nr.333/2003 si HG 1010/2009 privind paza obiectivelor, bunurilor,
valorilor si protectia persoanelor emisa de Parlamentul Romaniei si publicata in Monitorul
Oficial al Romaniei nr. 525/ 22.07.2003, vor fi luate in considerare reglementarile planului de
securitate, ale instalarii, proceduri si standarde in vigoare.

5.5.2.2 Respectarea standardelor privind securitatea informatiei

Pentru a asigura tratarea tuturor elementelor de securitate relevante intr-o strategie de
securitate, au fost dezvoltate mai multe standarde privind securitatea informatiei, controlul in
domeniul tehnologiei informatiilor, administrarea riscurilor si calitatea serviciilor informatice.

Cunoasterea acestor standarde reprezinta un prim pas in procesul de organizare a activitatilor
referitoare la securitatea informatiei, de imbunatatire a calitatii serviciilor informatice si de
administrare a riscurilor, in final de imbunatatire a calitatii in realizarea si prestarea acestor
Servicii.

STUDIU DE FEZABILITATE 107
,» Solutii ITS si TIC pentru transportul urban la nivelul Municipiului Hunedoara”



®studio

Adoptarea acestor standarde internationale ofera o serie de avantaje: abordarea securitatii
informatiei Tn contextul general al strategiei organizationale, a tehnologiei si a
comportamentului uman, ceea ce faciliteaza adoptarea unor decizii mai bune privind politica
si implementarea solutiilor de securitate.

Printre cele mai importante standarde si documente publicate privind controlul securitatii
informatiei, pot fi enumerate: CobiT, CobiT Security Baseline, Guidelines for the Security of
Information Systems, Guide for Assessing the Security Controls in Federal Information
Systems NIST 800-53A, IT Infrastructure Library — ITIL, Standardele ISO / IEC 17799 si ISO /
IEC 27001 (BS 7799 - 2), Standard of Good Practice for Information Security.

» Standardul CobiT 4.0 - Control Objectives for Information and related Technology

Dezvoltat si promovat de catre ITGI, standardul CobiT permite dezvoltarea de politici si bune
practici pentru controlul informatiei in cadrul unei organizatii, pornind de la premisa ca
tehnologia informatiei trebuie s livreze informatia de care organizatia are nevoie pentru a- si
atinge obiectivele. Standardul CobiT trateazd de asemenea cerintele de securitate si de
calitate ale organizatiei, furnizadnd sapte criterii care pot fi folosite pentru a defini generic
cerintele referitoare la tehnologia informatiei: eficienta, eficacitate, disponibilitate, integritate,
confidentialitate, credibilitate si conformitate.

Implementarea standardului CobiT permite o mai buna aliniere a tehnologiei informatiei la
cerintele afacerilor organizatiei, o perspectiva mai clara a managementului asupra activitatilor
informatice, responsabilitati clare, conditii generale de acceptare cu terte parti si organisme
de reglementare. Sistemul de control propusa de standardul CobiT face legatura intre
initiativele tehnologiei informatiei si  cerintele afacerii, creeaza posibilitatea organizarii
activitatilor informatice intr-un model de proces general acceptat, identifica principalele resurse
informatice ce pot fi utilizate si defineste obiective de control.

Obiectivele de control, ghidurile de management si modelele de maturitate constituie nucleul
standardului CobiT, care este divizat in 34 de procese informatice, pentru fiecare proces fiind
asigurata o abordare clard in ceea ce priveste controlul, administrarea si masurarea
procesului.

in ceea ce priveste securitatea informatiei, cerintele se referd la protejarea informatiei
impotriva utilizaérii neautorizate. Controlul procesului care satisface aceasta cerinta se
activeaza prin controlul accesului, astfel incat accesul la sisteme, date si aplicatii sa fie permis
doar utilizatorilor autorizati, prin metode si practici precum: autentificarea, autorizarea si
controlul accesului, crearea de profile de utilizatori, definirea cerintelor de confidentialitate,
administrarea cheilor criptografice, managementul incidentelor, instruirea corespunzatoare a
utilizatorilor, utilizarea unor instrumente de monitorizare etc.

» Standardul CobiT Security Baseline

Documentul, publicat de catre ITGI utilizeaza structura CobiT si evidentiaza riscurile specifice
ale securitatii informatiei intr-un mod simplu de inteles si de implementat de catre orice
utilizator, de la utilizatorii individuali, intreprinderi mici si mijlocii, pana la personalul executiv
si de conducere al organizatiilor mari. Documentul furnizeaza sisteme de control - cheie si o
lista de corespondenta cu standardul ISO 27001, precum si un sumar al riscurilor de securitate.

» Standardul ISO / IEC 15408 - Evaluation Criteria for IT Security

Standardul, a carui a doua editie a fost publicatd in anul 2005, este structurat pe trei parti.
Prima parte defineste criterii comune in scopul utilizarii ca baza pentru evaluarea proprietatilor
de securitate ale produselor si sistemelor informatice. Criterile comune permit compararea
rezultatelor unor evaluari independente ale securitatii prin furnizarea unui set comun de cerinte
pentru functiile de securitate ale produselor si sistemelor informatice si pentru masurile de
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asigurare aplicate acestora in cursul unei evaluari de securitate. Rezultatele evaluarii pot ajuta
utilizatorii sa determine in ce masura produsul sau sistemul informatic prezintd siguranta
pentru scopul utilizarii si daca riscurile de securitate asociate utilizarii sale sunt tolerabile.
Partea a doua si a treia a standardului cuprind cerintele functionale de securitate, respectiv
cerintele de evaluare a securitatii.

» Standardul ISO-IEC 13335 - Concepts and Models for Information and
Communications Technologies Security Management

Prima parte a acestui standard prezintd conceptele si modelele fundamentale pentru
administrarea securitatii tehnologiei informatice si de comunicatii, tratdnd Tn general probleme
de administrare esentiale pentru planificarea, implementarea si operarea securitatii. Partea a
doua a standardului este un ghid operational al securitatii tehnologiilor informatice si de
comunicatii.

» Standardul I1ISO / IEC 20000 — Service Management si Information Technology
Infrastructure Library — ITIL

Standardul ISO / IEC 20000 este primul standard international pentru administrarea serviciilor
informatice, avand ca baza standardul britanic BS 15000. Prima parte a standardului ISO / IEC
20000 contine specificatii, promovand abordarea prin procese integrate a livrarii serviciilor,
care trebuie sa raspunda cerintelor organizatiei. Partea a doua a standardului este un cod de
practica si descrie cele mai bune practici pentru administrarea serviciilor. Standardul ISO / [EC
20000, ca si predecesorul sau BS 15000, au fost initial dezvoltate sa reflecte cele mai bune
practici continute in Information Technology Infrastructure Library — ITIL.

ITIL reprezinta un set de documente create cu scopul de a usura implementarea unei structuri
pentru administrarea serviciilor IT. Astfel, ITIL contine sapte seturi de documente, referitoare
la: suportul serviciilor, livrarea, planificarea pentru implementare, administrarea infrastructurii,
a aplicatiilor, a securitatii si perspectiva afacerii.

ITIL a fost initiat de catre Ministerul Apararii al Marii Britanii in anii '80, in scopul definirii unei
structuri de administrare a serviciilor informatice bazat pe cele mai bune practici. in timp, el s-
a dezvoltat intr-un standard construit si mentinut de catre organizatia itSM (IT Service
Management), o organizatie non-profit reprezentata in mai multe tari. ITIL a fost rapid adoptat
ca standard ,de facto® pentru cele mai bune practici in furnizarea serviciilor informatice. n
prezent, Office for Government Commerce (OGC) impreuna cu IT Service Management
Forum (itSMF) lucreaza la o versiune actualizata a publicatiilor ITIL.

» NIST Special Publications

Aceste documente au fost dezvoltate de catre United States National Institute of Standards
and Technology (NIST), fiind destinate agentiilor federale, dar putand fi folosite si de catre
agentiile non-guvernamentale. Dintre publicatiile speciale NIST, putem mentiona seria 500
(Information Technology) si seria 800 (Computer Security).

Seria 800 contine mai multe publicatii destinate securitatii informatice, printre care SP 800 —
26 - Security Self-Assessment Guide for Information Technology Systems, SP 800 — 35 -
Guide to Information Technology Security Services, SP 800 — 37 - Guide for the Security
Certification and Accreditation of Federal Information Systems, SP 800 — 55 - Security Metrics
Guide for Information Technology Systems, si altele.

In anul 2006, a fost publicat proiectul documentului SP 800-53- Recommended Security
Controls for Federal Information Systems (Final Public Draft), un ghid ce recomanda controale
minime pentru sistemele informatice, ofera cataloage actualizate de controale de securitate si
creeaza o baza pentru dezvoltarea tehnicilor si procedurilor de verificare a eficacitatii
controalelor de securitate.
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» Guidelines for the Security of Information Systems

Liniile directoare continute Tn acest document, publicat de catre Organisation for Economic
Cooperation and Development (OECD), sunt menite s& imbunatateasca protectia sistemele
informatice, sa ofere un cadru general pentru dezvoltarea siimplementarea de masuri efective,
practici si proceduri pentru securitatea informatiei, sa incurajeze cooperarea intre sectorul
public si privat privind securitatea informatiei, s promoveze increderea in sistemele
informatice.

» Standard of Good Practice for Information Security

Acest standard, dezvoltat de céatre Information Security Forum (ISF) in baza experientei de
cercetare si practice a membrilor sai, priveste securitatea informatiei din perspectiva afacerii,
furnizdnd o baza practica pentru evaluarea sistemului de securitate a informatiei al unei
organizatii.

» Information Security Governance — Guidance for Boards of Directors and Executive
Management

Documentul, publicat de catre IT Governance Institute (ITGI), a fost dezvoltat ca o resursa
educationala in domeniul securitatii informatiei pentru structurile de conducere, conducerile
executive si profesionistii in securitatea informatiei.

» Standardele internationale din familia ISO/IEC 27000

Securitatea informatiilor si are originea in protejarea informatiilor militare si a securitatii datelor
strategice ale armatelor. De asemenea, integritatea informatiilor cu caracter financiar a ridicat
probleme de securitate precum si datele privind zborurile spatiale si functionarea centralelor
nucleare.

Unul dintre cele mai cunoscute sisteme de securitate IT a fost denumit Department of Defense
Trusted Computer System Evaluation Criteria, cunoscut si sub numele de Orange Book. Acest
sistem a fost impus ca standard al Departamentului de Aparare al Statelor Unite ale Americii
in anul 1985. Aceasta “Carte Portocalie a Securitatii” cuprinde criteriile de evaluare a securitatii
sistemelor de calcul. Sistemul a fost inlocuit in 1991 cu sistemul FIPS - Federal Information
Processing Strategy, rezultat ca urmare a colaborarii dintre NIST (National Institute of
Standards and Technology) si NSA (National Security Agency). in anul 1995 a fost elaborat
standardul BS 7799 de catre Institutul Britanic de Standardizare — BSI, fiind adoptat de catre

Organizatia Internationala pentru Standardizare (ISO) sub forma standardului ISO/IEC 17799.

Standardul in vigoare pentru certificare sistemelor de management a securitatii informatiei este
standardul ISO/IEC 27001: 2005 “Tehnologia Informatiei. Tehnici de securitate. Sisteme de
Management al Securitatii Informatiei. Cerinte”, elaborat de catre I1SO si Comitetul
Electrotehnic International (IEC).

Familia de standarde ISO/IEC 27000 cuprinde un numar mare de standarde referitoare la
SMSI, printre care:

- ISO/IEC 27001:2005 — utilizat pentru implementarea si certificarea SMSI;

- ISO/IEC 27002 — un cod de bune practici privind SMSI, cunoscut inainte ca BS 7799
Partea 1, revizuit ultima data in anul 2005 si redenumit ISO/IEC 27002: 2005;

- ISO/IEC 27006 — un ghid pentru certificarea organizatiilor, publicat in anul 2007;
- Urmatoarele standarde se afla in diferite etape de elaborare:

- ISO/IEC 27000 — un standard ce cuprinde un vocabular cu termenii folositi in SMSI;
ISO/IEC 27003 — un ghid de implementare al SMSI;
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- ISO/IEC 27004 — un standard ce se refera la masurarea eficacitatii SMSI;

- ISO/IEC 27005 — un standard ce se refera la managementul riscului unui SMSI;

- ISO/IEC 27007 — un ghid pentru auditarea SMSI;

- ISO/IEC 27011 — un ghid pentru certificarea SM Sl in industria telecomunicatiilor;
- ISO/IEC 27099 — un ghid pentru implementarea SM Sl in domeniul sanatatii;

- Acestea sunt cateva dintre cele mai cunoscute standarde si documente publicate in
domeniul securitatii informatice, exista multe altele la nivel local, regional sau global
care pot fi consultate. Fiecare dintre aceste documente trateaza cu prioritate anumite
aspecte: in timp ce unele ofera o vedere globala asupra proceselor informatice sau
sunt focalizate pe procese operationale, altele se concentreazd pe controalele de
securitate. Standardele se suprapun in unele zone si sunt complementare in altele.

5.5.2.3 Respectarea conditiilor GDPR

In cadrul proiectului vor trebui sa fie implementate masuri de securitate care s& faciliteze
implementarea unor politici de securitate, conform cerintelor noului Regulament General
privind Protectia Datelor (GDPR), cel putin referitoare la:

o Securitate adecvata — protectia impotriva prelucrarii neautorizate sau ilegale,
impotriva pierderii, a distrugerii sau a deteriorarii accidentale, prin masuri tehnice
sau organizatorice;

o Pseudonimizare si criptare — prelucrarea datelor cu caracter personal in zona de
testare intr-un asemenea mod incat acestea sa nu mai poata fi atribuite unei
anumite persoane vizata, fara a se utiliza informatii suplimentare;

o Capacitatea de a asigura confidentialitatea, integritatea, disponibilitatea si
rezistenta continue ale sistemelor si serviciilor de prelucrare;

o Capacitatea de a restabili disponibilitatea datelor cu caracter personal si accesul la
acestea n timp util in cazul in care are loc un incident de natura fizica sau tehnica;

o Un proces pentru testarea, evaluarea si aprecierea periodica a eficacitatii masurilor
tehnice si organizatorice pentru a garanta securitatea prelucrarii;

o O caracteristica esentiala este conceptul de ,data protection by design si by default”
in sensul implementarii de solutii si masuri tehnice de securitate adecvate la
momentul implementarii mijloacelor si modalitatilor de prelucrare a datelor cu
caracter personal.

Datele specifice cu caracter personal (care se supun cerintelor GDPR) vor fi protejate in
sistem, atat prin restrictionarea accesului personalului si al tertilor asupra acestora cat si prin
evitarea implementarii de solutii care pot intra in contradictie cu restrictile GDPR (de exemplu
recunoasterea faciala).

Pastrarea / stocarea materialului video se va realiza exclusiv electronic si numai in sistemul
informatic al Primariei Municipiului Hunedoara si numai sub protectia sistemelor electronice,
fizice si de criptare in Centrul de Date. Acest material va fi retinut o perioada limitata de timp,
conform dispozitiilor legale, astfel:

- Materialul video curent: va fi retinut timp de 30 zile (conform Legii 333/2003 si
completari ulterioare). Neutralizarea materialului curent (stergea datelor la expirare) se
va face automat, la indeplinirea termenului de expirare. Acesta va fi programat, la
nivelul aplicatiei software, conform dispozitiilor legale la momentul programarii;
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- Materialul video rezervat (solicitat de autoritati competente pentru desfasurarea unei
analiza / anchete) va fi pastrat pe suport separat, securizat si criptat, pe termen lung,
pana la preluarea acestora de catre autoritatea competenta solicitanta sau pana la
informarea privind prescrierea faptelor pentru care s-a efectuat retinerea;

5.5.2.4 Respectarea conditiilor de accesibilitate

Aplicatia sau aplicatiile de operare la nivelul Centrului de Supraveghere vor indeplini cel putin
cerintele minimale de accesibilitate Standard WCAG 2.0 sau superior (in conformitate cu
cerintele legale la nivel UE la data contractarii).

5.5.2.5 Respectarea principiilor DNSH

Asigurarea Dezvoltarii Durabile prin respectarea cerintelor privind protectia mediului,
Asigurarea ,Imunizarii la schimbarile climatice” si Respectarea principiului de "a nu prejudicia
in mod semnificativ’ (DNSH) de catre solicitantii pentru sprijin nerambursabil in cadrul
Interventiei regionale 4.1 Mobilitate urbana sustenabila, apelul de proiecte nr. PRV/4.1/1.1,
PRV/4.1/1.2, PRV/4.1/1.3, PRV/4.1/1.4, PRV/4.1/1.5, PRV/4.1/1.6

Documentatiile respecta:

- prevederile HOTARARII nr. 907 din 29 noiembrie 2016 actualizata privind etapele de
elaborare  si  continutul-cadru  al  documentatiilor  tehnico-economice  aferente
obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice;

- Normativele tehnice, instructiunile specifice si alte acte normative aplicabile;

- Pe parcursul elaborarii documentatiei, s-au avut in vedere cerintele impuse de Ghidul
solicitantului — Prioritatea 4 Mobilitate urbana sustenabila (pentru municipii resedinta
de judet)

.  Asigurarea Dezvoltarii Durabile prin respectarea cerintelor privind protectia
mediului

Solicitantul va prezenta actul de reglementare de la autoritatea de mediu (Decizia
etapei de incadrare/Clasarea notificarii) la depunerea cererilor de finantare.

Il. Asigurarea imunizarii la schimbarile climatice

Procesul asigurarii imunizarii la schimbarile climatice se bazeaza pe Orientarile tehnice
referitoare la imunizarea infrastructurii la schimbarile climatice Tn perioada 2021-2027.

Imunizarea infrastructurii la schimbarile climatice:

a) reprezintad un proces care integreaza masurile de atenuare a schimbarilor climatice si
de adaptare la acestea in dezvoltarea proiectelor de infrastructura;

b) cuprinde doi piloni:
A. Neutralitate climatica (Atenuarea schimbarilor climatice)

- Proiectul propus nu implica activitati de exploatare a terenurilor sau de schimbare a
destinatiei acestora, care ar putea duce la cresterea emisiilor;

- Prin proiect se propune utilizarea resurselor regenerabile de energie — prin utilizarea
unor panouri fotovoltaice care sa acopere in mare masura functionarea constructiei.
De asemenea, se vor utiliza sisteme de incalzire nepoluante, de tip pompa de caldura;
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- Prin proiect se propune reducerea semnificativa a deplasarilor persoanelor cu
autoturismul propriu, in favoarea unui transport public nepoluant;

B. Rezilienta la schimbarile climatice (Adaptarea la schimbarilor climatice)
- Inundatii: proiectul nu este amplasat intr-o zona predispusa la inundare;

- Inzapeziri: Proiectul este protejat impotriva valurilor de frig si a zapezii, prin utilizarea
unor materiale care sa reziste la temperaturi scazute si, prin respectarea normativelor
in vigoare si la acumularea zapezii;

- Cutremure / alunecari de teren: Proiectul nu este amplasat intr-o zona vulnerabila la
alunecari de teren, iar din punct de vedere seismic, zona are unele dintre cele mai mici
valori din tara.

- Incendii de vegetatie si forestiere: Proiectul nu este amplasat intr-o zona expusa
riscului de incendiu. Materialele utilizate vor avea caracteristici de rezistenta la foc si
reactie la foc corespunzatoare;

- Variatii mari de temperatura inghet-dezghet, sau temperaturi ridicate: Proiectul nu
poate fi afectate de perioade scurte de vreme neobisnuit de rece, viscol sau inghet,
deoarece materialele utilizate in timpul constructiei pot rezista la temperaturi mai
scazute. Pentru realizarea stratificatiilor drumurilor si circulatiilor carosabile si pietonale
se vor respecta concluziile din studiul geotehnic.

Se considera ca o activitate prejudiciaza in mod semnificativ atenuarea schimbarilor
climatice in cazul in care activitatea respectiva genereaza emisii semnificative de gaze cu efect
de sera (GES);

Se considera ca o activitate prejudiciaza in mod semnificativ adaptarea la schimbarile
climatice in cazul in care activitatea respectiva duce la cresterea efectului negativ al climatului

asupra naturii sau asupra activelor;

Se considera ca o activitate prejudiciaza in mod semnificativ utilizarea durabila si
protejarea resurselor de apa si a celor marine in cazul in care activitatea respectiva este nociva
pentru starea buna sau pentru potentialul ecologic bun al corpurilor de apa, inclusiv al apelor
de suprafata si subterane, sau starea ecologica buna a apelor marine;

Se considera ca o activitate prejudiciaza in mod semnificativ economia circulara,
inclusiv prevenirea generarii de deseuri si reciclarea acestora, in cazul in care activitatea
respectiva duce la ineficiente semnificative in utilizarea materialelor sau in utilizarea directa
sau indirecta a resurselor naturale, la o crestere semnificativa a generarii, a incinerarii sau a
eliminarii deseurilor, sau in cazul in care eliminarea pe termen lung a deseurilor poate cauza
prejudicii semnificative si pe termen lung mediului;

Se considera ca o activitate prejudiciaza in mod semnificativ prevenirea si controlul
poluarii in cazul in care activitatea respectiva duce la o crestere semnificativa a emisiilor de
poluanti in aer, apa sau sol;

Se considera ca o activitate economica prejudiciaza in mod semnificativ protectia si
refacerea biodiversitatii si a ecosistemelor in cazul in care activitatea respectiva este nociva in
mod semnificativ pentru conditia buna si rezilienta ecosistemelor sau nociva pentru stadiul de
conservare a habitatelor si a speciilor, inclusiv a celor de interes pentru Uniune.

lll. Respectarea principiului ”de a nu prejudicia semnificativ’ (DNSH);
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Proiectul propus va avea in vedere respectarea principiului ,Do No Significant Harm”
(DNSH) (“A nu prejudicia Tn mod semnificativ”), astfel cum este prevazut la Articolul 17 din
Regulamentul (UE) 2020/852 privind instituirea unui cadru care sa faciliteze investitiile durabile,
pe toata perioada de implementare a proiectului.

Potrivit Regulamentului privind Mecanismul de redresare si rezilienta, principiul DNSH
trebuie interpretat in sensul articolului 17 din Regulamentul (UE) 2020/852 (,Regulamentul
privind taxonomia”), conform caruia notiunea de ,prejudiciere in mod semnificativ” pentru cele
sase obiective de mediu vizate de Regulamentul privind taxonomia se defineste astfel:

Obiectivul de mediu 1. Atenuarea schimbarilor climatice

Proiectul nu conduce la emisii semnificative de gaze cu efect de sera (GES)

Realizarea investitilor de tip Park&Ride are o influenta global pozitiva asupra
obiectivelor de mediu, fiind Tn conformitate totala cu DNSH pentru obiectivul de atenuare a
schimbarilor climatice, conducand la reducerea semnificativa a emisiilor de gaze cu efect de
sera (GES) si la cresterea eficientei energetice, cu respectarea criteriilor de eficienta
energetica, din anexa la Regulamentul privind Mecanismul de Redresare si Rezilienta.

Investitia propusa, are scopul de a reduce emisia gazelor cu efect de sera, de a creste
eficienta energetica, astfel:

= reducerea consumului de resurse si de emisie de gaze cu efect de sera prin limitarea
deplasarilor persoanelor cu autoturismul propriu;

Proiectul propus nu implica activitati de exploatare a terenurilor sau de schimbare a
destinatiei terenurilor (despaduriri) care ar putea duce la cresterea emisiilor.

Prin proiect se propune reducerea semnificativa a deplasarilor persoanelor cu
autoturismul propriu, in favoarea unui transport public nepoluant;

Reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera pe parcursul executiei se va realiza dupa
cum urmeaza:

- Prin utilizarea unor echipamente moderne, in masura posibilitatilor cu actionare
electrica;

- Prin organizarea operatiunilor de executie in vederea reducerii risipei /pierderilor si,
indirect, a emisiilor de gaze cu efect de sera;

Elemente de verificare dupa finalizarea executiei lucrarilor

- Echipamentele utilizate respecta normele de reciclare in vigoare.

Obiectivul de mediu 2. Adaptarea la schimbarile climatice

Proiectul nu conduce la cresterea efectului negativ al climatului actual si viitor
asupra masurii in sine, persoanelor, naturii sau asupra cladirilor.

Pentru adaptarea cladirilor la schimbarile climatice generate de valuri de caldura, prin
proiect se asigura obligatia optimizarii sistemelor tehnice din cladirile renovate pentru a oferi
confort termic ocupantilor chiar si in temperaturile extreme respective.
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In acest sens, s-au prevazut izolatiile termice si tipul de tamplarie in vederea asigurarii
rezistentelor termice normate ale alcatuirilor, precum si echipamentele descrise in prezentul
proiect.

Prin proiect sunt prevazute conditile de mediu adecvate precum si conditiile privind
functionarea statiilor de incarcare pentru vehicule electrice (care are loc in exterior), prin
asigurarea rezistentei echipamentelor si functionarii acestora la manifestarile schimbarilor
climatice si la alte dezastre naturale. In acest sens, Producatorul va asigura respectarea
standardelor Standarde CE, SR EN 62196-3, EN 61851, DIN 70121, ISO 15118, IK10, precum
si Protectie IP54, IK10, protectie la scurt circuit, temperatura, supratensiuni, curent de trasnet,
alte standarde care sunt aplicabile si functionarii acestora la manifestarile schimbérilor
climatice si la alte dezastre naturale.

Interventiile demonstreaza ca nu exista influente negative majore in ceea ce priveste
acestui obiectiv de mediu asupra activitatii in sine sau asupra oamenilor, naturii sau activelor.

Inundatii: proiectul nu este amplasat intr-o zona predispusa la inundare;

Inz&peziri: Proiectul este protejat impotriva valurilor de frig si a zapezii, prin utilizarea
unor materiale care sa reziste la temperaturi scazute si, prin respectarea normativelor
in vigoare si la acumularea zapezii;

- Cutremure / alunecari de teren: Proiectul nu este amplasat intr-o zona vulnerabila la
alunecari de teren, iar din punct de vedere seismic, zona are unele dintre cele mai mici
valori din tara.

- Incendii de vegetatie si forestiere: Proiectul nu este amplasat intr-o zona expusa
riscului de incendiu. Materialele utilizate vor avea caracteristici de rezistenta la foc si
reactie la foc corespunzatoare;

- Variatii mari de temperatura inghet-dezghet, sau temperaturi ridicate: Proiectul nu
poate fi afectate de perioade scurte de vreme neobisnuit de rece, viscol sau inghet,
deoarece materialele utilizate in timpul constructiei pot rezista la temperaturi mai
scazute. Pentru realizarea stratificatiilor drumurilor si circulatiilor carosabile si pietonale
se vor respecta concluziile din studiul geotehnic.

Obiectivul de mediu 3. Protectia si utilizarea sustenabila a resurselor de apa

Investitia va avea un impact previzibil nesemnificativ asupra acestui obiectiv de mediu,
tindnd seama atat de efectele directe, cat si de cele primare indirecte pe intreaga durata a
ciclului de viata.

Nu sunt identificabile riscuri de degradare a mediului legate de protejarea calitatii apei
si de stresul hidric.

Pe durata perioadei de executie, se vor implementa de catre constructor o serie de
masuri pentru reducerea sau evitarea potentialelor efecte negative ale proiectelor propuse
asupra apelor de suprafata si subterane, cum ar fi:

= Dotarea cu toalete ecologice/ bazin vidanjabil pentru personalul implicat in etapa de
constructie;

= Marcarea organizarii de santier pentru a nu afecta si alte suprafete in afara celor
necesare, stabilite prin proiect;

= Prevenirea eroziunilor si a transportului sedimentelor din zonele de constructii,
cursurile de apa;
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= Depozitarea controlatd, in zone separate pe amplasament a materialelor de constructie
si deseurilor rezultate Tn etapa de executie si de dezafectare

Obiectivul de mediu 4. Tranzitia catre o economie circulara, inclusiv prevenirea
generarii de deseuri si reciclarea acestora

Proiectul:

Nu va duce la o crestere semnificativa a generarii, a incinerarii sau a eliminarii
deseurilor, cu exceptia incinerarii deseurilor periculoase nereciclabile

Nu va duce la ineficiente semnificative in utilizarea directa sau indirecta a
oricaror resurse naturale in orice etapa a ciclului sau de viata, care nu sunt reduse la
minimum prin masuri adecvate sau

Nu va cauza prejudicii semnificative si pe termen lung mediului in ceea ce
priveste economia circulara.

In toate etapele proiectului se va mentine evidenta gestiunii deseurilor conform
Ordonantei de Urgenta nr. 92 din 19 august 2021 privind regimul deseurilor, cu modificarile si
completarile ulterioare, HG nr. 856/2002 privind evidenta gestiunii deseurilor si pentru
aprobarea listei cuprinzand deseurile, inclusiv deseurile periculoase, cu modificarile si
completarile ulterioare si respectiv Legea nr. 249/2015 privind modalitatea de gestionare a
ambalajelor si a deseurilor de ambalaje, cu modificarile si completarile ulterioare.

Sortarea deseurilor se va realiza la locul de producere, prin grija constructorului. Acesta
are obligatia, conform HG nr. 856/2002, cu modificarile si completarile ulterioare, sa tina
evidenta lunara a colectarii, stocarii provizorii si eliminarii deseurilor catre depozitele autorizate.

Interventiile demonstreaza ca nu vor cauza prejudicii semnificative si pe termen lung
mediului Tn ceea ce priveste economia circulara:

Elemente de verificare inainte de inceperea executiei lucrarilor
- asumarea solicitantului privind realizarea acestor masuri

- prevederi in caietele de sarcini pentru elaborarea documentatiei tehnico-economice si
proiectului tehnic (descrierea gestionarii deseurilor, inclusiv a categoriilor care necesita
incinerare - deseuri din constructie, deseuri rezultate din ambalaje materiale, etc),
descrierea materialelor de constructie propuse a fi utilizate, acestea obligatoriu fiind din
categoria materialelor prietenoase cu mediul, echipamente pentru energie
regenerabild, descrierea modalitatii de reutilizare a materialelor desfiintate)

Gestionarea deseurilor:

Pentru gestionarea deseurilor se va contracta o firma specializata, care va
asigura evidenta, distrugerea sau reutilizarea acestora.

In urma functionarii obiectivului analizat rezultd deseuri de tip menajer provenite de la
angajati si deseuri de la demolari, ambalaje si produsele neconforme.

Deseurile menajere vor fi colectate in pubele ce vor fi amplasate in exteriorul cladirii,
vor fi ridicate periodic de o unitatea de salubrizare autorizata in domeniu.

Molozul rezultat in urma lucrarilor de executie si demolarilor va fi colectat si transportat
de o firma specializata contractata de executant, urmarindu-se ca cel putin 70% (in greutate)
din deseurile nepericuloase provenite din activitati de constructie si demolari (cu exceptia
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materialelor naturale mentionate in categoria 17 05 04 din lista europeana a deseurilor stabilita
prin Decizia 2000/532/CE) si generate pe santier vor fi pregatite pentru reutilizare, reciclare si
alte operatiuni de valorificare materiala, inclusiv operatiuni de umplere care utilizeaza deseuri
pentru a inlocui alte materiale, in conformitate cu ierarhia deseurilor si cu Protocolul UE de
gestionare a deseurilor din constructii si demolari.

Se va asigura limitarea generarii de deseuri in activitatile de constructie si demolari, in
conformitate cu Protocolul UE de gestionare a deseurilor din constructii si demolari si ludnd Tn
considerare cele mai bune tehnici disponibile si folosind demolarea selectiva pentru a permite
indepartarea si manipularea in siguranta a substantelor periculoase si pentru a facilita
reutilizarea si reciclare de inalta calitate prin indepartarea selectiva a materialelor, folosind
sistemele de sortare disponibile pentru deseurile din constructii si demolari.

MDLPA va conditiona platile efectuate catre beneficiari de prezentarea urmatoarelor
documente in faza de executie:

- Situatie de lucrari cu defalcarea urmatoare (unde este cazul):

- Cantitate de materiale desfiintate ...... mc/mp
- Cantitate de materiale reutilizate ....... mc/mp
- Cantitate de materiale reciclate ....... mc/mp
- Cantitate de deseuiri ...... mc/mp

- Certificare de catre firma de gestiune deseuri cu cantitatea de deseuri preluate, din care
se specifica cantitatea de deseuri incinerate

- Declaratii de performanta pentru produsele pentru constructii, intocmite de producatori,
sau declaratii de conformitate (daca sunt utilizate produse pentru constructii care fac
obiectul unei specificatii tehnice nearmonizate) sau agrement tehnic in constructii
(daca sunt utilizate produse pentru constructii pentru care nu exista specificatii tehnice
armonizate sau specificatii tehnice nearmonizate)

- Fisa cu date de securitate ale produselor (conform Regulament UE 2015/830)

- Fise tehnice ale echipamentelor folosite la sistemele tehnice ale cladirii — dovada
consumului redus de energie, respectiv posibilitatea utilizarii energiei regenerabile,
declaratiile de conformitate

- Fise tehnice ale utilajelor utilizate — masuri de reducerea poluarii

Pentru echipamentele destinate productiei de energie din surse regenerabile care pot
fi instalate, se stabilesc specificatii tehnice in ceea ce priveste durabilitatea si potentialul lor de
reparare si de reciclare. In special, operatorii vor limita generarea de deseuri in procesele
aferente constructiilor si demolarilor, in conformitate cu Protocolul UE de gestionare a
deseurilor din constructii si demolari.

Tehnicile de constructie propuse sprijina circularitatea, astfel incat sa fie mai eficiente
din punctul de vedere al utilizarii resurselor, adaptabile, flexibile si demontabile.

Produsele neconforme vor fi depozitate separat in spatiul destinat pentru aceasta
categorie si vor fi preluate de firme autorizate in domeniu pentru ridicarea acestor tipuri de
deseuri.
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Gestionarea deseurilor in cadrul amplasamentului se va face tindndu-se evidenta
deseurilor refolosibile conform prevederilor H.G. 856/2002 si se vor respecta conditiile si
obligatiile prevazute de Legea nr. 211/2011 privind gestionarea deseurilor.

In principiu nu exista deseuri ce necesita incinerare.

Materialele de constructie ce vor fi utilizate — sunt descrise in cadrul memoriului
tehnic, si prezentate in plansele anexate. In general, acestea sunt prietenoase cu mediul, si nu
genereaza la punerea in opera mari cantitati de deseuri. In alegerea solutiilor tehnice s-a tinut
cont de caracteristicile materialelor, asa cum au fost prevazute in auditul energetic realizat, dar
luand in considerare si cerintele de protectie impotriva incendiilor.

Modalitatea de reutilizare a materialelor desfiintate / neconforme:

Aceste materiale reprezintd aproximativ o treime din toate deseurile produse.
Gestionarea adecvata a deseurilor si a materialelor reciclate provenite din constructii si
demolari poate avea beneficii majore in ceea ce priveste sustenabilitatea si calitatea vietii.
Beneficiile majore sunt si pentru industria constructiilor si industria de reciclare din UE, intrucat
reintroducerea in circuit a deseurilor reduce costurile de constructie si totodata utilizarea
resurselor primare. Deseurile din constructii si demolari pot fi compuse din betoane, dale,
caramizi, tigle, ghips carton, lemn, sticla sau alte materiale. Deoarece nu sunt biodegradabile
si ocupa mult spatiu, suprasolicita gropile de gunoi. Neglijarea materialelor care pot fi
recuperate in urma demolarilor afecteaza pe termen lung mediul Tnconjurator si societatea.

Se va asigura limitarea generarii de deseuri in activitatile de constructie si demolari, in
conformitate cu Protocolul UE de gestionare a deseurilor din constructii si demolari si luand in
considerare cele mai bune tehnici disponibile si folosind demolarea selectiva pentru a permite
indepartarea si manipularea in siguranta a substantelor periculoase si pentru a facilita
reutilizarea si reciclare de nalta calitate prin indepartarea selectiva a materialelor, folosind
sistemele de sortare disponibile pentru deseurile din constructii si demolari.

Pentru gestionarea deseurilor se va contracta o firma specializata, care va asigura
evidenta, distrugerea sau reutilizarea acestora:

- Deseuri metalice— se poft recicla foarte usor, functie de tipul fiecaruia;
Sticla — se poate recicla utilizand un colector autorizat;

Elemente de verificare dupa finalizarea executiei lucrarilor

- document din care sa reiasa tipurile de deseuri generate din activitatile/lucrarile
executate si cantitatea acestora;

- listele cu cantitatile de lucrari, pe categorii de lucrari, listele cu cantitatile de utilaje si
echipamente tehnologice

- contract incheiat cu operator economic care colecteaza si/sau transporta deseuri sau
care desfasoara operatiuni de valorificare a deseurilor.

Obiectivul de mediu 5. Prevenirea si controlul poluarii

Proiectul nu va conduce la o crestere semnificativa a emisiilor de poluanti in aer,
apa sau sol.
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Realizarea functiunii propusa prin proiect va conduce la reduceri semnificative ale
emisiilor in aer si la o0 imbunatatire a sanatatii publice, in special in mediul urban adiacent.

Prin proiect se asigura masuri privind calitatea aerului din interior, prin evitarea utilizarii
de materiale de constructie ce contin substante poluante, precum formaldehida din placa;j si
substantele ignifuge din numeroase materiale sau radonul care provine, atat din soluri, cat si
din materialele de constructie.

Prin proiect se va asigura ca materialele de constructie si componentele utilizate nu
contin azbest si nici substante identificate pe baza listei substantelor supuse autorizarii
prevazute in anexa XIV la Regulamentul (CE) nr. 1907/2006.

Prin proiect se va asigura ca materialele de constructie si componentele utilizate, care
pot intra in contact cu ocupantii, emit mai putin de 0,06 mg de formaldehida pe m3 de material
sau componenta si mai putin de 0,001 mg de compusi organici volatili cancerigeni din
categoriile 1A si 1B pe m® de material sau componenta, in urma testarii in conformitate cu
CEN/TS 16516 si ISO 16000-3 sau cu alte conditii de testare standardizate si metode de
determinare comparabile.

Prin proiect se recomanda utilizarea materialelor de constructii care conduc la
reducerea zgomotului, a prafului si a emisiilor poluante in timpul lucrarilor de renovare.

Prin proiect se recomanda utilizarea materialelor cu continut scazut de carbon, prin
folosirea materialelor disponibile cat mai aproape de locul constructiei si a celor al caror proces
de productie este cat se poate de prietenos cu mediul. Trebuie avuta in vedere utilizarea
produselor de constructii non-toxice, reciclabile si biodegradabile, fabricate la nivelul industriei
locale, din materii prime produse in zona, folosind tehnici care nu afecteaza mediul.

Interventiile propuse demonstreaza ca nu conduc la o crestere semnificativa a emisiilor
de poluanti in aer, apa sau sol, prin urmatoarele verificari:

Elemente de verificare inainte de inceperea executiei lucrarilor

- asumarea solicitantului privind realizarea acestor masuri

- prevederi in caietele de sarcini pentru elaborarea documentatiei tehnico-economice si
proiectului tehnic (descrierea modalitatii de reducerea poluarii in cadrul organizarii de
santier, inclusiv utilajele folosite si transportul materialelor, descrierea modalitatii de
reducere a poluarii pe toata durata de existenta a cladirii)

Modalitatea de reducere a poluarii pe durata de existenta a investitiei sau pe
parcursul executiei lucrarilor:

- Utilizarea materialelor de constructii care conduc la reducerea zgomotului, a prafului si
a emisiilor poluante in timpul lucrarilor;

- Utilizarea materialelor cu continut scazut de carbon;

Utilizarea produselor de constructii non-toxice, reciclabile si biodegradabile, fabricate
la nivelul industriei locale, din materii prime produse in zona, folosind tehnici care nu afecteaza
mediul;

Este obligatorie respectarea legislatiei nationale si europene in domeniu, aceasta
cerinta este trecuta in caietele de sarcini si memoriul tehnic.
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Materialele propuse prin proiect (materiale uzuale, moderne, ce corespund legislatiei
actuale) nu contin azbest sau alte substante cu motive de ingrijorare deosebita — aceste
caracteristici fiind asigurate de prezentarea fiselor si agrementelor tehnice ale produselor.

In vederea protejarii s&natatii populatiei si a prevenirii, reducerii si controlului poluarii
mediului cu azbest, de la 1 ianuarie 2007 au fost interzise toate activitatile de comercializare si
de utilizare a azbestului si a produselor care contin azbest.

Nu vor fi utilizate substante identificate pe baza listei substantelor supuse autorizarii
prevazute in anexa XlIV la Regulamentul (CE) nr. 1907/2006.

Conventia privind Poluantii Organici Persistenti (POPs) adoptata la Stockholm la 22
mai 2001, are ca obiectiv protejarea sanatatii umane si a mediului fatd de poluantii organici
persistenti. A intrat in vigoare la 17 mai 2004, dupa ce a fost ratificata de 50 de state; in prezent
include 98 de Parti (97 state si Uniunea Europeana).

Romania a devenit parte a Conventiei o datd cu ratificarea acesteia prin Legea
261/2004. Conventia este focalizata pe reducerea si unde este necesar, eliminarea a 15 dintre
POPs, care preocupa comunitatea internationala.

Tn domeniul poluantilor organici persistenti au fost promovate doua hotaréari de guvern:
HG nr. 561/2008 privind stabilirea unor masuri pentru aplicarea Regulamentului (CE) nr.
850/2004 privind poluantii organici persistenti si pentru modificarea Directivei 79/117/CEE si
HG nr. 1497/2008 pentru aprobarea Planului National de implementare a prevederilor
Conventiei privind poluantii organici persistenti, aferent perioadei 2008 - 2029.

Metalele grele, cum sunt: mercurul, nichelul, cadmiul, plumbul, cromul, staniul, arsenul
sunt metale restrictionate, regimul acestora fiind reglementat de urmatoarele acte normative
comunitare:

> Regulamentul (CE) nr. 1907/2006 al Parlamentului European si al Consiliului privind
Inregistrarea, Evaluarea, Autorizarea si Restrictionarea Substantelor Chimice (REACH)
cu modificarile si completarile ulterioare;

» Regulamentul (CE) nr. 852/2017 privind mercurul si de abrogare a Regulamentului (CE)
nr. 1102/2008;

Nu se vor utiliza materiale de constructie ce contin substante precum formaldehida (din
placaj), compusi organici volatili cancerigeni si substantele ignifuge din numeroase materiale
sau radonul care provine, atat din soluri, cat si din materialele de constructie: materialele de
constructie si componentele utilizate, care pot intra in contact cu ocupantii, vor emite mai putin
de 0,06 mg de formaldehida pe m3 de material sau componenta si mai putin de 0,001 mg de
compusi organici volatili cancerigeni din categorile 1A si 1B pe m3 de material sau
componentd, Tn urma testarii in conformitate cu CEN/TS 16516 si ISO 16000-3 sau cu alte
conditii de testare standardizate si metode de determinare comparabile.

Se au in vedere masuri privind imbunatatirea calitatii aerului interior, prin reducerea
concentratiei de radon care provine, atat din soluri, cat si din materialele de constructie:

Prin proiectul tehnic au fost luate urmatoarele masuri:

amplasarea unei folii anti-radon din LPDE sub placa parter nou realizata (in cazul in
care se considera in timpul executiei ca la aceasta nu se poate interveni, se aplica un strat
termoizolator cu spuma cu celula inchisa — ce asigura la randul sau o bariera impotriva
radonului);
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Toate spatiile vor fi prevazute cu sisteme de ventilatie cu recuperare de caldura si
introducere de aer proaspat, pentru evitarea acumularii de noxe (inclusiv radon in exploatare)

Reducerea riscurilor pentru sanatatea lucratorilor prin masuri tehnice (utilizarea unor
utilaje/echipamente noi, eficiente si fiabile) si masuri organizatorice;

Suplimentar fata de cele descrise la punctele anterioare, poluarea in cadrul organizarii
de santier se poate evita prin utilizarea unor echipamente moderne, in masura posibilitatilor cu
actionare electrica;

Prin organizarea operatiunilor de executie in vederea reducerii risipei /pierderilor si,
indirect, a emisiilor de gaze cu efect de sera;

Prin utilizarea echipamentelor de protectie individuala pentru fiecare muncitor;

Prin evidenta stricta a substantelor posibil periculoase si a amplasarii acestora in cadrul
organizarii de santier in spatii corespunzatoare, in functie de tip si de asigurarea accesului
selectiv la acestea.

Prin spalarea autovehiculelor si autospecialelor ce parasesc santierul, dupa caz.

Lucrarile de reabilitare /renovare se vor realiza utilizand metode uzuale, respectand
legislatia in constructii pentru reducerea zgomotului, prafului (pentru spatiile exterioare se vor
aplica mesh-uri de protectie la exteriorul schelelor). Prin realizarea lucrarilor nu se vor realiza
emisii poluante de natura deosebita.

- Elaborarea si punerea in aplicare a unor planuri de management al traficului in cazul
lucrarilor pentru infrastructuri, pe toata durata lucrarilor de constructie — amplasarea
constructiei nu necesita realizarea acestor tipuri de planuri, organizarea aprovizionarii
santierelor se va face in conditiile legislatiei in vigoare, prin grija constructorului;

- Diminuarea surselor de poluare in zonele rezidentiale din vecinatatea viitoarelor
obiective care ar genera un potential disconfort asupra populatiei si implementarea
unor programe de monitorizare a calitatii aerului, calitatii apei si zgomotului in cadrul
proiectelor care pot provoca disconfort si risc asupra populatiei atat Tn timpul
constructiei cat si pe durata operarii; - nu este cazul, zona este industriala, departe de
zonele rezidentiale;

in perioada de executie a lucrarilor si operarii se vor genera si alte emisii de poluant
in aer in afara de CO2, cum ar fi NOx, NMVOC, SO: si PM2s dar se poate asigura minimizarea
impactului acestor emisii prin masuri de protectie:

- Realizarea lucrarilor esalonat, conform unor grafice de executie;

- Utilajele de constructie si mijloacele de transport vor fi foarte bine intretinute pentru a
minimiza emisiile de gaze;

- Reducerea timpului de mers in gol al motoarelor utilajelor si mijloacelor de transport;

- Viteza de circulatie va fi restrictionata, iar suprafata drumurilor va fi stropita cu apa la
intervale regulate de timp;

- Alegerea de trasee optime din punct de vedere al protectiei mediului pentru vehiculele
care transporta materiale de constructie ce pot elibera in atmosfera particule fine.

Toate aceste elemente sunt obligatorii si vor fi puse in vederea constructorului prin
caietele de sarcini.
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Elemente de verificare dupa finalizarea executiei lucrarilor

o declaratii de performanta pentru produsele pentru constructii, intocmite de
producatori, sau declaratii de conformitate (daca sunt utilizate produse pentru
constructii care fac obiectul unei specificatii tehnice nearmonizate) sau
agrement tehnic Tn constructii (daca sunt utilizate produse pentru constructii
pentru care nu exista specificatii tehnice armonizate sau specificatii tehnice
nearmonizate;

o specificatii tehnice echipamente (sisteme tehnice ale cladirii; sisteme de
climatizare si/sau ventilare mecanica, iluminat)

Obiectivul de mediu 6. Protectia si refacerea biodiversitatii si ecosistemelor.

Amplasamentul studiat nu se suprapune cu zone sensibile din punctul de vedere al
biodiversitatii sau in apropierea acestora, nu afecteaza habitatele naturale, speciile de flora,
fauna si pasari din ariile naturale protejate de interes comunitar, Situri Natura 2000.

Asigurarea respectarii principiilor orizontale: Egalitate de sanse, Nediscriminare
si Accesibilitate pentru persoanele cu dizabilititi de catre solicitantii de sprijin
nerambursabil prin Programul Regional Vest 2021-2027, in cadrul Interventiei regionale
4.1 Mobilitate urbana sustenabila, apelul de proiecte nr. PRV/4.1/1.1, PRV/4.1/1.2,
PRV/4.1/1.3, PRV/4.1/1.4, PRV/4.1/1.5, PRV/4.1/1.6

Egalitatea de sanse si de tratament are la baza participarea deplinad si efectiva a
fiecarei persoane la viata economica si sociala, fard deosebire pe criterii de sex, origine
rasiala sau etnica, religie, dizabilitati, varsta sau orientare sexuald. Pentru a promova
egalitatea de sanse si tratament se va acorda atentie accesibilitatii pentru toti cetatenii la
serviciile, spatiile si infrastructura care sunt furnizate sau deschise publicului.

Interventiile sprijinite prin fonduri vor tine cont de principiile si domeniile prioritare
promovate prin Strategia nationala privind drepturile persoanelor cu dizabilitati 2021-2027. Se
va urmari ca rezultatele proiectelor sa permita persoanelor cu dizabilitati accesul la mediul
fizic, la produsele informationale si comunicative, la serviciile si programele pe care societatea
le pune la dispozitia membrilor sai, in conditii de egalitate si nediscriminare.

Prin realizarea proiectului se va asigura accesul persoanelor cu dizabilitati in toate zonele
publice ale constructiei, prevazandu-se:

- Acces fara bariere in spatiile publice, fara praguri;

- Prevederea unui grup sanitar pentru persoane cu dizabilitati;

- Prevederea acceselor cu bordura coboréta la trecerile de pietoni;

- Prevederea unor marcaje tactilo-vizuale specifice in toate zonele necesare;
- Prevederea unor locuri de parcare pentru persoanele cu dizabilitati;

- Utilizarea unor mijloace de transport in comun prevazute cu facilitati pentru persoanele
cu dizabilitati.

5.6 NOMINALIZAREA SURSELOR DE FINANTARE A INVESTITIEI PUBLICE
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Sursele de finantare a investitiilor sunt constituite in conformitate cu legislatia in vigoare si
constau din grant de finantare (fonduri provenite din finantari nerambursabile), fonduri proprii,
fonduri de la bugetul local.

Proiectul va fi finantat din urmatoarele surse:

> Programul National de Redresare si Rezilienta, Componenta C10 — Fondul Local,
din care se vor asigura toate cheltuielile eligibile;

» Fonduri provenite de la bugetul local, sume ce vor fi incluse in bugetul Primariei
Municipiului Hunedoara din anul 2023 - 2024, in vederea acoperirii cheltuielilor
neeligibile;

> Fonduri proprii ale administratiei Municipiului Hunedoara, sume care vor fi folosite
pentru mentenanta sistemului pe o perioada de minim 5 ani, tipic 15 ani. Sumele
aferente asigurarii mentenantei vor fi evaluate anual de catre experti in domeniu si vor
fi introduse n bugetele anuale ale Primariei.
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6 URBANISM, ACORDURI $I AVIZE CONFORME
6.1 CERTIFICATUL DE URBANISM
Anexat Certificat de Urbanism nr. 11/06.01.2022.

6.2 EXTRAS DE CARTE FUNCIARA, CU EXCEPTIA CAZURILOR SPECIALE, EXPRES
PREVAZUTE DE LEGE

Nu este cazul, toate amplasamentele se afla pe spatiul public.

6.3 ACTUL ADMINISTRATIV AL AUTORITA‘[II PENTRU PROTECTIA MEDIULUI
Nu este cazul.

6.4 AVIZE CONFORME PRIVIND ASIGURAREA UTILITATILOR

Anexate avizele de principiul emise de catre operatorii si detinatorii de retele edilitare.

6.5 STUDIU TOPOGRAFIC
Nu este cazul.

6.6 AVIZE, ACORDURI Sl STUDII SPECIFICE, DUPA CAZ, IN FUNCTIE DE SPECIFICUL
OBIECTIVULUI DE INVESTITII S| CARE POT CONDITIONA SOLUTIILE TEHNICE

Exista avizul de principiu al Beneficiarului privind implementarea proiectului.
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7 IMPLEMENTAREA INVESTITIEI

7.1 INFORMATII DESPRE ENTITATEA RESPONSABILA CU IMPLEMENTAREA
INVESTITIEI

Generalitati

Entitatea responsabila cu implementarea proiectului este Primaria Municipiului Hunedoara,
aceasta fiind si beneficiara sistemului Tn ansamblu.

Utilizatorul operativ al sistemului va fi Politia Locala a Municipiului Hunedoara, aceasta fiind
entitatea legal autorizata sa asigure paza si protectia cetatenilor, inclusiv prin mijloace tehnice
specifice (de exemplu sistemul propus).

Proiectul va fi implementat in puncte sociale care apartin domeniului public administrat de
catre Primaria Municipiului Hunedoara: scoli, gradinite, zona centrala pietonala, intersectii cu
trafic pietonal, esplanade pietonale, parcari, parcuri publice si locuri de joaca.

Forma juridica

Priméria Municipiului Hunedoara este organizatd si functioneaza potrivit urmatoarelor acte
normative:

o Constitutia Romaniei, din 21 noiembrie 1991 (republicata)
o Ordonanta de Urgenta a Guvernului nr. 57/2019 privind Codul administrativ
o Legea nr 544/2001 privind liberul acces la informatiile de interes public

o Hotararea Guvernului nr. 123/2002 pentru aprobarea Normelor metodologice de
aplicare a Legii nr. 544/2001 privind liberul acces la informatiile de interes public

o Legea nr. 52/2003 privind transparenta decizionala in administratia publica LEGE nr.
215 din 23 aprilie 2001 administratiei publice locale, actualizata;

o Norme metodologice de aplicare a Legii nr. 52/2003 privind transparenta decizionala
in administratia publica

o Ordonanta Guvernului nr. 27/2002 privind reglementarea activitatii de solutionare a
petitiilor

o Dispozitia nr.657/2021 privind aprobarea Regulamentului intern al Primariei
municipiului Hunedoara

STUDIU DE FEZABILITATE 125
,» Solutii ITS si TIC pentru transportul urban la nivelul Municipiului Hunedoara”



®studio

ROMANLA
JUDETUL HUNEDOARA Anexa nr. 1 la Holararea nr. 79 /2023
MUNICIPIUL HUMEDOARA
CONSILIUL LOCAL
ORGANIGRAMA
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Primaria Municipiului Hunedoara, autoritate a Administratiei publice locale, in
indeplinirea atributiilor stabilite prin Legea Administratiei publice locale nr. 215/2001,
republicata, cu modificarile si completarile ulterioare, este o structura functionala cu activitate
permanenta constituitd din Primar, 1 Viceprimar, Secretarul general al unitatii administrativ
teritoriale si aparatul de specialitate al Primarului. Ea duce la indeplinire efectiva hotararile
Consiliului Local si dispozitile Primarului, exercita prerogativele conferite prin Legea
administratiei publice locale nr. 215/2001 republicata, cu modificarile si completarile ulterioare
si alte acte normative speciale si solutioneaza, in conditiile legii, probleme curente ale
colectivitatii locale.

Municipiului Hunedoara, are un primar si un viceprimar, alesi in conditiile legii, precum
si un secretar general salarizati din bugetul local. Pentru punerea in aplicare a activitatilor date
in competenta sa, Primarul beneficiaza de un aparat de specialitate, pe care il conduce.

Primarul, viceprimarul, secretarul Municipiului Hunedoara si aparatul de specialitate al
Primarului, constituie o structura functionald, cu activitate permanenta denumitd Primaria
Municipiului Hunedoara, care duce la indeplinire hotarérile Consiliului Local si dispozitiile
Primarului, solutionand problemele curente ale cetatenilor ce domiciliaza si isi desfasoara
activitatea pe teritoriul Municipiului Hunedoara.

Consiliul Local este autoritatea deliberativa a Municipiului Hunedoara, avand conform
Legii nr. 215/ 2001, urmatoarele atributii: alege din randul consilierilor pe viceprimari, aproba
statutul orasului, aproba studii, prognoze orientative si programe de dezvoltare economico-
sociala, de organizare siamenajare a teritoriului, aproba bugetul local, formarea, administrarea
si executarea acestuia, aproba virarile de credite si modul de utilizare a rezervei bugetare,
stabileste impozite si taxe locale, precum si taxe speciale, administreaza domeniul public si
privat, aproba planurile de organizare si de dezvoltare urbanistica, precum si de amenajare a
teritoriului, contribuie la realizarea masurilor de protectie si asistenta sociala.

Directiile Primariei:
- Directia Economica
- Directia Patrimoniu
- Directia Dezvoltare Durabila
- Directia Amenajarea Teritoriului si Urbanism
- Directia Strategii Comunicare, Informare pentru Cetateni
- Directia Proiecte cu Finantare Europeana
- Directia Politia Locala

Conducerea Primariei Municipiului Hunedoara:

Functia Nume si prenume
Primar: Dan BOBOUTANU
Viceprimar: Mircea Marcel POPA
Secretar: Milito-Danut LASLAU
Administrator Public: Ramona-Elena TODOR
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Conducerea proiectilului va fi asigurata de o echipa numita de catre Primar, prin dispozitie.

7.2 STRATEGIA DE IMPLEMENTARE

Resurse alocate de Beneficiar - in perioada de implementare a proiectului, toate resursele
tehnice si logistice vor fi transferate Executantului, o data cu predarea amplasamentului catre
acesta in vederea punerii in opera a investitiei. Beneficiarul va aloca o echipa de proiect, care
va acoperi urmatoarele activitati interne si competente:

¢ Manager / Director de proiect;

e Responsabil tehnic si cu activitatile de teren;
¢ Responsabil financiar;

e Secretar de proiect;

o Diriginte de santier (personal extern, cooptat contractual).
Persoanele desemnate isi vor desfasura activitatea pe intreaga perioada de implementare a
proiectului.
Persoanele propuse din cadrul Primariei Municipiului Hunedoara vor asigura implementarea
proiectului si buna desfasurare a acestuia in relatia interna, in relatia cu tertii (institutii
colaboratoare), vor conduce echipele tehnice din primarie pentru a-si indeplini atributiile in
proiect (achizitii, participare la activitatea de analiza, testare si acceptanta, participare la
cursuri de instruire, etc).
Principalele etapele de implementare sunt prezentate in continuare, structurate pe activitati
specifice (si care se regasesc in Graficul de activitati):

Activitatea 1. Initierea proiectului

1.1 Initierea proiectului
1.2 Intalnire de lucru, alocare sarcini, stabilire plan de lucrari

Activitatea 2. Derularea activitatilor de achizitii publice

Aceasta activitate are ca scop desfasurarea a patru proceduri de achizitie publica conform
Legii nr.98 / 2016 cu completarile si modificarile ulterioare:

2.1 Realizarea documentatiilor de achizitie

2.2 Achizitionarea serviciilor de informare si publicitate

2.3 Achizitionarea serviciilor de dirigentie de santier — daca este cazul
2.5 Achizitionarea utilitatilor necesare sistemului

2.6 Achizitionarea Proiect

Pentru procedurile de achizitii publice ce vizeaza activitatile de suport (management, asistenta
tehnica, publicitatea (daca este cazul) si auditul), elaborarea documentatiilor de atribuire vor fi
realizate de catre Beneficiar. Se vor respecta legile privind achizitile publice.

In cadrul acestui punct, pentru fiecare dintre achiziti se va recurge la urmatoarele sub-
activitati:

a) Elaborarea documentatiei de atribuire;
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b) Elaborarea anunturilor si a invitatiilor de participare, dupa caz;
c) Primirea si evaluarea ofertelor;

d) Atribuirea contractelor de furnizare.

Activitatea 3. Autorizarea lucrarii si_pregatirea terenului

In cadrul acestei activitati se va avea in vedere obtinerea / actualizarea avizelor si a
autorizatiilor care permit punerea in opera a sistemului in teren, astfel incat Executantul sa
aiba front de lucru continuu, iar proiectul sa se desfasoare fluent si liniar, fara sincope
administrative ori logistice, pe toata durata acestuia. Se vor avea in vedere urmatoarele sub-
activitati:

3.1 Autorizarea lucrarii (AC)

3.2 Realizarea bransamentelor de utilitati

La finalul activitatii, Beneficiarul va avea lucrarea complet autorizata in teren, operatorii de
utilitati care au retele in teren fiind instiintati cu privire la desfasurarea lucrarii. De asemenea,
toate locatiile vor avea bransamentele de utilitati necesare (functionale sau autorizate, dupa
caz) astfel incat sa se poata trece la punerea in opera si apoi in functiune a instalatiilor din
teren.

Activitatea 4. Lucrarile specifice de implementare

Implementarea proiectului se va face urmarind proiectul tehnic (PT), avand urmatoarele faze
esentiale:

4.0 Predarea locatiilor din teren catre Executant

Prima etapa din implementarea proiectului va incepe cu analiza de teren. Executantul va fi
responsabil de conducerea analizei de teren astfel incat, la fata locului se vor studia, analiza
si nota toate informatiile necesare realizarii planului de implementare si a proiectului tehnic de
detaliu (FSD) — in mod special, se vor avea in vedere eventualele modificari ale situatiei din
teren, aparute intre data elaborarii Proiectului Tehnic si inceperea lucrarilor de executie.

In urma receptiei celor doua documente mai sus mentionate, Beneficiarul asistat de catre
Consultant / Asistent Tehnic si Diriginte ii va comunica Executantului eventuale observatii
privitoare la documentatia primita, fiind responsabilitatea acestuia din urma de a adapta
documentatia conform cerintelor acestuia.

Executantul va urmari cu strictete Proiectul Tehnic si Detaliile de executie si va avea in vedere
actualizarea acestora, pe masura ce inainteaza in teren, in conformitate cu executia de facto,
completand detaliile specifice, astfel incat, la finalul lucrarii, beneficiarul sa aiba toate detaliile
reale cu privire la infrastructura implementata in teren.

4.1 Implementare Obiect 1 — Sistem ITS in teren
4.1.1 Realizarea lucrarilor de amenajare, constructii si instalatii in teren
4.1.2 Livrare sisteme si echipamente
4.1.3 Montaj si instalare sisteme si echipamente
4.1.4 Testare si punere in functiune locatii teren
4.1.5 Predare sistem catre Beneficiar
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4.3 Implementare Obiect 2 — Sistem informatic
4.3.1 Livrare sisteme si echipamente
4.3.2 Livrare aplicatii software
4.3.3 Montaj si instalare sisteme si echipamente
4.3.4 Livrare si instalare aplicatii si licente
4.3.5 Testare si punere in functiune locatii teren
4.3.6 Predare sistem catre Beneficiar

4.5 Organizare de santier

4.6 Diverse si neprevazute

In urma aprobarii documentatiei de implementare de catre Beneficiar, Executantul va testa
modelul tehnic functional intr-un cadru experimental, pentru a se asigura ca solutia finala
propusa corespunde cerintelor Beneficiarului. In acest sens, Executantul va elabora proceduri
specifice de testare a solutiei. In urma aprobarii acestor proceduri de catre Beneficiar,
Executantul va putea desfasura testele functionale, urméand ca la sfarsitul acestora sa livreze
raportul de testare catre Beneficiar si catre Consultant.

Pe baza raportului de testare, Beneficiarul asistat de catre Consultant va comunica
Executantului eventuale observatii privitoare la capacitatea si eficienta sistemului propus de
a rezolva nevoile sale, urméand ca Executantul sa efectueze la nivel functional, corectiile cerute
de catre Beneficiar, in cazul in care acestea exista.

Beneficiarul va aproba solutia tehnica propusa de catre Executant, aceasta devenind astfel
solutia tehnica finala.

Activitatea 5. Probe, verificari, masurari, predare finala lucrari catre Beneficiar - Testarea
solutiei se va face in prezenta Beneficiarului, asistat de Consultant si/sau Diriginte si va incepe
propriu-zis in momentul in care procedurile de testare concepute de catre Executant vor fi
aprobate de catre Proiectant. Aceste proceduri vor cuprinde intr-o maniera detaliata toate
actiunile ce vor fi intreprinse pentru a testa sistemul, sau pentru a dovedi ca toate
functionalitatile sistemului au fost implementate, asa cum au fost stipulate in caietul de sarcini.

Verificarea functionalitatilor se va face conform urmatoarelor etape:
5.1. Probe functionale partiale, la fiecare sub-sistem in parte
5.2 Teste de functionare a sistemului in ansamblu
Aceasta etapa se va desfasura simultan cu etapa de testare a sistemului functional.
- Testarea sistemului functional (SAT — site acceptance tests)

- Realizarea sitransmiterea manualului de proceduri de testare si aprobarea acestuia
de catre Consultant;

- Desfasurarea testelor functionale a intregului sistem, in conformitate cu manualul de
proceduri de testare si in prezenta Consultantului si a Beneficiarului;

- Formularea de observatii privitoare la functionarea sistemului din partea
Consultantului si a Beneficiarului;

- Efectuarea corectiilor formulate la punctul anterior si reluarea testelor pana la
functionarea integrala a sistemului;
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Livrarea documentatii tehnice si de utilizare - se va avea in vedere livrarea cel putin a
urmatoarelor documentatii: manualul de utilizare al sistemului, alaturi de orice alte documente
specifice sistemului vor fi livrate catre Beneficiar la sfarsitul perioadei de testare a solutiei.

In urma testelor, Beneficiarul va avea posibilitatea de a formula observatii, putdnd cere
anumite corectii functionale, in cazul in care este nevoie.

Acceptanta finala - in urma semnarii procesului verbal final de acceptanta, Executantul va fi
exonerat de toate obligatiile de implementare privind proiectul.

Activitatea 6. Instruirea personalului de exploatare

6.1 Derulare programe de pregatire a personalului tehnic
6.2 Derulare programe de pregatire a personalului utilizator

Instruirea personalului - beneficiarul va desemna anumiti responsabili pentru a fi instruiti
privind caracteristicile tehnice, functionale si de administrare ale sistemului de supraveghere.
Instruirea se va face in momentul in care Executantul va fi implementat solutia tehnica finala.

Activitatea 7. Managementul proiectului

Pe toata durata proiectului se va monitoriza progresul proiectului si evaluarea interna a
modalitatilor de implementare a activitatilor, precum si a rezultatelor proiectului. Evaluarea va
fi asigurata si prin realizarea rapoartelor intermediare si finale conform cu cerintele monitorilor
proiectului (dirigintele de santier, responsabilii tehnici etc.). Aceasta activitate va cuprinde
urmatoarele aspecte:

o Intalnirea preliminara a echipei de proiect;
o Stabilirea planului si a strategiei de lucru;

o Monitorizarea si controlul activitatilor conform contractului de punere in opera
(urmarirea progresului fizic si procedural Tnregistrat in implementarea proiectului,
facandu-se permanent legatura cu cele stabilite prin contract; tinerea unei evidente
contabile distinct a proiectului si inregistrari contabile separate si transparente ale
implementarii proiectului; pastrarea timp de cinci ani de la data inchiderii receptiei a
tuturor Tnregistrarilor);

o Asigurarea managementului financiar-contabil al proiectului;
o Elaborarea documentatiilor de raportare.;

o Asigurarea activitatii de dirigentie de santier;

Activitatea 8. Asistenta tehnica

Activitatea de asistenta tehnica (A/T) va fi asigurata de proiectant, in favoarea Beneficiarului,
pe toata durata de desfasurare a proiectului, pana la receptia finala a acestuia. In cadrul
activitatii, se va avea in vedere acoperirea din punct de vedre informational si de competente
tehnice de specialitate a tuturor solicitarilor din partea Beneficiarului si a Furnizorului, inclusiv
a situatiilor atipice si care nu au putut fi prevazute initial (de exemplu identificarea unei retele
subterane, ne-identificate dar care se va proteja si evita, conform dispozitiilor legale). Acesta
activitate va avea urmatoarele componente distincte:

8.1 Asistenta tehnica din partea proiectantului pe perioada de executie a lucrarilor
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8.2 Supervizare din partea dirigintelui de santier

Resurse alocate

Capacitatea administrativa este dovedita de capacitatea beneficiarului de a asigura
resursele necesare, atat umane cat si institutionale si materiale pentru realizarea investitiei.
Resursele umane alocate implementarii proiectului sunt membrii echipei de proiect care va fi
confirmata/reconfirmata prin Dispozitia Primarului Municipiului Hunedoara, fara contractarea
managementului extern. Echipa de proiect este formata din 5 persoane, angajati ai Primariei
Municipiului Hunedoara:

o Manager de proiect

o Responsabil achizitii
o Responsabil tehnic

o Responsabil financiar
o Responsabil juridic

Atributiile principale aferente fiecarui membru din echipa de proiect vor fi prezentate
detaliat in Fise de Post. Alaturi de acestia vor fi cooptati si angajati ai Primariei Municipiului
Hunedoara din cadrul Directiei Economico - Financiare, Directiei de Investitii si Achizitii
Publice precum si din cadrul Directiei Administrativ, Juridic, Contencios, daca este necesar.

Membrii echipei de implementare au participat la numeroase cursuri/instruiri in
domeniile: management de proiect, achizitii publice, etc.

Termene si durate de referinta
Durata de realizare a investitiei este de 9 luni calendaristice, din care:
o 3 luni proceduri de achizitie;
o 9 luni livrare si instalare sistem;
o 1luna instalare sistem si punere in functiune (simultan cu ultima luna de executie).

Durata de executie efectiva este de 6 luni calendaristice.

Esalonarea investitiei

Nu este cazul.

7.3 STRATEGIA DE EXPLOATARE Sl INTRETINERE

Fiind un sistem complex, acesta va putea necesita executarea unor lucrari de mentenanta,
periodice si la defectare. Mentenanta periodica se va face conform unui program prestabilit,
pentru fiecare sub-sistem si tip de echipament in parte.

In cazul interventiilor (indiferent ca este vorba despre interventii programate ori de actiuni de
service de urgenta), acestea se realizeaza de catre echipe dedicate, specializate, in general
formate din 2 persoane: inginer de sistem si tehnician.

Interventiile de teren se realizeaza la fiecare site in parte, cu echipa specializata. In functie de
tipul interventiei, aceasta se va focaliza pe lucrarile necesitate, astfel:
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e lucrari de mentenanta la sistemele de informare (panouri cu mesaje variabile) si
automate de vanzare: se asigura regulat, pentru curatarea elementelor optice (geam
protectie obiectiv) care sunt supuse permanent la factorii de mediu (vant, praf, apa
etc.). Aceste operatiuni vor fi efectuate de catre un tehnician, dotat cu trusa de service
si echipament de protectie. In cazul in care, la sistemele optice interne apar uzuri sau
defectiuni locale, acestea vor fi remediate cu ocazia respectivelor interventii. Este de
asteptat ca interventiile periodice sa fie necesare la un interval de cca. 3 luni;

e defecte la sistemele de informare (panouri , validatoare de titluri de calatorie: in cazul
defectelor electrice, electronice sau defectarea etanseitatii carcaselor de exterior,
componentele defecte vor fi identificate la fiecare site si vor fi inlocuite cu elemente noi,
de catre tehnicianul care asigura interventia, urmand ca elementele defecte sa fie
reparate in conditii de laborator (la sediul central sau la Furnizor). In acest sens,
tehnicianul va fi dotat cu un set de echipamente de prima inlocuire (camera video,
sistem optic, mufe, cabluri, carcasa, calculator portabil pentru efectuarea configurarilor
parametrilor de retea etc.), trusa de scule si echipament de protectie;

o alte defecte generate de cauze externe (de exemplu intreruperea alimentarii cu energie
electrica la unele site-uri): se vor trata independent, in functie de tipul defectarii si cauza
generatoare. Astfel, dupa constatarea tipului de defectare, echipa de teren va informa
Centrul de Comanda cu privire la cauza defectarii precum si despre serviciul
responsabil de caderea respectiva, iar la nivel centralizat se vor lua masuri de
informare a factorilor implicati in vederea remedierii cat mai rapide.

e Interventiile in Dispecerat se fac de catre personal specializat, din cadrul sistemului
(administrator IT, inginer de sistem, tehnician) sau de catre echipe specializate ale
Furnizorului, in functie de tipul de interventie. Toate sistemele si echipamentele din
cadrul centrului de supraveghere se dimensioneaza astfel incat acestea sa functioneze
permanent, fara interventii periodice, singurele activitati de mentenanta realizadndu-se
in cazurile de defectare a sistemelor locale. Toate sistemele fiind dimensionate
redundant, functionarea in ansamblu nu va fi afectatd de defecte accidentale,
remedierea la nivel de echipament asigurand revenirea in parametrii operativi si
fiabilistici initiali.

e In cazul interventilor de anvergura sau care pot modifica structural sistemul (de
exemplu in cazul extinderii in viitor a acestuia) pentru interventii se va apela la personal
specializat din cadrul Executantului sau a altor entitati cu competente tehnice adecvate.

7.4 RECOMANDARI PRIVIND ASIGURAREA CAPACITATII MANAGERIALE SI
INSTITUTIONALE

Acest proiect se va desfasura impreuna cu celelalte proiecte pe care Primaria Municipiului
Hunedoara le are in implementare.

Personalul Primariei Hunedoara are experienta in derularea de proiecte complexe, dar efortul
necesar implementarii prezentului proiect necesita atat alocarea unei echipe de implementare
pentru asigurarea desfasurarii in bune conditii a tuturor aspectelor legate de finantarea
proiectelor cat si a unor specialisti in implementare sisteme de supraveghere video care sa
vina in sprijinul echipei de management al proiectului din partea Primariei Hunedoara.

Echipa de management a proiectului va fi formata atat din personalul propriu al
Primariei, iar membrii care o vor alcatui, vor trebui selectionati pe baza criteriilor de competenta
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si experienta profesionala. Echipa Primariei va monitoriza activitatea contractorului pe toata
perioada de implementare si va urmari si controla activitatea pe toata perioada desfasurarii
contractului de executie.

Echipa de management al proiectului din partea Primariei Municipiului Hunedoara va

avea ca atributii principale:

monitorizarea si supervizarea implementarii proiectului din punct de vedere tehnic si
financiar;

monitorizarea tuturor aspectelor legate de implementarea proiectului din punct de
vedere al proiectelor majore;

monitorizarea activitatilor financiare pe perioada de desfasurare a implementarii;
intocmirea de rapoarte de progres privind activitatea de implementare;
derularea achizitiilor publice din cadrul proiectului;

gestionarea relatiilor cu contractorul si asigurarea unei bune colaborari pe toata
perioada de executie;

Metode de monitorizare - recomandari:

a. Intalniri pentru discutii intre echipa de monitorizare si echipa de implementare
a proiectului — periodice, conform graficului de monitorizare aprobat de primar;

b. Vizite pe teren pentru determinarea stadiului de implementare a proiectului —
cel putin o data pe luna pentru observarea progresului, a oricarei deviatii de la
graficul de activitati al proiectului;

c. Controlul activitatilor si a timpului alocat;

Instrumente de lucru utilizate in cadrul activitatii de monitorizare:

> Fisa de monitorizare — se intocmeste conform formatului standard al echipei de

monitorizare, format care va fi adaptat de catre echipa de monitorizare astfel incat sa
raspunda in functie de specificul proiectului implementat.

Aceasta fisa va fi intocmita conform procedurii de monitorizare in doua exemplare din
care un exemplar se comunica echipei de implementare a proiectului pentru a fi atasata
documentelor acestuia iar un exemplar se retine de catre echipa de monitorizare ca
parte a dosarului de monitorizare ;

Raportul de monitorizare - contine cel putin urmatoarele: prezentarea gradului de
implementare a proiectului in corelatie cu graficul de implementare, indicatorii specifici,
sursele de finantare, obiectivele specific, asigurarea sustenabilitatii, observatii,
recomandari si concluzii formulate de membrii echipei de monitorizare, enumerarea
nefiind limitative ci doar exemplificative.

Raportul de monitorizare va fi intocmit in doua exemplare din care un exemplar se
comunica echipei de implementare a proiectului iar un exemplar se retine de catre
echipa de monitorizare ca parte a dosarului de monitorizare;

Referatul cu propuneri — este documentul prin care echipa de monitorizare propune
masuri pentru conformarea activitatilor derulate de catre echipa de implementare cu
cerintele proiectului monitorizat si cele ale contractului de finantare, in vederea
exercitarii pierderii finantarii si finalizarii cu succes a proiectului. Referatul cu propuneri
se intocmeste in trei exemplare din care un exemplar se comunica echipei de
implementare a proiectului pentru a fi atasata documentelor, un exemplar se Thainteaza
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Primarului Municipiului Hunedoara si un exemplar se retine de catre echipa de
monitorizare ca parte a dosarului de monitorizare. Toate instrumentele de lucru vor fi
contrasemnate de catre responsabilul de proiect si inaintata de catre acesta Primarului,
spre informare si luare de masuri.

Calendarul monitorizarii

Activitatea de monitorizare va cuprinde 4 etape, dupa cum urmeaza:

1.

Pregatirea monitorizarii: va cuprinde actualizarea informatiilor in legatura cu proiectul /
proiectele care urmeaza a fi monitorizate. Membrii echipei de monitorizare se
documenteaza in legatura cu continutul proiectului, cu prevederile contractelor de
finantare nerambursabila, cu graficele de activitati si cu constatarile din fisele de
monitorizare anterioare, precum si in legatura cu alte date considerate importante.

Membrii echipei de monitorizare contacteazd Managerul de proiect pentru anuntarea
activitatii de monitorizare si stabilirea Tintalnirilor cu reprezentantii echipei de
implementare, precum si cu beneficiarii proiectului daca este cazul.

Colectarea datelor: se realizeaza prin completarea fisei de monitorizare, realizarea de
fotografii daca este cazul, vizite pe teren, discutii cu membrii echipei de implementare a
proiectului si cu beneficiarii proiectului.

Analiza rezultatelor: presupune prelucrarea tuturor datelor si sta la baza intocmirii
raportului.

Elaborarea raportului de monitorizare: se efectueaza de catre membrii echipei de
monitorizare in termen de 2 (doua) zile lucratoare de la data finalizarii activitatii de
monitorizare, este contrasemnat de catre responsabilul de proiect si apoi supus aprobarii
Primarului Municipiului Hunedoara.

Resursele necesare pentru organizarea si desfasurarea in bune conditii a activitatii de

mon

itorizare vor fi asigurate de catre beneficiarul proiectului.

In vederea desfasurarii in bune conditii a activitati de monitorizare, membrii echipei de

mon

itorizare vor avea urmatoarele drepturi:
acces in spatiul / spatiile de desfasurare a activitatilor proiectului;

sa solicite si sa li se puna la dispozitie documente si material in legatura cu proiectul,
inclusive copii ale acestora;

sa asculte si sa consemneze explicatiile persoanelor care au legatura cu proiectul;

sa solicite puncte de vedere ale altor persoane, noi fatd de actiunea de monitorizare in
sine;

In timpul activitatii de monitorizare, echipa de monitorizare are obligatii privind:
cunoasterea legislatiei specifice;

pastrarea confidentialitatii, in relatia cu terte persoane, asupra continutului informatiilor
colectate;

pastrarea impartialitatii;

intocmirea dosarului de monitorizare;

Membrii echipei de implementare au urmatoarele obligatii:

o faciliteze accesul echipei de monitorizare la activitatile desfasurate;
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o sa puna la dispozitia membrilor echipei de monitorizare toate documentele si
materialele solicitate de catre acestia, inclusive copii ale acestora;

o sa faciliteze accesul echipei de monitorizare la activitatile desfasurate;

o sa puna la dispozitia membrilor echipei de monitorizare toate documentele si
materialele solicitate de catre acestia, inclusive copii ale acestora;

o sa faciliteze relatia cu beneficiarii, acolo unde este cazul;
o sa ofere echipei de monitorizare clarificari la solicitarea acesteia;
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8 CONCLUZII S| RECOMANDARI

Extinderea sistemului de transport public va imbunati semnificativ calitatea generala a vietii la
nivelul Municipiului Hunedoara si a Comunei Teliucu Inferior , rezolvand in mare masura
problema transportului cetatenilor si a bunurilor pe spatiul public, atat a celor private (de
exemplu vehicule aflate in parcare) cat si a celor publice, avand in vedere faptul ca aceasta
siguranta poate fi pusa in pericol prin posibilitatea de savarsite in oras a diverselor tipuri de
contraventii si infractiuni specifice (furturi, vandalizari etc.). De asemenea, sistemul va rezolva
in mare masura problema sigurantei copiilor si a personalului la unitatilor de invatamant (scoli,
licee si chiar gradinite), monitorizarea zonelor de acces catre acestea fiind un obiectiv
important al proiectului, atingerea acestuia urmand sa duca la imbunatatirea conditiilor de
siguranta si la scaderea fenomenelor antisociale sau cu potential criminogen.

Ca rezultat general, instalarea camerelor video va duce implicit la o mai buna siguranta a
cetateanului, la imbunatatirea calitatii vietii si la cresterea nivelului socio-economic.

Proiectul analizat in prezentul Studiu de fezabilitate, va conduce la:

e Cresterea gradului de atractivitate al orasului prin: revitalizarea urbana, asigurarea
calitatii infrastructurii de transport a orasului si cresterea calitatii serviciilor la nivelul
standardelor europene, imbunatatirea calitatii vietii si sigurantei rutiere si a cetatenilor;

e Crearea unui climat propice pentru atragerea investitiilor, mentinerea si dezvoltarea
afacerilor, imbunatatirea accesibilitatii si a legaturilor cu arealele inconjuratoare;

o Cresterea sigurantei cetatenilor si prevenirea criminalitatii in aria de implementare prin
instalarea unui sistem dedicat de monitorizare video in statiile de calatori, care va
realiza premisele consolidarii pozitiei acestui oras ca pilon de dezvoltare economica si
sociala durabila pentru intreaga zona;

e Cresterea rolului economic, social si turistic al Municipiul Hunedoara prin imbunatatirea
conditiilor de circulatie rutiera si pietonala din oras, cu precadere in zonele dens
populate, indiferent de ora sau de gradul de aglomerare.

Consultantul recomanda implementarea cat mai rapida a sistemului propus, etapizat, in
principal realizand infrastructura centrala (Dispecerat) si apoi dezvoltand sistemul de
supraveghere la nivelul intregului oras.
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B. PIESE DESENATE
1. PLAN DE ANSAMBLU
PA-02 — Plan de ansamblu, format A3 ;
2. PLAN DE GENERAL
PG-01 — Plan de ansamblu — Plan coordonator, situatia propusa, format AQ;
3. PLANURI DE SITUATIE
PS-03 — Plan de situatie — amplasare statie
4. PLANURI GENERALE, SCHEME DE PRINCIPIU
PD-04 — Plan de detaliu — Detalii de amplasare statie, format A3;
5. PLANURI GENERALE, PLANURI SPECIFICE, DUPA CAZ

Nu este cazul
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ANEXA 1 - SPECIFICATII TEHNICE S| DE PERFORMANTA MINIMALE

Sistemul propus a fost dimensionat si optimizat astfel incat sa asigure maximum de
performante tehnice si operative — pentru aceasta, consultantul a stabilit specificatiile tehnice
minimale pentru echipamentele critice ale sistemului.

Orice echipament sau solutie cu performante superioare celor descrise va fi acceptat.
A) Cerinte generale
e Conditii de garantie si post garantie:

Durata minima de garantie pentru fiecare reper din proiect este de minimum 2 ani de la
data receptiei la punerea in functiune.

Durata minima de post-garantie este de minimum 5 ani de la data expirarii garantiei. In
perioada de post-garantie se vor asigura componente de schimb originale pentru toate
componentele, iar toate aplicatiile software vor beneficia de upgrade-uri / actualizari
gratuite.

o Conditii de livrare si punere in functiune: toate echipamentele se vor livra la beneficiar noi,
iar receptia se va face dupa instalarea si punerea in functiune a acestora.

¢ Conditii de documentare si suport: toate echipamentele, sistemele si aplicatiile vor li livrate
insotite de documentatii cel putin in limba romana, precum si de toate documentele
originale, anexe, daca este cazul.

B) Cerinte specifice

8.1.1 Fisa Tehnica 1 - Validator
Nr.
crt.

SPECIFICATII TEHNICE

Modul citire / scriere cartele fara contact ISO 14443 A, B
e Memorie:

o SDRAM — minim 1GB SDRAM

o FLASH — minim 1GB

Interfete minime:

Parametrii
1 tehnici Si o 1 x Ethernet 100 Mbps

functionali o 1xRS232
Audio:

o player fisiere audio

o difuzor integrat

Ecran LCD color
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o Ecran TouchScreen pe toata suprafata — trebuie sa
permita amplasarea de butoane in orice punct de pe
suprafata ecranului

o Rezistent anti vandalism
o Afisare in minim 4 culori

o Ecranul trebuie afiseze caractere diacritice si cifre de la
0 la 9 — minim 25 de caractere per rand

o Ecranul trebuie sa permita afisarea de imagini grafice
RTC - Battery Back up RTC

Alimentare electrica: 24 Vcc nominal (min.18 Vcc, max. 36
Vce, 1A max)

Sa asigure protectia datelor in caz de intrerupere a alimentarii

Cititor carduri fara contact: 1SO 14443A, integrat, protectie
anti-coliziune

o Asigura citirea cardurilor Mifare 1K, Mifare 4K, Mifare
Ultralight, carduri bancare duale EMV/Mifare

Minim 2 x module securitate SAM
Modem de comunicatie 3G/4G
Cititor coduri de bare

Sa realizeze validarea titlurilor de transport pe cartela RF-ID
Mifare Ultralight, Mifare 1K sau Mifare 4K

Certificat EMV Level1 aflat in perioada de valabilitate

Certificat EMV Level 2 pentru plati bancare aferente cardurile
MarterCard (trebuie sa utilizeze kernelul Mastercard -
PayPass Application MChip, utilizat in aplicatiile de transport
public) si Visa (trebuie sa includa conformitatea cu
specificatiile de transport public - Visa ODA for qVSDC Online
Specification (VOQOS))

EMV Level 3 — declaratia unei banci din Uniunea Europeana,
prin care sa confirme certificarea modelului de validator
ofertat.

Interfata grafica sa ofere un look&feel similar cu cel existente
pe validatoarele existente (pozitionare butoane, functionalitati,
elemente grafice, etc...)

Sa afiseze numarul de calatorii validate cu acelasi card de
calatorie.

Sa informeze calatorii la cerere privind valabilitatea titlurilor de
transport de pe cartelele RF-ID de calatorie

Sa afiseze titlurile tarifare inregistrate pe card impreuna cu
valabilitatea sau soldul acestora.
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Sa inregistreze controalele efectuate de echipele de control

Sa inregistreze pentru fiecare tranzactie de control
urmatoarele informatii: vehicul, linie, data, ora, numar, minut,
titlu tarifar, numar de calatorii taxate din titlul respectiv.

Sa finregistreze, pe cardul controlorului sau pe orice alt
dispozitiv de control utilizat de acesta, informatiile specifice
sesiunii de control la apropierea cardului de orice validator.

Sa treaca in starea de control, la prezentarea dispozitivului de
control aflat in posesia controlorului la orice validator si
confirmarea acestei actiuni.

Sa activeze contul unui controlor/echipe de control la
prezentarea cardului de controlor indiferent de starea in care
se afla validatorul (control sau comercial). Activarea unui cont
de controlor va determina validatorul sa inregistreze din acel
moment toate controalele efectuate in contul acelui controlor /
echipei de control.

Sa inregistreze pe dispozitivul de control informatiile necesare
efectuarii controlului electronic al titlurilor de calatorie.

Sa includa urmatoarele protectii electrice:
o protectie la suprasarcina;
o protectie la supratensiune;
o protectie la polarizare inversa.

Sa fie livrat Tmpreuna cu soclu pentru montare pe bare de
diametru 30+40mm. Soclul de montare trebuie sa includa
informatiile privind locatia de instalare (adresa IP, linie vehicul
etc) astfel Incat procedura de Tnlocuire a unui validator sa nu
necesite operatiuni de configurare.

Echipamentul trebuie sa permita validarea tuturor titlurilor de
calatorie in regim off-line (prin regim off-line se intelege lipsa
unei legéaturi de comunicatie intre validator si computerul de
bord sau intre validator si back-office). La nivelul back-office
trebuie sa existe un mecanism prin care se detecteaza
validatoarele care functioneaza off-line pentru a permite
echipelor de mentenanta sa intervina in vehiculele identificate
si sa descarce datele existente pe validatoarele care
functioneaza off-line.

Conditii de mediu:
o Temperatura de functionare: -25°C + +60°C
o Temperatura de depozitare: -25°C + +70°C
o Umiditate relativa: 5+95% fara condens

Grad de protectie carcasa: IP31
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Specificatii
de - . )
performanta e Conditii de performanta in exploatare:
2 Si conditii o MTBF: 30000 ore
privind o MTTR: maxim 60 minute in laborator
siguranta in
exploatare
o Certificari:
o Produsul trebuie sa fie conform cu normele Uniunii
Europene privind compatibilitatea electromagnetica din
domeniul automativ si sa detind marcaj CE (E-number
- E/ECE/324 Addendum 9 Regulation 10)
Conditii o Se va prezenta certificatul EMV Level 1. Pentru
privina certificarea EMV level 2 se va prezenta certificatul
conformitatea pentru utilizare in transportul public pentru cardurile
3 cu Visa (Visa Contactless Transit Kernel Specifications)
standardele respectiv Mastercard.
relevante o Ofertantii vor prezenta o confirmare oficiala din partea
unei banci comerciale cu sediul in Uniunea Europeana
ca echipamentele ofertate sunt certificate EMV Level
3. Ofertantul va include in oferta sa o declaratie pe
proprie raspundere ca va realiza certificarea EMV level
3, pana la finalizarea proiectului si cu o banca
comerciala cu sediul in Romania.
Conditii  de
4 garantie  si | Garantie on-site 24 luni
post garantie
5 | Alte conditii
cu caracter
tehnic
8.1.2 Fisa Tehnica 2 - Dispozitiv comunicare vehicul
Nr.
SPECIFICATII TEHNICE
crt.
Dispozitivul trebuie sa asigure comunicarea intre echipamentele
instalate in vehicul si sistemul back-office.
e Conectivitate:
Parametrii o 1 port WAN si minim 3 porturi LAN — 10/100/1000
1 tehnici Si . -
functionali o Wireless minim 802.11b/g/n/ac

o 1intrare digitala
o 1iesire digitala
o 1USB
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O

e Gestiune de la distanta a dispozitivului
e Conditii de mediu:

o Temperatura de functionare: -30°C + +60°C

e}

e Grad de protectie carcasa: IP30

Routare statica si dinamica

Umiditate relativa: 10+90% fara condens

Specificatii
de
performanta
2 Si conditii
privind
siguranta in
exploatare

e Conditii de performanta in exploatare:

O

O

MTBF: 30000 ore
MTTR: maxim 60 minute in laborator

Conditii
privind
conformitatea
cu
standardele
relevante

Conditii  de
4 garantie i
post garantie

Garantie on-site 24 luni

5 Alte  conditii
cu caracter
tehnic

8.1.3 Fisa Tehnica 3 - Automate de vdnzare

functionali

Nr.
SPECIFICATII TEHNICE
crt.
Principalele componente ale automatului de vanzare titluri de
transport sunt:
e Carcasa
e Sistem securizat de inchidere si acces monetar
Parametrii _ _ o
1 tehnici si o Sistem de emitere titluri de transport

Sistem de plata a titlurilor de transport
Sistem de calcul

Sistem de alimentare cu energie electrica

Sistem de detectie si alarmare
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o Sistem de supraveghere video conectat la Dispecerat.

o Sistem de management centralizat

Carcasa automatului va asigura urmatorii parametri tehnici si
functionali:

= Dimensiuni maxime: 1900 x 1000 x 650 (in&ltime x latime x
adancime)

= Constructia carcasei:

Material: otel inoxidabil

Antifurt, rezistenta la efractie, rezistenta la socuri mecanice
Margine stabilizatoare in zona usii

Include canale pentru cabluri

Capetele suruburilor de prindere in piedestal trebuie sa fie
sigilate

o Constructia usii automatului
Material: placi de otel, grosime minimum 3 mm

Gradul de deschidere a usii: minim 95° (pentru a facilita
interventiile de Tntretinere)

Cadru de sustinere
Sistem de prindere multipunct dispus pe toata inaltimea usii
Impamantare

Usa trebuie sa asigure ajustare pe orizontala si verticala pentru
o prindere completa si sigura

Include un panou frontal cu urmatoarele caracteristici minime:
o Rezistent la intemperii
o Duritate: minim 300 Vicieri

o Monitorizat prin sistemul de detectie impotriva socurilor si
a efractiei

o Usor de inlocuit in caz de vandalism
Fantele de acces (bancnote, carduri)
o Integrate la nivelul suprafetei usii
o Dotate cu sistem drenare lichide

o Accesul la titlurile de transport eliberate si la rest este
protejat de o clapa

Protectie impotriva lichidelor: Carcasa automatului trebuie sa
asigure protectie impotriva lichidelor, astfel incéat introducerea
accidentala sau rau-voita de lichide in interior sa nu produca
defectarea echipamentului:
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o Fantele de acces de pe usa trebuie dotate cu sistem de
drenare a lichidelor

o Carcasa trebuie sa fie dotata cu un dispozitiv de stocare in
siguranta a lichidelor, cu o capacitate de minimum 2 litri
sau de drenare a acestora in afara automatului.

o Carcasa trebuie sa asigure acces facil pentru personalul
de intretinere la dispozitivul de stocare lichide

= Acces persoane dizabilitati: Carcasa automatului trebuie sa
asigure acces facil la functionalitatile echipamentului pentru
persoanele cu dizabilitati locomotorii.

= Sistem de Alarma: carcasa trebuie sa includa
= Sirena pentru alarma acustica
= Alarma luminoasa, instalata pe panoul superior
= Vopsea
o Carcasa trebuie lacuita in exterior cu lac antigrafiti

o Culoarea va fi agreata cu beneficiarul la faza de
contractare

Sistemul de emitere titluri de transport va asigura urmatorii
parametri tehnici si functionali:

o Reincarcarea titlurilor de transport existente pe
cardurile contactless ale calatorilor

¢ Emiterea de cartele RF-ID compatibile ISO 14443 tip
A, pe suport Mifare 1K

Sistemul de plata a titlurilor de transport va asigura urmatorii
parametri tehnici si functionali:

Automatul trebuie sa permita efectuarea platii titlurilor de transport prin
card bancar (magnetic / microprocesor / contactless).

Automatul trebuie sa emita o chitanta pentru calator cu datele
tranzactiei, indiferent de modul de plata utilizat de calator: bancnote
sau card bancar.

Unitatea de plata cu card bancar va asigura urmatorii parametri tehnici
si functionali:

= Carduri bancare acceptate

o Carduri magnetice conform ISO 7816

o Carduri cip / contactless conforme cu ISO 7816
= Utilizare

o Inserare manuala a cardului in cititor

o Control electronic de blocare a cardului pentru a
preveni scoaterea acestuia Tnainte de procesarea
tranzactiei

STUDIU DE FEZABILITATE 145

,» Solutii ITS si TIC pentru transportul urban la nivelul Municipiului Hunedoara”



®studio

o Solutia propusa pentru plata cu card bancar trebuie sa
fie acceptata de o banca din Romania. In acest sens,
se va prezenta si confirmarea scrisa din partea bancii
privind acceptarea solutiei de plata cu card bancar
propusa de ofertant.

Sistemul de calcul va asigura urmatorii parametri tehnici si functionali:
= Design industrial, cu urmatoarele caracteristici minime:
o Afisor pentru interfata cu calatorii
= Tehnologie TFT, touchscreen
= Diagonala minim 15”
* Luminozitate: minim 250 CD / m2
* Rezolutie maxima: 1024 x 768
= Tehnologie: capacitiva
= Sticla anti-scratch

= Protectie anti vandalism: dotat din fabrica cu o
folie de protectie anti vandalism impotriva
zgarieturilor si loviturilor

o Sistem de operare: Microsoft Windows 10
Profesional sau echivalent

o Memorie externa: Sistemul de calcul trebuie sa includa
0 memorie externa, detasabila, pentru asigurarea unei
copii de siguranta a datelor importante

o Interfata Comunicatii
= Standard: Ethernet, 10/100TX
= Optional: W-LAN, GPRS, ISDN
= Modem 3G/4G

Sistemul de alimentare cu energie electrica va asigura urmatorii
parametri tehnici si functionali:

= Alimentarea automatului cu energie electrica:
o 230Vac/50 Hz sau
o Sistemul de alimentare cu energie electrica va include:
o Filtru de linie

o Siguranta de protectie pentru fiecare circuit 230V in
parte

o Siguranta generala pentru circuitul de alimentare

o Circuit de alimentare separata pentru activitatea de
intretinere

o UPS integrat
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o Conexiuni externe: Bornele pentru conectarea la
reteaua de alimentare cu energie electrica se livreaza
impreuna cu echipamentul

* In cazul intreruperii alimentarii cu energie electrica de la retea,
sistemul va asigura urmatoarele functionalitati:

o definitivarea tranzactiei in derulare in momentul
respectiv

o oprirea echipamentului in conditii de siguranta

o transmiterea unei alarme catre sistemul central de
monitorizare

o sistemul de detectie efractie si alarmare ramane in
functiune pentru o perioada de minim 12 ore

o pornirea automata cu toate functionalitatile disponibile
la refacerea alimentarii cu energie electrica de la retea

Sistemul de detectie si alarmare va asigura urmatorii parametri tehnici
si functionali:

= Sistemul de detectie si alarmare va include cel putin
urmatoarele tipuri de senzori:

o senzori amplasati pe usa Automatului pentru a
semnaliza

= socurile asupra usii
* deschiderea neautorizata a usii

o senzori amplasati pe ecranul touchscreen pentru a
semnaliza socurile/loviturile asupra ecranului

o senzori amplasati in punctele posibile de acces (panou
superior, panou inferior etc) pentru semnalizarea
tentativa de acces neautorizat

o senzori de temperatura pentru a detecta depasirea
domeniului admis de temperatura

o senzori de umiditate pentru a detecta depasirea
nivelului admis de umiditate

Sistemul de detectie si alarmare va asigura generarea a cel putin
urmatoarelor alarme:

= Alarme locale (luminoase si acustice)

o Acces neautorizat in interior (deschidere neautorizata
a usii, a panourilor etc)

o Acces neautorizat la cutiile de valori

o Tentative de fortare a incuieturii electronice sau a
butucului

o Socuri asupra usii
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o Socuri asupra ecranului touchscreen
o Functionare defectuoasa a modulelor componente

= Toate alarmele de la nivel local vor fi afisate si la nivel central
in aplicatia de taxare — modulul de management al automatelor
de vanzare titluri de transport.

Sistemul de supraveghere video va asigura urmatorii parametri
tehnici si functionali:

Caracteristici generale: Supravegherea video a Automatului pentru:
* protectia anti-vandalism

» protejarea impotriva actiunilor neautorizate ale calatorilor sau
personalului propriu

o 1 x Camera video care va fi integrata in carcasa
automatului de vanzare cartele. Scopul acestei camere
video este de a permite identificarea ulterioara a
persoanei (rezolutia camerei video trebuie sa asigure
acest lucru) care prin actiunile sale a condus la
deteriorarea sau scoaterea din functiune a automatului
de vanzare cartele.

Functionalitati:

= Inregistrarea imaginilor, 24 de ore din 24, provenite si de la
camerele de luat vederi care asigura supravegherea
automatului de vanzare

» Vizualizarea imaginilor provenite de la camera video la nivelul
dispeceratului.

Conditii de mediu:

Temperatura de functionare: -35°C + +50°C
Umiditate: 20% — 95%, fara condens

Nivel de zgomot: maxim 50 dB

Grad protectie carcasa: IP 43 cu fantele acoperite

Specificatii
de
performanta
Si conditii
privind
siguranta in
exploatare

Conditii
privind
conformitatea
cu

Automatul de Vanzare titluri de transport trebuie sa fie conform cu
standardele europene de electrosecuritate .
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standardele
relevante

Garantie on-site 24 luni

Furnizorul va asigura, contra cost, piesele de schimb in perioada post-
garantie. Oferta trebuie sa includa si angajamentul ofertantului privind
asigurarea instruirilor personalului pe intreaga durata de viata a
echipamentului (contra cost).

Conditi  de
4 garantie  si
post garantie

5 Alte  conditii
cu caracter
tehnic

8.1.4 Fisa Tehnica 4 - Panou informare dinamica a calatorilor in statie

g:t SPECIFICATII TEHNICE
Panourile furnizate in cadrul prezentului contract vor fi complet
integrabile cu sistemul hardware & software utilizat de
Autoritate.
Panourile trebuie sa Tndeplineasca urmatoarele caracteristici
tehnice si functionale:

e Sa fie sunt proiectate pentru utilizare in exterior, sa
poata fi instalate pe suporti de tip stalp atat in locuri
protejate, cat si in spatii deschise, supuse la intemperii

e Sa fie livrate cu aplicatie software cu interfata de
configurare a informatiilor

o Datele de pozitie colectate de la calculatoarele de bord
instalate de pe vehicule vor fi procesate in timp real

. .. pentru estimarea timpilor de sosire a vehiculelor in statii,
Parametrii tehnici : P SN X ) . : ;
1. ) ! ; timpul pana la sosirea in statie a primului vehicul pentru
si functionali : o AR sy o
’ ’ fiecare linie care circula prin statia respectiva va fi afisat
pe panouri;

e Panourile vor afisa automat informatii in timp real privind
numerele traseelor monitorizate, destinatiile vehiculelor
pe sensurile de mers pe care se afla statiile si timpii
estimati in minute, pana la sosirea celui mai apropiat
vehicul, de pe traseul respectiv, de asemenea vor afisa
si informatii cu caracter general sau de interes public
conform necesitatii Autoritatii;

e Incazulin care din anumite motive nu va putea fi calculat
timpul estimat pana la sosirea urmatorului vehicul in
statie, panourile vor afisa timpul/momentul (ora si
minutul) de sosire prevazut in graficul de circulatie
pentru statia de referinta;
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In cazul in care timpul de sosire al celui mai apropiat
vehicul va fi mai mic de 1 minut se afiseaza un simbol
predefinit;

Panourile vor avea o carcasa rezistenta la acte de
vandalism. Pot fi folositi suporti de fixare pe stélpi sau
pe copertinele statiilor, in functie de fiecare locatie n
parte.

Panourile vor asigura urmatorii parametri tehnici:

o Afisaj modular cu 4 randuri a cate 20 caractere
care permite afisarea — Data, ora, Temperatura
exterioard, Linia (traseul), destinatia, numarul
vehiculului, timpul de sosire teoretic al
mijloacelor de transport in statie, timpul de sosire
estimat pe baza pozitillor GPS ale autobuzelor

o Culoare LEDuri: alb, verde, galben, albastru,
rosu;

o Unghi vizibilitate: minim 130 orizontal, minim 60
vertical

o Dimensiuni: 880mm x380mm x110mm
o Pixel pitch: 5mm

o Luminozitate mai mare de 2800 cd/m2, reglabila
in mod automat prin intermediul senzorului de
luminozitate

o Interfata de comunicatie: GPRS sau Ethernet;
o Alimentare: 230Vac; 50Hz;

o Carcasa metalica, conform standardului P65,
vopsita electrostatic, cu proprietati  anti
vandalism, personalizabild conform indicatiilor
beneficiarului;

o Montabil pe stélp metalic, galvanizat si vopsit in
camp electrostatic, inclus in oferta

Conditii  privind
conformitatea cu

Panourile se vor alimenta de la reteaua publica
monofazata de electricitate 230V AC / 50Hz si vor folosi

2. standardele tehnqlogla Ethernet sau GSM (3G/4G/5G) in functie .de
nevoi pentru fiecare statie in parte, pentru a comunica
relevante N -
cu aplicatii de Back-Office;
Condlitii de
3. garantie si post e Garantie 2 ani la locatia de instalare a echipamentelor
garantie
4. Alte conditii
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8.1.5 Fisa Tehnica 5 - Stalp statie

Nr.

Crt.

SPECIFICATII TEHNICE

Parametrii tehnici si
functionali

Stélpi metalici, cilindrici, cu Tnaltimea min. 3,5m, protejati
prin zincare termica sau vopsire in camp electrostatic,
conform specificului zonei de amplasare

Stalpii vor fi dimensionati astfel incat sa asigure sustinerea
panoului de afisare dinamica, in conformitate cu
caracteristicilor statice si dinamice ale acestora, precum si
o rezerva de + 20%, pentru eventuale echipamente
viitoare.

Fundatia stélpilor va fi independenta, pentru fiecare stélp in
parte, realizata local, din beton cu armatura din fier.

Stélpii vor avea monturi de tip flansa rigida cu gauri de
prindere si vor fi fixati cu ancore metalice in fundatia de
beton, asigurati cu piulita si saiba elastica anti-desfacere,
astfel incét sa fie posibila atat reglarea cat si fixarea dar si
inlocuirea in caz de nevoie.

Proiectul de detaliu de executie, tipul si reteta de acoperire
si proiectul de fundatie si notele de calcul de rezistenta vor
fi elaborate de ofertant in conformitate cu stalpul propus
conform necesarului de rezistenta conform echipamentelor
propuse ce vor fi montate pe stalp. Toate documentele
anterior-mentionate vor fi prezentate in oferta.

Conditii privind
conformitatea cu
standardele
relevante

e Produsele trebuie sa fie conforme cu normele
Uniunii Europene privind compatibilitatea
electromagnetica si sa detind marcaj CE.

Conditii de garantie
Si post garantie

e Garantie anti-coroziva minim 10 ani de la livrare on-
site, la sediul Beneficiarului.

Alte conditii

8.1.6 Figa Tehnica 6 - Panou informare statica a calatorilor in statie
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g:t SPECIFICATII TEHNICE
in cele 4 de statii care nu sunt dotate cu panouri de informare
dinamice, vor fi instalate panouri de informare statice care vor
permite informarea calatorilor care utilizeaza telefoane mobile:
e Panourile de informare statice vor fi realizate din tabla sau
din alt material durabil la latitudinea ofertantului
e Panourile de informare statice vor avea inscriptionat vizibil
urmatoarele informatii:
i arametr L o Cod de identificare a statiei in format letric
1. tehnici Si ’
functionali o Cod de identificare a statiei in format QR code
e Scanarea codul QR cu un telefon inteligent (smartphone) va
deschide automat o pagina cu informatii privind timpul
estimat pentru sosirea in statie a vehiculelor care circula prin
statia respectiva
e Panourile vor fi livrate impreuna cu aplicatia software
aferentd astfel incat sa fie asigurate functionalitatile de
informare a calatorilor conform cerintelor de mai sus.
Condlitii
privind . e Panourile vor fi instalate pe stalpii existenti in statile de
conformitatea N ey o
2. cu transport sau pe adapostul pentru calatori, in statile dotate
standardele cu adapost de calatori.
relevante
Conditii  de
3. | garantie  si e Garantie 2 ani la locatia de instalare
post garantie
4. Alte conditii

8.1.7 Fisa tehnica 7 — Statie lucru operatori

g:t SPECIFICATII TEHNICE
Procesor: minim Intel Core i7 minim 4 core sau echivalent
Ram: 16GB
Parametrii Stocare: minim 512GB SSD
1. tehnici Si

functionali | Porturi: 2x USB 3.2 Gen 1, 1x USB-C 3.2 Gen 2, 1x Thunderbolt 4 /
' USB 4 40Gbps (Power Delivery 3.0, DisplayPort 1.4),1x HDMI, 1x
Card reader, 1x Ethernet (RJ-45), 1x casti/microfon, 1 Display Port,
1 VGA, 4 USB 2.0, 1 Serial
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Placa video dedicata cu min. 3 iesiri;
Monitor (min. 2 buc / terminal)
Diagonala minima: 23.8"
Form factor: 16:9
Rezolutie: 1920x1080, 93 dpi, 250 nits, 3000:1
Porturi: HDMI, VGA
Livrat cu cablu HDMI si cablu de alimentare

Sistem de operare: minim Windows 10 Pro

Condlitii
privind
conformitatea
cu
standardele
relevante

Conditii  de
3. garantie  Si e Garantie 2 ani la locatia de instalare
post garantie

4. Alte conditii

8.1.8 Fisa tehnica 8 — Server ITS

Nr.
SPECIFICATII TEHNICE
crt.
Procesor
1 procesor instalat Intel Xeon, 16 core, frecventa de lucru
2,4 GHz, cache 24 MB, sau echivalent.
Posibilitate de a adauga al doilea procesor.
Memorie
64 GB registered ECC DDR4-3200 SDRAM memorie
1 Parametrii tehnici si | instalata

functionali 0 TB RAM.

Hard disk drive

2 bucati SSD 240GB, hot plug, instalate
Interfata de retea integrata

2 x 1 Gbit/s Ethernet (RJ45)

1 x 10 Gbit/s Ethernet (RJ45)
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Conectori interfete intrare/iesire
1 x VGA

1xUSB 3.0

Sursa de alimentare

2 surse redundante, cu functionalitati de limitare a
consumului, si posibilitatea, pentru o perioada scurta de
timp, de a depasi valoarea nominala a sursei:

900W hot-plug, eficienta 96%,
Ventilatoare

Ventilatoare redundante, hot plug

Condlitii privind

2, conformitatea cu
standardele relevante

3. Conaifii de garantie i Garantie on-site 24 luni
post garantie ’

4. Alte conditii

8.1.9 Fisa tehnica 9 — Aplicatie management automate de vanzare

Nr.
Crt.

SPECIFICATII TEHNICE

Parametrii
tehnici
functionali

si

Aplicatia de management automate de véanzare titluri de transport
din cadrul aplicatiei de taxare va asigura urmatorii parametri tehnici
si functionali:

managementul centralizat al vanzarilor realizate de
echipamente, cu prezentarea detaliata a situatiei vanzarii pe
fiecare echipament

gestionarea stocurilor de elemente consumabile

realizarea de interventii software de la distanta asupra
aplicatiilor instalate pe automate. Interventiile pot include:
configurari software, update software, back-up configuratie
etc

urmarirea automata a starii aplicatiei software instalata pe
automatul de véanzare (monitorizarea functionarii aplicatiei
software, a liniei de comunicatie, emiterea de alerte
specifice)

configurarea si emiterea cardurilor de operatori

operatorul care realizeaza interventiile la automate trebuie
sa utilizeze un card RF-ID de tip 1SO14443 A pentru
descrierea operatiunilor de Tintretinere. Pentru acesta
aplicatia de pe automatul de vanzare trebuie sa prevada un
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meniul special, accesibil numai operatorului care realizeaza
interventiile. Meniul trebuie sa permita introducerea
informatiilor legate de operatiile efectuate (cantitatile de
elemente consumabile incarcate, activitatile de intretinere
efectuate, etc...)

= gestiunea operatorului de intretinere. Fiecare operator care
va efectua interventii asupra echipamentelor va avea o
gestiune specifica. Solutia trebuie sa permitd urmarirea
gestiunilor fiecarui operator

= configurarea elementelor de politica tarifara specifice
operatorului de transport

= stabilirea restrictilor de vanzare pentru fiecare titlu de
transport

= distribuirea in mod automat, in tot sistemul, a modificarilor de
tarife, titluri tarifare, restrictii de vanzare etc

= gestionarea si inregistrarea alarmelor
= managementul utilizatorilor: roluri, drepturi de acces.

= Aplicatia pentru automatul de vanzare trebuie sa aiba
interfata prietenoasa, usor de utilizat, in limba romana,
engleza si franceza si sa fie conceputa pe principiul wizard.
Daca un client nu a finalizat procesul de vanzare, aplicatia
trebuie sa aiba un mecanism prin care sa revina la fereastra
de intrare dupa o perioada de timp prestabilita.

Aplicatia pentru automatul de véanzare trebuie sa permita achizitia
de titluri de transport si persoanelor cu dizabilitati

Conditii
privind
conformitatea
cu
standardele
relevante

Conditii  de
3. | garantie  si e Garantie 2 ani la locatia de instalare
post garantie

Licentierea trebuie sa fie perpetua si pentru numar nelimitat de
automate

4. | Alte conditii

8.1.10 Fisa tehnica 10 - Aplicatie de gestionare a panourilor

Nr.
Crt.

SPECIFICATII TEHNICE
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Aplicatia de gestionare a panourilor de informare a calatorilor va
asigura urmatorii parametri tehnici si functionali:
= managementul centralizat panourilor de informare
.. = gestionarea de la distanta a continutului fiecarui panou
Parametrii 9 ’ P
1. tehnici si = urmarirea automata a starii fiecarui panou
functionali : . .
unctiona = gestionarea si inregistrarea alarmelor
Aplicatia pentru automatul de véanzare trebuie sa permita achizitia
de titluri de transport si persoanelor cu dizabilitati
Conditii
privind
2 conformitatea
) cu
standardele
relevante
Conditii  de
3. | garantie  si e Garantie 2 ani la locatia de instalare
post garantie
Licentierea trebuie sa fie perpetua si pentru numar nelimitat de
4. | Alte condifii | - T perp P

8.1.11 Fisa tehnica 11 — Statie calatori

Nr.
Crt.

SPECIFICATII TEHNICE

Constructie: structura metalica cu acoperis si perete posterior din
sticla securizata, va fi asamblat la locul de instalare prin imbinari cu
suruburi inoxidabile.

Dimensiuni: min. 4,00 x 1,50 (L x I). Se accepta variatii in plus
(majorare) de pana la 5% pe fiecare axa.

Rama de sustinere: coloane de sustinere sudate din profile
dreptunghiulare din metal; rama este utilizata ca un cadru de
sustinere pentru materialele de umplere a sticlei peretelui din spate
si pentru acoperisul adapostului.

Parametrii

1. tehnici Si
functionali
Umplutura din peretii din spate si laterali: sticla securizata cu
grosimea de min. 4 mm cu imprimare de siguranta.

Peretii laterali: sticla securizata cu grosimea de 4 mm cu
imprimare de siguranta.

Acoperis: sticla securizata laminata;

Drenaj: se scurge pe marginea din spate a acoperisului.
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Alte echipamente: banca integrata cu scaun din lamele fabricate
din lemn masiv, tratat cu ulei sau material compozit, atasat pe
suporturile de otel care fac parte din coloanele de sustinere.

Acoperire: structura este tratata cu un zinc de protectie si/sau
acoperire cu vopsea pulbere electrostatica.

Schema de culori: nuantele de acoperire cu pulberi de poliester in
matrita de structura fina, furnizate in mod standard RAL.

Vor fi disponibile si alte nuante in functie de esantionul RAL la
cerere.

Ancorarea: ancorarea sub asfalt sau in terenul compactat, in
fundatie din beton folosind tije filetate. Toate elementele de
mobilier stradal trebuie sa fie bine ancorate.

Programul de transport: programul de transport tiparit poate fi
instalat Tn umplutura peretelui din spate

Spatiu publicitar: adapostul poate fi echipat cu 1 (una) vitrina
publicitare tipul Citylight (CL).

Facilitati: Spatiu prevazut pentru instalarea camerei video, in
vederea protejarii acesteia. Amplasarea se va face astfel incat sa se
asigure un unghi optim de vizibilitate

Conditii
privind

2 conformitatea
cu
standardele
relevante

Proiectul tehnic de executie va fi verificat la cerintele legale.

Conditii  de
3. | garantie  si e Garantie 2 ani la locatia de instalare
post garantie

4. Alte conditii
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