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1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITII
1.1. Denumirea obiectivului de investitii
ASIGURAREA INFRASTRUCTURII PENTRU TRANSPORTUL VERDE - PUNCTE DE REINCARCARE
VEHICULE ELECTRICE IN CADRUL PROIECTULUI "ASIGURAREA INFRASTRUCTURII TIC
(SISTEME INTELIGENTE DE MANAGEMENT LOCAL) LA NIVELUL COMUNE! CARCALIU" -
COMPONENTA ASISTENTA TEHNICA FINANCIARA NERAMBURSABILA PNRR (INVESTITIA C10-
[1.3)
1.2. Ordonator principal de credite/investitor: COMUNA CARCALIU
1.3. Ordonator de credite (secundar/tertiar): -
1.4. Beneficiarul investitiei: COMUNA CARCALIU
1.5. Elaboratorul studiului de fezabilitate

SC GREEN BUILDING STRUCTURE SRL

Sediu: Com. Teiu, sat Teiu, nr. 256, judetul Arges

C.U.I: RO 30281706

Nr. Inreg. Oficiul Registrului Comertului: J03/754/2012

Telefon: 0730 619 333

E-mail: office@greenbuildingstructure.ro

A SITUATIA EXISTENTA SI NECESITATEA REALIZARII
OBIECTIVULUI/PROIECTULUI DE INVESTITII

2.1. Concluziile studiului de prefezabilitate (in cazul in care a fost elaborat in prealabil) privind situatia
actuala, necesitatea si oportunitatea promovarii obiectivului de investitii si scenariile/optiunile tehnico-
economice identificate si propuse spre analiza

Nu este cazul.

2.2. Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante, structuri institutionale si
financiare

a. Politici

In Decembrie 2013 Comisia UE a initiat pentru anii urmatori "Pachetul de politici pentru un uer curat”,
pentru diminuarea schimbarilor climatice, datorate poluarii emisiilor de noxe produse de masinile cu combustie
interna, din domeniul transportului rutier, materializat prin Directiva 2016 / 2284 / UE - privind plafoanele
nationale de emisie revizuita si Directiva 2015 /2193 / UE - pentru reducerea poluarii provenite de la instalatiile
de combustie de dimensiuni medii.

b. Strategii

Comisia Europeana va depune eforturi pentru a sprijini toate statele membre la o implementare robusta, cu
implicarea, autoritatilor locale si regionale, pentru obtinerea beneficiilor din momentul actual si pana in anul 2030.
Astfel cum s-a subliniat in comunicarile Comisiei Europeane .,0 strategie europeana pentru o mobilitate cu
emisii scazute” din iulie 2016 si ,,Europa in miscare” din mai 2017, U.E. trebuie sa accelereze tranzitia Europei
spre mobilitatea cu zere emisii in directia realizarii unui sector al transporturilor decarbonizat si eficient din punct
de vedere energetic.

Ca parte a primului pachet privind mobilitatea, Comisia Europeana a revizuit printe altele, Directiva

~Eurovigneta” in scopul, de a promova taxe bazate pe performantele de emisie ale vehiculelor.
Ca parte a celui de-al doilea pachet privind mobilitatea, Comisia Europeana are in prezent in lucru o serie de
initiative, in acest context. Comisia Europeana lucreaza in prezent la standarde UE privind CO2 pentru automobile
si camionete pentru a pregati terenul pentru vehicule cu emisii zero sau scazute intr-o maniera neutra din punct
de vedere tehnologic.
Este in curs o evaluare de impact, tiind examinate diferite optiuni. Comisia Europeana revizuieste, de asemenea,
.. Directiva privind vehiculele nepoluante”™ pentru a promova prin achizitii publice adoptarea de vehicule mai
putin poluante.
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In plus, Comisia Europeana are de asemenea in vedere, prezentarea unei evaluari a cadrelor de politici ale
statelor membre pentru dezvoltarea pietei combustibililor alternativi si infrastructura acestora. Acest raport
decurge din cerinta stipulata in Directiva 2014/94/UE privind instalarea infrastructurii pentru combustibili
alternativi, care impunea statelor membre sa comunice Comisiei Europene, pana la 18 noiembrie 2016, cadrele
lor nationale de politica (NPF - National Policy Frameyworks) cu privire la dezvoltarea pietei pentru combustibilii
alternativi, inclusiv cu privire la dezvoltarea infrastructurii aferente necesare.

Raportul includea un Plan de actiune in care sunt evidentiate actiuni concrete si recomandari clare
adresate statelor membre pentru a elimina lacunele existente si pentru a raspunde necesitatilor identificate, precum
si pentru a prezenta actiunile de mobilizare a resurselor financiare.

In plus, Mecanismul pentru interconectarea Europei promoveaza deja implementarea unor strategii
MEMO/17/2821 privind combustibilii alternativi prin stimularea eficientei energetice. prin introducerea unor
sisteme alternative de propulsie, inclusiv a unor sisteme de alimentare cu energie electrica, si prin furnizarea
infrastructurii corespunzatoare.

Pentru perioada 2014-2020, Mecanismul pentru interconectarea Europei (MIE) — Transport are un buget de 24 de
miliarde EUR.

Vehiculele cu emisii zero reprezinta, de asemenea, o prioritate specifica a Grupului la nivel inalt GEAR
2030, format din experti din sector sub conducerea comisarului Bienkowska. Un raport final al acestui grup, ar
trebui sa prezinte recomandari politice cu privire la promovarea competitivitatii sectorului automobilelor din UE,
in special in ceea ce priveste automobilele cu zero emisii si cele automatizate. Pe aceasta baza, Comisia Europeana
va prezenta ulterior propuneri concrete pana in anul 2030.

Cadrul legal
e HG 1069/2007 Strategia energetica a Romaniei pentru perioada 2007-2020 actualizata pentru
perioada 2011-2020

e Directiva nr. 2006/32/CE a Parlamentului European si a consiliului

e Directiva 2012/27/CE

e [Legea 121/2014 cu privire la eficienta energetica

o Legea 98/2016 privind achizitiile publice

o HG 1460/2008 - Strategia nationala pentru dezvoltare durabila a Romaniei - Orizonturi 2013-2020-

2030

o Legea nr. 10/1995 privind calitatea in constructii;

e Legea 50/1991 privind autorizarea executiei lucrarilor de constructii, republicata

e Hotararea Guvernului nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul - cadru al
documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din
fonduri publice cu modificarile si completarile ulterioare:

e Hotararea Guvernului nr. 923/1995 pentru aprobarea Regulamentului de verificarea si expertiza
tehnica de calitate a proiectelor, a executiei lucrarilor si a constructiilor;

e Legea nr. 199/2000 privind utilizarea eficienta a energiei:

¢ Ordonanta nr. 22/2008:

e QUG 195/2005 privind protectia mediului:

e HG 395/2016 pentru aprobarea Normelor metodologice de aplicare a prevederilor referitoare la
atribuirea contractului de achizitie publica/ acordului cadru din Legea nr 98/2016 privind achizitiile
publice

o Apelul de proiecte gestionat de Ministerul Dezvoltarii, Lucrarilor Publice si Administratiei finantat
din fonduri europene prin Planul National de Redresare si Rezilienta al Romaniei si din fonduri
nationale : Componenta C10 : FONDUL LOCAL, Investitia [.1.2 — Asigurarea infrastructurii pentru
transportul verde — I'TS/alte infrastructuri TIC (sisteme inteligente de management urban/local).
lnvestitia [.1.3 - Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde — puncte de reincarcare vehicule
electrice :
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2.3. Analiza situatiei existente si identificarea deficientelor

In urma analizei situatiei existente si analizand site-ul specializat: http://www.plugshare.com/, se
identifica deficiente legate de lipsa masinilor electrice poate implica analiza unor aspecte variate, cum ar fi
impactul asupra mediului, costurile, infrastructura de incarcare, autonomia vehiculelor si altele. lata cateva dintre
deficientele asociate cu lipsa masinilor electrice:

o Impactul asupra mediului: Masinile cu motoare conventionale alimentate cu combustibili fosili genereaza
emisii poluante, contribuind la schimbarile climatice si la poluarea aerului. Lipsa masinilor electrice poate
duce la mentinerea sau accentuarea acestui impact negativ asupra mediului.

o Dependenta de combustibili fosili: Absenta vehiculelor electrice poate contribui la dependenta continua
de combustibilii fosili si la vulnerabilitatea fata de fluctuatiile preturilor petrolului pe plan mondial.

o Costurile ridicate ale carburantilor: Utilizarea masinilor conventionale necesita achizitionarea constanta
a carburantilor, iar preturile acestora pot varia in functie de conditiile pietei. In absenta alternativelor
electrice, soferii pot fi expusi la costuri ridicate de exploatare.

e [Infrastructura de incarcare insuficienta: Lipsa unei infrastructuri dezvoltate de incarcare pentru
vehiculele electrice poate descuraja oamenii sa treaca la astfel de vehicule. Starea actuala a infrastructurii
de incarcare poate limita autonomia si atractivitatea masinilor electrice.

o Autonomie redusa a vehiculelor electrice: In comparatie cu masinile cu motoare cu combustie interna,
unele vehicule electrice au o autonomie mai mica. Aceasta poate fi perceputa ca o deficienta in special
pentru cei care parcurg distante lungi fara posibilitatea de a incarca vehiculul in mod regulat.

Deficienta identificata este materializata prin imposibilitatea accesarii a posesorilor de masini electrice. a
statiilor de reincarcare a masinilor electrice, ceea ce conduce la o descurajare a traficului electric, cu consecinte
negative in plan turistic, implicit economic si de mediu.

[n zona amplasamentelor propuse pentru amenajarea de statii de reincarcare exista puncte de transformare
in vedere alimentarii cu energie electrica a acestora.

2.4. Analiza cererii de bunuri si servicii, inclusiv prognoze pe termen mediu si lung privind evolutia cererii,
in scopul justificarii necesitatii obiectivului de investitii

a. Analiza cererii
"Vanzarile de masini electrice vor creste anual cu aproape 30% in urmatorii zece ani, asifel incat, lua finalul
deceniului, una din trei masini nou vandute la nivel global va fi electrica, reiese din raportul Deloitte ., Electric
Vehicles. Setting a course for 2030 . Astfel, numarul total de masini electrice vandute anual in intreaga lume va
creste de la 2,5 milioane in 2020, la 11,2 milioane in 2025 si la 31,1 milioane in 2030.
Raportul previzioneaza ca, pe masura ce economiile lumii isi vor reveni in urma crizei generate de pandemia de
COVID-19, vanzarile de masini cu motor pe combustie interna isi vor relua cresterea si vor ajunge la 81,7
milioane in 2025 la nivel global, insa vor inregistra un declin in anii care vor urma.
. Expertii Deloitte au identificat un factor cheie in stimularea cresterii cererii de masini electrice in urmatorii
zece ani, respectiv schimbarea atitudinii consumatorilor, odata cu disiparea barierelor care au limitat, pana
acum, accesul la astfel de masini. Preturile se upropie tot mai mult de cele ale masinilor pe motorina sau benzina,
iar guma de modele puse in vanzare se diversifica. Totusi, se mentine preocuparea cumparatorilor cu privire la
autonomia uneil astfel de masini (distanta care poate fi parcursa cu o singura incarcare) si la lipsa infrastructurii
de alimentare..
Musurile pe care guvernele le adopta pentru revenirea economica post-pandentie ar puted influenta atitudinead
consumatorilor cu privire la masinile electrice. Spre exemplu, ca parte a plunului de redresare economica,
Germania a alocat 2.8 miliarde de dolari pentru imbunatatirea infrastructurii de incarcare a masinilor electrice
SEa anunrat masuri prin care toate statiile de alimentare sunt obligate sa se doteze si cu un punct de incarcare
pentru astfel de autovehicule. Romeania se poate inspira din acest exemplu, dar si din cele legate de faciliiatile
oferite de alte state la achizitia unei masini electrice. atat pentru persoane fizice, cal si pentru companii’, a
declarat reprezentantul Deloitte Romania.
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Importanti constructori auto incepand de la Jaguar, Land Rover si pana la Volvo Cars. au anuntat ca in urmatorti
ani vor sa introduca pe piata versiuni electrice ale vehiculelor lor.
De asemenea, mai mult guverne au anuntat obiective pentru un transport mai curat, in urma scandalului
manipularii emisiilor poluante in care a fost implicat Volkswagen AG. Franta si Marea Britanie. au anuntat ca vor
interzice vanzarea de automobile cu motoare pe combustie incepand din 2040.
Conform raportului ,,Electric Vehicles. Setting a course for 20307, guvernele din numeroase tari au oferit, de-a
lungul timpului, stimulente financiare pentru cumpararea de masini electrice, de la subventii directe oferite
persoanelor fizice, la reducerea taxelor si cresterea sau mentinerea taxelor pentru masinile cu motor pe combustie
interna.
Europa a fost a doua mare piata mondiala pentru vehicule electrice in trimestrul al treilea 2017, fiind responsabila
pentru 24% din vanzari, urmata de America de Nord.
Cresterea volumelor vanzarior de automobile electrice in China este sustinuta de subventiile guvernamentale.
»Subventiile nationale pot face un automobil electric cu pana la 40% mai ieftin decat un automobil normal cu
combustie interna”, a spus Aleksandra O'Donovan.

b. Prognoze pe termen mediu si lung privind evolutia cererii
Numarul de masini electrice pe soselele din intreaga lume a crescut pana la aproximativ la 2,5 milioane in 2020,
potrivit Agentiei Internationale pentru Energie. Un raport al Asociatiei Producatorilor si Importatorilor de
Automobile din Romania (AP[A) pentru primul trimestru arata ca segmentul vehiculelor electrificate a ajuns sa
reprezinte 12.2% din totalul inmatricularilor de masini noi. In august vanzarile de masini electrice si hibride plug-
in le-au depasit in premiera pe cele diesel in Europa.
De exemplu guvernul britanic s-a angajat ca aproape toate autoturismele si autoutilitarele sa fie cu emisii zero
pana in 2050. Ca urmare, se estimeaza ca cererea pentru automobile electrice se va accelera in urmatoarele decenii.
OPEC si-a revizuit prognoza la 266 milioane de masini electrice pana in 2040, aproape de sase ori mai mult decat
estimarea anterioara de 46 milioane.
Masinile electrice au cateva avantaje semnificative, care contribuie la cresterea popularitatii si adoptarii lor tot
mai largi. lata cateva dintre avantajele majore ale masinilor electrice:

- Impact redus asupra mediului: Masinile electrice nu emit emisii directe de gaze cu efect de sera sau alte
poluante locale in timpul utilizarii. Aceasta contribuie la reducerea poluarii aerului si a emisiilor care
contribuie la schimbarile climatice.

- Eficienta energetica: Motoarele electrice sunt, in general, mult mai eficiente decat motoarele cu combustie
interna. Conversia energiei electrice in miscare este mai eficienta decat arderea combustibilului intr-un
motor cu ardere interna, ceea ce duce la o utilizare mai eficienta a resurselor energetice.

- Costuri reduse ale combustibilului: Incarcarea masinilor electrice este, in general, mai ieftina in
comparatie cu alimentarea cu combustibili fosili. De asemenea, costurile pentru energie electrica pot fi
mai stabile si mai previzibile decat preturile combustibililor fosili, care pot fluctua semnificativ.

- Economii la intretinere: Masinile electrice au, de obicei, mai putine piese mobile si mai putine
componente care se pot uzura in comparatie cu masinile cu motoare cu combustie interna. Astfel, costurile
de intretinere pot fi mai reduse.

- Incentive financiare: Multe guverne ofera stimulente financiare pentru achizitionarea masinilor electrice,
cum ar fi scutiri de taxe, subventii directe sau reduceri de impozit. Aceste stimulente pot face masinile
electrice mai atractive pentru cumparatori.

- Silentiozitate: Motoarele electrice sunt. in general, mai silentioase decat motoarele cu combustie interna,
contribuind la reducerea poluarii fonice in mediul rural.

- Tehnologii avansate: Masinile electrice aduc cu sine tehnologii avansate. cum ar fi sistemele de asistenta
la conducere si conectivitatea imbunatatita, oferind o experienta de conducere moderna si confortabila.

- Diversificarea surselor de energie: In cazul in care sursele de energie devin mai curate si mai regenerabile.
masinile electrice pot contribui la reducerea dependentei de combustibilii fosili si pot juca un rol important
in trecerea la surse de energie mai sustenabile.
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2.5. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice

Noi modificari ale Directivei 2010/31/UE au intrat in vigoare, iar cladirile rezidentiale si nerezidentiale
trebuie sa aiba statii de incarcare electrice pana la | ianuarie 2025. Informatiile publicate de ECONOMICA.net
pot fi preluate de alte publicatii online doar in limita a 500 de caractere si cu citarea sursei cu link activ. Orice
abatere de la aceasta regula constituie o incalcare a Legii 8/1996 privind dreptul de autor.
http://www.economica.net/directiva-ue--statul-roman-trebuie-sa-asigure-statii-de-incarcare- - pentru-masinile-
electrice-pana-in-2025 _155540. himl#ixzz5Vu7wv72G.

Oficialii UE au adus modificari acestei directive, iar una dintre acestea prevede ca statele trebuie sa
stabilileasca cerintele pentru instalarea unui numar minim de puncte de reincarcare pentru vehicule electrice
pentru toate cladirile nerezidentiale cu peste douazeci de locuri de parcare pana la | ianuarie 2025.

De asemenea, "In ceca ce priveste cladirile nerezidentiale noi si cladirile nerezidentiale supuse unor
renovari majore, care au mai mult de zece locuri de parcare, statele membre se asigura ca este instulat cel putin
un punct de reincarcare in intelesul Directivei 2014/94/UE a Parlamentului European si a Consiliului "', se mai
arata in documentul citat.

Statele trebuie sa asigure si infrastructura incastrata, si anume tubulatura pentru cabluri electrice, pentru
cel putin un loc de parcare din cinci, pentru a permite instalarea intr-o etapa ulterioara a punctelor de reincarcare
pentru vehicule electrice in cazul in care parcarea se afla in interiorul cladirii si, in cazul renovarilor majore,
masurile de renovare includ parcarea sau infrastructura electrica a cladirii sau daca parcarea este adiacenta fizic
cladirii si, in cazul renovarilor majore, masurile de renovare includ parcarea sau infrastructura electrica a parcarii,
se mai precizeaza in document.

Sunt scutite de aceste masuri cladirile detinute si ocupate de intreprinderi mici si mijlocii, astfel cum sunt
definite la Recomandarea 2003/361/CE a Comisiei.

Prin implementare acestui proiect se incurajeaza achizitionarea de masini electrice ce pot contribui
semnificativ la atingerea mai multor obiective de mediu. lata cateva dintre aceste obiective:

. Reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera: Vehiculele electrice nu genereaza emisii de gaze cu efect
de sera in timpul functionarii, in special atunci cand energia electrica provine din surse regenerabile.
Achizitionarea acestor vehicule poate contribui la reducerea amprentei de carbon a parcului auto.

2. Ameliorarea calitatii aerului: Masinile electrice nu produc emisii locale de poluanti, precum particulele
fine, oxizii de azot si monoxidul de carbon, contribuind astfel la imbunatatirea calitatii acrului.

3. Diversificarea surselor de energie: Achizitionarea de masini electrice poate promova utilizarea energiei
electrice, ceea ce poate facilita tranzitia catre surse de energie mai durabile si regenerabile, reducand
dependenta de combustibilii fosili.

4. Stimularea inovatiei si tehnologiilor verzi: Cresterea cererii pentru masinile electrice poate stimula
inovatia si dezvoltarea tehnologiilor durabile, inclusiv in domenii precum bateriile, retelele inteligente si
sursele de energie regenerabila.

5. Reducerea consumului global de combustibili fosili: Prin trecerea la vehicule electrice, se poate
contribui la reducerea cererii globale de petrol si gaze naturale, avand un impact pozitiv asupra securitatii
energetice si a ecosistemelor afectate de exploatarea acestor resurse.

6. Incurajarea mobilitatii durabile: Utilizarea masinilor electrice poate promova o forma de mobilitate
mai durabila. inclusiv prin integrarea acestora in sistemele de transport public si serviciile de car-sharing.

7. Reducerea zgomotului: Motoarele electrice sunt, in general, mai silentioase decat cele cu combustie
interna, ceea ce poate contribui la reducerea poluarii fonice.

8. Promovarea unei comunitati mai ecologice: Achizitionarea de masini electrice poate contribui la
formarea unei comunitati orientate spre sustenabilitate si la promovarea unui stil de viata mai ecologic.

9. Prin implementarea proiectului se vor respecta obligatiile prevazute in PNRR pentru implementarea

principiului ..Do No Significant Harm” (DNSH) (A nu prejudicia in mod semnificativ™). astfel cum
este prevazut la Articolul 17 din Regulamentul (UE) 2020/852 al Parlamentului European si al Consiliului

din 18 iunie 2020 privind instituirea unui cadru care sa faciliteze investitiile durabile si de modificare a
Regulamentului (UE) 2019/2088. pe toata perioada de implementare a proiectului. Solicitantul va include
masuri sau instrumente prin care sa se asigure de respectarea principiului ..Do no significant harm”
(DNSH) la nivelul proiectelor.
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Prin realizarea proiectului se urmareste realizarea celor sase obiective de mediu vizate de Regulamentul
privind taxonomia:

a. Prin realizarea investitiei nu se prejudiciaza in mod semnificativ schimbarile climatice deoarece
activitatea nu genereaza emisii semnificative de gaze cu efect de sera (GES):

b. Realizarea investitiei nu duce la cresterea efectului negativ al climatului actual si al climatului
preconizat in viitor asupra activitatii in sine sau asupra persoanelor, asupra naturii sau asupra activelor
deoarece activitatea nu prejudiciaza in mod semnificativ adaptarea la schimbariile climatice.

¢. Realizarea investitiei nu este nociva pentru starea buna sau pentru potentialul ecologic bun al
corpurilor de apa. inclusiv al apelor de suprafata si subterane, sau starea ecologica buna a apelor marine
deoarece activitatea nu prejudiciaza in mod semnificativ utilizarea durabila si protejarea resurselor de apa
si a celor marine.

d. Realizarea investitiei nu duce la ineficiente semnificative in utilizarea materialelor sau in
utilizarea directa sau indirecta a resurselor naturale, la o crestere semnificativa a generarii, a incinerarii
sau a eliminarii deseurilor, sau in cazul in care eliminarea pe termen lung a deseurilor poate cauza
prejudicii semnificative si pe termen lung mediului deoarece activitatea nu prejudiciaza in mod
semnificativ economia circulara, inclusiv generarea de deseuri.

e. Realizarea investitiei nu duce la o crestere semnificativa a emisiilor de poluanti in aer, apa sau
sol deoarece activitatea nu prejudiciaza in mod semnificativ prevenirea si controlul poluarii.

f. Realizarea investitiei nu este nociva in mod semnificativ pentru conditia buna si rezilienta
ecosistemelor sau nociva pentru stadiul de conservare a habitatelor si a speciilor, inclusiv a celor de interes
pentru Uniune deoarece activitatea nu prejudiciaza in mod semnificativ protectia si refacerea
biodiversitatii si a ecosistemelor.

3. IDENTIFICAREA, PROPUNEREA SI PREZENTAREA A MINIMUM DOUA SCENARII/OPTIUNI
TEHNICO-ECONOMICE PENTRU REALIZAREA OBIECTIVULUI DE INVESTITII

Se prezinta doua scenarii pentru realizarea obiectivului:

3.1. Particularitati ale amplasamentului:

a) descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/extravilan, suprafata terenului, dimensiuni in plan, regim
juridic - natura proprietatii sau titlul de proprietate, servituti, drept de preemptiune, zona de utilitate publica,
informatii/obligatii/constrangeri extrase din documentatiile de urbanism, dupa caz):

% Amplasament 1: Comuna Carcaliu— nr. cadastral 30359

- Numarul Statiilor de Incarcare: 2 statii cu 4 puncte de reincarcare;
- Regimul juridic: Terenul este situat in intravilanul Comunei Carcaliu, apartine domeniului public, conform

extras de carte funciara nr. 30359

b) relatii cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cai de acces posibile:

¢]
(©]
(@]

% Amplasament 1: Comuna Carcaliu— nr. cadastral 30359

Coordonate Stereo 70: 414962.704 N; 747975.796 E
Coordonate GPS: 45.190543. 28.155032
Accesul se realizeaza din Strada Campului.

Prin realizarea investitiei se va asigura functionarea statiei / statiilor concomitent in curent continuu cat si in curent
alternativ. Se va asigura accesul nedescriminator al utilizatorilor la statiile de reincarcare cat si 0 buna semnalizare
a acestora.
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¢) orientari propuse fata de punctele cardinale si fata de punctele de interes naturale sau construite;
Terenul este situat in intravilanul Comunei Carcaliu, avand urmatoarele vecinatati:

. La Nord — Nr. cadastral 30995
. La Vest — Drum de acces

. La Sud — Nr. Cadastral 31015
. La Est — Nr cadastral 30057

d) surse de poluare existente in zona;

In Comuna Carcaliu, sursele locale de poluare sunt:

- Traficul rutier

Agentii economici sunt monitorizati d¢ APM TULCEA prin statiile automate detinute si prin analiza
automonitorizarilor transmise, impuse prin autorizatia de mediu, in vederea mentinerii calitatii mediului
inconjurator. Realizarea masurilor impuse in autorizatiile de mediu, conform planului de actiuni privind
modernizarile/imbunatatirile aduse fluxului tehnologic specific fiecarui agent economic, se monitorizeaza si se
verifica, in urma raportarilor continue, transmise Agentiei pentru Protectia Mediului Tulcea.

Traficul rutier a devenit principala sursa de poluare a aerului. Emisii principale: pulberi in suspensie,
NO2, hidrocarburi organice volatile, SO2. Impactul auto se resimte atat ca efect local, in marile intersectii si de-
a lungul cailor de trafic, cat si efect cumulativ. Reducerea emisiilor de pulberi din traficul auto s-a realizat prin
implementarea programului Rabla finantat de la Fondul de mediu de innoire a parcului auto. Se inregistreaza
relativ frecvent depasiri la pulberi respirabile, numarul acestora fiind in unii ani mai mare, in alti ani mai mic, cel
mai probabil diferenta fiind cauzata de variatiile curentilor de aer la nivel global (aport de poluare de la distante
mari, cum ar fi praful saharian). Impotriva acestor cauze nu se poate interveni pe plan local, asa ca in planul local
de actiune obiectivele de calitate a aerului se vor corela cu acele cauze asupra carora se poate interveni, respectiv:
incalzire rezidentiala, trafic intens.

e) date climatice si particularitati de relief;

Zona apartine sectorului de clima temperat continentala cu nuante excesive (ierni geroase si veri calduroase si
secetoase). Aceasta se datoreaza influentei directe a maselor de aer continental, de origine asiatica (uscate si reci
-iarna, calde sau foarte calde si uscate -vara).

Vantul predominant este Crivatul (cel din sectorul nordic) care reprezinta 29% din frecventa anuala a
vanturilor. Al doilea vant predominant este cel din sectorul sudic, cu o frecventa de 16 % ce bate mai mult vara,
fiind destul de uscat.

LR A e ' ; N s i A RP Ay g
ey 1941 - W00

Temperatura medie anuala = 10.7°C. Temperatura medie maxima (luna iulie) = 28.5°C. Temperatura
medie minima (luna ianuarie) = -4.8°C.
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Precipitatiile sunt reduse, osciland intre 400 si 500 mm anual (media precipitatiilor 485,7 mm/an).
Presiunea medie la nivelul statiei locale: 1008.4 mb. Viteza medie a vantului = 4. | mis. Durata de stralucire a
soarelui 186,2 ore/an.

f) existenta unor:
- retele edilitare in amplasament care ar necesita relocare/protejare, in masura in care pot fi identificate;

Nu este cazul.

- posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura sau situri arheologice pe amplasament sau in
zona imediat invecinata; existenta conditionarilor specifice in cazul existentei unor zone protejate sau de
protectie;
Situri inscrise in Lista Monumentelor Istorice (LMI)/ Repertoriul Arheologic National (RAN)
~ 84 TL-1-s-B-05757 I RAN 159954.01 Situl arheologic de la Carcaliu, sat CARCALIU;
comuna CARCALIU
» 85 TL-1-m-B-05757.01 La limita de Na satului, intravilan si extravilan, pe ambele parti ale DJ, Asezare
Hallstatt
sat CARCALIU; comuna CARCALIU
» 86 TL-1-m-B-05757.02 Asezare La cca. | km SE de sat Eneolitic
~ 87 TL-I-m-B-05757.03 La cca. 500 m Ede sat, respectiv cca. 2 km SE de sat, Tumuli (2)

In afara de siturile clasate, mai sunt in arealul comunei inca 26 situri de interes, descoperite mai recent,
partial cercetate si inca neincluse in LMI. Pentru detalierea acestora se va vedea studiul mentionat al ICEM Tulcea.
De asemenea, au fost luate in considerare 19 situri aflate pe teritoriile comunelor invecinate, dar a caror zona de
protectie afecteaza teritoriul administrativ al comunei Carcaliu. Cele mai multe sunt comasate in apropierea luncii
Dunarii fiind in legatura cu ansamblul cetatii Troesmis, aflat imediat la sud de Carcaliu, pe teritoriul comunei
Turcoaia.

- terenuri care apartin unor institutii care fac parte din sistemul de aparare, ordine publica si siguranta
nationala;
Nu este cazul

g) caracteristici geofizice ale terenului din amplasament - extras din studiul geotehnic elaborat conform
normativelor in vigoare, cuprinzand:

In acest caz, prin natura proiectului, solicitarile generate de greutatea statiilor de reincarcare nu genereaza
eforturi care sa nu indeplineasca cerintele de calitate pentru rezistenta si stabilitate a terenului, se alege sa nu
realizeze un studiu geotehnic separat deoarece exista deja informatii geotehnice suficiente din proiecte anterioare
in aceeasi zona si date din studii geotehnice generice.

(i) date privind zonarea seismica;

Conform hartilor de zonare seismica (P100-1/2013), amplasamentul este situat intr-o zona care
corespunde unei acceleratii [a nivelul terenului de a,=0,25g, cu o perioada de colt a spectrului seismic de raspuns
Te=1.0 s, pentru un interval mediu de recurenta de referinta al actiunii seismice IMR=225 ani, reprezentand
cutremurul care este luat in considerare la Starea Limita Ultima (SLU). Conform normativului P100/1-2013,

coeficientul de amplificare dinamica pentru intervalul Tg-Tc este $o=2.5.

Categoria geologica conform Normativ NP074/2022 calculata in anexe este categoria geotehnica 2 cu
risc geotehnic moderat.




T
Cortification

tification

ﬁ' GREEN BUILDING ] N e 3279 K
SR ST AIE IS0 14001:2015 150 45001:2018 IS0 8001:2015
Sediu: Com Teiu, sat Teiu, Jud Arges
CUI : RO 30281706
J03/754/2012
Mail: office@greenbuildingstructure.ro
tsimmla g

(ii) date preliminare asupra naturii terenului de fundare, inclusiv presiunea conventionala si nivelul maxim
al apelor freatice;

Terenul analizat se afla in comuna Carcaliu, la o altitudine de cca. 50 m deasupra nivelului Marii Negre.

Din punct de vedere a stabilitatii, terenul nu prezinta pericol de instabilitate.

Conform STAS 6054/77 ,Teren de fundare — Adancimi maxime de inghet — Zonarea teritoriului
Romaniei”, in amplasamentul studiat adancimea maxima de inghet este de 80-100 cm.

ROMANIA

FONAREA D49 A ADANCUACA

(iii) date geologice generale;

Zona studiata apartine unitatii structurale majore - Orogenul Nord Dobrogean, in cuprinsul caruia se
remarca doua subunitati: Unitatea de Macin si Unitatea de Tulcea.

Unitatea de Macin este situata intre falia Peceneaga -Camena si falia Luncavita-Consul, fiind alcatuita,
predominant din formatiuni prechimerice. Formatiunile, geologice predominante aici sunt sisturile, grauwackele
si conglomeratele (formatiunea de Carpelit), granitele si dioritele din partea cea mai inalta, cuartitele, filitele etc.
La partea superioara aceste formatiuni sunt acoperite de depozite cuaternare recente de natura eoliana sau
aluvionara.

Loessurile sunt depozite sedimentare, neconsolidate, macroporice, de engine eolieana, cu aspect pores, in
general de culoare galbena, constand mai ales din praf silicios si argilos. Depozitele loessoide ating grosimi 30
m. Acestea sunt pamanturi sensibile la umezire care sub o incarcare data sau sub greutatea proprie manifesta tasari
suplimentare atunci cand sunt umezite.

(iv) date geotehnice obtinute din: planuri cu amplasamentul forajelor, fise complexe cu rezultatele
determinarilor de laborator, analiza apei subterane, raportul geotehnic cu recomandarile pentru fundare
si consolidari, harti de zonare geotehnica, arhive accesibile, dupa caz;
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In acest caz, prin natura proiectului, solicitarile generate de greutatea statiilor de reincarcare nu genereaza
eforturi care sa nu indeplineasca cerintele de calitate pentru rezistenta si stabilitate a terenului, se alege sa nu
realizeze un studiu geotehnic separat deoarece exista deja informatii geotehnice suficiente din proiecte anterioare
in aceeasi zona si date din studii geotehnice generice.

(v) incadrarea in zone de risc (cutremur, alunecari de teren, inundatii) in conformitate cu reglementarile
tehnice in vigoare;

Conform Legii nr. 575 din 22 octombrie 2001 privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului national -
Sectiunea a V-a Zone de risc natural amplasamentul studiat se situeaza in zona de risc moderat.

Amplasamentul studiat prezinta o topografie uniforma fara diferente semnificative de nivel de natura sa
produca fenomene de instabilitate locala.

FRAMUL BE AMERSSERE & TERTTARIGLSL RRTIRYAL
BECTIUMEA & V- — JOME D RIBC MATURAL
Am—

UGRAIEA

ZONE DE RISC NATURAL — CUTREMURE DE PAMANT

PLARUL DE AMERAJIAAE & TEMITOAIULUI WATIONAL
SECTRINES » on — JORSE D8 M NATLELL
—

USRAINA

ZONE DE RISC NATURAL — INUNDATH
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SECTIUNEA 2 V-5 — ZUKRE O AISC HATURAL

i

ZONE DE RISC NATURAL - ALUNECARI DE TEREN

(vi) caracteristici din punct de vedere hidrologic stabilite in baza studiilor existente, a documentarilor, cu
indicarea surselor de informare enuntate bibliografic.

Apele subterane se impart in ape freatice, adica primul orizont de ape subterane cu nivel hidrostatic liber
si variabil, care au ca suport stratul impermeabil din apropierea suprafetei terestre si ape de adancime, cantonate
in depozite friabile dar intercalate intre state impermeabile, fapt ce face ca acestea sa se mai numeasca si captive.
Principalele elemente care definesc regimul apelor subterane sunt: energie de relief foarte slaba, regim
climatologic deficitar si valori mici ale scurgerii specifice.

In prezent in zona cercetata nivelul freatic al apelor subterane se regase§te la adancimi mai mari de 5,00 m.

HARTA ZOVELOR

CU ISC POTENTIAL LA NUNDATH

ZONELE CU RISC POTENTIAL LA INUNDATII

3.2. Descrierea din punct de vedere tehnic, constructiv, functional-arhitectural si tehnologic:
- caracteristici tehnice si parametri specifici obiectivului de investitii;

e Statiile cu putere inalta in curent alternativ vor fi echipate cel putin cu conectori de tip 2, conform
descrierii din standardul EN62196-2:

e Statitle cu putere inalta in curent continuu vor fi echipate cel putin cu conectori ai sistemului de
reincarcare combinat Combo 2, conform descrierii din standardul EN62196-3:

e Statiile de reincarcare propuse vor asigura accesul permanent si nediscriminatoriu publicului (24 de
ore/zi. 7 zile/saptamana).

e Prin implementarea proiectelor se va asigura un minim de locuri de parcare, cel putin egal cu numarul
punctelor de reincarcare solicitate. destinate exclusiv incarcarii autovehicutelor electrice:
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@ Se va asigura ca 25% din numarul de puncte de reincarcare a vehiculelor electrice sa aiba o capacitate
minima de 50 kw in curent continuu.

- varianta constructiva de realizare a investitiei, cu justificarea alegerii acesteia;

#

TABLOU ELECTRIC

]
BLOC DE MASURA/
A BUTERI DEDICAT
[BMP] SALIMENTARE

REINCARCARE MASINI
ELECTRICE

Blocul de masura a puterii, Tabloul electric de distributie, statia de reincarcare masini electrice cat
si cablul electric de la punctul de delimitare sunt eligibile din punct de vedere a finatarii deoarece sunt
echipamente / subansamble / meteriale dedicate functiei de reincarcare a masinilor electrice

Este recomandat sa se realizeze o astfel de conexiune in “amonte” de orice tert consumator pentru
protectia acestora in caz de defect / deteriorare fizica a statiei electrice de reincarcare si pentru evitarea incarcarii
electrice suplimentare a retelei de cabluri deja existente cu puteri suplimentare de 82 KW pentru doua puncte de
incarcare 60 KW — D.C.si22 KW — A.C.. respectiv 44 KW pentru doua puncte de incarcare 22 KW — A.C. si 22
KW -A.C.

- echiparea si dotarea specifica functiunii propusa:
« Statie de reincarcare a masinii electrice — 60 KW - D.C.si 22 KW - A.C.

* Tensiunea de alimentare: Trei faze 400V+10%;
* Clasa de protectie la umiditate [P 55:
* Putere totala: 60+22KW:
e Conector 1: DC 60kw CCS 2:
» Conector 2:AC 22kw Type 2.
* Antivandal IK10; Cititor RFID:
* Protocol de comunicatie OCPP 1.6:
* Modul internet RJ 435;
* Protectie impotriva fulgerelor;
* Protectie la supratensiune,
» Protectie la scaderea tensiunii
» Protectie la suprasarcina
» Protectie la scurtcircuit
* Protectie la temperaturi ridicate
* Protectie la temperaturi joase

Puterea de incarcare va putea fi limitata din setari la puteri specificate in ATR sub puterea maxima a
statiei pe fiecare conector.
- Cablu de electroalimentare — 1 fider
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- Tablou de distributie [ T.E.] — 1 bucata
- Bloc de Masura a Puterii Electrice — [B.P.M.E.] — | bucata, necesar masurarii energiei electrice
consumate. Acesta va fi cu legatura wireless intre punctul de masura si dispecerat.

» Statie de reincarcare a masinii electrice — 22KW — A.C.si 22 KW — A.C.
* Tensiunea de alimentare: Trei faze 400V+10%:
+ Clasa de protectie la umiditate [P 66;

* Lungime cablw/Tip conector: 4m / Type 2*2
* Antivandal IK10:

 Cititor RFID;

 Protocol de comunicatie OCPP 1.6
* Modul internet RJ 45:

* Protectie impotriva fulgerelor;

* Protectie la supratensiune,

e Protectie la scaderea tensiunii

* Protectie la suprasarcina

* Protectie la scurtcircuit

* Protectie la temperaturi ridicate

* Protectie la temperaturi joase

- Cablu de electroalimentare — | fider

- Tablou de distributie [ T.E.] — I bucata

- Bloc de Masura a Puterii Electrice — [B.P.M.E.] — | bucata, necesar masurarii energiei electrice consumate.
Acesta va fi cu legatura wireless intre punctul de masura si dispecerat.

SCENARIUL 1

Varianta constructiva a Scenariului 1 presupune montarea a doua statii de reincarcare cu cate 2 spatii de
parcare aferente pentru fiecare statie.

Statiile de reincarcare a masinii electrice, se alimenteaza de la o sursa de energie electrica, in speta este
vorba de Punctul de Transformare care distribuie energia in zonele de locuit, spatii de utilitati domestice si
industriale.

Echiparea statiilor de reincarcare in varianta Scenariului 1 se face dupa cum urmeza:

% Amplasament 1: Comuna Carcaliu - Nr. cadastral 30359

O statie de reincarcare cu doua puncte de incarcare avand o putere instalata de 60 KW — A.C. si 22 KW - A.C.
Cablu electric de tip RVVZ trebuie sa respecte reglementarile relevante din domeniul electric industrial.

Cablu electric RVVZ este un tip de cablu electric utilizat in diverse aplicatii, in special in domeniul electric si
electronic avand o structura alcatuita din mai multe fire conductor (fire de cupru sau de alt metal) izolate individual
si grupate intr-un singur cablu. Fiecare fir conductor este izolat separat pentru a preveni scurtcircuitele si pentru
a asigura o izolatie electrica corespunzatoare. Materialele de izolare pot varia in functie de specificatiile
producatorului si de aplicatie. Cablurile RVVZ au un invelis exterior care protejeaza firele interioare si izolatiile
impotriva factorilor mecanici, cum ar fi abraziunea, si impotriva factorilor ambientali, cum ar fi umiditatea.
Caracteristicile tehnice ale cablului RVVZ este recomandat sa se incadreze la o tensiunea nominala de 450/750
V si rezistenta la temperatura de functionare de cel putin 90°C.

Cablul electric va fi protejat in tuburi PEID / PeHD pe toata lungimea de instalare.

[n amplasamentul statiei se va realiza o priza de impamantare locala complexa cu doi electrolizi orizontali de 4.5
m si 4 electrozi verticali de 1.5 m lungime rezistenta de dispersie < 4.

Avantaje:

- Permit o incarcarea rapida a vehiculelor electrice. oferind o solutie eficienta pentru soferii care doresc sa-si
incarce vehiculele intr-un timp relativ scurt.
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- Aceste statii de incarcare pot fi utilizate pentru o gama variata de vehicule electrice, deoarece multe modele sunt
proiectate pentru a functiona cu puteri de incarcare de 60 kW.

- Comparativ cu statiile de incarcare cu o putere mai mare (cum ar fi cele de 100 kW sau mai mult). statiile de 60
kW pot avea costuri de implementare mai mici, fiind mai accesibile pentru dezvoltatori si operatori.

- Implementarea de statii de incarcare de 60 kW poate necesita mai putine upgrade-uri ale infrastructurii electrice
locale comparativ cu statiile de putere mai mare, fiind astfel mai usor de integrat in retelele existente.

- Incarcarea la o putere moderata, cum ar fi 60 kW, poate contribui la conservarea duratei de viata a bateriilor
vehiculelor electrice, in comparatie cu incarcarea la puteri foarte mari.

- Statiile de incarcare de 60 kW pot fi instalate in spatii mai restranse, ceea ce le face potrivite pentru locatii cu
spatii limitate.

- Desi ofera o incarcare relativ rapida, statiile de 60 kW pot avea un consum de energie moderat, ceea ce poate
reduce costurile de operare.

Dezavantaje:

- Dezavantajul principal este ca, in comparatie cu statiile de incarcare cu putere mai mare, procesul de incarcare
la o statie de 60 kW poate dura mai mult, permitand utilizatorilor sa astepte mai mult timp pentru a-si incarca
vehiculele electrice.

- In zonele cu trafic intens sau in situatii in care mai multe vehicule doresc sa se incarce simultan, statiile de
incarcare de 60 kW pot fi ocupate, generand cozi si intarzieri.

-Desigur, statiile de 60 kW au costuri de operare mai reduse decat cele cu putere mai mare, dar pot avea totusi
costuri mai mari decat cele de incarcare lenta sau incarcare la domiciliu.

-Pentru anumite situatii, cum ar fi calatoriile pe distante lungi, vehiculele electrice pot beneficia de statii de
incarcare cu putere mai mare pentru a minimiza timpul de incarcare.

O statie de reincarcare cu doua puncte de incarcare avand o putere instalata de 22 KW — A.C. si 22 KW - A.C.
Cablu electric de tip RVVZ trebuie sa respecte reglementarile relevante din domeniul electric industrial.

Cablu electric RVVZ este un tip de cablu electric utilizat in diverse aplicatii, in special in domeniul electric si
electronic avand o structura alcatuita din mai multe fire conductor (fire de cupru sau de alt metal) izolate individual
si grupate intr-un singur cablu. Fiecare fir conductor este izolat separat pentru a preveni scurtcircuitele si pentru
a asigura o izolatie electrica corespunzatoare. Materialele de izolare pot varia in functic de specificatiile
producatorului si de aplicatie. Cablurile RVVZ au un invelis exterior care protejeaza firele interioare si izolatiile
impotriva factorilor mecanici, cum ar fi abraziunea, si impotriva factorilor ambientali, cum ar fi umiditatea.
Caracteristicile tehnice ale cablului RVVZ este recomandat sa se incadreze la o tensiunea nominala de 450/750

V si rezistenta la temperatura de functionare de cel putin 90°C.

Cablul electric va f1 protejat in tuburi PEID / PeHD pe toata lungimea de instalare.

In amplasamentul statiei se va realiza o priza de impamantare locala complexa cu doi electrolizi orizontali de 4,5
m si 4 electrozi verticali de 1.5 m lungime rezistenta de dispersie < 4Q.

Avantaje:

- Cu o putere de 22 kW, la fiecare conector, aceste statii ofera o incarcare moderata. potrivita pentru incarcarea
de rutina sau pentru utilizarea in locatii unde nu este necesara o incarcare rapida.

- Comparativ cu statiile de incarcare cu putere mai mare, statiile de 22 kW pot avea costuri de implementare mai
reduse, facandu-le mai accesibile pentru implementare in diverse locatii.

- Implementarea statiilor de 22 kW poate necesita mai putine upgrade-uri ale infrastructurii electrice locale
comparativ cu statiile de putere mai mare. facandu-le mai usor de integrat in retelele existente.

-Statiile de 22 kW pot avea un consum de energie mai redus comparativ cu cele de putere mai mare, contribuind
la reducerea costurilor de operare.

- Compatibilitate cu o gama variata de vehicule: Majoritatea vehiculelor electrice sunt proiectate pentru a
functiona cu statii de incarcare de 22 kW. oferind o compatibilitate extinsa.

- Confortul utilizatorului: Timpul de incarcare mai scazut comparativ cu incarcarea la priza acasa ofera un confort
sporit pentru utilizatori.
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Dezavantaje:

- Dezavantajul principal al statiilor de 22 kW este ca incarcarea este mai lenta comparativ cu statiile cu putere mai
mare, ceea ce poate fi o problema pentru soferii care doresc incarcare rapida.

- Pe masura ce vehiculele electrice devin mai avansate si au capacitati de incarcare mai mari, statiile de 22 kW
pot sa nu ofere intreaga performanta a incarcarii pentru aceste modele.

- In zonele cu trafic intens sau in situatii in care mai multe vehicule doresc sa se incarce simultan, statiile de 22
kW pot fi ocupate. generand cozi si intarzieri.

- In locatii cu incarcare la domiciliu sau la locul de munca, statiile de 22 kW pot concura cu alte surse de incarcare
si pot fi subutilizate in anumite contexte.

- Eficienta de incarcare a statiilor de 22 kW depinde de specificatiile tehnice ale vehiculelor, iar nu toate modelele
beneficiaza de intreaga capacitate oferita.

SCENARIUL 2

Varianta constructiva a Scenariului 2 presupune montarea a doua statii de reincarcare cu cate 2 spatii de
parcare aferente pentru fiecare statie.

Statia de reincarcare a masinii electrice, cu o putere instalata de 100 KW — D.C. si 43 KW - A.C. s¢
alimenteaza de la o sursa de energie electrica, in speta este vorba de Punctul de Transformare care distribuie
energia in zonele de locuit, spatii de utilitati domestice si industriale.

Echiparea statiilor de reincarcare in varianta Scenariului 2 se face dupa cum urmeza:
% Amplasament 1: Comuna Carcaliu— Nr. cadastral 30359
O statie de reincarcare cu doua puncte de incarcare avand o putere instalata de 100 KW - D.C. si 43 KW - A.C.

Cablu electric de tip RVVZ trebuie sa respecte reglementarile relevante din domeniul electric industrial.

Cablu electric RVVZ este un tip de cablu electric utilizat in diverse aplicatii, in special in domeniul electric si
electronic avand o structura alcatuita din mai multe fire conductor (fire de cupru sau de alt metal) izolate individual
si grupate intr-un singur cablu. Fiecare fir conductor este izolat separat pentru a preveni scurtcircuitele si pentru
a asigura o izolatie electrica corespunzatoare. Materialele de izolare pot varia in functie de specificatiile
producatorului si de aplicatie. Cablurile RVVZ au un invelis exterior care protejeaza firele interioare si izolatiile
impotriva factorilor mecanici, cum ar fi abraziunea, si impotriva factorilor ambientali, cum ar fi umiditatea.
Caracteristicile tehnice ale cablului RVVZ este recomandat sa se incadreze la o tensiunea nominala de 450/750
V si rezistenta la temperatura de functionare de cel putin 90° C.

Cablul electric va fi protejat in tuburi PEID / PeHD pe toata lungimea de instalare.

In amplasamentul statiei se va realiza o priza de impamantare locala complexa cu doi electrolizi orizontali de 4,5
m si 4 electrozi verticali de 1,5 m lungime rezistenta de dispersie < 4€2.

Avantaje:

- Ofera o incarcare mai rapida comparativ cu statiile cu o putere mai mica, permitand utilizatorilor sa isi incarce
vehiculele mai eficient.

- Sunt potrivite pentru o gama variata de vehicule electrice si sunt proiectate pentru a se adapta la modelele de
ultima generatie, care au capacitati de incarcare mai mari.

- Timpul redus de incarcare ofera un confort sporit pentru soferi si reduce asteptarea la statie.

- Pentru calatoriile pe distante lungi, statiile de 100 kW sunt mai eficiente, reducand timpul petrecut la statie
pentru incarcare.

- Statiile de incarcare de 100 kW pot reduce concurenta si aglomerarea in comparatie cu statiile de incarcare cu o
putere mai mica.

- Cu evolutia tehnologica. vehiculele electrice vor avea capacitati de incarcare mai mari. iar statiile de 100 kW
sunt pregatite sa le serveasca.

Dezavantaje:
- Statiile de incarcare de 100 kW impun costuri semnificative pentru achizitie, instalare si intretinere. ceea ce
poate limita adoptarea lor pe scara larga.
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- Implementarea unui numar mare de statii de 100 kW poate necesita upgrade-uri ale infrastructurii electrice
existente pentru a face fata cererii crescute de putere.

-Eficienta de incarcare a statiilor de 100 kW depinde de specificatiile tehnice ale vehiculelor si nu toate modelele
beneficiaza de intreaga capacitate oferita.

- Pentru utilizatorii care incarca in principal la domiciliu sau la locul de munca, statiile de 100 kW pot oferi o
putere mai mare decat este necesar pentru incarcarea de rutina.

- Statiile de incarcare de 100 KW pot genera un consum de energie mai mare. avand un impact asupra costurilor
de operare si a cererii de energie.

- In regiunile cu infrastructura electrica slaba, implementarea statiilor de 100 kW poate intampina dificultati.

O statie de reincarcare cu doua puncte de incarcare avand o putere instalata de 22 KW — A.C. si 22 KW - A.C.

Cablu electric de tip RVVZ trebuie sa respecte reglementarile relevante din domeniul electric industrial.

Cablu electric RVVZ este un tip de cablu electric utilizat in diverse aplicatii, in special in domeniul electric si
electronic avand o structura alcatuita din mai multe fire conductor (fire de cupru sau de alt metal) izolate individual
si grupate intr-un singur cablu. Fiecare fir conductor este izolat separat pentru a preveni scurtcircuitele si pentru
a asigura o izolatie electrica corespunzatoare. Materialele de izolare pot varia in functie de specificatiile
producatorului si de aplicatie. Cablurile RVVZ au un invelis exterior care protejeaza firele interioare si izolatiile
impotriva factorilor mecanici, cum ar fi abraziunea, si impotriva factorilor ambientali, cum ar fi umiditatea.
Caracteristicile tehnice ale cablului RVVZ este recomandat sa se incadreze la o tensiunea nominala de 450/750
V si rezistenta la temperatura de functionare de cel putin 900 C.

Cablul electric va fi protejat in tuburi PEID / PeHD pe toata lungimea de instalare.

[n amplasamentul statiei se va realiza o priza de impamantare locala complexa cu doi electrolizi orizontali de 4,5
m si 4 electrozi verticali de 1,5 m lungime rezistenta de dispersie < 4Q.

Avantaje:

- Cu o putere de 22 Kw la fiecare conector, aceste statii ofera o incarcare moderata, potrivita pentru incarcarea de
rutina sau pentru utilizarea in locatii unde nu este necesara o incarcare rapida.

- Comparativ cu statiile de incarcare cu putere mai mare, statiile de 22 kW pot avea costuri de implementare mai
reduse, facandu-le mai accesibile pentru implementare in diverse locatii.

- Implementarea statiilor de 22 kW poate necesita mai putine upgrade-uri ale infrastructurii electrice locale
comparativ cu statiile de putere mai mare, facandu-le mai usor de integrat in retelele existente.

-Statiile de 22 kW pot avea un consum de energie mai redus comparativ cu cele de putere mai mare, contribuind
la reducerea costurilor de operare.

- Compatibilitate cu o gama variata de vehicule: Majoritatea vehiculelor electrice sunt proiectate pentru a
functiona cu statii de incarcare de 22 kW, oferind o compatibilitate extinsa.

- Confortul utilizatorului: Timpul de incarcare mai scazut comparativ cu incarcarea la priza acasa ofera un confort
sporit pentru utilizatori.

Dezavantaje:

- Dezavantajul principal al statiilor de 22 kW este ca incarcarea este mai lenta comparativ cu statiile cu putere mai
mare, ceea ce poate fi o problema pentru soferii care doresc incarcare rapida.

- Pe masura ce vehiculele electrice devin mai avansate si au capacitati de incarcare mai mari, statiile de 22 kW
pot sa nu ofere intreaga performanta a incarcarii pentru aceste modele.

- In zonele cu trafic intens sau in situatii in care mai multe vehicule doresc sa se incarce simultan. statiile de 22
kW pot fi ocupate, generand cozi si intarzieri.

- In locatii cu incarcare la domiciliu sau la locul de munca, statiile de 22 kW pot concura cu alte surse de incarcare
si pot {1 subutilizate in anumite contexte.

- Eficienta de incarcare a statiilor de 22 kW depinde de speciticatiile tehnice ate vehiculelor. iar nu toate modelele
beneficiaza de intreaga capacitate oferita.
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In concluzie, statiile de incarcare de 60 kW reprezinta o optiune echilibrata pentru a oferi incarcare rapida,
eficienta si accesibila pentru utilizatorii de vehicule electrice.

Panourile de informare si marcarea parcarilor deservite se vor trata identintic pentru cele doua scenarii:

- Locurile de parcare vor fi amplasate in asa fel incat acestea sa nu stanjeneasca circulatia pietonala sau rutiera.

- Locurile de parcare vor fi amenajate si marcate corespunzator, cu simbolistica corespunzatoare.

- Panourile de informare, privind programul de finanatare cat si panoul rutier de informare pentru vehicule aflate
la incarcat, vor fi amplasate pe stalp metalic, standard, rutier. In cazul in care la locatie exista deja un stalp in
imediata apropiere. se va utiliza acesta, astfel incat sa nu devina deranjanti prea multi stalpi intr-o arie restransa.

3.3. Costurile estimative ale investitiei:

- costurile estimate pentru realizarea obiectivului de investitii, cu luarea in considerare a costurilor unor investitii
similare, ori a unor standarde de cost pentru investitii similare corelativ cu caracteristicile tehnice si parametrii
specifici obiectivului de investitii;

- costurile estimative de operare pe durata normata de viata/de amortizare a investitiei publice.

Pentru montarea unei statii performante, conform specificatiilor tehnice mentionate la capitolul 3.2. s-a avut in
vedere preturile din piata, unitare, impartite pe echipamente, material si lucrari de executie, conform conform
tabelului de mai jos.

S-a luat ca referinta moneda nationala si valoarea fara TVA, preturile sunt estimate pe unitatea de masura.

TABEL CENTRALIZATOR
Nr.crt Capitol de lucrari sau Subcapitol (norma comasata) M P/UM
| 2 4 5

l IAIEREA CU MAS.CU DISC DIAMANT ROST CONTRACTIE SI M 35.00
DILATATIE BETON UZURA LA DRUMURI L ’

5 CABLU DI ENERGIE ELECTRICA ARMAT.CU CONDUCTOARE DIN M 9.10
N CUPRU. POZAT IN SANT PE PAT DE NISIP ' ’

2.1, Specificatie cablu - 3*30mm*+2*23mm? M 237.00
) Specificatie cablu - 3* [6mm? M 64.00 :
g ' SAPATURA MAN.DE PAMINT IN SPATII LIMITATE AVIND SUB T M |\ | 125.00 I
LATIME FARA SPRIJINIRLCU TALUZ INCLINAT.TEREN TARE .
1 | LUCRARI PTR.POZAREA CABLURILOR-UMPLUTURA DE PAMANT M.C. 25.00
5 UMPLUTURA IN SANT CU: NISIP M.C. 177.00
6 STRAT AVERTIZOR DIN FOLIE PVC PT. CABLURI X | 7.80
[ RACORDAREA CIRCUITELOR ELECTRICE IN TABLOURT LA BORNE CU BU; R | 2R
SECTIUNEA DE 25-35mmp |
8 | FABLOU GENERAL DE DISTRIBUTIE-TGD.PROIECTA [ BUC. 172500.00
5 CONFECTIONAT ST MONTAT COFRAJE OBISNUITE DIN CIHERESTEA | up 155,00

RASINOAST

| AP 90.00
1o CONSTRUCTIEDILTTARLE (APEDUCTE.CANALL) I
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PLANTARE STILPI PENTRU INDICATOARE DE CIRCULATIE RUTTERA

3UC, 160.
DIN METAL CONFECTIONATIUINDUSTRIAL. INCLUSIV BETON PES e

02 SEMNALIZARE RUTIERA ASIG CONTINU CIRCULATIEI IN [IMP BUC 550.80
N EXECUT LUCRARI CU INDICATOARE METALICE N )

3 MARCAJE RUTIERE LONGIT SIMPLE DUBLE CU INTRERUPERISAU MP 150.00
7 CONTINUE EXEC MEC VOP EMAIL.MICROBILE STIC ' ’

!
1 | TRANSPORTUL RUTIER AL BETONULUI-MORTARULUI Cu FONA 50
| AUTOBLETONIERA DE 5.5 MC DIST.=25 KM ‘

3.4. Studii de specialitate, in functie de categoria si clasa de importanta a constructiilor, dupa caz:
- studiu topografic; [n curs de avizare.
- studiu geotehnic si/sau studii de analiza si de stabilitate a terenului;

Nu este cazul. Locatiile unde se vor amplasa statiile de reincarcare pentru vehiculele electrice, se afla pe
platforme existente, solicitarile generate de greutatea statiilor de reincarcare nu genereaza eforturi care sa nu
indeplineasca cerintele de calitate pentru rezistenta si stabilitate a terenului
- studiu hidrologic, hidrogeologic;

Nu este cazul. Avand in vedere faptul ca obiectul proiectului (statii de incarcare) se aseaza pe stratul
asflatic sau din beton aflat la suprafata solului si se fixeaza cu prindere tehnologica, nu este necesara realizarea
unui Studiu Hidrologic. Proiectul nu interfereaza cu apele de suprafata sau freatice.

- studiu privind posibilitatea utilizarii unor sisteme alternative de eficienta ridicata pentru cresterea performantei
energetice:

Nu este cazul. Solutiile tehnice propuse au consum energetic minim posibil.

- studiu de trafic si studiu de circulatie;

Nu este cazul.

- raport de diagnostic arheologic preliminar in vederea exproprierii, pentru obiectivele de investitii ale caror
amplasamente urmeaza a fi expropriate pentru cauza de utilitate publica:

Nu e cazul. Proiectul nu interfereaza cu site-uri arheologice cunoscute si nici nu implica sapaturi
de anvergura sau de mare adancime
- studiu peisagistic in cazul obiectivelor de investitii care se refera la amenajari spatii verzi si peisajere;

Nu este cazul. Proiectul nu are impact peisagistic sau asupra spatiilor verzi.

- studiu privind valoarea resursei culturale;

Nu este cazul.

- studii de specialitate necesare in functie de specificul investitiel.

Nu este cazul.
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3.5, Grafice orientative de realizare a investitiei

GRAFIC DE TIMP

Denumire Lt [ L2 |L3 | L4 |[LS [L6e | L7 | L8 |L9 |LI0

1. Realizarea proiectului Tehnic

1.1. Proiect tehnic si detalii de executie

1.2. Obtinere avize, aprobari, accorduri

weetbnren  heridl e aorplasais ik

penasaaraih e et e ST pinaes fnefinpe o St

|lHll‘

S-a luat ca referinta perioada normata de 30 de zile / luna deoarece pe baza experientei s-a demonstrat ca
fazele de executie au o ciclicitate de desfasurare asemanatoare, specifica tematicii in discutie (achizitie, amplasare,
montare si punere in functiune statii de reincarcare masini electrice sau echipamente cu volume de complexitate
asemanatoare).

Concluzie: Timp estimat de implementare a investitiei pentru o statie electrica de reincarcare de la
momentul inceperii realizarii proiectului tehnic pana la realizarea Procesului Verbal de punere in functie este de
10 luni.

Inceperea derularii investitiilor se poate realiza simultan pentru toate cele 3 amplasamente de incarcare si
ca atare finalizarea implementarii intregului lant de statii de incarcare se poate finaliza dupa 10 luni

4. ANALIZA FIECARUI/FIECAREI SCENARIU/OPTIUNI TEHNICO-ECONOMIC(E) PROPUS(E)
4.1. Prezentarea cadrului de analiza, inclusiv specificarea perioadei de referinta si prezentarea scenariului
de referinta

Obiectivul general al proiectului este reprezentat de imbunatatirea conditiior de mediu prin reducerea poluarii
provenite din transport.
In indeplinirea obiectivului general al proiectului se va avea in vedere identificarea unor solutii oportune pentru:
- alimentarea vehiculelor electrice din surse locale, capabile sa asigure necesarul pentru vehicule medii si
de performanta;
- Reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera: Vehiculele electrice nu genereaza emisii de gaze cu efect
de sera in timpul functionarii.
- Ameliorarea calitatii aerului: Masinile electrice nu produc emisii locale de poluanti, precum particulele
fine, oxizii de azot si monoxidul de carbon, contribuind astfel la imbunatatirea calitatii acrului .
- Reducerea zgomotului: Motoarele electrice sunt, in general, mai silentioase decat cele cu combustie
interna, ceea ce poate contribui la reducerea poluarii fonice.
- Promovarea unei comunitati mai ecologice: Achizitionarea de masini electrice poate contribui la
formarea unei comunitati orientate spre sustenabilitate si la promovarea unui stil de viata mai ecologic.

In cazul ambelor scenarii cu proiect analizate, perioada de executie propriu-zisa a lucrarilor va fi de 6 luni
calendaristice (dupa tinalizarca activitatii de proiectare si inginerie si a procedurii de achizitie a lucrarilor).
Pentru a avea o imagine de ansamblu asupra viabilitatii proiectului de investitii este necesara previzionarea
evolutiei intrarilor si iesirilor aferente acestuia pe termen mediu si lung. Astfel, avand in vedere natura proiectului
de infrastructura s-a considerat un orizont de timp impartit in doua etape:

- etapa de implementare
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- etapa de operare
Scenariul de referinta este considerat scenariul S-0 reprezentand situatia actuala, descrisa in capitolele anterioare,

Conform cu Devizul General si cu prezenta documentatie, valoarea totala a cheltuiclilor este estimata la
261.999,40 LEI fara TVA, respectiv 311.552,05 lei inclusiv TVA reprezentand valoarea totala estimata aferenta
Scenariului | si 374.188,49 LEI fara TVA, respectiv 445.005,64 lei inclusiv TVA reprezentand valoarea totala
stimata aferenta Scenariului 2 .

Perioadele de referinta sunt:

- Durata de implementare (total proiect): 9 luni din care 3 luni alocate servicii de proiectare, 6 luni executie ( 2
luni achizitii publice, 4 luni punerea in opera a statiilor) si | luna receptie, testari.

- Durata de exploatare: 15 ani

Cheltuielile pentru investitia de baza sunt delimitate dupa cum urmeaza:

Anexanr. 7 la Hotararea Guvernului nr.907/2016

DEVIZ GENERAL RECOMANDAT
al obiectivului de investitie
ASIGURAREA INFRASTRUCTURII PENTRU TRANSPORTUL VERDE - PUNCTE DE REINCARCARE
VEHICULE ELLECTRICE IN CADRUL PROIECTULUI " ASIGURAREA INFRASTRUCTURII TIC ( DIDTEME
INTELIGENTE DE MANAGEMENT LOCAL) LA NIVELUL COMUNEI CARCALIU" - COMPONENTA
ASISTENTA TEHNICA FINANCIARA NERAMBUESABILA PNRR (INVESTITIA C10- [1.3)

Valoarea (inclusiv TVA)

Nr. . . . . . Valoare Valoare
ert. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli (fird TVA) TVA cu TVA
lei lei lei
I 2 3 4 S

CAPITOLUL 1
Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului

.1 Obtinerea terenului 0,00 0,00 0,00
1.2 Amenajarea terenului 0,00 0,00 0.00
1.3 Amenajiri pentru protectia mediului si aducerea terenului la starea initiald 0,00 0.00 0.00
1.4 | Cheltieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 0,00 0,00 0,00

TOTAL CAPITOL 1| 0,00 0,00 0,00

CAPITOLUL 2
Cheltuieli pentru asigurarea utilititilor necesare obiectivului de investitii

2.1 Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de investitii
2.1.1. Valoare ATR. Nr. 25139473 2.704,40 513,84 3.218.24
TOTAL CAPITOL 2 ' 2.704,40 513,84 3.218,24
CAPITOLUL 3

Cheltuieli pentru proiectare si asisten{a tehnica

3.1 | Studii - ] 1.500,00 | 285,00 |  1.785,00
3.1.1. | Studii de teren B | rso000| 28500 1.785.00]
Bl | Raport privind impactul asupra mediului | 0.00 | 0.00 | 0.00
3.1.3. | Alte studii specifice 0.00 | 0,00 | 0.00

39 Doc