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1. INFORMATII GENERALE PRIVIND POLITICA DE

PARCARE

Studiu privind politica parcdrilor la nivelul ariei de studiu a obiectivului de investitii ,Regenerare urband a
zonei Micro 15" Municipiul Deva, judetul Hunedoara.

U.AT. Municipiul Deva

Agorapolis SRL

Legislatie aplicabila national:

Ordonanta de Urgenta nr. 195/2002 privind circulatia pe drumurile publice, cu republicdrile si
actualizarile ulterioare;

Ordonanta de Urgentd nr. 43/1997 privind regimul drumurilor, cu republicarile si actualizarile
ulterioare;

Hotararea de Guvern nr. 525 din 27.06.1996, republicata in 2002 pentru aprobarea regulamentului
general de urbanism, cu modificarile si completarile ulterioare;

Ordonanta de Urgenta nr. 71/2002 privind organizarea si functionarea serviciilor publice de
administrare a domeniului public si privat de interes local, cu modificdrile si completarile ulterioare;

Legislatie locala:

Hotadrarea de Consiliu Local nr. 317/2025 privind stabilirea chiriilor anuale pentru inchirierea locurilor
de parcare arondate blocurilor de locuinte din municipiul Deva;

Hotdrarea de Consiliu Local nr. 11/2019 privind regulamentul de inchiriere a locurilor de parcare din
parcarile de resedinta din Municipiul Deva;

Planul Urbanistic General al Muncipiului Deva, aprobat prin HCL nr. 223/1999, prelungit prin HCL
483/2015, madificat prin HCL 111/2016 si prin HCL nr. 490/2018;

Planul Urbanistic General al Municipiului Deva - aflat in actualizare;

Strategia Integratd pentru Dezvoltare Urband a Municipiului Deva 2021-2027(SIDU), aprobata prin
HCL 410/2023;

Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Deva 2016-2030;
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= Planul Urbanistic Zonal "Regenerare urbana a zonei Micro 15" si RLU aferent, aprobat prin HCL nr. 56
din 27.02.2025;
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2. SITUATIA ACTUALA LA NIVELUL ARIEI DE IMPACT A
PROIECTULUI

Aria de analiza a politicii de parcare este definita de zona centrald a cartierului Micro 15, areal care face
obiectul investitiei ,Regenerare Urbana a Zonei Micro 15"
Arealul este delimitat de strazi principale, fara a fiinsa cuprinse in aria de interventie:

* |a Nord — Bulevardul Nicolae Balcescu,

* laSud siVest — Strada Minerului,

* |a Est — Strada Mihai Eminescu.

Suprafata totala a amplasamentului este de 108.217,35 mp, si cuprinde arterele de circulatie Aleea

Cioclovina si Aleea Scadrisoara.
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Aria studiata este o zona constituitd, ocupata cu ansambluri de locuinte colective (aproximativ 24 de
blocuri de locuinte colective realizate in jurul anilor '75), dar si cu dotari complementare acestora,
precum: dotari educationale (scoald, gradinita), dotari comerciale (piatd agroalimentara, puncte de
alimentatie publicd, magazine de cartier etc.) si spatii verzi aferente ansamblurilor. Cartierul Micro 15 a
fost realizat in etapa de extindere urbana socialista a municipiului Deva, ca parte a politicii de dezvoltare
a fondului locativ destinat angajatilor intreprinderilor industriale locale. Structura urbana este una
planificatd, cu blocuri dispuse ordonat in jurul unor axe principale de circulatie si cu o separare relativ

clara intre traficul auto si spatiile pietonale dintre blocuri.

Circulatiile prezente in zona sunt de deservire locald, cu tranzit redus, accesate preponderent de riverani
si utilizatorii dotdrilor din zona. Gradul de motorizare al locuitorilor este ridicat, in crestere constanta fata
de perioada realizarii cartierului, cand numarul de autoturisme era redus, iar infrastructura rutierd si
spatiile de parcare au fost dimensionate minimal. Conform PMUD Deva, la nivelul anului 2021 s-a
inregistrat un nivel de aproximativ 489 autovehicule/1.000 de locuitori (date de la nivelul anului 2021).
La nivel national, conform Institutului National de Statisticd, rata de motorizare pentru anul 2021 a fost de
398 autovehicule/1.000 de locuitori, astfel ca la nivelul Municipiului Deva rata de motorizare este cu

circa 23% mai mare decat media nationala.

In prezent, presiunea asupra spatiilor publice si a zonelor verzi dintre blocuri este vizibila, o parte dintre
acestea fiind utilizate informal pentru parcarea autoturismelor. Lipsa unei infrastructuri de parcare

organizate determina dificultati de circulatie si de acces pentru autospeciale, mai ales in orele de varf.

Parcarea in zona se realizeaza in locuri de parcare amenajate, spontan de-a lungul arterelor de circulatie,
dar si spontan pe trotuare sau spatii verzi. De asemenea, in zond sunt prezente un numar de 47 de
garaje auto, dar care sunt preponderent utilizate pentru depozitare. Locurile de parcare existente sunt
organizate ineficient — atat dimensiunile locurilor de parcare cat si ale cdilor de acces nu sunt conforme
cu normativele in vigoare. Astfel, zonei ii sunt alocate 425 de locuri de parcare amenajate la sol + 47 de

garaje auto.
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Parcarea in zona; sursa: prelucrare autor
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3. ANALIZA OFERTEI DE LOCURI DE PARCARE

Capacitatea totala de parcare in zonad este de 472 de locuri de parcare. Din cele 425 de locuri de parcare
amenajate la sol, aproximativ 20% sunt amplasate de-a lungul strazilor principale, in timp ce circa 80%
sunt situate pe aleile adiacente dintre blocuri, in interiorul perimetrului rezidential. Pe langa acestea,
zona dispune de 47 de garaje auto, reprezentand aproximativ 10% din capacitatea totala de parcare din

zona.

Pe arterele perimetrale zonei de studiu (strada Mihai Eminescu, strada Minerului si Bulevardul Nicolae
Bdlcescu) sunt amenajate aproximativ 150 de locuri de parcare publice, care deservesc cartierul si
utilizatorii functiunilor existente. Aceste locuri contribuie la completarea capacitatii generale de
stationare a zonei, insd nu acopera necesarul real raportat la nivelul actual de motorizare, fiind utilizate

intens si de catre autovehiculele aflate in tranzit sau apartinand altor cartiere adiacente.

in prezent, garajele auto nu mai indeplinesc in majoritate functia pentru care au fost proiectate, fiind
utilizate preponderent ca spatii de depozitare. Ca urmare, capacitatea reala de garare a zonei este
diminuata, iar presiunea asupra locurilor de parcare de la nivelul spatiilor publice adiacente blocurilor a
crescut semnificativ. Lipsa utilizarii efective a garajelor pentru parcarea autovehiculelor reduce eficienta

fondului construit existent si amplifica disfunctionalitdtile legate de stationarea autovehiculelor in cartier.

Zona studiatda nu beneficiaza, in prezent, de locuri de parcare amenajate si semnalizate pentru
persoane cu dizabilitati, acestea lipsind atat in cadrul parcarilor publice, cat si in incintele dintre blocuri.
De asemenea, nu sunt prevazute spatii dedicate pentru parcarea bicicletelor, ceea ce descurajeaza
utilizarea transportului alternativ si afecteaza accesibilitatea nemotorizata la dotdrile din cartier.
Totodatd, infrastructura existenta nu include statii de incarcare pentru autovehicule electrice, fapt ce
limiteaza adaptarea zonei la noile tendinte de mobilitate urbana durabila. Lipsa acestor facilitati indica o
infrastructura de parcare invechitd, nealiniata cerintelor actuale privind accesibilitatea si mobilitatea

sustenabila.

Toate locurile de parcare amenajate la sol sunt publice, cu destinatie rezidentiala, aflate in
administrarea Primariei Municipiului Deva si amenajate pe domeniul public al UAT. Ele sunt atribuite
nominal si marcate cu numarul de inmatriculare al autovehiculului caruia ii sunt repartizate, asigurand

utilizarea eficienta si evitarea suprapunerilor. In schimb, garajele auto sunt in proprietatea si
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administrarea persoanelor fizice sau juridice, in multe situatii acestia avand concesiune asupra

terenurilor pe care sunt edificate garajele.

. Parcdri amenajate la strada principald

D Parcari amenajate in afara strazilor principale EStsogme

O parte semnificativda a locurilor de parcare sunt amenajate pe suport de dale inierbate, pentru
stabilitatea terenului si integrarea estetica in spatiul urban. Toate spatiile sunt numerotate si marcate
corespunzdtor pentru a facilita identificarea si gestionarea lor. in zond nu existd parciri de tip

supraetajat sau subteran, toate locurile fiind amplasate exclusiv la nivelul solului.

Majoritatea locurilor de parcare, respectiv aproximativ 92% din total, sunt amenajate in sistem
perpendicular pe aliniamentul strazii/aleii. Aceasta dispunere permite utilizarea mai eficienta a
suprafetei disponibile si faciliteaza accesul vehiculelor in/din spatiul de parcare, oferind totodata un grad

mai mare de ordine si vizibilitate in cadrul zonei. Restul de aproximativ 8% dintre locuri sunt configurate
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lateral sau oblic fata de carosabil, solutii adaptate la particularitatile geometrice ale strazii si la

constrangerile impuse de spatiul existent.

Din totalul locurilor de parcare amenajate in perimetrul analizat, aproximativ 18,4% prezinta dimensiuni

sub limita impusa de normativele actuale.

.
| - -
\ ‘ ‘ \'
-t

o )

[ Parciri dimensionate corect RS

. Parciri subdimensionate e il

Aceste locuri sunt subdimensionate si pot crea dificultati la manevrarea autovehiculelor, in special pentru
modelele de gabarit mediu si mare. Situatia impune o gestionare atentd a acestor spatii si identificarea
unor solutii de reconfigurare sau modernizare pentru a asigura o utilizare optima si conforma cu nevoile

actuale de mobilitate urbana.

Conform NP 24-2002 privind dimensionarea parcarilor, dimensiunile minime pentru locurile de parcare la
sol, precum si pentru cdile de acces se stabilesc in functie de unghiul de parcare in raport cu calea de

circulatie, dar si in raport cu ldtimea caii de circulatie interioara. Astfel, conform normativului,

Bulevardul Aviatorilor nr. 63, Bucuresti; Tel: 0722393350, office@agorapolis.ro, www.agorapolis.ro

10/36


mailto:office@agorapolis.ro
http://www.agorapolis.ro

agra
pUlis

STUDIU PRIVIND POLITICA PARCARILOR LA NIVELUL ARIEI DE STUDIU A OBIECTIVULUI DE INVESTITII “REGENERARE URBANA A ZONEI

MICRO 15” - MUNICIPIUL DEVA, JUDETUL HUNEDOARA

majoritatea locurilor de parcare trebuie dimensionate la minim 5m lungime, respectiv 2,5m latime,

avand in vedere ca majoritatea locurilor de parcare sunt amenajate perpendicular pe strada (unghi 90).

Conform normativelor tehnice, dimensiunile locurilor de parcare si ale cailor de acces difera in functie de

modul in care acestea sunt dispuse fata de axul de circulatie.

Parcarea perpendiculara (90°): reprezintd cea mai utilizatd solutie de amenajare. In acest caz,
latimea minima a cdii de circulatie trebuie sa fie de 5,00 m pentru strazi cu sens unic si de 6,00 m
pentru strazi cu dublu sens. Lungimea locului de parcare este de 5,00 m, iar latimea acestuia de 2,50
m;

Parcarea oblica la 75°: necesitd o |atime a cdii de circulatie de minimum 4,50 m pentru sens unic si
6,00 m pentru dublu sens. Locul de parcare trebuie sd aiba o lungime de cel putin 5,15 m si o latime
de 2,50 m;

Parcarea oblica la 60°: pentru acest tip de dispunere, calea de circulatie trebuie sa aiba o Iatime de
minimum 4,00 m in cazul sensului unic si de 6,00 m pentru dublu sens. Dimensiunile locului de
parcare sunt de 5,00 m lungime si 2,50 m latime;

Parcarea oblica la 45°: presupune o latime a caii de circulatie de minimum 3,50 m pentru sens unic si
6,00 m pentru dublu sens. Locul de parcare are o lungime minima de 4,45 m si o latime de 2,50 m;
Parcarea paralela (0°): in cazul acestei dispuneri, latimea cdii de circulatie trebuie sa fie de cel putin
3,50 m pentru strdzi cu sens unic si de 6,00 m pentru strazi cu dublu sens. Locul de parcare necesitd o

lungime de 5,75 m si o latime de 2,50 m.

Astfel, alegerea unghiului de parcare influenteaza direct atat dimensiunile locului de parcare, cat si

latimea minima a carosabilului necesar pentru manevre. In general, parcarea perpendiculara ofera cel

mai bun randament al spatiului, dar presupune o latime mai mare a cdii de acces, in timp ce parcarea

paralela ocupa mai mult spatiu pe lungime si are un randament mai scazut.
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llustrare probleme tip de dimensionare a parcdrilor din zona de studiu; sursa: prelucrare autor

In perimetrul analizat, pe langa spatiile de parcare amenajate, se constatd existenta unor parcari
spontane, neregulamentare, generate de insuficienta locurilor de parcare din zond. La nivelul arealului se

remarcd doud tipuri de parcdri neregulamentare: pe trotuar si pe spatiile verzi.

Astfel, trotuarele sunt ocupate pe aproximativ 940 de ml, echivalentul a circa 180 de locuri de parcare.
Aceasta practica afecteaza grav circulatia pietonilor, reduce siguranta deplasdrilor si limiteaza

accesibilitatea spatiului public destinat exclusiv fluxului pietonal.

De asemenea, pe spatiile verzi sunt utilizate pentru parcare suprafete insumand aproximativ 300mp
ceea ce corespunde la circa 24 de locuri de parcare spontane. Aceasta utilizare necorespunzatoare
conduce la degradarea solului si a vegetatiei, compromite functiile ecologice si estetice ale zonelor verzi
si altereaza imaginea urbana a cartierului. Fenomenul parcarilor neregulamentare are la baza un nivel
ridicat al motorizarii, care genereaza o cerere mare de locuri de parcare, in raport cu oferta existenta de
locuri de parcare. in prezent, capacitatea amenajata nu reuseste sa satisfaca cererea tot mai mare, ceea
ce determina conducdtorii auto sd recurga la solutii spontane, cu consecinte negative asupra mobilitatii

urbane si a calitatii spatiului public.
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. Parciri amenajate - reglementate
. Parciri neamenajate - neregulamentare pe trotuar o 1 &/

Parcdri neamenajate - neregulamentare pe
spatiul verde

Parcare amenajatd - Aleea Ciocloving; sursa: Google maps
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Parcare neregulamentard pe trotuar - Aleea Scdrisoara; sursa: Google maps

La nivelul zonei de studiu nu exista locuri de parcare publice cu plat3, ci doar locuri de parcare pe baza

de contract de inchiriere, rezidentiale, inchiriate de locatarii blocurilor de locuinte pe baza arondarii.

Conform Regulamentului de inchiriere a locurilor de parcare din parcarile de resedinta din Municipiul
Deva - Anexa 1, aprobat prin HCL nr. 11/2019, inchirierea terenurilor pentru locurile de parcare se
realizeaza in baza unui contract de inchiriere pentru o perioada de un an, acestea se pot inchiria doar
proprietarilor de autovehicule cu domiciliul declarat in blocul din zona unde este arondata parcarea. De

asemenea, proprietarii de garaje auto sau copertine nu mai pot solicita rezervarea unui loc de parcare.

Tarifele de inchiriere a locurilor de parcare se stabilesc anual, prin hotarare a Consiliului Local al
Municipiului Deva si sunt indexate anual cu indicele de inflatie aferent unei perioade de 12 luni. Astfel, la
nivelul anului 2025, prin HCL nr. 317 din 20.08.2025 privind stabilirea chiriilor anuale pentru inchirierea
locurilor de parcare arondate blocurilor de locuinte din municipiul Deva, sunt prevdzute urmatoarele
tarife:
» Inchirierea locurilor de parcare neacoperite, arondate blocurilor de locuinte colective:

- Pentru persoane fizice: 170,00 lei/an, fara TVA - 205,70lei cu TVA;

- Pentru persoane juridice: 514,00lei/an, fara TVA - 621,94lei cu TVA;
» Inchirierea locurilor de parcare acoperite cu copertine, arondate blocurilor de locuinte colective (nu

sunt prezente in zona de studiu):

- Pentru persoane fizice: 324,00 lei/an, fara TVA - 392,04lei cu TVA;
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- Pentru persoane juridice: 943,00lei/an, fara TVA - 1141,03lei cu TVA.

Costurile curente pentru inchirierea locurilor de parcare sunt relativ reduse in raport cu cheltuielile reale
de intretinere si administrare. Estimand cheltuieli anuale per loc de parcare cuprinse intre 70 si 210 lei/
an, acestea includ costuri pentru iluminat public (70-30 /ei), marcaje rutiere, reparatii ale imbracamintii
asfaltice si intretinerea pavimentului (20-50 lei) curatenie si intretinere generald (20-40 lei),
administrare (gestionare, contracte, monitorizare — 75-40 lei), precum si amortizarea investitiilor si

reparatii majore (20-50 lei).

Raportat la aceste valori, tariful actual de 205,70 lei/an (TVA inclus) pentru inchirierea unui loc de
parcare pe domeniul public acopera doar costurile de intretinere de baza, fara a genera venituri
suplimentare la bugetul local care sa permita investitii ulterioare in modernizarea infrastructurii de
parcare, extinderea capacitatii existente sau implementarea unor solutii moderne de mobilitate urbana
(de exemplu, statii de incarcare electricd, sisteme de monitorizare digitald sau amenajarea de parcdri

pentru biciclete).

In acest context, nivelul actual al taxei de inchiriere poate fi considerat fezabil pentru acoperirea
costurilor minime de operare, insd insuficient pentru sustinerea unei politici de dezvoltare sustenabila a

parcarilor publice la nivelul municipiului Deva.

Analiza comparativa a locurilor de parcare din municipii similare
» Municipiul Arad
- atribuirea locurilor de parcare de resedinta se realizeaza prin inchirierea acestora, in urma unei
licitatii publice. Pretul de pornire este anuntat la momentul licitatiei. Dupad atribuirea locului de
parcare, beneficiarul trebuie sa achite si contravaloarea de 170lei pentru montarea
dispozitivului de blocare;
- Tarifele pentru abonamentele de parcare in zona parcdrilor cu plata este 190 de lei in Zona 1,
160 de lei in Zona 2 si 124 lei — Zona 3. Dacd insa vor parcare pe o stradda anume sau
abonament cu blocarea parcarii, costurile sunt intre 350lei - 14 140lei;
»  Municipiul Alba-lulia
- atribuirea locurilor de parcare de resedintd se realizeaza similar Devei, prin inchiriere anuala.
Tariful anual de inchiriere este de 135 lei/an/loc de parcare cu TVA inclus pentru persoane fizice

si 270 lei/an/loc de parcare cu TVA inclus pentru persoane juridice;
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» Municipiul Sibiu
- Atribuirea locurilor de parcare se realizeaza in baza unui abonament de riveran, care se
elibereaza numai proprietarilor de autoturisme, persoane fizice, care au domiciliul pe strazile
respective. Tariful este de 23lei/lund/autovehicul, deci circa 276lei/an;
» Municipiul Lugoj
- atribuirea locurilor de parcare de resedintd se realizeaza prin inchirierea acestora, in urma unei

licitatii publice. Pretul de pornire este de 201lei/an.
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4. ANALIZA CERERII DE LOCURI DE PARCARE

La nivelul zonei de studiu stationarea autovehiculelor este reglementata prin Planul Urbanistic Zonal
"Regenerare urbana a zonei Micro 15" si RLU aferent, aprobat prin HCL nr. 56 din 27.02.2025.

Documentatia reglementeaza numarul minim de locuri de parcare pe care fiecare categorie functionala
trebuie sa il asigure.

Conform Regulamentului Local de Urbanism, la nivelul zonei de studiu se remarca existenta a &4 UTR-uri
care reglementeazd arealul, avand urmdtoarele prevederi cu privire la stationarea autovehiculelor:

* Pentru functiunile comerciale:

- 1 loc de parcare/garare la 50-100 mp suprafata desfasurata a constructiei pentru unitati intre
500-1000 mp;

- 1 loc de parcare/garare la 100 mp suprafata desfdasuratd a constructiei pentru unitati mai mici
de 500 mp;

Pentru functiunile administrative/birouri/financiar-bancare/centre de cercetare/servicii de interes
general:

- 1loc de parcare/garare pentru 15 salariati;

- lanumarul locurilor de parcare pentru salariati se va asigura suplimentar 40% pentru clienti;
Pentru invatamantul preuniversitar si universitar se va asigura 1 loc parcare/200 mp suprafata utilg;
Pentru institutii ce includ sdli pentru spectacole, intruniri, congrese, conferinte, sali polivalente etc se
va asigura 1 loc parcare/10 locuriin sala + 1 loc parcare la 15 persoane (pentru personal);

Pentru galerii, muzee, biblioteci, mediateci, centre culturale se va asigura 1 loc parcare/50 mp
suprafata utila destinata activitdtii de baza+1 loc parcare la 15 persoane (pentru personal);

Pentru terenurile si salile de sport se va asigura 1 loc parcare autoturisme si 1 loc parcare biciclete/
250 mp teren de sport, iar in cazul terenurilor/sdlilor cu public se va suplimente cu 1 loc parcare/15
locuri pe scaun;

1 loc de parcare la 35 mp suprafatd de vanzare, pentru functiuni comerciale (magazine integrate
parterului cladirilor multifunctionale, complexe, centre si galerii comerciale), dar minimum 2 locuri de
parcare 1 loc de parcare la 50 mp suprafata de vanzare, pentru functiuni comerciale cu numar redus
de clienti (comert specializat, produse care nu sunt de larg consum: anticariate, galerii de artd,
desfacere de produse manufacturiere, desfacerea unor produse dedicate exclusiv unor anumite

categorii profesionale sau de utilizatori etc).
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Reglementdrile urbanistice prevazute prin Planul Urbanistic Zonal stabilesc norme clare privind
necesarul de locuri de parcare, raportat la tipologia constructiilor si la functiunile propuse. Aceste
prevederi constituie un instrument util si necesar pentru dimensionarea corecta a parcarilor in cazul

insertiilor noi sau al dezvoltarilor urbane planificate.

In cazul de fatd ins3, zona analizati este deja constituit3, avand caracterul unui cartier rezidential de tip
«dormitor”, alcatuit in principal din blocuri de locuinte colective, si echipamente publice (scoalg,
gradinitd). intr-un astfel de context, reglementdrile PUZ privind parcarea nu pot fi considerate definitorii
pentru situatia existenta, intrucat ele au fost concepute mai degraba pentru a ghida dezvoltarile viitoare,

nu pentru a reflecta conditiile reale dintr-un tesut urban deja consolidat.

Prin urmare, pentru a evalua in mod corect cererea actuala de locuri de parcare, un reper mult mai
relevant il constituie numarul autovehiculelor inmatriculate in zona, raportat la structura locuirii si la
functiunile existente. Aceasta abordare permite conturarea unei imagini mai precise asupra cererii de

locuri de parcare reale si constituie baza pentru dimensionarea si reglementarea parcarilor la nivel local.

Lista de mai jos prezinta situatia actuala a autovehiculelor inmatriculate pe raza zonei analizate,
conform Listelor mijloacelor de transport primite de la Primdria Deva, dar si media de autovehicule/

apartament:

Nr autovehicule Medie
inmatriculate autovehicule/ap

Apartamente

Bl. 13 26 18 0,7

Aleea Scarisoara BI. 31 26 28 1,1
Total 52 46

Bl. 23 43 60 1.4

Bl. 28 43 48 1.1

Bl. 30 43 72 1,7

Bl. 35 41 47 1.1

Str. Minerului Bl. 36 37 46 1,2
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Bl. 37 37 47 1,3
Bl. 38 37 60 1,6
BI. 39 43 48 1.1

Total 324 428
Bl. 14 39 52 1,3
BI. 18 49 77 1,6
BI. 32 36 50 1.4
Aleea Cioclovina Bl. 16 37 57 1.5
BI. 20 38 56 1,5
Bl. 34 37 52 1.4

Total 236 344
Bl. 13A 57 64 1,1
Bl. 31A 53 33 0,6

Str. Mihai Eminescu

BI. 33 35 32 09

Total 145 129
BI. 12 85 152 1,8
BI. 15 85 116 1.4
Bl. 17 85 168 2,0

Bd-ul Nicolae Balcescu

BI. 19 85 106 1,2
BIl. 22 85 85 1,0

Total 425

627

Din analiza cererii, se observa un numar ridicat de masini inmatriculate per apartament, cu o medie de
1,3 autovehicule per apartament, fiind necesar sa se asigure cel putin un loc de parcare/apartament,
ceea ce de cele mai multe ori cartierele constituite in perioada comunista nu permite, fiind realizate la un
grad de motorizare mult mai mic. Acest aspect se traduce intr-un deficit al locurilor de parcare, si implicit

in disfunctii legate de parcari neregulamentare pe spatiile verzi, pe trotuare sau pe o banda de circulatie.
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in cadrul cartierelor rezidentiale de tip ,dormitor”, deficitul de locuri de parcare reprezinta o problema
recurentd si tot mai acutd. in mod particular, blocurile inalte, cu un numar mare de apartamente,
genereazd o cerere sporita de spatii de parcare, raportatd la densitatea locuirii. Astfel, pe masura ce
indicele de motorizare a crescut constant — conform PMUD Deva, in prezent fiind inregistrat un nivel
de aproximativ 489 autovehicule/1000 de locuitori (date de la nivelul anului 202 1), presiunea asupra
parcarilor existente a devenit semnificativa. La nivel national, conform Institutului National de Statistica,
rata de motorizare pentru anul 2021 a fost de 398 autovehicule/1000 de locuitori, astfel ca la nivelul

Municipiului Deva rata de motorizare este cu circa 23% mai mare decat media nationala.

Pentru a raspunde acestei cereri, oferta de locuri de parcare a fost extinsa gradual, insa adesea in
detrimentul altor dotdri urbane: diminuarea suprafetelor verzi, reducerea spatiilor pietonale si
ocuparea unor zone de joaca sau recreere. Aceasta tendintd are efecte vizibile asupra calitatii mediului

si asupra atractivitatii spatiului urban.

Principalele cauze ale cresterii continue a motorizdrii sunt accesibilitatea crescuta la autoturisme
personale, nevoia de mobilitate individual3, lipsa unor alternative eficiente de transport public sau
velo, precum si schimbarile sociale si economice. Toti acesti factori contribuie la un dezechilibru evident
intre cerere si oferta, care se reflecta in ocuparea neregulamentara a spatiilor si in conflicte de utilizare a

terenului in interiorul cartierului.

Dinamica ocuparii locurilor de parcare in functie de fluxurile zilnice

Zona analizata are un profil predominant rezidential, specific cartierelor de tip ,dormitor”, insa pe langa
ansamblurile de locuinte colective se regasesc si cateva functiuni majore generatoare de trafic, in special
0 scoala, o gradinita si o piata agroalimentara. Acestea influenteaza direct gradul de ocupare a locurilor

de parcare, prin fluxurile suplimentare de vehicule la anumite intervale orare.

Dimineata, odata cu deplasarea populatiei active spre locurile de munca, multe dintre locurile de
parcare rezidentiale se elibereazi temporar. In acelasi interval ins&, are loc un varf de trafic concentrat
in jurul dotarilor educationale (scoala si gradinita) si pietei agroalimentare, unde parintii vin simultan
pentru a-si ldsa copiii, respectiv are loc aprovizionarea dotarilor alimentare. Aceasta aglomerare
punctuala determina utilizarea intensa a parcdrilor din imediata vecindtate a unitatilor de invatdamant si,
adesea, genereaza stationdri neregulamentare pe trotuare sau carosabil. in proximitatea acestor dotari

sunt remarcate circa 25 de locuri de parcare, insuficiente pentru a nevoie de stationare. In fata acestor
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dotari nu sunt amenajate locuri de parcare sau spatii de tip kiss and ride care sa faciliteze activitatile de
tip drop on/drop off pentru copii. Doar gradinita nr. 2 are o capacitate de circa 170 de copii, care in fluxuri
se traduce in circa 130 de masini (7-2 copii/masind, 80-90% vin cu masina). Aceste aproximativ 130 de
autoturisme nu dispun de o zona special amenajata pentru stationare de scurta durata sau parcare,

generand presiune asupra circulatiei si locurilor disponibile in imediata apropiere a gradinitei.

La pranz, odata cu terminarea programului scolar si prescolar, situatia se repetd, creand un nou varf de
cerere localizata pentru parcdri pe termen scurt. Spre deosebire de intervalul de dimineata, cand o parte
din locurile rezidentiale sunt libere, la pranz presiunea se resimte mai puternic asupra spatiilor publice

din jurul institutiilor de invatamant.

Seara, odata cu revenirea locuitorilor in cartier, are loc cel mai ridicat grad de ocupare a parcarilor.
Practic, majoritatea locurilor rezidentiale sunt ocupate, iar disponibilitatea scade drastic. in acest interval
se contureaza suprapunerea cererii rezidentiale cu traficul generat de activitatile comerciale si
institutionale de proximitate, ceea ce explica nivelul ridicat de congestie si incidenta crescuta a
parcarilor spontane neregulamentare. Aceasta dinamica evidentiaza faptul ca problema parcarilor nu
este doar una cantitativd, ci si una temporara si spatiala, cu varfuri de cerere distincte, asociate

functiunilor din zona si ritmului zilnic al comunitatii.

Dinamica ocuparii locurilor de parcare in zona studiata este influentata si de activitatile desfasurate
la nivelul arterelor perimetrale, indicandu-se o presiune semnificativa asupra infrastructurii existente,
generata de fluxurile zilnice de autovehicule. Locurile de parcare de pe bulevardele principale, care
beneficiaza de un tranzit intens si deservesc multiple dotari (magazine, institutii, puncte de servicii),
sunt utilizate frecvent atat de riverani, cat si de vizitatori ocazionali, ceea ce determina o ocupare
aproape permanenta a acestora. Ca efect, nevoia de parcare se transfera in interiorul cartierului, citre
parcarile aferente blocurilor si catre locurile de parcare amenajate intre ansamblurile de locuinte. Aceasta
migratie a cererii genereaza o utilizare intensa a locurilor de parcare interioare, reducand
disponibilitatea acestora pentru rezidenti si accentuand conflictele de utilizare, in special in orele de varf

ale diminetii si dupa-amiezii.
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5. DECIFITUL LOCURILOR DE PARCARE

Deficitul de locuri de parcare din zona analizata reprezinta una dintre cele mai importante probleme de

mobilitate urbana si de calitate a vietii pentru locuitori. Acesta este determinat in principal de structura

functionala a cartierului si de nivelul ridicat al motorizarii raportat la capacitatea de parcare existenta.

Zona este alcatuita din 24 de blocuri de locuinte colective, insumand aproximativ 1.182 de
apartamente, ceea ce genereaza o cerere consistenta si constanta de locuri de parcare rezidentiale.
Functia de locuire colectivd, predominantd in perimetru, constituie factorul principal care alimenteaza

presiunea asupra parcarilor.

Pe langd locuinte, sunt prezente si cateva functiuni complementare cu rol de atractori de trafic: o scoala,
o gradinita, piata agroalimentara, unitdti de alimentatie publica si spatii de comert de proximitate.
Acestea atrag fluxuri suplimentare de autovehicule, in special la orele de varf, generand o competitie
directa pentru utilizarea locurilor de parcare existente. Prin suprapunerea acestor cerinte — rezidentiale si
functionale — se contureaza un deficit semnificativ de locuri de parcare, resimtit mai ales in intervalele

de maxima utilizare (pranz si seara), cand nivelul de ocupare depdseste in mod evident oferta disponibila.

Tabelul de mai jos prezinta situatia locurilor de parcare rezidentiale arondate fiecdrui bloc din perimetrul
analizat, corelatd cu numadrul de apartamente si de autovehicule inmatriculate de locatari.

in cadrul analizei sunt calculati mai multi indicatori: raportul locuri de parcare/apartament, care
reflecta nivelul de dotare al fiecarui imobil; gradul de acoperire al cererii, exprimat procentual ca raport
dintre numarul locurilor de parcare existente si numarul de autovehicule inmatriculate; precum si
deficitul de locuri de parcare, adic diferenta dintre cerere si oferta disponibild. In acest mod, tabelul

evidentiaza nu doar distributia actuala a locurilor de parcare, ci si lipsurile specifice fiecarui bloc.
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Nr. locuri de

Nr. masini . parcare Gradul de Deficitul de
: Medie

inmatricu- rezidentiale/ acoperire locuri de

masini/ap

late publice arondate | al cererii (%) parcare

per bloc conform

BIl. 13 26 18 0,7 1 5,6% 17
Aleea
.. BI. 31 26 28 1.1 0 0,0% 28
Scarisoara
Total 52 46 1
BI. 23 43 60 1.4 15 25,0% 45
BIl. 28 43 48 1.1 14 29,2% 34
BIl. 30 43 72 1,7 12 16,7% 60
BI. 35 41 47 1,1 10 21,3% 37
Str. Minerului Bl. 36 37 46 1,2 23 50,0% 23
BIl. 37 37 47 1.3 13 27,7% 34
Bl. 38 37 60 1,6 34 56,7% 26
BIl. 39 43 48 1.1 33 68,8% 15
Total 324 428 154
Bl. 14 39 52 1,3 19 36,5% 33
Bl. 18 49 77 1,6 5 6,5% 72
BIl. 32 36 50 1.4 8 16,0% 42
Aleea
Bl. 16 37 57 1.5 18 31,6% 39
Cioclovina
BI. 20 38 56 1,5 3 5,4% 53
Bl. 34 37 52 1.4 6 11,5% 46
Total 236 344 59
BI. 57 64 1,1 24 37,5% 40
Str. Mihai BI. 53 33 0,6 0 0,0% 33
Eminescu BI. 33 35 32 0,9 23 71,9% 9
Total 145 129 47
Bl. 12 85 152 1.8 24 15,8% 128
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Bl. 15 85 116 1,4 34 29,3% 82
Bd-ul Nicolae = B 17 85 168 2,0 33 19,6% 135
Balcescu Bl. 19 85 106 1,2 34 32,1% 72
Bl. 22 85 85 1,0 39 45,9% 46

Total 425 627 164

GARAJE total 4

7

Analiza comparativa dintre numarul de autovehicule inmatriculate in zond si numarul locurilor de parcare
rezidentiale arondate evidentiaza un deficit semnificativ. Din totalul de 1.574 de autovehicule, doar 472
dispun de locuri de parcare alocate, ceea ce corespunde unui grad de acoperire de 30,0%. Prin urmare,

in zona lipsesc 1.102 de locuri de parcare pentru a raspunde integral cererii actuale.

Aceasta situatie confirma presiunea ridicata asupra spatiilor disponibile si explica recurenta parcarilor
spontane si neregulamentare pe trotuare si spatii verzi. Deficitul nu este doar cantitativ, ci are si
implicatii asupra calitatii mediului urban, generand conflicte de utilizare a terenului, diminuarea spatiilor

verzi si reducerea accesibilitdtii pietonale.
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6. PROFILUL UTILIZATORILOR

Spatiile de parcare si infrastructura de mobilitate din zona analizata sunt utilizate de o varietate de

categorii de utilizatori, fiecare avand nevoi specifice si prioritati diferite. Pentru a intelege complexitatea
cererii si pentru a putea formula masuri adecvate de organizare, este necesard conturarea unui profil al
acestor utilizatori. Tabelul de mai jos prezintd principalele categorii identificate — de la rezidenti, pana la
vizitatori, furnizori, persoane cu dizabilitati sau vehicule de urgentd — si descrie pe scurt caracteristicile

acestora, nevoile asociate si masurile recomandate pentru satisfacerea acestora intr-un cadru echilibrat

si functional.

Tip utilizatori

Descriere

Locuitor permanent al
blocurilor de locuinte

colective, detine cel putin

Nevoi

Loc de parcare sigur,
aproape de domiciliu,

disponibil seara si pe

Masuri

Alocarea locurilor de
parcare pe baza de

abonament/inchiriere,

Rezidentul . o ol B _ _ o .
. . un autoturism si utilizeaza | timpul noptii; protejarea inscriptionarea cu numarul
cartierului o . . o o _ R .
zilnic parcarea rezidentiala. masinii; predictibilitate si  de inmatriculare,
stabilitate in utilizarea monitorizarea utilizarii,
parcarii extinderea graduala a
Parinti sau tutori care isi Parcare de scurta duratd,  Locuri de tip ,Kiss & Ride”
N aduc/iau copiii, cu accesibild si apropiatd de  inimediata vecindtate a
Utilizatorul o _ L L .
preponderenta in intervale = unitatea de invatamant, scolii si gradinitei, reguli
scolii si
L de varf (dimineata sila timp rapid de stationare stricte de stationare
gradinitei ) <
pranz). temporard, supraveghere
pentru evitarea blocarii
Clienti ocazionali sau de Locuri de parcare de scurta Rezervarea unor locuri cu
Utilizatorul proximitate, care folosesc  duratd, apropiate de duratd limitata (ex. 30 min
dotarilor autoturismul pentru punctele comerciale, acces = — 1h), semnalizare clarg,
comerciale cumparaturi sau servicii facil la trotuare si spatii sistem de supraveghere

pietonale

pentru respectarea
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Furnizorul

(aprovizionare)

Persoanele cu

dizabilitati

Vehiculele de
urgenta
(salvare,
pompieri,

politie)

Biciclistul

Vehicule de transport
marfa care intra periodic in
cartier pentru

aprovizionare.

Rezidenti sau vizitatori cu
mobilitate redusa, care au

nevoie de acces prioritar.

Vehicule de interventie
rapidd, cu acces ocazional,
dar esential in situatii

critice.

Utilizator al bicicletei
pentru deplasari de
proximitate, fie rezident,

fie vizitator.

Acces facil in apropierea
spatiilor comerciale, locuri
pentru incdrcare-
descarcare,
manevrabilitate pentru

vehicule de gabarit mediu/

Locuri de parcare speciale,
mai late decat cele
obisnuite, amplasate cat
mai aproape de intrarile in
blocuri, institutii si

magazine

Acces liber si
neobstructionat catre
blocuri, scoala, gradinita si
spatii comerciale;
posibilitatea de a opriin
imediata apropiere a

punctului de interventie

Spatii sigure si accesibile
pentru depozitarea
bicicletelor, trasee
neobturate de masini,
sigurantd la deplasarea

printre autoturisme

Spatii de aprovizionare
dedicate si marcate,
stabilirea unor intervale
orare de aprovizionare (in
afara varfurilor de trafic),

interzicerea stationdrii

Asigurarea unui numar
minim conform
normativelor, semnalizare
clara, control permanent
pentru prevenirea utilizarii

abuzive de catre alti soferi

Mentinerea liberd a cailor
de acces si a racordurilor la
drumurile principale,
interzicerea parcarii pe
zonele de acces la hidranti
si cdi de interventie,

semnalizare vizibila si

Amenajarea de rastele
pentru biciclete langa
intrdrile in blocuri, scoald,
gradinita si magazine;
crearea unor trasee
prietenoase pentru

biciclisti; integrarea
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7. ADMINISTRARE

Parcdrile de pe raza Municipiului Deva sunt gestionate de cdtre Serviciul Administrarea Domeniului

Public si Privat - Primdria Deva, atat cele rezidentiale cat si cele publice. Misiunea principald a serviciului
consta in modernizarea permanentd a infrastructurii de parcare si in administrarea acesteia astfel incat

utilizarea locurilor sd se faca in conditii de echitate, accesibilitate si siguranta.

In cadrul zonei de studiu si imediata proximitate (parcdri strada Mihai Eminescu, strada Minerului, bd-ul
Nicolae Bdlcescu), serviciul administreaza circa 432 de locuri de parcare (dintre care 288 in interiorul zonei
de studiu) si 64 de garaje auto. In cadrul analizelor de teren realizate s-a constat existenta unor locuri de
parcare ,trasate” ilegal pe domeniul public de catre rezidentii ansamblurilor de locuinte colective,
utilizand domeniul public fara plata vreunui tarif de parcare, dar si utilizarea multiplelor modalitati de
blocare a accesului catre locurile de parcare inchiriate, ceea ce arata deficitul major existent si presiunea

pe putinele locuri de parcare publice.

Managementul parcdrilor necesita o abordare complexa si optimizata, care sd imbine reglementarea,
sanctionarea si dezvoltarea unor solutii viabile pentru satisfacerea cererii. Aplicarea sanctiunilor pentru
parcarea neregulamentara nu trebuie privita exclusiv ca o masura coercitiva, ci si ca un instrument de
disciplinare a utilizatorilor si de generare a unor venituri suplimentare la bugetul local. Aceste resurse
financiare pot fi reinvestite in dezvoltarea infrastructurii de parcare (amenajarea de noi locuri,
modernizarea celor existente, digitalizarea sistemului de gestionare), dar si in proiecte mai largi de
mobilitate urband, precum crearea de trasee pentru biciclisti, imbunatatirea transportului public sau

extinderea spatiilor pietonale, menite sa descurajeze utilizarea autovehicului personal.

In acest fel, se creeaza un circuit functional in care respectarea regulilor si contributia utilizatorilor se
intorc in beneficiul comunitatii, prin cresterea calitatii vietii urbane. Totodatd, o astfel de strategie poate
avea si rol de descurajare a detinerii excesive de autoturisme personale, prin corelarea sanctiunilor cu

oferirea de alternative de mobilitate atractive si eficiente.

Principalele dificultati in administrarea parcarilor sunt urmatoarele:
» Cererea este de 3,6 ori mai mare decat oferta, astfel ca alocarea locurilor de parcare este o provocare

si genereaza conflicte la nivelul comunitati;
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Lipsa sanctiunilor acordate pentru parcarea neregulamentara, acest lucru fiind vizibil prin faptul ca
populatia continud parcarea spontana pe trotuare, spatii verzi sau benzi de circulatie;

Tarife mici raportate la cererea de parcare, tarifele mici de inchiriere a locurilor de parcare incurajeaza
inchirierea acestora dar si detinerea unui autovehicul personal;

Atractivitate scazuta pentru modurile alternative de transport (transport in comun, bicicleta etc).

Sanctiuni si contraventii

Nerespectarea prevederilor privind utilizarea parcarilor publice de la nivelul Municipiului Deva se
sanctioneaza conform prevederilor locale privind administrarea parcarilor;

Politia Locala a Municipiului Deva este responsabild e controlul si asigurarea prevederilor legale
privind utilizarea parcarilor publice, de verificare a achitarii tarifului de parcare in cazul parcarilor cu
plata, in timp ce Politia Rutierd este responsabila cu identificare si sanctionarea parcarilor
neregulamentare de pe domeniul public (benzi de circulatie, trotuare, spatii verzi);

Serviciul Administrarea Domeniului Public si Privat - Primaria Deva este responsabil cu gestionarea si
identificarea neplatitorilor tarifului anual de inchiriere a locurilor de parcare rezidentiale si retragerea
dreptului de utilizare a locului de parcare. De asemenea, este importanta respectarea prevederilor
legale privind inchirierea locurilor de parcare, conform carora proprietarii de garaje auto nu au dreptul
de inchiriere a unui loc de parcare public. Avand in vedere utilizarea deficitard a garajelor auto (ca
spatii de depozitare, ateliere etc) este necesara o verificare atentd a acestor posibile suprapuneri si

sanctionarea proprietarilor in consecinta.

28/36


mailto:office@agorapolis.ro
http://www.agorapolis.ro

5 ﬁs
STUDIU PRIVIND POLITICA PARCARILOR LA NIVELUL ARIEI DE STUDIU A OBIECTIVULUI DE INVESTITII “REGENERARE URBANA A ZONEI
MICRO 15” - MUNICIPIUL DEVA, JUDETUL HUNEDOARA

8. DIAGNOSTIC

In urma analizelor realizate privind cerea si oferta de locuri de parcare, s-a remarcat existenta unui

deficit de 1142 de locuri de parcare, existand un grad de acoperire al cererii de parcare de doar 27,4%.

Fiind vorba despre un cartier de locuinte colective realizat in anii 70, rezervele de teren pentru realizarea

de parcaje noi sunt limitate, astfel cd pentru diminuarea deficitului este oportuna eficientizarea

organizarii locurilor de parcare si a modului de utilizare a acestora. De asemenea, au fost remarcate

multiple locuri de parcare subdimensionate, dar si trotuare si spatii verzi ocupate cu masini parcate

neregulamentar.

Respectarea regulamentelor de parcare si inchiriere, aplicarea de sanctiuni si contraventii, cresterea

tarifului de inchiriere a locurilor de parcare raportat la cererea de 3,6 ori mai mare si reorganizarea

locurilor de parcare existente poate contribui la diminuarea deficitului si la descurajarea utilizarii/detinerii

de autovehicule personale:

Respectarea regulamentelor de parcare si inchiriere: Aplicarea regulilor de parcare asigurad faptul ca
locurile disponibile sunt folosite de persoanele autorizate, reducand conflictele intre rezidenti si
ocuparea abuziva a parcarilor. De asemenea, rezidentii care respecta regulile beneficiaza de un acces
sigur si echitabil la locurile de parcare;

Aplicarea de sanctiuni si contraventii: Sanctiunile aplicate descurajeazd parcarea ilegala. Soferii sunt
descurajati sa parcheze in locuri nepermise, cum ar fi pe trotuare, benzi de circulatie sau spatii verzi;
Cresterea tarifelor de parcare: Cresterea tarifelor de inchiriere anualda a locurilor de parcare
rezidentiale, cat si a celor publice cu plata, descurajeaza motorizarea excesiva si determinad utilizatorii
autovehiculelor sd se orienteze spre alte mijloace de transport (bicicleta, transportul in comun) sau sa
utilizeze locurile de parcare pe o perioada mai scurta de timp;

Cresterea rotativitatii: Rotativitatea ridicata permite ca aceleasi locuri de parcare sa deserveasca mai
multi utilizatori, fara a fi nevoie de cresterea imediata a numarului de parcdri. Astfel, se reduce
deficitul perceput de locuri disponibile. In cazul parcdrilor cu tarif, locurile cu rotativitate mare
genereazd venituri mai mari si permit o utilizare mai buna a investitiei in infrastructura;
Reorganizarea locurilor de parcare existente: Optimizarea spatiului se poate realiza prin retrasari
sau reorganizari a locurilor de parcare existente care permite crearea unor locuri de parcare
suplimentare dar si corect dimensionate. De asemenea, eficientizarea spatiului genereaza si o

fluidizare a circulatiei reducand blocajele si timpul pentru identificarea unui loc de parcare disponibil;
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= Promovarea mobilitatii alternative: Dezvoltarea infrastructurii pentru biciclete si transport public
poate reduce numarul de masini din cartiere. Incurajarea utilizarii transportului alternativ reduce
numarul de autoturisme care necesita parcare, diminuand deficitul de locuri disponibile si presiunea

asupra parcarilor din cartierele de locuinte colective.

Avand in vedere deficitul semnificativ de locuri de parcare si spatiile limitate disponibile in cartier,
eficientizarea utilizarii parcdrilor existente reprezinta solutia cea mai realistd pe termen scurt.
Respectarea regulamentelor, aplicarea sanctiunilor, cresterea tarifelor, cresterea rotativitatii locurilor,
reorganizarea parcarilor si promovarea mobilitatii alternative pot contribui impreund la reducerea
deficitului de locuri, la o utilizare mai echitabilda si mai eficienta a spatiilor si la descurajarea utilizarii

excesive a autoturismelor personale.
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9. CONCLUZII SI RECOMANDARI

In urma analizelor efectuate, studiul privind politica parcarilor de la nivelul cartierului Micro 15 propune

masuri si recomandari care au drept obiectiv diminuarea deficitului de locuri de parcare si eliminarea

parcarilor neregulamentare existente.

Masurile propuse pentru diminuarea gradului de motorizare in cartier pot fi percepute ca nepopulare din
perspectiva electorala, insa sunt necesare pentru o gestionare eficienta si echitabila a teritoriului.
Abordarea urmareste crearea unui spatiu public inclusiv, in care parcarea autovehiculelor sa nu ocupe
rolul principal si sa nu devina o functiune predominantd a domeniului public. in acest mod, spatiile intre
blocuri si bulevardele principale pot fi utilizate pentru diverse tipuri de circulatii — pietonala, ciclistd,

acces pentru autospeciale de interventie, precum si pentru activitati de recreere si loisir.

Implementarea unor politici de stimulare a mobilitatii alternative, cum ar fi parcarile rezidentiale cu
tarife majorate, pistele pentru biciclete, transportul public eficient si sanctionarea parcarii
neregulamentare, va contribui la reducerea presiunii asupra locurilor de parcare si la cresterea calitatii
vietii locuitorilor. Astfel, cartierul poate fi transformat intr-un mediu mai sigur, mai accesibil si mai

atractiv pentru toti utilizatorii spatiului public.

in vederea atingerii acestor obiective, se recomand3 urmitoarele:

= Reorganizarea circulatiilor de la nivelul aleilor Cioclovina si Scarisoara, atat pentru incurajarea
mijloacelor alternative de deplasare, cat si pentru eficientizarea stationarii autovehiculelor in zona;

= Reorganizarea pachetelor de parcaje amenajate la sol si retrasarea eficienta a acestora,
respectandu-se dimensionarea impusa prin normativul de parcari;

= Stabilirea unei politici tarifare la nivelul zonei de studiu si a unui regulament de parcare care sa
eficientizeze utilizarea si rotativitatea locurilor de parcare;

= Sanctionarea parcarilor neregulamentare, atat prin atentionarea sanctiondrii prin indicatoare rutiere,
prin activitati de patrulare a politiei locale, cat si prin aplicarea de sanctiuni, descurajand in acest fel
parcare neregulamentarg;

= Elaborarea unei politici noi de parcare, care sa cuprinda parcdrile din intreg orasul si sa fie
diferentiata pe zonele specifice (exemplu: zona centrald, cartierele dormitor), dar care sa raspunda

gradului de motorizare actual si cererii actuale de locuri de parcare.
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Propunerea de transformare a principalelor artere de circulatie din interiorul cartierului Micro 15 in
spatii de tip shared-space respecta urmatoarele criterii:
* Asigura in orice punct zone delimitate (prin tratament diferit al pavimentului, marcaje rutiere,
amplasarea bolarzilor) exclusiv dedicate circulatiei pietonale, eliminand inclusiv posibilitatea de
stationare a autovehiculelor;

* Compacteazd zonele de parcare de resedintd si suplimenteazd numadrul de locuri de parcare
disponibile;

* Optimizeaza circulatiile aferente zonelor de parcare, cu atentie acordata in special fluxurilor de
circulatie pietonale in cadrul acestora;

* Creeaza un ambient potrivit unei zone preponderent rezidentiale — maximizarea spatiilor verzi si

pietonale, minimizarea circulatiilor auto.

Amenajarea de parcaje organizate pentru autovehicule si biciclete. Se reconfigureaza zonele de
parcari autovehicule in intregul areal studiat dupa urmatoarele principii:

= Proximitate optima fata de accesul in blocurile pe care le deservesc
» Respectarea dimensiunilor minime impuse de normativele in vigoare

= Asigurarea de spatii verzi interstitiale si posibilitatea plantarii de arbori care sa asigure umbrirea (1
arbore la max. 5 locuri de parcare)

= Asigurarea latimilor necesare si a razelor minime ale cdilor de circulatie ce dau acces la locurile de

parcare

= Eliminarea posibilitatii de parcare a autovehiculelor in imediata vecinatate a fatadei blocurilor —
astfel se asigura o distanta cat mai mare intre locurile de parcare siincdperile de locuit.

Avand in vedere ca cererea de locuri de parcare in zona este de aproximativ 3,6 ori mai mare decat oferta
actuala, se impune introducerea unui sistem de management diferentiat al parcarilor, bazat pe

tipologii distincte si pe un regim tarifar adecvat.

Propunerea de mai jos are ca principiu raportarea la circa jumatate din cererea existenta, pentru a
atinge un echilibru intre necesitatea de a asigura un numar rezonabil de locuri de parcare si obiectivul de
a incuraja utilizarea alternativelor de mobilitate. Sistemul vizeaza atat locurile de parcare rezidentiale,
gestionate prin abonamente anuale, cat si parcarile publice cu plata, accesibile pentru vizitatori sau
utilizatori temporari. in plus, este propus un mecanism flexibil de utilizare partajatd a locurilor de

parcare, adaptat contextului local (scoli, gradinite, comert de proximitate).
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Tipologii de parcare si regim tarifar
= Parcari rezidentiale pe baza de inchiriere anuala.
- Se adreseaza locuitorilor din zona care detin autovehicule;
- Alocarea se face nominal, pe baza numarului de inmatriculare;
- Tarife propuse: persoane fizice: 306 lei/an + TVA, persoane juridice: 925 lei/an + TVA.
= Parcari publice cu plata
- Destinate vizitatorilor, clientilor magazinelor sau celor aflati temporar in zong;
- Regim tarifar diferentiat: 3,8 lei/ora, 35 lei/zi.
= Mecanism de utilizare partajata (,parcare la liber” pe intervale orare)

- In proximitatea scolilor si gradinitelor, sau extins la nivelul intregii zone, locurile de parcare
inchiriate rezidential pot fi utilizate pe timpul zilei (de exemplu intre orele 08:00 — 16:00) de
catre parinti, vizitatori sau alti utilizatori temporari.
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Propuneri punctuale de interventie asupra parcarilor din zona de studiu

1 - reorganizare parcaje la sol - 77 locuri de parcare (2 pentru persoane cu dizabilitati)
2 - eliminare locuri de parcare si realizare spatii verzi

3 - reorganizare parcaje la sol si acces - 29 locuri de parcare (2 pentru persoane cu dizabilitati)
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4 - reorganizare parcaje la sol la nivel de shared space - 49 locuri de parcare (2 pentru persoane cu
dizabilitati)

5 - eliminare parcaje la sol, realizare piateta publica

6 - eliminare garaje si reorganizare parcaje la sol - 69 locuri de parcare

7 - eliminare garaje si reorganizare parcaje la sol - 49 locuri de parcare (2 pentru persoane cu dizabilitati)

8 - suplimentare locuri de parcare la nivel de shared space - 43 locuri de parcare

Localizare Tip parcare Propunere Nr parcari
generate
dupa
propunere
1 Aleea Cioclovina ' Lasol | Perpendiculara Publicd de | Reorganizare parcaje la sol 77 (2 pentru
resedinta | conform normativ siintroduc- | persoane cu
ere parcari pentru persoane cu | dizabilitdti)
dizabilitati
2  Aleea Cioclovina ' Lasol | Perpendiculara Publica de | Eliminare locuri de parcare si 0

resedintd | realizare spatii verzi. Aplicare
sanctiuni pentru parcare
neregulamentara pe spatii
verzi/trotuar.

3  Aleea Cioclovina | Lasol Perpendiculara/ Publica de = Reorganizare parcaje la sol si 29 (2 pentru
laterala resedinta | acces conform normativ si persoane cu
introducere parcari pentru dizabilitati)

persoane cu dizabilitati. Apli-
care sanctiuni pentru parcare
neregulamentara pe spatii
verzi/trotuar.

4 | Aleea La sol = Perpendiculard/ Publicd de = Reorganizare parcaje la sol la 49 (2 pentru
Scarisoara laterala resedintd  nivel de shared space siintro- | persoane cu
ducere parcari pentru per- dizabilitati)

soane cu dizabilitati. Desfi-
intare garaje auto. Aplicare
sanctiuni pentru parcare
neregulamentara pe spatii
verzi/trotuar.
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5  Aleea Lasol Perpendiculara/ Publica de | Eliminare parcaje auto si ame- 0
Scdrisoara laterala resedintd | najare piateta publica.
Inchidere strad si aplicare
sanctiuni pentru parcare
neregulamentara pe trotuar/
spatiu public.
6 Stradadeacces Lasol Perpendiculard Publica de | Reorganizare parcaje la sol si 69
din strada Mihai resedinta | desfiintare garaje auto. Apli-
Eminescu care sanctiuni pentru parcare
neregulamentara pe spatii
verzi/trotuar.
7  Aleea La sol ' Perpendiculara Publica de = Reorganizare parcaje la sol si 49 (2 pentru
Scdrisoara resedintd | introducere parcari pentru persoane cu
persoane cu dizabilitati. Desfi- = dizabilitati)
intare garaje auto. Aplicare
sanctiuni pentru parcare
neregulamentara pe spatii
verzi/trotuar.
8  Aleea Lasol Neregulamentara  Publica cu Amenajare locuri de parcare 43
Scdrisoara plata suplimentare la nivel de
shared space
Data: Elaborat:
15.10.2025 . /
Urb. Mihaela PUSNAVA (
Urb. peisag. Alexandra-Maria PAUNA T
et
Beneficiar,

UAT Municipiul Deva
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