


CUPRINS

I, ORASUL BROSTENI..........ccuueeeeeuureerennencerennesssseenssssssenssssssenssssssenssssssssnsssssssnssssssennsssssennes 4
L B > Lo = =T =] (] - PPN 4
LIl. Date privind infrastructura majord de transport si cdile de comunicare: .....................cccevrveevrvvueeceerniennnnee 4
Il. CE ESTE UN PLAN DE MOBILITATE URBANA DURABILA? ..........ooueeeeeeeeeeeeeeseesreereeneenns 5
Hl. CONTINUTUL DOCUMENTELOR .........covviiivruiiiiiiiiiiiinntiiiiisesieetenasisssssssseeessssssssssssseens 7
IV. ARIA DE ACTIUNE A PLANULUI DE MOBILITATE URBANA .........ooeeveeereerererereeeneenens 8
V. PROGRAMUL DE ACTIUNI PROPUS PENTRU PERIOADA 2022-2026................ccccuueeeeneene 12
VI. POSIBILE SCENARII RAPORTATE LA STAREA ACTUALA..........uoueeeeeeeereeeeeeeressesennane 13
VIl. VIZIUNEA DE DEZVOLTARE A MOBILITAVTII URBANE iN ORASUL BROSTENI ................. 15
VIII. Conceptul dezvoltdrii mobilitdtii Uurbane iN BroSteni ................ceeeeeeeeeeeeeeeeeeerrresrerssssessssssssssssssssssssssssnes 15
VIil. MODELUL DEZVOLTARII MOBILITA'TII URBANE iN BROSTENI.........cuueueeeereeneeeenrennnaannns 16

IX. OBIECTIVE, DIRECTII DE ACTIUNE, PROGRAMIE S| PROIECTE DE DEZVOLTARE A

MOBILITATH DURABILE ........oeooaeeeeeeeeneeeeeeereesieeessessessesssssssssessssssssssssessessessesssessessessesseens 17
IX.1. Obiectivul strategic OB01: MOBILITATE URBANA ECHITABILA SI SIGURA...........ooouueeeeeeeeeeeeeeeeeeeeenennns 17
Directia de actiune DAO1: Cresterea accesibilitdtii in mediul Urban ...................ccooeeeeeeeeeeeeeeeeeieeeeeeeeeeeeeeeeeennn 17
Directia de actiune DAO1-2. Concilierea si echilibrarea modurilor de deplasare .................eeeeeveveeneecrennne 20
Directia de actiune DAO1-3. Cresterea sigurantei deplasarilor .................eeeecereeeeeereereeeeeeieeveeesesesesessesesesns 21
IX.1l. Obiectivul strategic OB02: MOBILITATE URBANA DURABILA SI PRIE TENOASA CU MEDIUL..................... 23
Directia de actiune DA2-1 Reducerea poludrii datorate traficului FULIEr .................cceveeeeeeeeeereeieeieerereeeesevenas 23
IX.111. Obiectivul strategic OBO3: MOBILITATE URBANA ACTIVA SIEFICIENTA .........oooooueeueeeeieeeeeeeeeeeeeeesenns 26
Directia de actiune DA3-1 Reducerea timpilor Pierduti TN trQfiC ...........ooeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e nen 26
Directia de actiune DA3-2 Ameliorarea articuldrii Zon@ Periurban( ...................cccoeeeeeeeeeeeeeeeeeeieeeeeeeereeieeeeeveseennn 27
Directia de actiune: DA3-3.Corelarea cu dezvoltarea UrbanQ.................cceeeeoeeninisieesisesiesesssssesessssssseseses 28
Directia de actiune: D03-4 Corelarea dintre interesul public si cel privat in gestiunea mobilitdtii urbane ....... 29
IX.IV. Obiectivul strategic OBO4: MOBILITATE URBANA GESTIONATA INTEGRAT ......cucvevereererererernereseeresenene 30
Directia de actiune D04-1. Managementul comunicdrii si promovdrii mobilitatii urbane durabile .................... 30
Directia de actiune DA4-2 Managementul integrat al PUG si Planurilor de Mobilitate.........ccccocooeveeeiviiincnnene. 31
Directia de actiune DA4-3. Eficientizarea monitorizarii si implementarii planurilor de modelare a mobilitatii
AUEADIIE (PIVIUD).....eoeeeee ettt sttt a st s s as s e s s ssasassesesssasassessssnsaesesssnsanassesasssanansesaen 32

Plan de Mobilitate Urband Durabild a orasului Brosteni, jud Suceava




Directia de actiune DA4-4 Bugetarea corespunzatoare a domeniului mobilitatii urbane durabile.................... 33

X. BENEFICII ALE PROGRAMELOR SI PROIECTELOR PROPUSE ..............uuuuuuuevvvvvevvnnnnnnnnnnne 34
XI. SCENARII ALTERNATIVE DE DEZVOLTARE A MOBILITATII URBANE..............cooeveeverennne 36
X1.1Scenariul ”IF NOT” (SAU "DO NOTHING") .....cuvvueeeeeeieeeeireeeeeeeeeessssseeeeesssssssssssessesssssssssnssssssssssssssssnsaes 37
X111 Scenariul realist - pesimist ("D MINIMUM”) .........uuueeiiieeeeirreeeeeeieiecrrreeeeeeseesssssrsseeeessessssssssssessssssssssssnsees 38
X111l Scenariul realist- optimist ("D SOMELRING”)..........ccccueeeeeiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e e e eeeeseeeeeeseeeeens 40
XLIV Scenariul optimist + ( ”D0 SOMELRING MOI@”) .......uuueeiiccccccccccrrererc s sees 42

X1.V Rezultatele prognozei de transport si de trafic, pentru transportul cu autoturismele, in cazul scenariului
pesimist pentru varful de dimineaa A ...............uuoeeeiieeiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeseeeeeeseesesesesessesessasaens 44

XIl. PLANURI PRELIMINARE DE ORGANIZARE A MOBILITATII URBANE IN BROSTENI - IN
VARIANTA SCENARIULUI OPTIMIST-REALIST CORELAT CU PUG .............cuuuueeeveeeeeeeeeennennnnn 45

XIll. C ONCLUZII S| RECOMANDARI IN CONTINUARE .........cocveverererererereirereseressesesessesesesenes 48

OBIECTIVE STRATEGICE, DIRECTII DE ACTIUNE, PROGRAME SI PROIECTE PROPUSE PRIVIND
DEZVOLTAREA MOBILITATII URBANE IN ORASUL BROSTENI ...........ooueeeeeeereereeneeereesesseeeens 51

ANEXA 1- PLANUL STRATEGIC DE MOBILITATE URBANA ..........cooveeeeeeeeisnsesisisasssssssssssssssssssssssssssssssssssens 51

Plan de Mobilitate Urband Durabild a orasului Brosteni, jud Suceava



. ORASUL BROSTENI

L.I. Date generale:

7

+» Orasul este pozitionat in sud-vestul judetului Suceava, la granita cu judetele Neamt si
Harghita, pe valea raului Bistrita.

+» Suprafata localitatii este de 42.430 hectare din care peste 35.000 de hectare este

acoperita cu paduri si terenuri cu vegetatie forestiera ceea ce situeaza orasul pe

primul loc, ca si intindere in judetul Suceava.

X/
X4

% Orasul are un numar de 6720 (INSSE, recensamant 2011) de locuitori care locuiesc in
cadrul orasului si in satele componente ale acestuia: Cotargasi, Holda, Holdita, Frasin,
Pietroasa, Darmoxa.

+» Dispunerea zonelor intravilane este una foarte rasfiratd, specifica asezarilor de
munte.

s Cea mai veche mentiune documentara ce se refera direct la zona Brostenilor este
documentul dat de Moise Movila din Harlau la 26 octombrie 1630, reprodus si de N.
lorga. Acest document reproducea "Uricul cel vechiu" dat de Stefan cel Mare in 1488,
prin care face o danie ce inzestreaza manastirea Voronet cu o mosie - braniste - in
care intrd si partea din valea Bistritei ce formeaza astazi localitatile Brosteni si Crucea.
O parte din toponimele mentionate Tn document se pastreaza si astazi.

* Dupa evenimentele din 1989 efectele economiei de piata si a restructurarii

L)

economice la nivel national si-a facut efctele si-n localitatea Brosteni prin faptul ca
economia zonei incepe sa decada, in aceast sens exploatarile miniere din zona au
ajuns actualmente sa fie inchise ceea ce a dus la o crestere a numarului de someri si
la scaderea numarului de locuitori. Numarul personalului angajat a scazut de la peste
7 000 de angajati in perioada anilor 1990 la 600-700 ora actuala.

» Tn 1995 este publicatd lucrarea profesorului Vasile Candrea intitulatd ,Brosteni.

L)

Monografie”.

LIl. Date privind infrastructura majord de transport si cdile de comunicare:

0,

+* Localitatea este tranzitata de soseaua DN 17B Vatra Dornei — Piatra Neamt si nu este
racordata la sistemul national de cai ferate. Din punct de vedere al pozitionarii si al
cailor de comunicatie, Brosteni este cel mai izolat oras din judetul Suceava. De
asemenea, este orasul din judet situat la distanta cea mai mare de municipiul
Suceava, resedinta judetului. Brosteni se afla in aria de influenta urbana a
municipiului Vatra Dornei, situat la o distanta de 52 km.
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Il. Ce este un Plan de Mobilitate Urbana Durabila?

X/

< UnPlan de Mobilitate Urbana Durabila vizeaza crearea unui sistem de

transport urban durabil prin:

— Facilitarea accesului tuturor la locurile de munca si la servicii;

— Imbunatitirea sigurantei si securittii;

— Reducerea poluarii, a emisiilor de gaze cu efect de serd si a consumului de
energie;

— Cresterea eficientei si a eficacitatii costurilor pentru transportul de
persoane si marfuri;

— Cresterea atractivitatii si a calitatii mediului urban.

Politicile si masurile definite intr-un Plan de Mobilitate Urbana Durabila trebuie sa se
adreseze tuturor modurilor si formelor de transport din intreaga aglomeratie urbana,
incluzand transportul public si privat, de pasageri si de marfa, motorizat si nemotorizat,
Tn miscare sau oprit. El se cladeste si se extinde pe planurile existente.

Spre deosebire de abordarile traditionale de planificare a transporturilor, noul
concept pune un accent deosebit pe implicarea cetatenilor si a tuturor partilor, pe
coordonarea politicilor intre sectoare (transport, utilizarea terenurilor, mediu, dezvoltare
economica, politici sociale, sanatate, siguranta etc.), intre diferitele niveluri de autoritate
si intre autoritatile invecinate.

Realizarea unui plan de mobilitate urbana durabild inseamna “Planificare pentru
Oameni”.

®,

% Tn Romania, Legea nr. 190 din data de 26/06/2013 privind aprobarea Ordonantei
de urgenta a Guvernului nr. 7/2011 pentru modificarea si completarea Legii nr.
350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul introduce expresia Plan de
mobilitate urbana, cu urmatoarea definitie:

<+ ,Planul de mobilitate urband este instrumentul de planificare strategicd teritoriald
prin care sunt corelate dezvoltarea teritoriald a localitdtilor din zona
periurband/metropolitand cu nevoile de mobilitate si transport al persoanelor,
bunurilor si mdrfurilor”.

¢ Planul de mobilitate urbana durabila se adreseaza tuturor formelor de transport

din intreaga aglomeratie urbana, cu precadere transportului public si privat, de

marfa si de pasageri, motorizat si nemotorizat, in miscare sau in stationare. Doua
dintre tarile care inregistreaza progrese si care creeaza cadre strategice de
planificare a mobilitatii urbane sunt Marea Britanie prin Local Transport Plans

(L.T.P.) si Franta prin Plans de Déplacements Urbains (P.D.U.).
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#* Prin Planurile de mobilitate urbana durabila se reglementeaza:
—> organizarea intermodalitatii;
dezvoltarea retelelor de transport public;
crearea unor artere ocolitoare;
inchiderea inelelor rutiere;
crearea retelelor pentru trafic nemotorizat si motorizat;
redimensionarea arterelor majore de circulatie in raport cu cerintele de trafic;
organizarea infrastructurilor si suprastructurilor de stationare;
clasificarea si corelarea zonelor cu restrictii de circulatie;

N N 2 2R

reabilitarea zonelor centrale istorice si a zonelor garilor, autogarilor si
aerogarilor;

+* Cu ajutorul Planurilor de mobilitate urbana durabild, autoritatile publice:
— faciliteaza accesul la locurile de munca si la servicii;
— Tmbunatatesc siguranta si securitatea in trafic;
— reduc nivelul de poluare, a emisiilor de gaze cu efect de sera si a consumului
de energie;

)

cresc eficienta privind costurile transportului;

)

sporesc atractivitatea si calitatea mediului urban, suburban si a designului
urban in beneficiul cetatenilor, al economiei si al societatii in ansamblu.
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lll. Continutul documentelor

n ceea ce priveste continutul, Planul de Mobilitate Urbana Durabil3, acesta trateaza
probleme de deplasare, stabilind un echilibru intre nevoile de mobilitate ale rezidentilor,
protectia mediului si sanatatea acestora.

0,

+* Se urmaresc urmatoarele:

Reducerea traficului automobilelor;

L

Dezvoltarea transportului public si a unor retele eficiente de transport nepoluante,
inclusiv mersul pe bicicleta si pe jos;

Dezvoltarea retelelor de drumuri pentru eficientizarea transporturilor;

Metode de organizare a parcajelor;

Instituirea unor conditii cu privire la transportul de marfuri si logistica de transport;

LIl

Tncurajarea companiilor de citre autorititile publice, in utilizarea transportului n
comun.
Se recomanda evaluarea anuala a Planului de Mobilitate Urbana Durabila si revizuirea

\

acestuia la 5 ani.
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IV. Aria de actiune a Planului de Mobilitate Urbana

Arie de influenta a Planului de Mobilitate Urbana Durabilad a orasului Brosteni

LOCALITATILE BROSTENI, NEAGRA,
FRASIN SI PIETROASA
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Aria de influenta a Planului de Mobilitate Urbana Durabila — orasul Brosteni la nivel
regional — cuprinde un numar de 7 localitati aflate in componenta sa localitatile: Brosteni
(resedinta de oras), Cotargasi, Holda, Holdita, Frasin, Pietroasa, Darmoxa.
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V. Programul de actiuni propus pentru perioada 2022-2026

Dezvoltarea actiunilor se va realiza pe baza si in conformitatea urmatoarelor tipuri de

transport:

— Transport la nivel macro, imbunatatirea legaturilor si coerentei de transport la
nivel macro;
Tnfiintarea unei retele de transport in comun;
Cresterea intermodalitatii;
Promovarea noilor moduri de transport;
Reducerea utilizarii automobilului personal;
Organizarea transportului de marfuri;

N 2 2R 2

Actiuni pentru educarea si responsabilizarea populatiei pentru cresterea sigurantei.
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VI. Posibile scenarii raportate la starea actuala

7

< La nivelul anului 2021, situatia autovehiculelor inmatriculate in orasul Brosteni

prezinta un total de 2009 autovehicule

*
°e

Conform informatiilor furnizate de Institutul National de Statistica, populatia la nivelul

orasului Brosteni este de 6720 locuitori (sursa: www.insse.ro). Raportand numarul de

autovehicule inmatriculate la numarul de locuitori, se constata un procent de 29.90%.

%+ La nivelul parcdrilor amenajate, in orasul Brosteni sunt amenajate aproximativ 90
locuri de parcare. Astfel, raportat la numarul de autovehicule Tnmatriculate in oras,
rezulta aproximativ 22 de autovehicule pe un 1 loc de parcare. Dupa implementarea
Proiectelor Integrate de Dezvoltare Urbana se vor crea inca 60 locuri de parcare
(rezultand un total 150 locuri de parcare amenajate la nivelul orasului), coborand
astfel raportul de dependenta de la 22 de autovehicule pe 1 loc de parcare la
aproximativ 13 autovehicule pe 1 loc de parcare.

«* Aceste valori, raportate la numarul locurilor de parcare amenajate, determina o
statistica ingrijoratoare: raportul de dependenta este de aproximativ 22 autovehicule
pe 1 loc de parcare. Acest lucru este alarmant, daca avem in vedere faptul ca nu
includem autovehiculele aflate in tranzit sau cele inmatriculate in localitatile vecine.

% Locuitorii orasului si din localitatile vecine genereaza trafic prin nevoile pe care le au.

Dat fiind faptul ca zona centrala concentreaza cele mai multe puncte de satisfacere a

nevoilor si se afla pe lungimea celor mai aglomerate drumuri, fluxurile care se petrec

aici au repercusiuni direct asupra arterelor de circulatie. Repartitia modurilor de
transport care se manifesta pe teritoriul orasului Brosteni prezinta urmatoarele
caracteristici:

- Transportul cu autovehiculul personal este, de departe, modul
predominant si reprezinta in medie 75% din totalul calatoriilor zilnice.
Calatoriile sunt Tmpartite in 55% ca un conducator auto si 20% ca
pasager. Practica folosirii autovehiculelor personale este practica cea
mai des Tntalnita in orasele de dimensiuni mici.

- Deplasarile pe jos reprezinta in medie 45% din totalul calatoriilor zilnice.
Acestea se observa cel mai bine in zona centrala a orasuui, unde sunt
concentrate magazinele, spatiile comercialede diferite feluri, unitatile
bancare, unitatile scolare si serviciile publice.

- Deplasarile cu mijloace de transport public se situeaza pe locul 3 cu o
cota in medie de 10% din totalul calatoriilor zilnice. Primaria dispune de
de trei microbuze scolare.

- Acest grad de utilizare poate fi majorat prin introducerea unor noi
mijloace noi de transport in comun.

- Deplasarile cu bicicleta reprezinta in medie 5% din totalul calatoriilor
zilnice, avand in vedere faptul ca unii locuitori ai localitatilor vecine se
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deplaseaza in oras cu ajutorul bicicletelor. Acest grad de utilizare poate

fi crescut prin amenajarea traseelor pentru biciclete propuse prin

Proiectul Integrat de Dezvoltare Urbana.
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VIl. Viziunea de dezvoltare a mobilitatii urbane in orasul
Brosteni

Viziunea de dezvoltare a mobilitatii urbane in Brosteni se sprijina pe o serie de
intrebari derivate din concluziile analizei situatiei existente:

1. Cum poate fi Imbunatatita situatia actuala a mobilitatii n Brosteni?
Care sunt constrangerile de ordin economic, social, cultural si administrativ?
Exista dorinta, vointa si posibilitatea de a realiza schimbari in situatia mobilitatii Tn
Brosteni?

4. Exista o viziune comuna, impartasita de toti actorii urbani implicati, asupra mobilitatii
si asupra modului in care pot avea loc imbunatatirile?

Raspunzand acestor intrebari conturam o viziune privind viitorul mod de constituire a
mobilitatii urbane. Conceptul central al acestei viziuni este cel al ECHILIBRULUI, exprimat prin
urmatoarele domenii de actiune:

a) Echilibrul formelor de deplasare -> un aer mai curat;
b) Echilibrul deplasarilor la nivelul orasului -> un oras mai putin aglomerat;
c) Echilibrul conectivitatii si intermodalitatii -> un oras mai accesibil;
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VIll. Modelul dezvoltarii mobilitatii urbane in Brosteni

Corelare cu PUG Brosteni, axele conceptuale dupa care se ghideaza modelul de
dezvoltare al Planului Strategic de Mobilitate, sunt urmatoarele:

- axa structurala - urmareste ca mobilitatea urbana in Brosteni, indiferent de scenariile
de evolutie si interventie care vor fi adoptate sa intdreasca si sa promoveze
centralitatea si poli-centralitatea orasului, protejand nucleul istoric si extinzand
caracterul central in punctele cu concentrare de functiuni;

- axa sociala - urmareste ca mobilitatea urbana in Brosteni sa ajunga la o distributie
echitabilad pe toate planurile- al modurilor de transport, al tipurilor de utilizatori, etc.;
- axa economica - mobilitatea orasului va stimula dezvoltarea economica a orasului si
va urmari principalele tendinte pozitive de redresare economica si de dezvoltare
turistica;

- axa de mediu- urmareste ca mobilitatea urbana in Brosteni sa conduca, pe terme
mediu-lung, la o ameliorare a calitatii factorilor de mediu (si sa ii aduca in limitele
impuse de UE);
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IX. Obiective, directii de actiune, programe si proiecte de
dezvoltare a mobilitatii durabile

IX.1. Obiectivul strategic OBO1: MOBILITATE URBANA ECHITABILA Sl SIGURA

Directia de actiune DAO1: Cresterea accesibilitdtii in mediul urban

Acesta directie de actiune porneste de la datele colectate din teritoriu si ar putea fi
folosite ca mijloace pentru atingerea sa urmatoarele posibile programe:

» PO01-1-1 Orasul parcurs pe distante scurte
Proiecte Propuse:

- PO1-1-1A Proiecte pilot de
accesibilizare pietonala pentru dotarile de
proximitate;

- PO1-1-1B Proiecte de piste
ciclabile in legatura directa cu punctele de
interes din oras, si intre localitatile
apartinatoare;

-PO1-1-1C Proiecte de parcari de
resedinta;
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- PO1-1-1D Proiecte de parcari
taxabile in vecinatatea insitutiilor.

- PO1-2A

punctuale de spatii publice

- PO1-2B Retea pietonala
amenajata corespunzator

Proiecte

- P0O1-2C Proiecte de
parcadri destinate conducatorilor
auto: amenajare, inclusiv spatii
destinate persoanelor cu
dizabilitati, introducerea
taxatoarelor de parcare
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- P0O1-2D Proiecte infiintare
a transportului in comun in zonele
periferice cu accesibilitate scazuta

- PO1-2E
amenajare a statiilor de autobuz cu

Proiecte de
instalatii  si  sisteme  pentru
utilizarea acestora de catre si
informarea persanelor in etate si a
celor cu deficiente de vedere

- PO1-2F Proiect de
amenajare a spatiului din zonele cu
blocuri
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Directia de actiune DA0O1-2. Concilierea si echilibrarea modurilor de deplasare

Aceasta directie de actiune se sprijind pe urmatoarele posibile programe:
» PO1-2-1 Descurajarea folosirii autoturismelor personale

Proiecte propuse:

Ve N |

- PO1-2-1A Crearea 1in zonele
rezidentiale, mai ales in zonele circulate
de autoturisme de mare tonaj, a ,zonelor
30” sau a zonelor cu limitare de viteza de
tipul ,home zones”

- PO1-2-2B Proiecte de parcari cu
platda diferentiatd n functie de
momentul zilei

- PO1-2-2C Restructurare profile
stradale in  beneficiul pietonilor,
L — biciclistilor

» PO01-2-2 Dezvoltarea cu prioritate a transportului in comun si a deplasarilor
Nemotorizate

Proiecte propuse:

- PO1-2-2A Dezvoltarea
intermodalitatii si punctelor de
inter-schimb
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- PO1-2-2B  Proiecte de
spatii publice asociate traseelor si
amenajarea statiilor de autobuz

Directia de actiune DA01-3. Cresterea sigurantei deplasdrilor

Aceasta directie de actiune se sprijina pe urmatoarele posibile programe:

» PO01-3-1 Reducerea vitezei de deplasare a autovehiculelor

- PO1-3-1A Proiecte de
amenajare specifica a carosabilului in
scopul reducerii vitezei

- PO1-3-1C Reconfigurare geometrica a intersectiilor

- PO1-3-1D Proiecte pentru limitarea vitezei dedeplasare pe strazile cartierelor
rezidentiale la 30km/h

- PO1-3-1E Proiecte de monitorizare, inlocuiresi completare a sistemelor de indicatoare
si marcaje rutiere
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> PO0-3-2. Cresterea securitdtii pietonilor si biciclistilor

Proiecte propuse:

- PO-3-2A  Proiecte de
extindere a trotuarelor si infiintare
pistelor ciclabile, in special in zonele
periferice

asis and wheel lock

ept Bike

- PO3-2B Amenajarea
trecerilor de pietoni cu sisteme
moderne de semnalizare si
traversare (rampe, ecluze)

- PO3-3C Integrarea
sistemelor de acces pentru
persoane cu deficiente

y Collaborative Inc.

- PO3-3D Modernizarea
sistemului de iluminat public prin
dezvoltarea sistemul de tele-
management si  optimizarea
functionarii surselor de lumina in
perioadele de trafic redus, prin
diminuarea / cresterea fluxului
luminos
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Pentru atingerea obiectivului strategic care se refera la cresterea sustenabilitatii si a

atractivitatii mobilitatii urbane in orasul Brosteni, se propun cateva directii de actiune,
considerate prioritare:

Directia de actiune DA2-1 Reducerea poludrii datorate traficului rutier

Aceasta directie de actiune se sprijina pe urmatoarele posibile programe:
» P02-1-1- Dezvoltarea transportului in comun

Proiecte propuse:

- PO2-1A infiintarea
statiilor pentru incarcarea
autovehiculelor electrice

- PO2-1B infiintarea unei

coie”  chargr retele de transport in comun si

Control Unit

Battery Cells

achzitionarea unor autobuze cu
emisii zero sau cat mai reduse,

Secondary Coils

— autobuze electrice sau hibride
com;:mf:uo,n Priman C;'Is

- PO2-1C Proiecte pentru
infiintarea unei retele de transport
in comun pe toatda suprafata
orasului.

- PO2-1D Mentenanta
periodica a sistemului de transport
fn comun prin auditarea periodica
a solutiilor in functiune
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» PO02-1-2 Reducerea numarului de autovehicule in miscare la ore de varf

Proiecte propuse:

- PO2-1-2A Dezvoltarea
sistemului de transport 1in
comun public dedicat scolarilor

= PO2-1-2B Proiecte pentru
infintarea Si incurajarea
centrelor si ,schemelor de
partajare a unui automobil”, de
tip ,,Car pooling” si ,,Car sharing”

» P02-1-3. Dezvoltarea mijloacelor de deplasare nemotorizate

Proiecte propuse:

- P0O2-1-3A Integrarea de piste de biciclete in profilul transversal al strazilor
legate de modurile de deplasare nemotorizate

- P0O2-1-3C Realizarea unui ghid pentru proiectarea, planificarea si intretinerea retelei
pietonale si pentru biciclete care sa fie utilizat in formarea si pregatirea personalului
relevant din cadrul administratiei locale
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- PO2-1-3D Crearea unui sistem de
trasee sigure (pietonale si pentru
biciclete) catre scoli si/sau ,Planuri de
calatorie/ deplasare pentru scoli”

[Amenajarea unor spatii
pietonale in centrul orasului cu trasee

pietonle,  Foto: Alee pavatd in
Amsterdam]

» PO02-2-4 Managementul zgomotului datorat traficului rutier
Proiecte propuse:

- P0O2-2-4A Instruirea soferilor privind modul de condus in vederea reducerii emisiilor
nocive

- P0O2-2-4B Instituirea de “zone 30” in toate ariile rezidentiale expuse poluarii sonore
datorate traficului

- P02-2-4C Modernizari ale tronsoanelor rutiere tangente zonelor rezidentiale expuse
la zgomot

- P02-2-4D Masuri de tip “poluatorul plateste”/reducerea poluarii la sursa
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Directii de actiune, programe si proiecte propuse:

Directia de actiune DA3-1 Reducerea timpilor pierduti in trafic

Aceasta directie de actiune genereaza o serie de posibile programe de dezvoltare,
dupd cum urmeaza:

» PO03-1-1 Eficientizarea managemetului traficului

Proiecte propuse:

- P03-1-1A infiintarea unui Centru de Mangement al Traficului, care s3 functioneze pe
baza unui sistem inteligent de control al traficului

- P03-1-1B Instituirea unui program de intervale orare, dedicate pentru aprovizionare
si salubritate

- P03-1-1C Construirea unei sosele de centura dedicate traficului greu, ocolind astfel
zona centrala si zonele locuite

- P0O3-1-1D Instituirea unor trasee rezervate pentru situatii de urgenta si deszapezire

- PO3-1-1E Implementarea solutiilor automate a achizitie datelor de trafic prin senzori
instalati la nivelul carosabilului.

» PO03-1-2. imbunétatirea infrastructurii stradale

Proiecte propuse:

- PO3-1-2A Modernizarea si
reabilitarea infrastructurii stradale
prin  refacerea  Tmbracamintei
rutiere pentru zonele aflate in stare
avansata de degradare

- PO3-1-2B Proiect
infiintare sosea de centura

- PO3-1-2C Amenajare
trotuare pe strazile unde acestea

nu exista
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- PO3-1-2D Reabilitarea
trotuarelor prin refacerea
Tmbracamintei acestora, inlocuirea
pavajelor unde sunt avariate

Directia de actiune DA3-2 Ameliorarea articuldrii zona periurband

Aceasta directie de actiune genereaza o serie de posibile programe de dezvoltare,
dupd cum urmeaza

» PO03-2-1 Conectivitate sporitd cu toata suprafata teritoriului

Proiecte propuse:

- PO3-2-1A  Transport  special
infiintat pentru turism in legdtura cu
Bisericuta Muzeu, unde a invatat si marele
povestitor lon Creanga; Pietrele cu
inscriptiuni runice din secolele IX — XII de
pe muntele Goia, Caminul Cultural
,Princepele Nicolae”, Scoala din satul
Holda construita in anul 1905 si
e manastirile:  Manastirea Eden- in satul
Cotargsi; manastirea Pestele — Cotirgasi si mdndstirea Piatra Tdieturii

- PO03-2-1B Cale prioritara pentru transport in localitatile apartinatoare
orasului Brosteni
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Directia de actiune: DA3-3.Corelarea cu dezvoltarea urband

Aceasta directie de actiune genereaza o serie de posibile programe de dezvoltare,

dupa cum urmeaza:

» PO03-3-1 Program de noduri intermodale

Proiecte propuse:

- PO3-3-1A Proiect
complex de infiintare si
amenajare a unor statii de
autobuz pe strada Bistritei
si nu nuUMai

-PO3-3-1B Proiecte de
noduri intermodale de mici
dimensiuni corelate
traseelor ciclabile Si
viitoarele statii de autobuz

» PO03-3-2 Sustinerea si intarirea centralitatilor urbane

Proiecte propuse:

- P0O3-3-2A Proiect de amenajare complexa a intrarilor in oras
- P0O3-3-2B Proiecte prelungire a tramei stradale in zonele de restructurare urbana
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Directia de actiune: D03-4 Corelarea dintre interesul public si cel privat in gestiunea
mobilitdtii urbane

Aceasta directie de actiune genereaza o serie de posibile programe de
dezvoltare, dupa cum urmeaza:

> P03-4-1 imbunititirea si managementul ofertei de parcéri publice
Proiecte propuse:

il - PO3-4-1A Amenajarea de parcari
¥l in cadrul profilelor strazilor ("in spic”,
acolo unde latimea trotuarului
permite sau parcari de-a lungul
carosabilului)

- PO3-4-1B Crearea unui sistem de
parcare cu tarife diferentiate in
functie de durata stationarii

- P0O3-4-1C Amenajare de parcari
pentru biciclete, corelate cu
| institutiile de invatamant

\ - PO3-4-1D Coordonarea dintre
tipul de parcare si tipul de zona
functionala careia i se adreseaza
(rezidential, institutii, comercial)

- PO3-4-1E  Amenajarea unui
~ sistem de parcaje de tip "bike&ride”
" in zonele de penetrare a orasului,
corelat cu viitoarele statii de autobuz.

» PO03-4-2 Armonizarea activitatilor principalilor agenti economici, a transportului de
marfa si a livrarilor cu sistemul de transport si mobilitate

Proiecte propuse:

- P0O3-4-2A Dezvoltarea unui Plan al serviciilor de livrare in oras pentru a imbunatati
eficienta livrarilor catre si in oras

- P0O3-4-2B Realizarea unui centru de consolidare a marfurilor (centre de distributie-
relizarea distributei prin preluarea marfurilor de pe tiruri, pe mijloace de transport de
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mica capacitate si durabile (furgonete, biciclete cargo) -Acest proiect poate intra si la
D03-1- Reducereatimpilor pierduti in trafic )

PO3-4-2C Realizarea in parteneriat cu agentii economici/angajatori de ,,work travel
plans” (planuri de deplasare catre locul de muncad) pentru angajati

Directii de actiune, programe si proiecte propuse:

Directia de actiune D04-1. Managementul comunicdrii si promovdrii mobilitatii urbane

durabile

Aceasta directie de actiune genereaza o serie de posibile programe de dezvoltare,

dupa cum urmeaza:

» PO04-1-1 Educarea cetdtenilor in vederea adoptarii unei mobilitati durabile

Proiecte propuse:

PO4-1-1A Promovarea integrata a mobilitatii durabile in colaborare cu toti actorii
urbani implicati (ONG-uri, proprietari, municipalitate, investitori, etc).

PO4-1-1B Promovarea in scoli si licee a principiilor mobilitatii durabile si a beneficiilor
deplasarilor nemotorizate

P0O4-1-2 Pregatirea administratiei publice pentru implementarea PMUD

Proiecte propuse:

PO4-1-2A infiintarea unui grup de coordonare locald pentru proiectele derivate din
PMUD

PO4-1-2B Deschiderea pe site-ul orasului a unei linii de tip call center permanent cu
rol de captare si sintetizare a opiniei publice exprimate cu referire la proiectele de
mobilitate

PO4-1-2C Facilitarea parteneriatelor interinstituutionale, in special cu structuri tip ADI
prin organizarea de intalniri periodice cu acestea, precum si cu alte ADI in curs de
formalizare, pentru optimizarea si implementarea liniilor comune de actiune.
PO4-1-2D Cresterea capacitatii autoritatii publice de implementare a proiectelor de
investitii in infrastructura de mobilitate prin dezvoltarea capacitatii de a defini conditii
pentru solutii tehnice durabile
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» PO04-1-3 Marketing-ul oportunitatilor oferite de oras pentru deplasarile nemotorizate/
nepoluante

Proiecte propuse

- PO4-1-3A Semnalizarea Si
indicarea prin harti si afise stradale a
obectivelor de interes si a posibilelor trasee
pietonale si pentru biciclete

The Benefits of

. Ll
Shlf.tlng to - PO4-1-3B Promovarea activa a
CyCllng bicicletelor ca mijloc nepoluant, alternativ
autobuzului si masinii personale
There is huge potential for In every country, at least 35% of trips are under 5km,
more trips to be taken by bicycle. less than a 20 minute ride on a bicycle. Ar

are under 10km, less than a 30 minute ride on an e-bike.

S O% il O
.............. (i 5
o bicycle " “%a, 30 min. rid .
el PN o A
o ] @n. ...

Directia de actiune DA4-2 Managementul integrat al PUG si Planurilor de Mobilitate

Aceasta directie de actiune genereaza o serie de posibile programe de
dezvoltare dupa cum urmeaza:

» P04-2-1 Corelarea permanenta a reglementarilor urbanistice si a efectelor lor in plan
spatial-functional cu aspectele de trafic

Proiecte propuse

- PO4-2-1A Realizarea unui ghid sintetic pentru administratia locala pentru
implementarea si monitorizarea PMUD in corelare cu PUG
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PO4-2-1B Crearea unei echipe tehnice de monitorizare permanenta a aspectelor
dezvoltarii urbanistice si a mobilitatii

Directia de actiune DA4-3. Eficientizarea monitorizarii si implementarii planurilor de

modelare a mobilitatii durabile (PMUD)

» PO04-3-1 Dezvoltarea unui sistem de monitorizare permanenta a traficului rutier

- PO4-3-1A  Sistem de
supraveghere video a tuturor
intersectiilor importante

P04-3-2 Corelarea tuturor datelor legate de mobilitate si dezvoltare urbana

P04-3-2A. Constituirea unei baze de date publice a mobilitatii urbane in Brosteni, pe
toate modurile de transport

PO4-3-2B Dezvoltarea si implementarea unui sistem GIS integrat cuprinzand atat
datele urbanistice de dezvoltare spatial-functionala, cat si pe cele de trafic

P04-3-3 Pregatirea cadrului strategic si operational de implementare a Planurilor de
mobilitate urbana durabila

PO4-3-3A Pregatirea si informarea populatiei cu privire la necesitatea si obligativitatea
implementarii unui PMUD

PO4-3-3B Stabilirea echipei tehnice de monitorizare a activitatilor viitoare cuprinse n
PMUD, in conformitate cu Ghidul de pregatire a PMUD

PO4-3-3C Formarea si perfectionarea profesionald a salariatilor din cadrul Primariei
orasului Brosteni in vederea implementarii proiectelor incluse in PMUD

PO4-3-3D Adoptarea si implementarea sistemelor informatice integrate la nivelul
compartimentelor primariei in vederea gestiunii al bazelor de date interne din cadrul
consiliul local si institutiilor deconcentrate
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Directia de actiune DA4-4 Bugetarea corespunzatoare a domeniului mobilitatii urbane
durabile

> P04-4-1 Corelarea financiara dintre politicile de dezvoltare urband, politicile
economice, de protectie a mediului si cele de mobilitate

- P04-4-1A Audit al proiectelor si programelor lansate de oras in scopul depistarii celor
inutile si costisitoare

- P04-4-1B Creare si aprobarea in sedintele de consiliu local a Planului Multi-Anual de
Investitii (P1), in concordanta cu lista de proiecte stabilita

» PO04-4-2 Echilibrarea bugetelor alocate mobilitatii intre diferitele domenii ale acesteia

- POA4-4-2A Bugetarea cu prioritate a proiectelor legate de promovare a mobilitatii
durabile in scoli si licee

- POA4-4-2B Bugetarea cu prioritate a proiectelor de training in administratia publica
privind principiile si instrumentele PMUD
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X.  Beneficii ale programelor si proiectelor propuse

(A). Principalele beneficii ale proiectelor legate de modurile de deplasare nemotorizate
(numite si moduri de deplasare bldnde sau active):

v" Un mediu mai ,curat” — deplasarile nemotorizate pot inlocui numeroase deplasari
scurte realizate cu automobilul, reducand volumele traficului rutier, poluarea aerului,
zgomotul si impactul vizual (negativ) al traficului rutier pentru imaginea urbana,
contribuind Tn acelasi timp la reducerea gazelor cu efect de sera

v' Mai multa siguranta pe strada — studiile confirma o imbunatatire a sigurantei strazilor
ca urmare a cresterii numarului de utilizatori nemotorizati (pietoni, biciclisti), acestia
prin numar asigurand atat o supraveghere , pasiva” a spatiului public urban cat si mai
multa precautie din partea automobilistilor si o reduce a vitezei de deplasare — in
general, cu cat sunt mai multi pietoni si biciclisti, cu sunt mai sigure deplasarile pe jos
sau cu bicicleta

v" 0 sdnatate mai bund—modurile de deplasare nemotorizate sunt o modalitate simpl3,
necostisitoare si eficientd de a include activiteatea fizica in viata de zi cu zi

v Beneficii pentru economia locald—mersul pe jos si cu bicicleta utilizeaza in mod eficient
spatiul strazii, reducand astfel congestiile. Un cadru/mediu urban propice mersului pe
jos poate de asemenea sa incurajeze oamenii sa zaboveasca mai mult in spatiul strazii
si sa cheltuiasca mai mult aici.

v Beneficii sociale — cdnd oamenii merge pe jos si cu bicicleta in cartierul lor, se vor
intalni si vor interactiona mai des, generand coeziunea comunitatii. Cei care merg pe
jos si cu bicicleta asigura o ,,supravegherea sociald” a strazii, ceea ce contribuie la
cresterea sigurantei spatiilor publice urbane calitate mai buna a vietii — Tnsumarea
beneficiilor provenite din cresterea numarului de oameni care se deplaseaza pe jos si
cu bicicleta, conduce la cresterea pe ansamblu a calitatii vietii urbane

v" Marketing-ul oportunitatilor oferite de oras de a merge pe jos si/sau cu bicicleta (de
exemplu: semnalizarea si indicarea prin harti a obectivelor de interes si a (posibilelor)
trasee pietonale si pentru biciclete)

v" Promovarea mersului pe jos si cu bicieleta (de exemplu prin incercarea de a depasi
barierele sociale si perceptiile eronate referitoare la mersul pe jos si cu bicicleta)

v" Administrarea si managementul modurilor de deplasare nemotorizate in oras (de
exemplu prin infiintarea unei echipe care se ocupa cu dezvoltarea si monitorizarea
modului de desfasurare a acestor moduri de deplasare in oras)

(B) Principalele beneficii ale proiectelor legate managementul traficului:
v" Impact pozitiv in plan economic
- costuri mai reduse pe termen lung
- stimularea dezvoltarii urbane
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v"Impact pozitiv asupra mediului: reducerea poludrii datorate traficului
v" Impact pozitiv in plan administrativ: facilitarea culegerii de date de mobilitate in timp
real, corelarea cu politicile europene.

(C) Principalele beneficii ale proiectelor legate infrastructurd

Desi sunt costisitoare, proiectele de infrastructura (modernizari sau extinderi) sunt
esentiale pentru implementarea unui plan de mobilitate. Ele trebuiesc insa corelate etapizarii
pe baza de scenarii si nevoilor prioritare de solutionare a disfunctionalitatilor, corelate si cu
dinamicile la nivel demografic si economic global. Atat la scara macro cat si la scara micro,
infrastructura orasului Brosteni necesita serioase imbunatatiri si racordari - atat in exterior, la
reteua regionala si nationala, cat si in interiorul orasului.
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Xl. Scenarii alternative de dezvoltare a mobilitatii urbane

Previziunea pe scenarii a mobilitatii porneste de la o serie de criterii care au ponderi
diferite in fiecare dintre scenarii, aceasta influentdnd de fapt atat operationalizarea cat si
realismul acestora:

1. corelarea cu predictiile socio-economice la nivel de oras, structurate la randul lor pe 3
tipuri de scenarii:

- pesimist (preia tendinta actuala de dezvoltare care indica o
scadere cu o medie de 5% a populatiei);

- optimist (inverseaza tendinta de crestere prin masuri proactive
bazate pe cresterea atractivitatii orasului la nivelul regiunii de
dezvoltare nord est);

- ultra-optimist (se bazeaza pe o crestere de ~10% a numarului
de locuitori, cat si pe o dezvoltare periurbana importanta.

2. corelarea cu tendintele si posibilitatile (resursele) de dezvoltare proprii orasului,
corelate cu dinamica recenta, dar si cu cea viitoare, bazata pe disponibilul de resurse
funciare, precum si necesitatea cresterii functionalitatii urbane;

3. corelarea cu tendintele de dezvoltare la nivel periurban/regional
corelarea cu valorile fundamentale ale strategiei de dezvoltare in care centrul orasului
si structura urbana compacta, indica o abordare atenta la mentinerea unui echilibru
permanent intre cresterea (in special spatiala) a orasului, ranforsarea unor nuclee
dense care sustin atat o forma durabila de mobilitate, cat si o eficienta energetica
importanta;

5. corelarea cu necesitatea eliminarii unor deficiente din ariile periferice si de crestere
echilibrata a orasului, prin plasarea inteligenta a investitiilor si a dotarilor pentru a
optimiza functionarea sa;

6. urmarirea efectului optim (raport bun intre durata de implementare si amplificarea
efectului), luand in considerare, cu prioritate, termenul de timp scurt necesar pentru
implementare (sau frecventa masurilor necesare pentru mentinere) dar si beneficiarii
vizati (zone dense sau compacte);

7. complexitatea masurilor din punct de vedere al montajului partenerial si financiar
necesar, precum si aprecierea efectului pe termen lung (reducerea poluarii,
restructurarea mobilitatii, cresterea calitatii vietii etc).
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XI.1 Scenariul ”IF NOT” (sau "DO NOTHING")

Acest scenariu se bazeaza pe mentinerea starii actuale a mobilitatii in orasul Brosteni,
corelata unor aspecte socio - economice de prognoza pesimista asupra dezvoltarii orasului,
pentru orizontul de timp 2020, de tipul:

- descrestere economica

- descrestere a calitatii factorilor de mediu (accentuarea poluarii
prin cresterea cu 25% a emisiilor CO?)

- dezvoltarea urbana se manifesta prin crestere periferica de
mica densitate, conducand la marirea distantelor de deplasare
si la amenintarea crescanda a factorilor de mediu;

- gradul de motorizare este in crestere, bazat pe un grad de
mobilitate sporit, dar si pe cresterea pib-ului;

IMPACTUL acestui scenariu, estimat pe fiecare domeniu al mobilitatii urbane, se poate
exprima in felul urmator:

A) ”"Racordarea mobilitatii Tn teritoriu”:

- scaderea vizibilitatii orasului Brosteni in plan regional

- pierderea oportunitatilor de dezvoltare in relatia cu sistemul
urban

B) ”Infrastructura si circulatia rutierd”

- cresterea timpului consumat in trafic

- scaderea vitezei medii de deplasare a autovehiculelor

- cresterea numarului de intersectii ambuteiate sau
congestionate la ore de varf

- cresterea emisiilor CO? peste limitele admise

C) "Transportul in comun”

- scaderea intereseului pentru folosirea autobuzului ca si mijloc
de transport in comun datorita de confort oferit si ne-racordarii
la cererea sociala

D) "Infrastructura si circulatie nemotorizata: pietonala si velo”

- nu exista infrastructura pentru biciclete (chiar daca interesul

creste, mai ales in randul tinerilor)
E) ”Parcare”

- parcare haotica, lipsita de confort, siguranta si fara beneficii

economice pentru municipalitate
F) ”Inter- modalitate”
- - pierderea oportunitatilor de a organiza noduri inter-modale
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XI.1l Scenariul realist - pesimist ("Do minimum”)

stagnare demografica in jurul valorii actuale la nivelul anului 2022, reprezentand o
apreciere usoara fata de tendinta recenta;

crestere economica stagnantd care mentine starea de declin industrial, cuplat cu o
apreciere usoara a sectorului de servicii reprezentand astfel o apreciere usoara fata
de tendinta recentd;

calitatea factorilor de mediu este in scadere (accentuarea poluarii prin cresterea cu
25% a emisiilor CO?);

dezvoltarea urbana este mentinuta intr-o forma compacta, cu cresteri incetinite in
zona perifericd, contrabalansate de o serie de masuri menite sa sporeasca calitatea
vietii in centru si in zonele dense;

gradul de motorizare este in crestere usoara, bazat pe un grad de mobilitate sporit,
dar si pe cresterea pib-ului;

atractivitatea si imaginea orasului Brosteni se apreciaza usor la nivel regional in
special datorita valorilor patrimoniale naturale si construite;

IMPACTUL acestui scenariu, estimat pe fiecare domeniu al mobilitatii urbane, se poate

exprima in felul urmator:

A) ”"Racordarea mobilitatii in teritoriu”

scaderea vizibilitatii orasului Brosteni in plan regional, dar mentinerea unei relatii
de interdependenta cu zona periurbana si cu municipiul Suceava; mobilitatea este
nedurabila, bazata pe timp indelungat pierdut in trafic;

investitiile Tn infrastructura feroviara sau intr-un sistem de transport public sunt
anulate de navetismul slab dezvoltat si impredictibil;

B) ”Infrastructura si circulatia rutierad”

C

~

timpul consumat in trafic inregistraza o ameliorare usoara in zona centrala si in
coroanele periferice ale acesteia;

infiintarea centurii ocolitoare si modernizarea strazilor centrale ar conduce la
eficientizarea traficului;

imbunatatiri ale intersectiilor si o serie de parcaje imbunatatesc securitate si
accesibilitatea la punctele de interes

Tmbunatatirea traversarilor caii ferate si creste securitatea deplasarilor;

"Transportul in comun”

preferinta pentru transportul in comun a populatiei este inca limitata tn primul rand
datorita inexistentei unui sistem ordasenesc de transport in comun

imbunatatiri la nivelul conectivitatii cu palierul rutier si cu moduri blande de
deplasare faciliteaza o dezvoltare punctualda buna si incurajeaza densitatea si
diversitatea functionala;
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- o serie de proiecte de culoar unic pentru autobuz, precum si asocierea intima cu
spatiile publice amenajate creste vizibilitatea transportului in comun fintre
localitatile apartinatoare;

D) ” Infrastructura si circulatie nemotorizata: pietonala si velo”

- amenajarea unuispatiu pietonal pe malul raului Bistrita, bazat pe calitatea peisagera
crescuta si o recuperare a spatiilor aflate in declin

- zona centrala revitalizata, gratie unui program de pietonizare si de restructurare a
mobilitatii

- noireprofilari de strazi existente si crearea de noi strazi se fac cu luarea in considare
a pietonilor si biciclistilor ca participanti egali la trafic;

E) ”Parcare”
- Imbunatéatirea organizarii parcirii in zona centrald si in perimetrul pericentral
- Amenajarea locurilor de parcare in cartierele de blocuri
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XL 1l Scenariul realist- optimist (“Do something”)

crestere demografica in jurul ratei de 5%, reprezentand o apreciere
importanta fata de tendinta recenta

crestere economica cu o rata in jurul valorii de 5% a locurilor de munca,
redresand partial starea de declin industrial, cuplat cu o apreciere
moderatd a sectorului de servicii reprezentand calitatea factorilor de
mediu este in scadere, franata insa fata de scenariul Il

dezvoltarea urbanda este mentinuta intr-o forma compactd, cu
numeroase densificari, sustinute si de o serie de masuri menite sa
sporeasca calitatea vietii in centru si in zonele dense si de eficientizare a
accesului la punctele de interes;

gradul de motorizare este in crestere usoara, bazat pe un grad de
mobilitate sporit, dar si pe cresterea pib-ului, dar este contrabalansat de
masuri in sprijinul unei mobilitati durabile bazate pe transport ecologic;
atractivitatea si imaginea a orasului Brosteni se apreciaza usor la nivel
regional in special datorita valorilor patrimoniale naturale si construite,
dar si gratie unei aprecieri economice;

IMPACTUL acestui scenariu, estimat pe fiecare domeniu al mobilitatii urbane, se poate

exprima in felul urmator:

A) ”"Racordarea mobilitatii in teritoriu”

Vizibilitatea orasului Brosteni in plan regional creste, odata cu
reimprospatarea zonei centrale pentru turism si culturd, dar si gratie
aprecierii economice, facilitand o crestere a navetismului la nivelul
oraselor apartinatoare;

Un fenomen turistic, solicita noi trasee turistice atat in oras cat si, mai
ales, la nivelul zonei;

B) “Infrastructura si circulatia rutiera”

Timpul consumat in trafic inregistraza o ameliorare semnificativa in zona
centrala si in coroanele periferice ale acesteia;

Realizarea centurii ocolitoare a orasului conduce la eficientizarea
traficului din centrul orasului;

Tmbunatétiri ale intersectiilor, continuate, si o serie de parcaje de diverse
marimi imbunatatesc securitatea si accesibilitatea la punctele de interes
Noi zone de automobilitate redusa — zone 30 - cresc calitatea locuirii;

C) "Transportul in comun”

Realizarea de culoare unice pentru transportul electric si pentru
biciclete;
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- Tmbunatétiri la nivelul conectivitatii cu palierul rutier si cu moduri blande
de deplasare faciliteaza o dezvoltare punctuala buna si incurajeaza
densitatea si diversitatea functionala;

D) ”Infrastructura si circulatie nemotorizata: pietonala si velo”

- Noi pietonale si piste ciclabile fac posibilda o accesibilitate generalizata in

zona centrala si pericentrala
E) ”Parcare”

- Tmbunatstire a organizdrii parcdrii in zona centrald si in perimetrul
pericentral, cu extensie inspre zonele periferice;

- Programul de parcari cu taxa descurajeaza traficul auto catre centrul
orasului;

F) ”Inter- modalitate”

- O serie de trei proiecte de noduri intermodale favorizeaza o buna
interconexiune intre mijloace de transport, facilitind totodata asocierea
altor functiuni, menite la randul lor sa sporeasca accesibilitatea la nivelul
orasului;
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XL.IV Scenariul optimist + ( ”"Do something more”)

- crestere demografica in jurul ratei de 5%, reprezentand o apreciere importanta fata
de tendinta recentd, amplificata si de o crestere regionala importanta;

- crestere economica cu o rata in jurul valorii de 5% a locurilor de munca, redresand
partial starea de declin industrial, cuplat cu o apreciere moderata a sectorului de
servicii;

- calitatea factorilor de mediu este in scadere la nivel urban, dar cu amenintari
importante provenind de la nivel regional unde se constatda o crestere a nivelului
mobilitatii;

- dezvoltarea urbana este mentinuta intr-o forma compacta, cu numeroase densificari,
sustinute si de o serie de masuri menite sa sporeasca calitatea vietii in centru si n
zonele dense si de eficientizare a accesului la punctele de interes;

- gradul de motorizare este in crestere usoard, bazat pe un grad de mobilitate sporit,
dar si pe cresterea pib-ului si este contrabalansat de masuri in sprijinul unei mobilitati
durabile bazate pe transport ecologic;

- atractivitatea siimaginea orasului Brosteni se apreciaza usor la nivel regional in special
datorita valorilor patrimoniale naturale si construite, dar si gratie unei aprecieri
economice;

IMPACTUL acestui scenariu, estimat pe fiecare domeniu al mobilitatii urbane, se poate
exprima in felul urmator:
A) ”Racordarea mobilitatii in teritoriu”

- vizibilitatea orasului in plan regional creste semnificativ, bazat pe dezvoltarea
zonei, a drumului, precum si a cooperarii cu municipiul Suceava;

- un efect important fiind cresterea nivelului de mobilitate per ansamblul a
sistemului urban;

- un fenomen turistic amplificat, solicita noi trasee turistice extinse la nivelul
intregii regiuni, Brosteni devenind centru de coordonare a turismului;

B) ”Infrastructura si circulatia rutierad”

- infrastructura regionala produce o amplificare a mobilitatii care pune presiune
pe infrastructura orasului Brosteni;

- extinderea orasului atrage dupa sine extinderea retelei de drumuri

C) ”"Transportul in comun”

- imbunatatiri la nivelul conectivitatii cu palierul rutier si cu moduri blande de
deplasare faciliteaza o dezvoltare punctuala buna si incurajeaza densitatea si
diversitatea functionala;

- dezvoltarea a noi centralitati la nivelul orasului sustine dezvoltarea nu numai
extensiva a transportului in comun ci si, mai ales, intensiva in sensul ameliorarii
timpilor de parcurs, al frecventei materialului rulant etc.

Plan de Mobilitate Urband Durabild a orasului Brosteni, jud Suceava




D) ”Infrastructura si circulatie nemotorizata: pietonala si velo”

- noi pietonale si piste ciclabile fac posibila o accesibilitate generalizata in toate
zonele;
E) ”Parcare”
- Imbun3tatirea organizérii parcarii in zona centrali si in perimetrul pericentral
cu extensie inspre zonele periferice;
- Programul de parcari cu taxa descurajeaza traficul auto catre centrul orasului
dar si in zonele extinse ale acesteia
F) ”Inter- modalitate”
- Punctele intermodale devin centralitati in sine, generatoare de fluxuri
importante, contribuind esential la dezvoltarea economica a orasului
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XIL.V Rezultatele prognozei de transport si de trafic, pentru transportul cu
autoturismele, in cazul scenariului pesimist pentru varful de dimineata AM

Tn capitolul curent se prezinta rezultatele prognozei de transport si de trafic, pentru
transportul cu autoturismele, in cazul scenariului optimist, pentru varful de dimineata AM.

Prognoza cererii de transport s-a realizat pe baza datelor socio-economice prognozate
pentru perioada de perspectiva si anume anul 2026. Astfel, pe baza rezultatelor prognozei
s-a constatat ca cererea de mobilitate pentru autoturisme nu a crescut foarte mult fata de
anul 2022, insa s-a constatat o modificare structurala in cadrul deplasarilor generate si atrase
de catre fiecare zona in parte. Astfel, se constata cu precadere impactul zonelor
industriale/economice si a celor rezidentiale care sunt prevazute a se dezvolta.

Dupa cum s-a mentionat anterior, se observa aparitia si dezvoltarea polilor de atractie
in partea de Centrala a orasului, pe strada Bistritei, pe strada Kogalniceanu, pe strada Nicolae
Nanu, pe strada Neagra.

Se observa ca incarcarile majore de trafic sunt pe cale de acces rutiera DN 17B care
traverseaza localitatea si face legatura cu orasele: Vatra Dornei, Piatra-Neamt, Bicaz si Tg.
Neamt. Situarea orasului Brosteni de-a lungul drumului national DN 17 B si drumurile
judetene care pornesc sau strabat teritoriul orasului, asigura un grad ridicat de accesibilitate
atat la nivel judetean cat si la nivel national.

Legatura cu resedinta de judet, municipiul Suceava se face pe valea paraului Puzdra,
peste varful Puzdra, pe DJ 177A care asigura accesul si spre alte localitati importante ale
judetului cum ar fi orasele Gura-Humorului, Frasin si Cdmpulung Moldovenesc.

O alta cale de acces o repreznta DJ174 care strabate valea paraului Neagra si asigura
legatura cu satul Darmoxa si cu comuna Panaci pe valea paraului Negrisoara pana la Vatra
Dornei.

Localiatea mai dispune si de drumurile comunale DC77 Cotargasi si DC 78 Frasin.
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REGLEMENTARI ECHIPARE EDILITARA
LOCALITATILE BROSTENI, NEAGRA,
| | FRASINSIPIETROASA

- Zone de centralitate existente
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Infrastructura destinatd circulatiei nemotorizate pietonale si biciclete

memmmmm - Trasee ciclabile propuse pentru amenajare 1n  profilul carosabilului
existent/propus
. - Parcari de biciclete propuse
- - Circulatie exclusiv pietonalda, propusa si posibild prin amenajarea malului
Bistritei
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Xlll. Concluzii si recomandari in continuare

Tn urma celor explicate anterior, Planul Strategic de Mobilitate Urbana este configurat
in baza analizelor si a premiselor de dezvoltare, in baza unei viziuni clare asupra mobilitatii la
nivel de ansamblu, prin intermediul celor 4 scenarii care reflecta posibilitatile de evolutie si
de implementare a propunerilor, pentru orizonturile de timp scurt/ mediu/ lung/ foarte lung
(if not, realist-pesimist, realist-optimist, optimist+).

Tn urma studiului se poate face mentiunea c§, in scenariul if not si cel pesimist, rata de
schimbare a mobilitatii urbane in sensul dobandirii unor calitati durabile, atractive, eficiente
si echitabile este destul de scazuta. In scenariul optimist, se pot atinge o parte din obiectivele
vizate si posibil pana la 60% din proiectele propuse. Ponderile modurilor de deplasare - intre
transportul privat cu automobilul, transportul in comun si mersul pe jos sau cu bicicleta sunt
prezentate mai jos, comparativ, intre situatia estimata in momentul de fata, situatia estimata
pentru scenariul If Not, pentru cel pesimist- realist si pentru cel optimist.

Estimat in prezent Estimat Scenariul "If Not"

&

= Transport auto privat ® Transport in comun = Transport auto privat ® Transport in comun
Bicicleta si mers pe jos Biciclete si mers pe jos
Estimat Scenariul Pesimist Estimat Scenariul Optimist

@

= Transport auto privat ® Transport in comun = Transport auto pivat ~ ® Transport in comun

Biciclete si mers pe jos Biciclete si mers pe jos
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O importanta laturd a acestui plan strategic de mobilitate al orasului Brosteni o

reprezinta necesitatea continuarii lui, prin realizarea unui Plan de Mobilitate Urbana Durabila

cu toate mdsurdtorile necesare, precum si

implementarea lui prin restructurarea

institutionala si administrativa a orasului Brosteni.

Pentru buna implementare a unui astfel de plan, trebuie luati Tn considerare o serie

de parametri - indicatori care se reflecta in starea de ansamblu a mobilitatii si care trebuie

urmariti cu consecventa.

Obiective

Indicatori

1.1. Alternative ale mobilitatii

Servicii publice si private accesibile telefonic si
prin intermediul calculatorului

1.2. Mobilitate facila

Congestie a traficului

Index: transport pe jos

Index: transport cu bicicleta

Cantitate/calitate a serviciului de transport

1.3. Disponibilitatea spatiului public

Fara vehicule motorizate pe X km?

Dentistatea automobilelor/km
(Vehicule*distanta parcursa per km?)

1.4. Poluare sonora

Procentajul polulatiei expusa la zgomotul din
trafic, in zonele in care se depasesc limitele
admise prin lege

1.5. Aer curat

Emisii de gaze datorate traficului: Tone emisii
poluante (CO2, SO2, NO3, etc)/Km? arie
urbana

1.6. Siguranta

Nr. Total accidente in trafic cu victime

2.1. Reducerea efectului de sera

Emisiile CO2 datorate traficului rutier

mijloacele de transport

2.2.Reducerea gradului de ocupare a|Pamantocupat de infrastructura de transport
trenurilor
2.3.Reducerea gunoaielor cauzate de|Gunoiul generat din activitatile de transport

Tabel: Indicatorii recomandati pentru monitorizarea politicilor unei mobilitdti sustenabile

sursa: www.ambienteitalia.it/news/EU2008.pdf

Plan de Mobilitate Urband Durabild a orasului Brosteni, jud Suceava



http://www.ambienteitalia.it/news/EU2008.pdf

-

ORGANIGRAMA PRIMARIEI ORASULUI BROSTENI

Figura: Organigrama aparatului de specialitate al primarului orasului Brosteni
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3 - :lt?‘.
S

O
PROIECT EFECT IMPACT IMPACT GRAVITATEA Scor de
BENEFIC ASUPRA SOCIAL/CONFORT INTARZIERII IN impact
ESTIMAT MEDIULUI IMPLEMENTARE
ASUPRA ASUPRA
MOBILITATII MOBILITATII DE
LA NIVELUL ANSAMBLU
ORASULUI
BROSTENI
P01-1-1A Proiecte 4 4 5 5 18
pilot de

accesibilizare
pietonald pentru
dotarile de
proximitate
P0O1-1-1B Proiecte 3 4 4 4 15
de piste ciclabile
articulate cu
punctele de
interes din oras si

intre localitatile
apartinatoare

P0O1-1-1C Proiecte 4 4 3 4 15
de parcari de

resedinta
P01-1-1D Proiecte 4 1 2 2 9
de parcari taxabile
P01-1-2A Proiecte 2 1 2 3 8
punctuale de spatii

publice

P02-1-2B Retea 1 1 3 2 7

pietonala

amenajata
corespunzator
P01-1-2C Proiecte 4 3 3 4 14
de parcari

destinate
conducdtorilor
auto: amenajare,
inclusiv spatii
destinate
persoanelor cu
dizabilitati,
introducerea
taxatoarelor de
parcaare
P0O1-1-2E Proiecte 2 4 1 1 8
de amenajare a

statiilor de autobuz
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cu instalatii si
sisteme pentru
utilizarea acestora
de
catre si informarea
persoanelor in
etate si a celor cu
deficiente
de vedere
P0O1-1-2F Proiect de 2 4 2 5 13
amenajare a

spatiului din zonele
cu blocuri

P0O1-2-1A Creearea 2 2 3 5 12
in zonele

rezidentiale, mai
ales in zonele
circulate de
autoturisme de
mare tonaj, a
“zonelor 30” sau a
zonelor cu limitare
de viteza de tipul
“home zones”
P01-2-1B Proiecte 2 2 2 4 10
de parcari cu plata
diferentiatd in
functie de
momentul zilei
P01-2-1.C 4 2 2 4 12
Restructurare
profile stradale in
beneficiul

Pietonilor si a
biciclisilor

P01-2-2.A 2 5 5 3 15
Dezvoltarea
intermodalitatii si
apunctelor de
inter-schimb
P01-2-2.B Proiecte 4 5 5 5 19
de spatii publice

asociate traseelor si
statiilor de autobuz
P01-2-3.A 2 2 4 5 13
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Proiecte de
amenajare specifica
a carosabilului in
scopul reducerii
vitezei

P01-3-1B
Reorganizarea
trecerilor rutiere

16

P01-3-1C
Reconfigurare
geometricd a
intersectiilor

P0O1-3-1.D Proiecte
pentru limitarea
vitezei de deplasare
pe
strazile cartierelor
rezidentiale la
30km/h

12

PO1-3-1E Proiecte
de monitorizare,
inlocuire si
completare a
sistemelor de
indicatoare si
marcaje rutiere

10

P0O1-3-2A Proiecte
de extindere a
trotuarelor si
pistelor
ciclabile, in special
in zonele periferice

P01-3-2B
Amenajarea
trecerilor de

pietoni cu sisteme
moderne de
semnalizare si
traversare (rampe,
ecluze)

13

P01-3-2C
Integrarea
sistemelor de acces
pentru persoane cu
dizabilitati

13

P01-3-2D
Modernizarea
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sistemului de
iluminat public prin
dezvoltarea
sistemul de
telemanagement si
optimizarea
functionarii
surselor de lumina
in perioadele de
trafic redus,
prin diminuarea
sau cresterea

fluxului luminos

PROIECT EFECT IMPACT IMPACT SOCIAL/  GRAVITATEA Scor de
BENEFIC ASUPRA CONFORT INTARZIERII IN impact
ESTIMAT MEDIULUI IMPLEMENTARE
ASUPRA ASUPRA

MOBILITATII MOBILITATII DE
LA NIVELUL ANSAMBLU

ORASULUI
BROSTENI
PO2.1A infiintarea statiilor = 2 5 5 3 15

pentru incarcarea

autovehiculelor electice
PO2-1B infiintarea unei | 3 3 5 4 15
retele de transport in

comun si achizitionarea
unora cu emisii zero sau
cat mai reduse, autobuze
electrice sau hibride
P0O2.1C Proiecte pentru 5 0 4 6 15
infiintarea unei retelei de

transport in comun pe
toatd suprafata orasului
P0O2.1D Mentenanta 4 4 4 3 15
periodica a sistemului de

transport Tn comun prin
auditarea periodica a
solutiilor in functiune
P0O2.1.2A Dezvoltarea 3 5 6 1 15
sistemului de transport in
comun public dedicat
scolarilor
P0O2.1.2B Proiecte pentru 3 4 4 4 15
infiintarea si incurajarea

centrelor si “schemelor de

partajare a unui
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automobil” de tip “Car
pooling” sau “Car sharing”
P0O2.1.3A Integrarea de 4 3 3 6 16
piste de biciclete in
profilul transversal al

strazilor
P02.1.3B infiintarea unui 3 5 5 5 18
grup de coordonare locald

pentru proiectele si
initiativele legate de
modaurile de deplasare

nemotorizate

PO2.1.3C Realizarea unui 5 6 6 1 18

ghid pentru proiectare,
planificare si intretinerea
retelei pietonale si pentru
biciclete care sa fie utilizat

in formarea si pregatirea
personalului relevant din
cadrul administratiei
locale
P0O2.1.3D Crearea unui 2 2 3 4 11
sistem de trasee sigure

(pietonale si pentru
biciclete) catre scoli si/sau
“planuri de calatorie /
deplasare pentru scoli”

PO2.2.4A Instruirea 2 3 5 3 13
soferilor privind modul de

condus Tn vederea
reducerii emisiilor nocice
P0O2.2.4B Instituirea de 2 5 5 3 15
“zone 30” in toate ariile

rezidentiale expuse
poluadrii sonore datorate
traficului
P02.2.4C Modernizari ale 3 0 5 5 13
tronsoanelor rutiere

tangente zonelor
rezidentiale expuse la
zgomot
P02.2.4D Masuri de tip 5 5 5 2 17
“poluatorul plateste”/

reducerea poluarii la sursa
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PROIECT EFECT IMPACT IMPACT GRAVITATEA Scor de
BENEFIC ASUPRA  SOCIAL/CONFORT INTARZIERII IN impact
ESTIMAT MEDIULUI IMPLEMENTARE
ASUPRA ASUPRA MOBILITATII
MOBILITA'[II DE ANSAMBLU
LA NIVELUL
ORASULUI
BROSTENI
P0O3.1.1A Infiintarea 1 3 3 3 13
unui Centru de
Management al
Traficului, care sa
functioneze pe baza
unui sistem
inteligent de control
al traficului
P0O3.3.3B Instituirea 4 5 6 5 19
unui program de

intervale orare,
dedicat pentru
aprovizionare si
salubritate
P0O3.1.1C Construire 5 5 5 5 20
unei sosele de

centura dedicate
traficului greu,
ocolind alstfel zona
centrala a orasului
P0O3.1.1D Instituirea 0 5 5 3 13
unor trasee

rezervate pentru
situatii de urgenta si
deszapezire
PO3.1.1E 3 6 3 7 19
Implementarea
solutiilor automate a

achizitiei datelor de
trafic prin senzori
instalati la nivelul
carosabilului
PO3.1.2A 2 2 2 3 9
Modernizarea si

reabilitarea
infrastructurii
stradale prin
refacerea
fmbracamintei
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rutiere pentru zonele
aflate in stare
avansatd de
degradare
P0O3.1.2B Proiect 3 3
infiintare sosea de
centura
P03.1.2C 1 4
Amenajarea trotuare
pe strazile unde
acestea nu exista
P0O3.1.2D 2 3
Reabilitarea

trotuarelor prin
refacerea

imbracamintei
acestora, inlocuirea
pavajelor unde sunt
avariate
P0O3.2.1A Transport 3 3
special infiintat
pentru turism in

legatura cu
Bisericuta Muzeu,
unde a invatat si
marele povestitor
lon Creanga; Pietrele
cu inscriptiuni runice
din secolele IX = XIl,
Caminul
Cultural,Princepele
Nicolae” , Scoala din
satul Holda,
Pensiunea Bradet
str. Neagra si
manastirile: Eden- in
satul Cotargsi;
manastirea Pestele si
mdndstirea Piatra
Taieturii
P0O3.2.1B Cale 2 5
prioritard pentru
transport in
localitatile
apartinatoare
orasului Brosteni
P03.3.1B Proiecte de 2 1
noduri intermodale
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de mici dimensiuni
corelate traseelor
ciclabile si statiilor
de autobuz
PO3.3.2A Proiect de 3 4 2 2 11
amenajare complexa

a intrarilor in oras
P0O3.3.2B Proiecte 3 5 1 1 10
prelungire a tramei

stradale in zonele de
restructurare urband
PO3.4.1A 3 3 2 1 9
Amenajarea de
parcari in cadrul
profilelor strazilor

(“In spic”, acolo unde
latimea trotuarului
permite, sau parcari
de-a lungul
carosabilului)
P0O3.4.1B Crearea 1 3 2 2 8
unui sistem de

parcare cu tarife
diferentiate in
functie de durata
stationarii
P0O3.4.1C 2 3 3 4 12
Amenajarea de
parcari pentru
biciclete, corelate cu
institutiile de
fnvatamant si cu
statiile de autobuz
P0O3.4.1D 5 5 5 3 18
Coordonarea dintre
tipul de parcare si
tipul de zona
functionala careia |
se adreseaza

(rezidential,
institutii, comercial)

PO3.4.1E 6 6 3 3 18
Amenajarea unui

sistem de parcaje de
tip “bike&ride” in

zonele de penetrare

a orasului, corelat cu
statii de autobuz
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P03.4.2A Dezvoltare
unui Plan al
serviciilor de livrare
n oras pentru a
imbunatati eficienta
livrarilor catre sifn
oras

13

P0O3.4.2.B Realizarea
unui centru de
consolidare a

marfurilor (centr de

distrubutie-
realizarea distributiei
prin preluarea
marfurilor de pe
tiruri, pe mijloace de
transport de mica
capacitate si durabile

(furgonete, biciclete

cargo)

13

P03.4.2C Realizarea
n parteneriat cu
agentii
economici/angajatori
de “work travel
plans” (planurile de
deplasare catre locul
de munca) pentru
angajati

16
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IMPACT GRAVITATEA Scor de
SOCIAL/CONFORT INTARZIERI IN impact
IMPLEMENTARE
ASUPRA
MOBILITATII DE
ANSAMBLU

IMPACT
BENEFIC ASUPRA
ESTIMAT MEDIULUI
ASUPRA

MOBILITATII

LA NIVELUL
ORASULUI
BROSTENI
5 19

PROIECT EFECT

PO4.1.1A
Promovarea
integrata a
mobilitatii durabile
in colaborare cu
toti actorii urbani
implicati (ONG-uri,
proprietari,
municipalitate,
investitori, etc)
PO4.1.1B 3 5 17
Promovarea in scoli
si licee a principiilor
mobilitatii durabile
si a beneficiilor
deplasarilor
nemotorizate
PO4.1.2A 5 15
nfiintarea unui
grup de
coordonare locala
pentru proiectele
derivate din PMUD
PO4.1.2B 3
Deschiderea pe
site-ul orasului a
unei linii de tip call
center permanent
cu rol de captare si
sintetizare a opiniei
publice exprimate
cu referire la
proiectele de
mobilitate
PO4.1.2.C 5 2 11
Facilitatea
partenerilor
interinstitutionale,
n special cu
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stucturi tip ADI prin
organizarea de
intalniri periodice
cu acestea, precum
sicu alte ADI in
curs de formalizare,
pentru optimizarea
si implementare
liniilor comune de
actiune.
PO4.1.2D Crestere 3 2 2 3
capacitatii
autoritatii publice
de implementare a
proiectelor de

10

investitii in
infrastructura de
mobilitate prin
dezvoltarea
capacitatii de a
defini conditii
pentru solutii
tehnice durabile
PO4.1.3A 3 2 2
Semnalizarea si
indicarea prin harti
si afise stradale a
obiectivelor de
interes si a
posibilelor trasee
pietonale si pentru
biciclete
PO4.1.3B 4 2 4 5
Promovarea activa
a bicicletelor ca
mijloc nepoluant,

15

alternativ

autobuzului si
masinii personale
PO4.2.1A 5 4 3
Realizarea unui
ghid sintetic pentru
administratia locala
pentru

implementarea si
monitorizarea
PMUD fin corelarea
cu PUG
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P0O4.2.1B Crearea

mobilit3tii

unei echipe tehnice
de monitorizare
permanenta a
aspectelor
dezvoltarii
urbanistice si a

PO4.3.1A Sistem de

11

a tuturor

importante
PO4.3.2A

supraveghere video

intersectiilor

10

baze de date

de transport
P0O4.3.2B

Construirea unei

publice a mobilitatii
urbane in Brosteni,
pe toate modurile

10

Dezvoltarea si
implementarea
unui sistem GIS

integrat cuprinzand

atat datele
urbanistice de

dezvoltare spatial-

functionald, cat si
cele de trafic
PO4.3.3A

Pregatirea si
informarea
populatiei cu
privire la
necesitatea si
obligativitatea
impletarii unui
PMUD
PO4.3.3B Stabilirea

echipei tehnice de
monitorizare a
activitatilor viitoare
cuprinse in PMUD,
in conformitate cu
Ghidul de pregatire
a PMUD

10
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P04.3.3C Formarea 3 3 2 3
si perfectionarea

11

profesionala a
salariatilor din
cadrul Primariei
orasului Brosteni in
vederea
implementarii
proiectelor incluse
in PMUD
P0O4.3.3D 3 2 2 2
Adoptarea si

implementarea
sistemelor
informatice
integrate la nivelul
compartimentelor
primariei in
vederea gestiunii al
bazelor de date
interne din cadrul
consiliului local si
institutiilor
deconcentrate
PO4.4.1A Audit al 3 2 2
proiectelor si

programelor
lansate de oras in
scopul depistarii
celor inutile si
costisitoare
POD.D.1B Crearea 2 2 2 2
si aprobarea in
sedintele de
Consiliu Local a
Planului Multi-
Annual de Investitii

(P1), In concordanta
cu lista de proiecte
stabilita

P0O4.4.2A 4 2 2 2
Bugetarea cu

10

prioritate a
proiectelor legate
de promovare a
mobilitatii durabile

n scoli si licee
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PO4.4.2B 3 2 3 3 11
Bugetarea cu

prioritate a
proiectelor de
training in
administratia
publica privind
principiile si
instrumentele
PMUD
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Scopul prezentului Plan de Mobilitate Urband este de a imbundtdti mobilitatea urband din
orasele europene prin diferite metode de gestionare a locurilor de parcare combinate cu
mdsuri de management al mobilitdtii.
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