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Raport de specialitate
la Proiectul de hotarare privind aprobarea impozitelor la vehiculele
grele pentru utilizarea unor infrastructuri, aplicabile in anul fiscal
2022, cu respectarea prevederilor Legii nr. 227/2015 privind Codul
Fiscal

Stimati consilieri,

Impozitele si taxele constituie o sursa de finantare a bugetului fiecarei
unitdti administrative teritoriale.

Pentru anul 2022, impozitele si taxele locale au fost reglementate de Legea
nr. 227/2015, privind Codul fiscal, cu modificarile existente in vigoare la aceasta
data.

In conformitate cu prevederile art. 491, alin. 1 din actul normativ amintit,
referitor la Indexarea impozitelor si taxelor locale, ” in cazul oricdrui impozit sau
oricarei taxe locale, care constd intr-o anumita suma in lei sau care este stabilita
pe baza unei anumite sume 1in lei, sumele respective se indexeaza anual, pana la
data de 30 aprilie. Insa conform art. 491, alin. (11) s-a stabilit ca: ,,Prin exceptie
de la prevederile alin. (1), sumele prevazute in tabelul prevazut la art. 470 alin.
(5) si (6) se indexeaza anual in functie de rata de schimb a monedei euro in
vigoare in prima zi lucratoare a lunii octombrie a fiecarui an si publicata in
Jurnalul Uniunii Europene si de nivelurile minime prevazute in Directiva
1999/62/CE de aplicare la vehiculele grele de marfa pentru utilizarea anumitor
infrastructuri. Cursul de schimb a monedei euro si nivelurile minime, exprimate
in euro, prevazute in Directiva 1999/62/CE de aplicare la vehiculele grele de
marfa pentru utilizarea anumitor infrastructuri se comunica pe site-urile oficiale
ale Ministerului Finantelor Publice si Ministerului Lucrarilor Publice, Dezvoltarii
si Administratiei.”

Fata de cele prezentate mai sus si in conformitate cu prevederile art. 129
alin. (1), alin (2) lit. b, alin 14 si art. 139 alin. (3) lit. g) din O.U.G. nr. 57/2019
privind Codul administrativ supunem, spre dezbatere si aprobare, Consiliului
Local al Comunei Grosi, Proiectul de hotdrdre privind aprobarea impozitelor la
vehiculele grele pentru utilizarea unor infrastructuri, aplicabile in anul fiscal
2022, cu respectarea prevederilor Legii nr. 227/2015 privind Codul Fiscal, in
forma prezentatd in Anexa nr. 1.

Inspector
Titiana Maria FLUCZAR
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Acest document are doar scop informativ si nu produce efecte juridice. Institutiile Uniunii nu isi asuma raspunderea pentru

continutul siu. Versiunile autentice ale actelor relevante, inclusiv preambulul acestora, sunt cele publicate in Jurnalul Oficial

al Uniunii Europene si disponibile pe site-ul EUR-Lex. Aceste texte oficiale pot fi consultate accesind linkurile integrate in
prezentul document.

>B DIRECTIVA 1999/62/CE A PARLAMENTULUI EUROPEAN SI A CONSILIULUI
din 17 iunie 1999
de aplicare a taxelor la vehiculele grele de marfa pentru utilizarea anumitor infrastructuri

(JO L 187, 20.7.1999, p. 42)

Astfel cum a fost modificata prin:

Jurnalul Oficial

NR. Pagina Data
> M1 Directiva 2006/38/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 17 L 157 8 9.6.2006
mai 2006
»M2  Directiva 2006/103/CE a Consiliului din 20 noiembrie 2006 L 363 344 20.12.2006
»M3  Directiva 2011/76/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 27 L 269 1 14.10.2011
septembrie 2011
»M4  Directiva 2013/22/UE a Consiliului din 13 mai 2013 L 158 356 10.6.2013
»>MS5  Actualizarea anexei II si a tabelelor 1 si 2 din anexa IIIb in ceea ce C 46 3 18.2.2014

priveste valorile in euro aplicabile in conformitate cu articolul 10a din
Directiva 1999/62/CE a Parlamentului European si a Consiliului, astfel
cum a fost modificata 2014/C 46/05

»>M6  Actualizarea anexei Il si a tabelelor 1 si 2 din anexa IIIb in ceea ce C 101 1 17.3.2016
priveste valorile in euro aplicabile in conformitate cu articolul 10a din
Directiva 1999/62/CE a Parlamentului European si a Consiliului, astfel
cum a fost modificatd prin Directiva 2011/76/UE a Parlamentului
European si a Consiliului 2016/C 101/01

Astfel cum a fost modificata prin:

> Al Actul privind conditiile de aderare a Republicii Cehe, a Republicii L 236 33 23.9.2003
Estonia, a Republicii Cipru, a Republicii Letonia, a Republicii
Lituania, a Republicii Ungare, a Republicii Malta, a Republicii
Polone, a Republicii Slovenia si a Republicii Slovace si adaptarile
tratatelor care stau la baza Uniunii Europene

rectificatd prin:

»C1 Rectificare, JO C 194, 1.6.2016, p. 15 (2016/C 101/01)
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DIRECTIVA 1999/62/CE A PARLAMENTULUI EUROPEAN SI A
CONSILIULUI

din 17 iunie 1999

de aplicare a taxelor la vehiculele grele de marfa pentru utilizarea
anumitor infrastructuri

CAPITOLUL I

Dispozitii generale

Articolul 1

Prezenta directiva se aplicd taxelor pe vehicul, taxelor de trecere si de
utilizare impuse vehiculelor, conform celor stabilite la articolul 2.

Prezenta directiva nu aduce atingere vehiculelor care desfasoara acti-
vitati de transport exclusiv in teritoriile ne-europene ale tarilor membre.

De asemenea, aceasta nu aduce atingere vehiculelor inmatriculate 1n
Insulele Canare, Ceuta si Melilla, Azore sau Madeira si care desfasoara
activitati de transport exclusiv in aceste teritorii sau intre aceste teritorii
si continent, respectiv Spania si Portugalia continentala.

Articolul 2

in intelesul prezentei directive:

=9

(a)  ,retea rutiera transeuropeana” inseamna reteaua rutiera definitd la
punctul 2 al anexei I la Decizia nr. 1692/96/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 23 iulie 1996 privind orientarile
comunitare pentru dezvoltarea retelei transeuropene de trans-
port (1) astfel cum este ilustrata in harti. Hartile se referd la
sectoarele corespunzatoare mentionate in partea operativa a
si/sau in anexa II la decizia respectiva;

(aa) ,costuri de constructie” inseamna costurile legate de constructie,
inclusiv, daca este cazul, costurile financiare ale:

— infrastructurii noi sau ale Tmbunatatirii infrastructurii noi
(inclusiv reparatii structurale semnificative) sau

— infrastructurii sau ale Tmbunatatirii infrastructurii (inclusiv
reparatii structurale semnificative) finalizate cu cel mult de
30 de ani fnainte de 10 iunie 2008, la care modalitatile de
taxare sunt deja in aplicare la data de 10 iunie 2008 sau
finalizate cu cel mult de 30 de ani Inainte de stabilirea
noilor modalitati de taxare introduse dupa 10 iunie 2008; de
asemenea, pot fi considerate drept costuri de constructie
costurile privind infrastructura sau Tmbunatatirile aduse infras-
tructurii, finalizate inainte de aceste limite de timp, in cazul in
care:

(i) un stat membru a stabilit un sistem de taxare care prevede
recuperarea acestor costuri prin intermediul unui contract
cu un operator al sistemului de taxare, sau alte acte legale
avand efect echivalent, care intra in vigoare inainte de
10 iunie 2008 sau

(") JO L 228, 9.9.1996, p. 1. Decizie astfel cum a fost modificatd ultima data

prin Decizia nr. 884/2004/CE (JO L 167, 30.4.2004, p. 1).
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(ab)

(ac)

(ad)

(b)

(ba)

(i) un stat membru poate demonstra ca argumentul care a
justificat construirea infrastructurii respective era acela
ca infrastructura trebuia sa aiba o duratd de viatd de
peste 30 de ani.

in orice situatie, proportia costurilor de constructie care
urmeaza sa fie luatd In considerare nu depaseste proportia
perioadei duratei de viatd a componentelor infrastructurii
aflate in uz la 10 iunie 2008 sau pana la data la care se
introduc noile modalitati de taxare, in cazul in care
aceasta este o datd ulterioara.

Costurile infrastructurii sau ale Imbunatatirii infras-
tructurii pot include orice cheltuiald specificd pentru
infrastructura proiectatd in vederea reducerii neplacerilor
legate de zgomot sau pentru imbunatatirea sigurantei
rutiere si platile reale efectuate de catre operatorul infras-
tructurii corespunzator elementelor obiective de protectie
a mediului, cum ar fi protectia Impotriva contaminarii
solului;

»costuri financiare” inseamna dobanda la imprumuturi si/sau
restituiri de dividente pentru actionari;

»reparatii structurale semnificative” inseamna reparatiile struc-
turale excluzand acele reparatii care nu mai au nici un
beneficiu prezent pentru utilizatorii drumului, de exemplu in
cazul in care lucrarea de reparatii a fost inlocuitd prin reinnoirea
imbracamintei rutiere sau alte lucrari de constructie;

»autostrada” inseamnd o sosea proiectatd si construitd special
pentru traficul autovehiculelor, care nu deserveste proprietatile
de pe margine si care:

(i) este prevazuta, cu exceptia punctelor speciale sau temporare,
cu parti carosabile separate pentru doud directii de trafic,
separate intre ele printr-o bandd despartitoare care nu este
destinata traficului sau, in mod exceptional, prin alte
mijloace;

(i1) nu intersecteaza la acelasi nivel o sosea, o cale feratd sau o
linie de tramvai, o pistd pentru biciclete sau o cale pietonala;
si

(iii) este desemnata in mod specific drept autostrada;

»taxa de trecere” inseamnd o anumita suma platibila pentru un
vehicul 1n functie de distanta parcursa pe o anumita infrastructura
si de tipul vehiculului, cuprinzand o taxa de utilizare a infras-
tructurii si/sau o taxa bazatd pe costurile externe;

»taxa de utilizare a infrastructurii” Tnseamna o taxa perceputd in
vederea recuperarii costurilor de constructie, Intretinere,
exploatare si dezvoltare a infrastructurii, suportate Intr-un stat
membru;
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(bb)

(be)

(bd)

(be)

(bf)

(©

(d)

(©)

)

»taxd bazatd pe costurile externe” inseamnd o taxd perceputd in
vederea recuperarii costurilor suportate intr-un stat membru in
legaturd cu poluarea atmosferica si/sau fonica generatd de trafic;

»costul poludrii atmosferice generate de trafic” inseamna costul
daunelor provocate de eliberarea in atmosferd a unor particule in
suspensie si de precursori de ozon, precum oxidul de azot si
componentele organice volatile in timpul functionarii unui
vehicul;

»costul poludrii fonice generate de trafic” inseamna costul
daunelor provocate de zgomotul emis de vehicule sau creat de
interactiunea acestora cu suprafata drumului;

»taxa medie ponderatd de utilizare a infrastructurii” inseamna
venitul total provenit dintr-o taxa de utilizare a infrastructurii
care este colectatdi pe o perioada determinatd, Impartit la
numarul de kilometri pe vehicul parcursi in sectoarele rutiere in
care se percepe taxa in perioada respectiva,

»taxa medie ponderatd bazatd pe costurile externe” inseamna
venitul total provenit dintr-o taxd bazatd pe costurile externe
colectatd pe o perioadd determinatd, Impartit la numarul de
kilometri pe vehicul parcursi in sectoarele rutiere in care se
percepe taxa in perioada respectiva;

tarif de utilizare” inseamna o anumitd suma a carei platd confera
unui vehicul dreptul de a utiliza pe parcursul unei perioade date
infrastructurile mentionate la articolul 7 alineatul (1);

,.vehicul” inseamna un autovehicul sau un ansamblu de vehicule
articulate, destinat sau utilizat pentru transportul rutier de marfuri
si cu 0 masa totalda maxima autorizata de peste 3,5 tone;

vehicul din categoria ,,EURO 07, ,,EURO 17, ,,EURO I1”, ,,EURO
11, ,,EURO IV”, ,,EURO V>, , EEV” inseamna un vehicul care
respecta limitele emisiilor poluante prevazute in anexa 0;

,tip de vehicul” inseamna o categorie in care se incadreaza un
vehicul in conformitate cu numarul sdu de osii, dimensiunile sau
greutatea sa sau alti factori de clasificare a vehiculelor care
reflecta degradarea produsd drumului, de exemplu sistemul de
clasificare a degradarilor rutiere prevazut in anexa IV, cu
conditia ca sistemul de clasificare folosit sd aiba la baza caracte-
risticile vehiculului care fie apar in documentatia vehiculului
folosita 1n toate statele membre, fie sunt vizibile;
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VAl

(g) ,contract de concesiune” inseamnd o ,concesiune de achizitii
publice de lucrari” sau o ,,concesiune de servicii” astfel cum se
defineste 1n articolul 1 din Directiva 2004/18/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 31 martie 2004 privind coordonarea
procedurilor de atribuire a contractelor de achizitii publice de
lucrari, de bunuri si de servicii (1);

(h) ,taxa de concesiune” Inseamnd o taxd perceputd de un
concesionar in cadrul unui contract de concesiune.

CAPITOLUL 11

Taxarea vehiculului

Articolul 3

(1)  Taxele pe vehicul mentionate in articol sunt urmatoarele.
— Belgia:

taxe de circulation sur les véhicules automobiles/verkeersbelasting
op de autovoertuigen;

— Bulgaria:

JaHBK BBPXY INPEBO3HUTE CPEICTBA;

— Republica Ceha:

silni¢ni dan;

— Danemarca:
vaegtafgift of motorkeretrajer m.v.;
— Germania:

Kraftfahrzeugsteuer;

— FEstonia:

raskeveokimaks;

— Grecia:

TéAn kvkhopopiog;

() JO L 134, 30.4.2004, p. 114. Directiva astfel cum a fost modificata ultima
datd prin Regulamentul (CE) nr. 2083/2005 al Comisiei (JO L 333,
20.12.2005, p. 28).
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vB
— Spania:
(a) impuesto sobre vehiculos de tracccion mecanica;
(b) impuesto sobre actividades economicas (doar in ceea ce priveste
valoarea taxelor percepute pentru autovehicule);
— Franta:
(a) taxe spéciale sur certains véhicules routiers;
(b) taxe différentielle sur les véhicules a moteur;
v M4
— Croatia:
godisnja naknada za uporabu javnih cesta koja se placa pri regis-
traciji motornih i priklju¢nih vozila;
vB
— Irlanda:
vehicle excise duty;
— lItalia:
(a) tassa automobilistica;
(b) addizionale del 5 % sulla tassa automobilistica;
N
— Cipru:
Téhn Kvkhogopiag Oynudtmv;
— Letonia:
transportlidzekla ikgadgja nodeva;
— Lituania:
(a) Transporto priemoniy savininky ar valdytojy naudotojo
mokestis;
(b) Mokestis uz Lietuvoje jregistruotas krovinines transporto prie-
mones;
VB
— Luxemburg:
taxe sur les véhicules automoteurs;
val

— Ungaria:

gépjarmiiado;
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— Malta:

licenzja tat-triq /road licence fee;

— Tarile de Jos:
motorrijtuigenbelasting;

— Austria:
Kraftfahrzeugsteuer;

VAL
— Polonia:

podatek od $rodkow transportowych;

— Portugalia:
(a) imposto de camionagem;
(b) imposto de circulagao;

M2

— Romania:
Taxa asupra mijloacelor de transport;

VAl

— Slovenia:

letno povracilo za uporabo javnih cest za motorna in priklopna
vozila;

— Slovacia:

cestna dan;

— Finlanda:

varsinainen ajoneuvoveroegentlig fordonsskatt;
— Suedia:

fordonsskatt;
— Regatul Unit:

(a) vehicle excise duty;

(b) motor vehicles license.
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(2)  Statele membre care inlocuiesc orice taxd enumeratd la alineatul
(1) cu o alta taxa de acelasi tip trebuie sa notifice Comisia, care face
modificarile necesare.

Articolul 4

Procedurile pentru perceperea si colectarea taxelor mentionate la
articolul 3 se stabilesc de catre fiecare stat membru.

Articolul 5

in privinta vehiculelor inmatriculate in statele membre, taxele
mentionate la articolul 3 se percep numai de catre statul membru
unde s-a facut inmatriculare.

Articolul 6

(1) Indiferent de structura taxelor mentionate la articolul 3, statele
membre stabilesc tarifele, astfel incat sa garanteze cd valoarea taxei
pentru fiecare categorie sau sub-categorie de vehicul mentionatd in
anexa I nu este mai mica decat minimum stabilit in acea anexa.

Péana la doi ani de la intrarea in vigoare a prezentei directive, Grecia,
Italia, Portugalia si Spania sunt autorizate sa aplice tarife mai reduse,
dar nu mai mici de 65 % din valoarea minima stabilitd n anexa I.

(2)  Statele membre pot aplica tarife reduse sau scutiri pentru:

(a) vehiculele utilizate in scopuri de apdrare nationala sau civila, de
catre serviciile de pompieri sau alte servicii de urgenta si de catre
politie, precum si vehiculele utilizate pentru intretinerea drumurilor;

(b) vehiculele care circula doar ocazional pe drumurile publice ale
statului membru unde s-a facut Tnmatricularea si care sunt utilizate
de catre persoane fizice sau juridice a caror ocupatie principalda nu
este transportul de marfuri, cu conditia ca activitatile de transport
desfagurate de aceste vehicule sd nu provoace denaturdri ale
regulilor concurentei si sub rezerva acordului Comisiei.

(3) (a) Consiliul, hotarand 1n unanimitate la propunerea Comisiei,
poate autoriza un stat membru si mentind scutiri si
reduceri suplimentare de taxe la vehicule, din motive de
politici specifice de naturd socio-economica sau legate de
infrastructura acelui stat. Aceste scutiri si reduceri se pot
aplica numai vehiculelor inmatriculate in acel stat membru,
care desfagoard activitdti de transport exclusiv pe o portiune
bine definita din teritoriul sau;

(b) orice stat membru, care doreste s mentind o astfel de scutire
sau reducere, informeaza Comisia cu privire la aceasta si i
inainteazd, de asemenea, toate informatiile necesare. in
termen de o luna, Comisia informeaza celelalte state
membre cu privire la propunerea de scutire sau de reducere.
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Se considerd ca mentinerea scutirii sau reducerii propuse a
fost autorizatd de catre Consiliu daca, in decurs de doua luni
de la data informarii statelor membre in conformitate cu
primul paragraf, nici Comisia, nici vreun stat membru nu
solicita examinarea problemei de catre Consiliu.

(4) Fara a aduce atingere celui de al doilea paragraf din alineatul (1)
si alineatelor (2) si (3) din prezentul articol sau articolului 6 din
Directiva 92/106/CEE a Consiliului din 7 decembrie 1992 privind
stabilirea unor norme comune pentru anumite tipuri de transport
combinat de marfuri intre statele membre ('), statele membre nu pot
acorda nici un fel de scutire sau reducere de taxe mentionate la
articolul 3, care ar face ca taxele impuse sia fie mai mici decat
minimum mentionat in alineatul (1) din prezentul articol.

CAPITOLUL III

Taxe de trecere si taxe de utilizare

Articolul 7

(1)  Statele membre pot mentine sau introduce taxe de trecere si/sau
taxe de utilizare in reteaua rutierd transeuropeand sau in anumite
sectoare ale acesteia si In orice alte sectoare suplimentare ale propriilor
retele de autostrazi, care nu fac parte din reteaua rutiera transeuropeand,
in conformitate cu conditiile stabilite la alineatele (2), (3), (4) si (5) din
prezentul articol si de articolele 7a-7k, fara a aduce atingere dispozitiilor
articolului 9 alineatul (la). Prezenta dispozitie nu aduce atingere
dreptului statelor membre, in conformitate cu Tratatul privind
functionarea Uniunii Europene, de a aplica taxe de trecere si/sau taxe
de utilizare pe alte drumuri, cu conditia ca impunerea acestor taxe pe
astfel de drumuri sd nu discrimineze traficul international si sa nu
determine denaturarea concurentei dintre operatori.

(2)  Statele membre nu vor institui pe teritoriul lor, in acelasi timp,
taxe de trecere si taxe de utilizare pentru nicio categorie de vehicule
pentru utilizarea unui singur sector rutier. Cu toate acestea, un stat
membru care impune taxe de utilizare pe reteaua lui poate impune, de
asemenea, taxe de trecere pentru utilizarea podurilor, a tunelurilor si a
pasajelor montane.

(3) Taxele de trecere si taxele de utilizare se aplica fard discriminare,
directa sau indirectd, pe motiv de nationalitate a transportatorului, stat
membru sau tara tertd de stabilire a transportatorului sau de inmatri-
culare a vehiculului ori de origine sau destinatie a operatiunii de
transport.

(4)  Statele membre pot sd prevada reducerea ratelor taxelor de trecere
sau ale taxelor de utilizare ori exonerdri de la plata acestora pentru
vehiculele scutite de obligatia de a instala si utiliza aparatura de inre-
gistrare in conformitate cu Regulamentul (CEE) nr. 3821/85 al
Consiliului din 20 decembrie 1985 privind aparatura de inregistrare in
transportul rutier (?), precum si in cazurile reglementate de si sub
rezerva conditiilor prevazute la articolul 6 alineatul (2) literele (a) si
(b) din prezenta directiva.

(') JO L 368, 17.12.1992, p. 38.
() JO L 370, 31.12.1985, p. 8.
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(5) Un stat membru poate alege sa aplice taxe de trecere si/sau taxe
de utilizare numai vehiculelor care au o masa totald maxima autorizata
de cel putin 12 tone, in cazul in care considerd cd o extindere la
vehiculele de mai putin de 12 tone, printre altele:

(a) ar crea efecte negative grave asupra fluiditatii traficului, asupra
mediului, nivelurilor de zgomot, congestionarii sau sanatatii sau
sigurantei rutiere, din cauza devierii traficului;

(b) ar antrena costuri administrative care depasesc 30 % din veniturile
suplimentare pe care le-ar genera aceastd extindere.

Statele membre care decid sd aplice taxe de trecere si/sau taxe de
utilizare doar pentru vehiculele care au masa totald maxima autorizatd
de 12 tone informeazd Comisia In legdturd cu decizia lor si cu motivele
care au stat la baza acesteia.

Articolul 7a

(1) Taxele de utilizare sunt proportionale cu durata utilizarii infras-
tructurii, fara a depasi valorile prevazute in anexa II, si sunt valabile
pentru o zi, o saptdmand, o lund sau un an. Tariful lunar nu trebuie sa
depaseasca 10 % din tariful anual, tariful sdptdmanal nu ar trebui sa
depaseasca 5 % din tariful anual, iar tariful zilnic nu ar trebui sa
depaseasca 2 % din tariful anual.

Un stat membru poate decide sa aplice numai rate anuale pentru vehi-
culele inmatriculate in statul membru respectiv.

(2) Statele membre stabilesc taxele de utilizare, inclusiv costurile
administrative, pentru toate categoriile de vehicule, la o valoare care
sa nu depaseasca tarifele maxime stabilite in anexa II.

Articolul 7b

(1)  Taxa de utilizare a infrastructurii are la baza principiul recuperarii
costurilor infrastructurii. Taxa medie ponderatd de utilizare a infras-
tructurii se raporteazd la costurile de constructie si costurile de
exploatare, intretinere si dezvoltare a retelei rutiere respective. De
asemenea, taxa medie ponderata de utilizare a infrastructurii poate
include o rentabilitate a capitalului si/sau o marja de profit bazata pe
conditiile pietei.

(2)  Costurile luate in considerare se refera la retea sau la partea de
retea care face obiectul taxelor de utilizare a infrastructurii si la vehi-
culele care sunt supuse acestor taxe. Statele membre pot sa aleaga sa
recupereze numai un procent din costurile respective.

Articolul 7c

(1) Taxa bazatd pe costurile externe se poate raporta la costul poludrii
atmosferice generate de trafic. Pe sectoarele rutiere care traverseaza zone
cu o populatie expusd la poluare fonica generata de traficul rutier, taxa
bazata pe costurile externe poate include costul poluarii fonice generate
de trafic.
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Taxa bazata pe costuri externe variaza si se stabileste in conformitate cu
cerintele minime si metodele specificate in anexa Illa si respecta valorile
maxime prevazute In anexa IIIb.

(2)  Costurile luate in considerare se referd la retea sau la partea de
retea care face obiectul taxelor bazate pe costurile externe si la vehi-
culele care sunt supuse acestor taxe. Statele membre pot sa aleagd sa
recupereze numai un procent din costurile respective.

(3) Taxa bazata pe costuri externe referitoare la poluarea atmosferica
generata de trafic nu se aplica vehiculelor care respecta cele mai stricte
standarde de emisii EURO pe o perioadd de patru ani de la datele de
aplicare prevazute In normele prin care s-au introdus respectivele stan-
darde.

(4) Valoarea taxei bazate pe costurile externe se stabileste de statul
membru vizat. In cazul in care statul membru desemneaza o autoritate in
acest sens, din punct de vedere juridic si financiar, autoritatea este
independenta de organizatia responsabild de gestionarea sau colectarea
partiala sau totala a taxei.

Articolul 7d

in termen de un an de la adoptarea viitoarelor standarde mai stricte de
emisii Euro, Parlamentul European si Consiliul stabilesc, in conformitate
cu procedura legislativa ordinara, valorile maxime corespunzatoare in
anexa [lIb.

Articolul 7e

(1)  Statele membre calculeazd nivelul maxim al taxei de utilizare a
infrastructurii folosind o metodologie bazata pe principiile de calcul de
baza stabilite in anexa III.

(2)  Pentru taxele de concesiune, nivelul maxim al taxei de utilizare a
infrastructurii este echivalent cu valoarea care ar fi rezultat prin folosirea
unei metodologii bazate pe principiile de calcul de baza stabilite in
anexa III sau inferior acestei valori. Evaluarea unei asemenea echi-
valente este calculatd in raport cu o perioadda de referintd suficient de
lunga, adecvata naturii contractului de concesiune.

(3) Modalitatile de taxare aplicate deja la 10 iunie 2008 sau pentru
care s-au primit propuneri sau raspunsuri la invitatiile de a negocia in
cadrul procedurii negociate, ca urmare a unui proces de achizitii publice
inainte de 10 iunie 2008, nu sunt supuse obligatiilor prevazute la
alineatele (1) si (2), atat timp cat respectivele modalitati raman in
vigoare si cu conditia sa nu fie modificate substantial.

Articolul 7f

(1) In cazuri exceptionale privind infrastructura din regiunile
montane si dupa informarea prealabila a Comisiei, taxa de utilizare a
infrastructurii poate fi majoratd pentru anumite sectoare afectate de
congestionare intensd sau a caror utilizare de cdtre vehicule provoaca
daune importante mediului, sub rezerva ca:
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(a) venitul generat din majorare sa fie investit in finantarea de proiecte
prioritare de interes european identificate in anexa III la Decizia
nr. 661/2010/UE a Parlamentului European si a Consiliului din
7 iulie 2010 privind orientdrile Uniunii pentru dezvoltarea retelei
transeuropene de transport ('), care contribuie in mod direct la
atenuarea congestiondrii sau la reducerea efectelor negative asupra
mediului si care se refera la acelasi coridor ca sectorul de rutier
pentru care se aplicd majorarea;

(b) majorarea sa nu depdseasca 15 % din taxa medie ponderatd de
utilizare a infrastructurii calculatd in conformitate cu articolul 7b
alineatul (1) si articolul 7e, cu exceptia cazului in care venitul
generat este investit in sectoarele transfrontaliere ale proiectelor
prioritare de interes european care vizeazd infrastructura din
regiuni montane, caz in care majorarea nu poate depasi 25 %;

(c) aplicarea majorarii sa nu conduca la un tratament inechitabil privind
traficul comercial, in raport cu alti utilizatori ai drumurilor;

(d) o descriere a locului exact unde este perceputd majorarea si o
dovadd a deciziei de finantare a realizdrii proiectelor prioritare
mentionate la litera (a) sa fie transmise Comisiei anterior aplicarii
majorarii; si

(e) perioada pentru care urmeaza sa se aplice majorarea sa fie definita si
delimitatd Tnainte de aplicare si sé fie conforma, in privinta venitului
planificat care urmeaza sa fie generat, cu planurile financiare si
analiza costuri/beneficii ale proiectelor cofinantate cu veniturile
provenite din majorare.

Primul paragraf se aplica noilor proiecte transfrontaliere care fac
obiectul unui acord intre toate statele membre implicate in proiectul
respectiv.

(2) O taxa de utilizare a infrastructurii care face obiectul unei variatii
in conformitate cu articolul 7g poate fi majorata.

(3) Dupa primirea informatiilor solicitate de la un stat membru care
intentioneazd sa aplice o majorare, Comisia transmite aceste informatii
tuturor membrilor comitetului previzut la articolul 9c. In cazul in care
Comisia considera cd majorarea planificata nu satisface conditiile
mentionate la alineatul (1) sau cd majorarea planificatd va avea efecte
negative semnificative asupra dezvoltarii economice a regiunilor peri-
ferice, poate respinge sau poate cere modificarea planurilor de taxare
transmise de cdtre statul membru In cauzd. Aceste acte de punere in
aplicare se adoptd 1in conformitate cu procedura de consultare
mentionatd la articolul 9c alineatul (2).

(4)  Pe sectoarele rutiere unde sunt indeplinite criteriile de aplicare a
unei majorari in conformitate cu alineatul (1), statele membre pot
percepe o taxd bazatd pe costurile externe doar daca este aplicatd o
majorare.

(5) Valoarea majorarii este dedusd din valoarea taxei bazate pe
costurile externe calculatd in conformitate cu articolul 7c, cu exceptia
vehiculelor din clasele de emisii EURO 0, I si II, incepand din
15 octombrie 2011, respectiv III, incepand din 2015. Toate veniturile
generate din aplicarea simultand a majorarii $i a taxei bazate pe costurile
externe sunt investite in finantarea realizarii proiectelor prioritare de
interes european identificate in anexa III la Decizia nr. 661/2010/UE.

(') JO L 204, 5.8.2010, p. 1.
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Articolul 7g

(1)  Statele membre pot sa varieze nivelul taxei de utilizare a infras-
tructurii in functie de clasa de emisii EURO a vehiculului, astfel incat
nicio taxa de utilizare a infrastructurii sd nu depaseasca cu mai mult de
100 % aceeasi taxa perceputa pentru vehicule echivalente care respecta
cele mai stricte standarde de emisii. Contractele de concesiune existente
sunt scutite de aceastd cerintd pana la reinnoirea contractelor.

Cu toate acestea, un stat membru poate deroga de la respectiva
dispozitie de a varia taxa de utilizare a infrastructurii in cazul in care:

(i) acest lucru ar compromite grav coerenta sistemelor de taxare de pe
teritoriul sau;

(ii) nu ar fi practic din punct de vedere tehnic sa se introduca astfel de
diferentieri pentru sistemul de taxare in cauzd;

(iii) aceasta ar duce la devierea celor mai poluante vehicule, avand un
impact negativ asupra sigurantei rutiere si sanatatii publice; sau

(iv) taxa de trecere include o taxa bazatd pe costuri externe.

Comisia va fi informata in legaturd cu orice astfel de derogare sau
scutire.

(2) Daca in cazul unei verificari, un sofer sau, dupa caz, un trans-
portator nu poate prezenta documentele necesare ale vehiculului care sa
ateste standardele de emisii EURO, statele membre pot aplica taxe de
trecere care pot atinge cel mai ridicat nivel posibil.

(3) Taxa de utilizare a infrastructurii poate varia, de asemenea, in
scopul reducerii congestiondrii, pentru minimizarea deteriorarii infras-
tructurii si optimizarea utilizdrii infrastructurii vizate sau promovarea
sigurantei rutiere, sub rezerva ca:

(a) variatia sa fie transparenta, facutd publica si pusd la dispozitia
tuturor utilizatorilor in conditii de egalitate;

(b) variatia sa fie aplicata in functiec de momentul zilei, de zi sau de
anotimp;

(c) nicio taxa de utilizare a infrastructurii sa nu depaseasca cu mai mult
de 175 % nivelul maxim sus-mentionat al taxei medii ponderate de
utilizare a infrastructurii, astfel cum se prevede la articolul 7b;

(d) perioadele de varf pe durata carora se aplica cele mai ridicate taxe
de utilizare a infrastructurii In scopul reducerii congestionarii sa nu
depéseasca cinci ore pe zi;

(e) variatia este elaboratd si aplicatd intr-o manierd transparentd si
neutrd din punctul de vedere al veniturilor, pe un tronson de
drum afectat de congestionare, oferind tarife mai reduse transporta-
torilor care calatoresc in afara orelor de varf si aplicand tarife
majorate ale taxei transportatorilor care célatoresc in timpul orelor
de varf pe acelasi tronson de drum; si
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(f) un stat membru care doreste sa introducd o astfel de variatie sau sa
modifice o variatie existentd informeaza Comisia in legaturd cu
aceastd intentie si furnizeaza informatiile necesare pentru a garanta
ca se Intrunesc conditiile. Pe baza informatiilor furnizate, Comisia
publica si actualizeaza periodic o lista ce contine perioadele in care
se aplica variatia, precum si tarifele aferente.

(4)  Variatiile mentionate la alineatele (1) si (3) nu sunt concepute sa
genereze venituri suplimentare din taxe. Orice crestere neprevazuta a
veniturilor este compensata printr-o modificare a structurii variatiei
care trebuie efectuatd in termen de doi ani de la sfarsitul exercitiului
contabil al anului 1n care a fost generat venitul.

Articolul 7h

(1)  Cu cel putin sase luni Inainte de aplicarea unui nou sistem de
taxare a utilizarii infrastructurii, statele membre transmit Comisiei:

(a) pentru alte sisteme de taxare decat cele care implicad taxele de
concesiune:

— valorile unitare si alti parametri folositi la calcularea diferitelor
elemente de cost ale infrastructurii; si

— informatii clare privind vehiculele reglementate prin sistemele de
taxare si intinderea geograficd a retelei sau a partii retelei,
folosita pentru calculul fiecarui cost si procentul din costurile
pe care intentioneaza sd le recupereze;

(b) pentru sistemele de taxare care implica taxe de concesiune:

— contractele de concesiune sau modificarile importante ale acestor
contracte;

— cazul de bazd pe care concedentul a fundamentat avizul de
concesiune, astfel cum se mentioneaza in anexa VII B la
Directiva 2004/18/CE a Parlamentului European si a Consiliului
din 31 martie 2004 privind coordonarea procedurilor de atribuire
a contractelor de achizitii publice de lucrari, de bunuri si de
servicii (1); acest caz de bazd include costurile estimate, astfel
cum sunt definite la articolul 7b alineatul (1) preconizate in
cadrul concesiunii, traficul prognozat, defalcat pe tipuri de
vehicule, nivelurile preconizate pentru taxele de utilizare si
extinderea geografica a retelei reglementate de contractul de
concesiune.

(2) in termen de sase luni de la primirea tuturor informatiilor
necesare in conformitate cu alineatul (1), Comisia emite un aviz cu
privire la respectarea obligatiilor mentionate la articolul 7e. Avizele
Comisiei se pun la dispozitia comitetului mentionat la articolul 9c.

(1) JO L 134, 30.4.2004, p. 114.
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(3) Inainte de aplicarea unui nou sistem de taxare bazat pe costurile
externe, statele membre transmit Comisiei:

(a) informatii precise care sa permitd localizarea sectoarelor rutiere pe
care va fi perceputd taxa bazatd pe costurile externe si care sa
descrie tipurile de vehicule, de drumuri si intervalele de timp
exacte in functie de care va varia aceasta;

(b) taxa medie ponderatd bazata pe costurile externe preconizata,
precum si veniturile totale previzionate;

(c) dupa caz, numele autoritatii desemnate in conformitate cu
articolul 7c alineatul (4) sa stabileasca nivelul taxei, precum si a
reprezentantului acesteia;

(d) parametrii, datele si informatiile necesare pentru a ilustra aplicarea
metodei de calcul stabilitd in anexa Illa.

(4) Comisia decide daca obligatiile prevazute la articolele 7b, 7c, 7j
sau articolul 9 alineatul (2) sunt respectate:

(a) In termen de sase luni de la prezentarea dosarului mentionat la
alineatul (3); sau

(b) dupa caz, in termen de cel mult inca trei luni de la primirea infor-
matiilor suplimentare 1n baza alineatului (3), solicitate de Comisie.

Statul membru vizat va adapta taxa bazatd pe costurile externe propusa
pentru a se conforma prezentei decizii. Decizia Comisiei se pune la
dispozitia comitetului mentionat la articolul 9c si la dispozitia Parla-
mentului European si a Consiliului.

Articolul 7i

(1)  Statele membre nu diminueazd si nu acorda reduceri niciunui
utilizator in ceea ce priveste elementul de taxare a costurilor externe
al unei taxe de trecere.

(2)  Statele membre pot diminua sau acorda reduceri la taxa privind
infrastructura, cu conditia ca:

(a) structura de taxare rezultatdi sd fie proportionala, sd fie facutd
publica si pusa la dispozitia utilizatorilor in conditii de egalitate si
sa nu conduca la costuri suplimentare sub forma unor taxe mai mari
pentru alti utilizatori;

(b) asemenea diminudri sau reduceri sa conduca la economii reale
privind costurile administrative; si

(c) sa nu depaseascd 13 % din taxa de utilizare a infrastructurii achitata
de vehicule similare care nu pot beneficia de diminuare sau de
reducere.
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(3)  Sub rezerva conditiilor prevazute la articolul 7g alineatul (3) litera
(b) si la articolul 7g alineatul (4), In cazuri exceptionale mai ales cele
privind proiecte specifice de interes european ridicat, identificate in
anexa III la Decizia nr. 661/2010/UE, nivelurile taxelor de trecere pot
fi supuse altor forme de variatie pentru a asigura viabilitatea comerciala
a acestor proiecte, n cazul in care ele sunt expuse concurentei directe cu
alte moduri de transport de vehicule. Structura de taxare rezultata este
liniara, proportionald, trebuie sa fie facutd publica, accesibila pentru toti
utilizatorii in conditii de egalitate si nu conduce la costuri suplimentare
transmise altor utilizatori sub forma unor taxe mai mari. Comisia
verificd respectarea acelor conditii anterior punerii in aplicare a structurii
de taxare in cauza.

Articolul 7j

(1)  Aplicarea, colectarea si monitorizarea platii taxelor de trecere si
de utilizare a infrastructurii se fac astfel incat sa afecteze cat mai putin
fluiditatea traficului si sa se evite orice controale si verificari obligatorii
exercitate la frontierele interne ale Uniunii. In acest scop, statele
membre coopereaza pentru a stabili metode care sd permita transporta-
torilor rutieri sa plateasca taxele de trecere si de utilizare 24 de ore din
24, cel putin la punctele de vanzare importante, utilizind mijloacele
obisnuite de platd, in interiorul si exteriorul statelor membre in care
se aplica acestea. Statele membre pun la dispozitie facilititile adecvate
la punctele de plata a taxelor de trecere si de utilizare a infrastructurii,
astfel Incat sd se mentind standardele normale de sigurantd rutiera.

(2) Modalitatile de colectare a taxelor de trecere si a taxelor de
utilizare nu dezavantajeaza in mod nejustificat, din punct de vedere
financiar sau din alt punct de vedere, utilizatorii ocazionali ai retelei
rutiere. in special, in cazul in care un stat membru percepe taxe de
trecere sau taxe de utilizare exclusiv prin intermediul unui sistem care
necesitd folosirea unei unitati aflate la bordul vehiculului, statul membru
asigura cd unitatile de bord adecvate, conform cu cerintele Directivei
2004/52/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 29 aprilie
2004 privind interoperabilitatea sistemelor de taxare rutierd electronica
in cadrul Comunitatii (), pot fi obtinute de toti utilizatorii in conditii
administrative si financiare rezonabile.

(3) In cazul in care un stat membru percepe o taxd privind un
vehicul, valoarea totald a taxei de utilizare a infrastructurii si/sau a
taxei bazate pe costurile externe este indicatd intr-un intr-o chitanta
care este furnizata transportatorului, daca este posibil prin mijloace elec-
tronice.

(4) Atunci cand este fezabil din punct de vedere economic, statele
membre percep si colecteazd o taxd bazatd pe costurile externe prin
intermediul unui sistem electronic care respecta cerintele de la articolul 2
alineatul (1) din Directiva 2004/52/CE. Comisia promoveaza cooperarea
dintre statele membre care s-ar putea dovedi necesarda pentru a asigura
interoperabilitatea sistemelor electronice de colectare a taxelor la nivel
european.

Articolul 7k

Prezenta directiva nu afecteazd libertatea statelor membre care introduc
un sistem de taxe de trecere si/sau taxe de utilizare a infrastructurii de a
oferi o compensatie adecvata pentru aceste taxe, fard a aduce atingere
articolelor 107 si 108 din Tratatul privind functionarea Uniunii Euro-
pene.

(1) JO L 166, 30.4.2004, p. 124.



01999L.0062 — RO — 01.04.2016 — 006.001 — 17

Articolul 8

(1) Doua sau mai multe state membre pot coopera pentru intro-
ducerea unui sistem comun de taxe de utilizare aplicabile in totalitate
pe teritoriile lor. In acest caz, statele membre respective asigura
implicarea Comisiei in aceastd problemd, in activitatea ulterioara si in
posibile modificari.

(2)  Un sistem comun trebuie sa respecte, pe langa conditiile de la
articolul 7, urmatoarele:

(a) valorile comune ale taxelor de utilizare se stabilesc de catre statele
membre participante la niveluri care si nu fie mai mari decat
valorile maxime mentionate la articolul 7 alineatul (7);

(b) plata tarifului comun de utilizare ofera acces la retea, astfel cum este
definit de catre statele membre participante in conformitate cu
articolul 7 alineatul (1);

(c) alte state membre se pot aldtura sistemului comun;

(d) statele membre participante elaboreazd o schema potrivit careia
fiecare dintre acestea primeste o cotd-parte corecta din veniturile
acumulate din taxa de utilizare.

Articolul 8a

Fiecare stat membru monitorizeaza sistemul de taxe si/sau tarife de
utilizare pentru a se asigura ca functioneaza in mod transparent si nedis-
criminatoriu.

Articolul 8b

(1) Doua sau mai multe state membre pot coopera pentru intro-
ducerea unui sistem comun de taxe de trecere aplicabile in ansamblul
teritoriilor acestora. in acest caz, statele membre respective asigurd
informarea Comisiei privind aceastd forma de cooperare, functionarea
ulterioard a sistemului si posibilele modificari.

(2) Sistemul comun de taxe de trecere face obiectul conditiilor
prevazute la articolele 7-7k. Alte state membre pot adera la sistemul
comun.

CAPITOLUL 1V
Dispozitii finale
Articolul 9
vmi
(1) Prezenta directivd nu Impiedicd aplicarea nediscriminatorie de
cdtre statele membre a:

(a) taxelor sau tarifelor specifice:

— percepute la inmatricularea vehiculului sau
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— impuse vehiculelor sau incarcaturilor cu greutdti sau dimensiuni
care nu respectad normele;

(b) taxelor de parcare si tarife specifice ale traficului urban.

(la)  Prezenta directiva nu impiedica aplicarea nediscriminatorie de
catre statele membre a taxelor de reglementare destinate special pentru
reducerea congestiondrii sau pentru combaterea efectelor negative asupra
mediului, inclusiv calitatea inferioara a aerului, pe orice drum dintr-o
zona urbana, inclusiv pe drumuri din reteaua transeuropeana de
transport care traverseaza zone urbane.

(2)  Statele membre decid destinatia veniturilor generate de aplicarea
prezentei directive. Pentru ca reteaua de transport sa poata fi dezvoltata
in ansamblu, veniturile generate de taxa de utilizare a infrastructurii si
taxa bazatd pe costurile externe sau echivalentul valorii financiare a
acestor venituri ar trebui utilizate in beneficiul sectorului transporturilor
si optimizarea in ansamblu a sistemului de transport. In special, veni-
turile generate de taxele bazate pe costurile externe sau echivalentul
valorii financiare a acestor venituri ar trebui utilizate pentru imbuna-
tatirea caracterului durabil al transporturilor, Intre altele prin una sau mai
multe din urmatoarele optiuni:

(a) facilitarea stabilirii unei tarifari eficace;
(b) reducerea la sursa a poludrii generate de transportul rutier;
(c) atenuarea la sursd a efectelor poluarii generate de transportul rutier;

(d) imbunatatirea performantelor energetice si reducerea emisiilor de
dioxid de carbon ale vehiculelor;

(e) dezvoltarea unor infrastructuri alternative pentru utilizatorii trans-
porturilor si/sau extinderea capacitatii existente;

(f) sprijinirea retelei transeuropene de transport;

(g) optimizarea logisticii;

(h) imbunatatirea sigurantei rutiere; si

(i) punerea la dispozitie a unor locuri de parcare sigure.

Prezentul alineat se considera a fi aplicat de statele membre daca acestea
au introdus si aplica politici de sprijin fiscal si financiar care sustin
sprijinul financiar acordat retelei transeuropene si care au o valoare
echivalentd de cel putin 15 % din veniturile generate de taxa de
utilizare a infrastructurii si taxa bazatd pe costurile externe in fiecare
stat membru.

Articolul 9a

Statele membre stabilesc modalitati de control adecvate si determind
sistemul de sanctiuni aplicabile la incélcarea dispozitiilor de drept
intern adoptate in temeiul prezentei directive. Statele membre iau
toate masurile necesare pentru a se asigura cd acestea sunt puse in
aplicare. Sanctiunile stabilite sunt efective, proportionale si disuasive.
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Articolul 9b

Comisia faciliteaza dialogul si schimbul de expertiza tehnica intre statele
membre 1n legdturd cu punerea in aplicare a prezentei directive si, in
special, a anexelor.

Articolul 9c

(1) Comisia este asistatd de un comitet. Comitetul respectiv este un
comitet in sensul Regulamentului (UE) nr. 182/2011 al Parlamentului
European si al Consiliului din 16 februarie 2011 de stabilire a normelor
si principiilor generale privind mecanismele de control de catre statele
membre al exercitdrii competentelor de executare de catre Comisie ().

(2) Atunci cand se face trimitere la prezentul alineat, se aplica
articolul 4 din Regulamentul (UE) nr. 182/2011.

Articolul 9d

Comisia adoptd acte delegate, in conformitate cu articolul 290 din
Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, in ceea ce priveste:

— adaptarea anexei 0 la acquis-ul Uniunii;

— adaptarea formulelor din sectiunile 4.1 si 4.2 din anexa Illa la
progresele stiintifice si tehnice.

Procedurile stabilite la articolele 9e, 9f si 9g se aplica actelor delegate
mentionate la prezentul articol.

Articolul 9e

(1)  Competenta de a adopta actele delegate mentionate la articolul 9d
este conferita Comisiei pentru o perioadd nedeterminata.

(2)  De indata ce adopta un act delegat, Comisia il notifica simultan
Parlamentului European si Consiliului.

(3) Competenta de a adopta acte delegate este conferita Comisiei in
conditiile prevazute la articolele 9f si 9g.

Articolul 9f

(1)  Parlamentul European sau Consiliul poate revoca 1in orice
moment delegarea de competente mentionata la articolul 9d.

(2) Institutia care a initiat o procedura internd pentru a decide daca
intentioneaza sa revoce delegarea de competente depune eforturi pentru
informarea celeilalte institutii si a Comisiei Intr-un termen rezonabil
inaintea adoptarii unei decizii finale, indicand competentele delegate
care ar putea face obiectul unei revocdri, precum si posibilele motive
de revocare.

(3) Decizia de revocare pune capat delegarii competentelor speci-
ficate in decizia respectivd. Decizia produce efecte imediat sau de la
o data ulterioara specificata in aceasta. Decizia nu aduce atingere actelor
delegate care sunt deja 1n vigoare. Decizia se publica in Jurnalul Oficial
al Uniunii Europene.

(1) JO L 55, 28.2.2011, p. 13.
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Articolul 9g

(1)  Parlamentul European sau Consiliul poate formula obiectiuni la
un act delegat in termen de doua luni de la data notificarii.

La initiativa Parlamentului European sau a Consiliului, acest termen se
prelungeste cu doua luni.

(2) in cazul in care, la expirarea termenului mentionat la alineatul
(1), nici Parlamentul European, nici Consiliul nu a formulat obiectiuni la
actul delegat, acesta se publica in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene
si intrd in vigoare la data prevazutd in dispozitiile sale.

Actul delegat poate fi publicat in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene
si poate intra in vigoare inainte de expirarea termenului respectiv in
cazul in care atat Parlamentul European, cat si Consiliul au informat
Comisia cu privire la intentia lor de a nu formula obiectiuni.

(3) in cazul in care Parlamentul European sau Consiliul formuleazi
obiectiuni la un act delegat in termenul mentionat la alineatul (1), acesta
nu intrd in vigoare. Institutia care formuleaza obiectiuni prezinta
motivele care au stat la baza obiectiunilor la actul delegat.

Articolul 10

(1) in intelesul prezentei directive, ratele de schimb intre euro si
monedele nationale ale statelor membre care nu au adoptat euro sunt
cele In vigoare in prima zi lucritoare din octombrie si publicate in
Jurnalul Oficial al WM3 Uniunii Europene <4 acestea se aplicd de
la data de | ianuarie a urmdtorului an calendaristic.

(2)  Statele membre care nu au adoptat euro pot mentine sumele in
vigoare in momentul ajustdrii anuale efectuate in temeiul alineatului (1),
dacd prin conversia sumelor exprimate in euro ar rezulta o modificare
mai micad de 5 %, exprimatd in moneda nationala.

Articolul 10a

(1)  Sumele in euro prevazute in anexa II si sumele in centi prevazute
in tabelele 1 si 2 din anexa IIIb sunt revizuite la fiecare doi ani,
incepand cu data de 1 ianuarie 2013, pentru a tine seama de modificarile
la nivelul UE al indicelui armonizat al preturilor de consum, excluzand
energia si produsele alimentare neprelucrate [astfel cum este publicat de
Comisie (Eurostat)].

Sumele se adapteaza automat, prin cresterea valorii de bazd in euro sau
centi cu modificarea procentuald a indicelui respectiv. Sumele rezultate
se rotunjesc pana la valoarea cea mai apropiatd in unitdti euro in
privinta anexei II, se rotunjesc pana la valoarea cea mai apropiatd in
zecimi de cent in privinta tabelului 1 din anexa IIIb si se rotunjesc pana
la valoarea cea mai apropiatd in sutimi de cent in privinta tabelului 2 din
anexa IIIb.

(2) Comisia publica in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene sumele
adaptate prevazute la alineatul (1), iar aceste sume adaptate intrd in
vigoare in prima zi a lunii care urmeaza datei publicarii.
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Articolul 11

(1) Pana la 16 octombrie 2014 si ulterior la fiecare patru ani, statele
membre care percep o taxa bazatd pe costurile externe si/sau o taxa de
utilizare a infrastructurii elaboreaza un raport privind taxele de trecere,
inclusiv taxele de concesiune percepute pe teritoriul acestora, si il
transmit Comisiei, care il pune la dispozitia celorlalte state membre.
Respectivul raport poate exclude modalitatile de taxare care erau deja
in vigoare la 10 iunie 2008 si care nu includ taxele bazate pe costurile
externe, atat timp cat respectivele modalitati raman in vigoare si cu
conditia sa nu fie modificate substantial. Respectivul raport cuprinde
informatii privind:

(a) taxa medie ponderatd bazata pe costurile externe si sumele specifice
percepute pentru fiecare combinatie de clasa de vehicule, tipul de
drum si perioada de timp;

(b) variatia taxelor de utilizare a infrastructurii, in functie de tipul de
vehicul si de perioada;

(c) taxa medie ponderatd de utilizare a infrastructurii, precum si veni-
turile totale provenite din perceperea acestei taxe;

(d) veniturile totale incasate din aplicarea taxei bazate pe costurile
externe; si

(e) masurile luate in conformitate cu articolul 9 alineatul (2).

(2) Pana la 16 octombrie 2015, Comisia, asistatd de comitetul
mentionat la articolul 9¢, prezintd un raport Parlamentului European si
Consiliului referitor la punerea in aplicare si efectele prezentei directive,
in special la eficacitatea prevederilor privind recuperarea costurilor
legate de poluarea rezultata in urma traficului, precum si referitor la
includerea vehiculelor cuprinse intre 3,5 si 12 tone. Raportul de acti-
vitate analizeaza si evalueazd, de asemenea, pe baza monitorizarii
continue, printre altele:

(a) eficacitatea masurilor prevazute in prezenta directiva in vederea
combaterii impactului negativ al transportului rutier, luand 1in
considerare, de asemenea, in special impactul asupra statelor
membre izolate din punct de vedere geografic si periferice;

(b) efectul pentru utilizatorii directi al punerii in aplicare a prezentei
directive In vederea celor mai eficiente solutii de transport si care
protejeaza cel mai bine mediul si include informatii referitoare la
introducerea de taxe in functie de distanta parcursd;

(c) punerea in aplicare si efectul variatiei taxelor de utilizare a infras-
tructurii, astfel cum se mentioneaza la articolul 7g privind reducerea
poludrii atmosferice si a congestionarii la nivel local. Raportul
evalueaza, de asemenea, dacd variatia maxima si perioada de varf
mentionate la articolul 7g sunt suficiente pentru a permite
functionarea corespunzatoare a mecanismului variatiei;

(d) progresele stiintifice in domeniul estimarii costurilor externe ale
transporturilor in vederea internalizarii acestora; si

(e) progresele inregistrate in privinta perceperii taxelor de la utilizatorii
drumurilor si modalitdti de armonizare treptatd a sistemelor de
taxare aplicate vehiculelor comerciale.
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De asemenea, raportul evalueaza utilizarea sistemelor electronice de
percepere si de colectare a taxelor de utilizare a infrastructurii si a
taxelor bazate pe costurile externe, precum si gradul lor de interopera-
bilitate in temeiul Directivei 2004/52/CE.

(3) Raportul este insotit, dupa caz, de o propunere adresatd Parla-
mentului European si Consiliului privind revizuirea ulterioarda a
prezentei directive.

(4) Pana la 16 octombrie 2012, Comisia prezintd un raport care
rezuma celelalte masuri, de exemplu, politici de reglementare, luate
pentru a internaliza sau a reduce costurile externe legate de mediu,
zgomot si sandtate in ceea ce priveste toate modurile de transport,
inclusiv temeiul legal si valorile maxime utilizate.

in scopul de a sigura o concurenta intermodala loiald in timpul taxarii
treptate a costurilor externe ale tuturor modurilor de transport, acesta
trebuie sa includa un calendar al masurilor care urmeaza sa fie luate
pentru abordarea altor moduri de transport sau vehicule si/sau a
elementelor costurilor externe care nu au fost luate inca in considerare,
tindnd seama de progresele realizate la revizuirea Directivei 2003/96/CE
a Consiliului din 27 octombrie 2003 privind restructurarea cadrului
comunitar de impozitare a produselor energetice si a electricititii (1).

Articolul 12

(1)  Statele membre pun in aplicare actele cu putere de lege si actele
administrative necesare pentru a se conforma prezentei directive inainte
de 1 iulie 2000. Statele membre informeazd imediat Comisia cu privire
la acestea.

Cand statele membre adoptd aceste masuri, ele contin o trimitere la
prezenta directivd sau sunt insotite de o asemenea trimitere 1in
momentul publicarii lor oficiale. Statele membre adopta procedura de
realizare unei astfel de trimiteri.

(2) Statele membre comunica cdtre Comisie textul principalelor
dispozitii de drept intern pe care le adoptd in domeniul reglementat
de prezenta directivd. Comisia informeaza celelalte state membre cu
privire la aceasta.

Articolul 13

Prezenta directiva intrd in vigoare din ziua publicarii in Jurnalul Oficial
al Comunitatilor Europene.

Articolul 14

Prezenta directivd se adreseaza statelor membre.

(') JO L 283, 31.10.2003, p. 51.
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1. Vehicule ,,EURO 0”

ANEXA4 0

LIMITE ALE EMISIILOR

Masa monoxidului de carbon (CO) g/kWh

Masa hidrocarburilor (HC) g/kWh

Masa oxizilor de azot (NOy) g/kWh

12,3

2,6

15,8

2. Vehicule ,EURO I”/,EURO II”

Masa monoxidului de

Masa hidrocarburilor

Masa oxizilor de azot

Masa particulelor

carbon (CO) g/kWh (HC) g/kWh (NO,) g/kWh (PT) g/kWh
Vehicul ,,EURO I” 4,9 1,23 9,0 0,4 (H
Vehicul ,,EURO 1I” 4,0 1,1 7,0 0,15

O]

In cazul motoarelor cu un regim nominal de putere de 85 kW sau mai mic, se aplica un coeficient de 1,7 la valoarea limita a
emisiei de particule

3. Vehicule ,,EURO I11I’/,,EURO 1V”/,,EURO V”/,EEV”

Masa specificd a monoxidului de carbon, a hidrocarburilor totale, a oxizilor de azot si a particulelor, determinate prin testul ESC si
opacitatea gazelor evacuate determinata prin testul ELR, nu trebuie sd depdseasca urmatoarele valori (1):

NESZ?I::O(;O_ Masa hidrocar- | Masa oxizilor de| Masa parti- Gaze evacuate
b CO) o burilor (HC) g/ | azot (NOy) g/ | culelor (PT) g/ .t
carbon (CO) g kWh kWh kWh m
kWh

Vehicul ,,EURO III” 2,1 0,66 5,0 0,10 (» 0,8
Vehicul ,,EURO 1V” 1,5 0,46 3,5 0,02 0,5
Vehicul ,,EURO V” 1,5 0,46 2,0 0,02 0,5
Vehicul ,,EEV” 1,5 0,25 2,0 0,02 0,15

Un ciclu de testare consta dintr-o secventa de puncte de testare, fiecare punct definit de o viteza si un cuplu pe care motorul
trebuie sa le respecte in regim stabilizat (testul ESC) sau conditii de functionare tranzitorii (teste ETC si ERL)

0,13 pentru motoarele a ciror capacitate cilindricd unitara este mai mica de 0,7 dm? iar turatia nominald este mai mare dede
3000 min™.

Q)

4. Viitoare clase de emisii pentru vehicule astfel cum sunt definite in Directiva 88/77/CEE si modificari ulterioare pot fi
luate in considerare.
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ANEXA 1

VALORILE MINIME ALE TAXELOR CE TREBUIE APLICATE VEHICULELOR

Autovehicule
Numarul de axe si greutatt':a bruta incidrcatd maxim Valoarea minima a taxei
(?:rtnolrsli) (in euro/an)
Ax(e) motor(oare) cu
Nu mai puin de Mai putin de || oo, | e de suepense
te ()
Doua axe
12 13 0 31
13 14 31 86
14 15 86 121
15 18 121 274
Trei axe
15 17 31 54
17 19 54 111
19 21 111 144
21 23 144 222
23 25 222 345
25 26 222 345
Patru axe
2 25 144 146
25 27 146 228
27 29 228 362
29 31 362 537
31 32 362 537

(") Suspensiile recunoscute ca fiind echivalente in conformitate cu definitia din Anexa II la Directiva 96/53/CE a
Consiliului din 25 iulie 1996, de stabilire pentru anumite vehicule ce circuld in Comunitate a dimensiunilor
maxime admise in traficul national si international si a greutatilor maxime admise in traficul international
(JO L 235, 17.9.1996, p. 59).

COMBINATII DE VEHICULE (VEHICULE ARTICULATE $I AUTOTRENURI)

Numarul de axe si greutatea bruta incarcata maxim Valoarea minimi a taxei

(ia;lrtnoirsli) (in euro/an)
Ax(e) motor(oare) cu
Nu mai pufin de Mai puin de Sé‘ﬁﬁi‘ﬁli@?{éﬁﬁiiﬁ‘ N et sncle motoae
te
2 +1 axe
12 14 0 0
14 16 0 0
16 18 0 0
18 20 14 32
20 22 32 75
22 23 75 97
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Numirul de axe si greutatea bruta incarcatd maxim Valoarea minima a taxei
(?r?rtr:)]rii) (in euro/an)
Ax(e) motor(oare) cu
oo | v || TSI | A s b i
te (")
23 25 97 175
25 28 175 307
2 + 2 axe
23 25 30 70
25 26 70 115
26 28 115 169
28 29 169 204
29 31 204 335
31 33 335 465
33 36 465 706
36 38 465 706
2 + 3 axe
36 38 370 515
38 40 515 700
3 + 2 axe
36 38 327 454
38 40 454 628
40 44 628 929
3 + 3 axe
36 38 186 225
38 40 225 336
40 44 336 535

Suspensiile recunoscute ca fiind echivalente in conformitate cu definitia din Anexa II la Directiva 96/53/CE a
Consiliului din 25 iulie 1996, de stabilire pentru anumite vehicule ce circuld in Comunitate a dimensiunilor
maxime admise in traficul national si international si a greutatilor maxime admise in traficul international
(JO L 235, 17.9.1996, p. 59).
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ANEXA 11

VALORILE MAXIME iN EURO ALE TAXELOR DE UTILIZARE,
INCLUSIV COSTURILE ADMINISTRATIVE,
ARTICOLUL 7 ALINEATUL (7)

MENTIONATE LA

Anual
maxim trei osii minim patru osii

EURO 0 1407 2359
EURO 1 1223 2042
EURO 11 1065 1776
EURO III 926 1543
EURO 1V si vehicule mai putin 842 1 404
poluante

Lunar si saptimanal

Valorile maxime lunare si saptdmanale sunt proportionale cu durata utilizarii

infrastructurii.

Zilnic

Tariful zilnic este acelasi pentru toate categoriile de vehicule si se ridica la 12

EUR.
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ANEXA 111

PRINCIPIILE ESENTIALE PENTRU ALOCAREA COSTURILOR $I
CALCULUL TAXELOR DE UTILIZARE

Prezenta anexa specifica principiile esentiale pentru calculul taxei medii
ponderate de utilizare a infrastructurii pentru a reflecta dispozitiile articolului
7b alineatul (1). Obligatia de a lega taxele de utilizare a infrastructurii de
costuri nu aduce atingere libertatii statelor membre de a decide, in conformitate
cu articolul 7b alineatul (2), s nu recupereze costurile in intregime prin veni-
turile obtinute din taxele de utilizare a infrastructurii sau libertatii de variatie a
taxelor specifice de utilizare a infrastructurii in raport cu media, in conformitate
cu articolul 7f.

Aplicarea acestor principii este pe deplin compatibild cu alte obligatii existente in
legislatia » M3 Uniunii <, in special cerinta privind acordarea contractele de
concesiune in conformitate cu Directiva 2004/18/CE si alte instrumente
» M3 Uniunii <« din domeniul achizitiilor publice.

in cazul in care un stat membru se angajeazi in negocieri cu una sau mai multe
parti terte in vederea incheierii unui contract de concesiune privind construirea
sau exploatarea unui parti a infrastructurii sale sau in acest sens incheie un acord
similar bazat pe legislatia internd sau un acord sprijinit de guvernul unui stat
membru, respectarea acestor principii va fi interpretatd pe baza rezultatelor
acestor negocieri.

1. Definirea retelei de drumuri si a vehiculelor reglementate

— In cazul in care nu se prevede aplicarea unui singur regim de taxare pe
intreaga retea rutiera TEN, un stat membru specificd exact partea sau
partile din retea care urmeaza a fi supuse unui regim de taxare precum si
sistemul pe care il foloseste pentru a clasifica vehiculele in scopul dife-
rentierii taxei de utilizare. De asemenea, statele membre specifica daca
extind domeniul de aplicare al regimului lor de taxare pentru a include
vehicule sub pragul de greutate de 12 tone.

— 1In cazul in care un stat membru decide sa adopte politici diferite privind
recuperarea costului pentru diferite parti ale retelei [in conformitate cu
» M3 articolul 7b alineatul (2) <], fiecare parte a retelei clar definitd
este supusa unui calcul separat al costurilor. Un stat membru poate
decide sa impartd reteaua sa intr-un numar de parti clar definite astfel
incat sa stabileasca modalitati separate sau asemandtoare de concesiune,
pentru fiecare parte.

2. Costurile infrastructurii
2.1. Costuri de investitie

— Costurile de investitie includ costurile de constructie (inclusiv costurile
financiare) si costurile de dezvoltare a infrastructurii plus, daca este
cazul, rentabilitatea capitalul investit sau marja de profit. Se includ, de
asemenea, costurile de achizitie a terenului, planificarea, proiectarea,
supervizarea contractelor de constructii si managementul de proiect si
al investigatiilor arheologice si geologice, precum si alte costuri
relevante neprevazute.

— Recuperarea costurilor de constructie are la baza fie durata de viatd
proiectatd a infrastructurii, fie alta perioada de amortizare (nu mai
micd de 20 de ani) care poate fi consideratd adecvatd din motive de
finantare printr-un contract de concesiune sau altfel. Extinderea
perioadei de amortizare poate fi o variabild cheie in negocierile
privind stabilirea contractelor de concesiune, in special daca statul
membru respectiv doreste, ca parte in contract, sa stabileasca plafonul
privind taxa medie ponderata aplicabila.
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— Fara a aduce atingere calculului costurilor de investitie, recuperarea
costurilor poate:

— fi distribuitd uniform pe intreaga perioadd de amortizare sau poate fi
concentratd asupra primilor sau ultimilor ani sau asupra anilor inter-
mediari, cu conditia ca o astfel de repartizare sa se facd in mod
transparent;

— prevedea indexarea taxelor de utilizare pe parcursul perioadei de
amortizare.

— Toate costurile istorice se bazeaza pe sumele platite. Costurile care
urmeaza sa fie atrase vor avea la bazd prognoze rezonabile.

— Investitiile publice pot lua forma imprumuturilor financiare. Rata
dobanzii care urmeaza sa se aplice costurilor istorice este rata aplicata
imprumuturilor de stat pe perioada respectiva.

— Partea din costuri ce revine vehiculelor grele pentru transportul de
marfuri (HGV-uri) se stabileste in mod obiectiv si transparent, ludnd
in considerare proportia traficului de HGV-uri care urmeazd sa fie
preluata de retea si costurile aferente. Kilometrii pe vehicul parcursi
de HGV-uri pot fi ajustati in acest sens prin ,,coeficienti de echivalenta”
justificati obiectiv, precum cei de la punctul 4 ().

— Estimarea rentabilitatii capitalului sau a marjei de profit este rezonabild
in conditiile pietei si poate varia pentru a stimula o tertd parte
contractantd in ceea ce priveste cerintele referitoare la calitatea servi-
ciilor furnizate. Rentabilitatea capitalului poate fi evaluatd folosindu-se
indicatori economici cum ar fi RIR (rata interna a rentabilitatii
investitiei) sau CMPCI (costul mediu ponderat al capitalului).

2.2. Costuri de intretinere anuale si costuri pentru reparatii structurale

— Aceste costuri includ si costurile anuale de intretinere a retelei de
drumuri si costurile periodice legate de repararea, consolidarea si
executia straturilor noi de imbracdminte rutierd, pentru a garanta ca
nivelul functionalitatii operationale a retelei se mentine in timp.

— Astfel de costuri sunt repartizate intre HGV-uri si alte tipuri de vehicule
din trafic pe baza distributiei kilometrilor vehicul reali si prognozati si
pot fi ajustate prin factori de echivalare obiectivi precum cei prevazuti la
punctul 4.

3. Costuri de operare, gestionare si taxare

Aceste costuri includ toate costurile atrase de operatorul infrastructurii care
nu sunt reglementate la punctul 2 si care sunt legate de punerea in aplicare,
exploatarea si gestionarea infrastructurii si a sistemul de taxare. Acestea
includ in special:

— costuri de construire, amplasare si intretinere a cabinelor de taxare si a
altor sisteme de taxare;

— costuri zilnice de exploatare, gestionare si punere in aplicare a sistemului
de colectare a taxelor;

(") Aplicarea factorilor de echivalentd de catre statele membre poate lua in considerare

constructia drumului realizatda in etape sau folosind abordarea unui ciclu de viata lung.
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— redevente si drepturi administrative legate de contractele de concesiune;

— costuri de gestionare, de administrare si de intretinere legate de
exploatarea infrastructurii.

Costurile pot include rentabilitatea capitalului sau o marja de profit ce
reflectd gradul riscului transferat.

Astfel de costuri sunt repartizate in mod echitabil si transparent intre toate
clasele de vehicule care sunt supuse sistemului de taxare.

Partea din trafic ce revine transportului de marfuri, factorii de echi-
valenta si mecanismul de corectie

— Calculul taxelor de trecere se bazeaza pe partea din kilometri pe vehicul,
reald si prognozata ce revine HGV-urilor, ajustata, dacd se doreste, prin
coeficienti de echivalentd, pentru a lua in calcul in mod corespunzator
costurile crescute de construire si reparare a infrastructurii destinatd
utilizarii de catre vehiculele de marfa.

— Urmatorul tabel prezintd un set de coeficienti de echivalenta orientativi.
in cazul in care un stat membru foloseste coeficienti de echivalentd cu
rapoarte diferite de cele din tabel, acestea au la baza criterii justificabile
obiectiv si sunt ficute publice.

Coeficienti de echivalenta
Clasa de vehicule (")
Reparatii structurale (%) Investitii Intretinere anuala
intre 3,5 t si 7,5 t, clasa 0 1 1 1
> 75 t, clasa I 1,96 1 1
> 75 t, clasa II 3,47 1 1
> 7,5 t, clasa III 5,72 1 1

(") A se vedea anexa IV pentru determinarea clasei de vehicule.
(?) Clasele de vehicule corespund greutatii pe osie de 5,5; 6,5; 7,5 si, respectiv, 8,5 tone.

— Regimurile de aplicare a taxelor de utilizare care au la baza prognoze de
trafic prevad un mecanism de corectare prin care taxele de utilizare sunt
ajustate periodic pentru a corecta orice sub sau supra recuperare a
costurilor datorita erorilor de estimare.
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ANEXA Illa

CERINTE MINIME PENTRU PERCEPEREA UNEI TAXE BAZATE PE
COSTURILE EXTERNE

Prezenta anexa defineste conditiile minime aplicabile pentru perceperea unei taxe
bazate pe costurile externe si pentru calcularea taxei medii ponderate maxime
bazate pe costurile externe.

1. Sectoarele vizate ale retelei rutiere

Statele membre definesc in mod precis sectorul sau sectoarele din retele lor
rutiere care vor face obiectul unei taxe bazate pe costurile externe.

Atunci cand un stat membru decide sa perceapa o taxa bazata pe costurile
externe pe un sector sau pe anumite sectoare ale retelei rutiere care intra in
domeniul de aplicare al prezentei directive, sectorul sau sectoarele respective
sunt alese in urma unei analize care sd permitd stabilirea urmatoarelor
elemente:

— utilizarea vehiculelor pe drumurile in cazul cdrora se aplicad taxa bazatd
pe costurile externe provoaca daune mediului, mai importante decat cele
provocate, in medie, pe alte sectoare ale retelei rutiere care intrd sub
incidenta prezentei directive si care nu fac obiectul taxei bazate pe
costurile externe; sau

— impunerea unei taxe bazate pe costurile externe pe alte sectoare ale
retelei rutiere care intrd sub incidenta prezentei directive ar putea avea
efecte negative asupra mediului sau sigurantei rutiere sau perceperea si
colectarea unei taxe bazate pe costurile externe ar genera costuri dispro-
portionate.

2. Vehiculele, drumurile si perioadele acoperite

Statul membru notifica Comisia cu privire la clasificarea vehiculelor in
functie de care variaza taxa de trecere. De asemenea, statul membru
notifica Comisia si cu privire la localizarea drumurilor care fac obiectul
unor taxe bazate pe costurile externe mai ridicate [denumite in continuare
,,drumuri suburbane (inclusiv autostrazi)”] si a drumurilor carora li se aplica
taxe bazate pe costurile externe mai reduse [denumite in continuare
,drumuri interurbane (inclusiv autostrazi)”].

Daca este cazul, statul membru notifica Comisia si cu privire la intervalele
de timp exacte care corespund perioadelor de noapte pe durata cdrora poate
fi impusa o taxd mai ridicatd bazatd pe costurile externe legate de poluarea
fonica, pentru a reflecta cresterea poluarii fonice.

Clasificarea drumurilor in drumuri suburbane (inclusiv autostrazi) si drumuri
interurbane (inclusiv autostrazi), precum si definirea perioadelor de timp se
bazeaza pe criterii obiective legate de gradul de expunere al axelor rutiere si
de proximitatea acestora fata de zonele expuse poludrii si, respectiv,
densitatea populatiei, numarul anual de momente de varf ale poluarii,
calculate in conformitate cu prezenta directiva. Criteriile utilizate sunt
incluse in notificare.

3. Valoarea taxei

Pentru fiecare clasa de vehicule, tip de drum si perioada de timp, statul
membru sau, daca este cazul, o autoritate independenta determind o suma
specifica unica. Structura de taxare rezultatd, inclusiv momentul de inceput
si cel de sfarsit ale fiecarei perioade de noapte atunci cand taxa bazata pe
costurile externe cuprinde si costul poludrii fonice, este transparentd, facuta
publica si pusda la dispozitia tuturor utilizatorilor in conditii similare.
Publicarea se face in timp util inaintea punerii in aplicare. Toti parametrii,
datele si alte informatii necesare pentru a intelege modul de calcul al dife-
ritelor elemente de cost extern sunt publice.
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4.1.

Q)
Q]

La stabilirea taxelor, statul membru sau, daca este cazul, autoritatea inde-
pendenta aplica principiul stabilirii unei tarifari eficiente, respectiv stabilirea
pretului cel mai apropiat de costul social marginal de utilizare a vehiculului
taxat.

De asemenea, taxa este stabilitd ludnd in considerare riscul de deviere a
traficului impreund cu orice alte efecte negative asupra sigurantei rutiere,
mediului si congestiondrii, precum si solutiile de atenuare a acestor riscuri.

Statul membru sau, daca este cazul, o autoritate independenta monitorizeaza
eficacitatea sistemului de taxare in ceea ce priveste reducerea daunelor
asupra mediului provocate de transportul rutier. Statul membru sau auto-
ritatea adapteazd la fiecare doi ani, daca este cazul, structura de taxare si
valoarea specifica a taxei stabilite pentru o anumita clasa de vehicule, tip de
drum si perioada de timp in functie de evolutia cererii si a ofertei in materie
de transport.

Elementele de cost extern
Costurile poluarii atmosferice generate de trafic

Atunci cand un stat membru opteazd pentru includerea intregului cost al
poludrii atmosferice generate de trafic sau a unei parti a acestuia in taxa
bazata pe costurile externe, statul membru sau, daca este cazul, o autoritate
independentd calculeaza costul taxabil al poludrii atmosferice generate de
trafic prin aplicarea urmatoarei formule sau prin aplicarea valorilor unitare
indicate in tabelul 1 din anexa IIIb, daca acestea din urma sunt mai scazute:

PCVU = Zk EF,‘k X PCjk

unde

— PCVy = costul poludrii atmosferice produse de vehiculul din clasa i pe
tipul de drum j (euro/vehicul-kilometru)

— EF;x = factorul de emisii de poluant k pentru vehiculul din clasa i
(gram/vehicul-kilometru)

PCjx = costul financiar al poluantului k pentru tipul de drum j
(euro/gram)

Factorii de emisie sunt identici cu cei folositi de statele membre in
elaborarea inventarelor nationale de emisii prevazute de Directiva
2001/81/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 23 octombrie
2001 privind plafoanele nationale de emisie pentru anumiti poluanti atmos-
ferici (') (care necesitd folosirea Ghidului EMEP/CORINAIR privind
inventarul poluantilor atmosferici (?)). Costul financiar al poluantilor este
estimat de statul membru sau, dacé este cazul, de o autoritate independenta,
tindndu-se seama de situatia actuala.

Statul membru sau, dacd este cazul, o autoritate independenta poate adopta
alte metode alternative dovedite stiintific pentru a calcula valoarea costurilor
poludrii atmosferice, utilizadnd datele rezultate in urma masurarii poluantilor
si valoarea locald a costului financiar al poluantilor, cu conditia ca rezul-
tatele obtinute sd nu fie superioare valorilor unitare mentionate in tabelul 1
din anexa IIIb pentru toate categoriile de vehicule.

JO L 309, 27.11.2001, p. 22.

Metodologia Agentiei Europene de Mediu http:/reports.eea.europa.cu/EMEPCORI-
NAIRS/.
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4.2. Costurile poludrii fonice generate de trafic

Atunci cand un stat membru opteaza pentru includerea costului integral al
poluarii fonice generate de trafic sau a unei parti a acestuia in taxa bazata pe
costurile externe, statul membru sau, daca este cazul, o autoritate inde-
pendenta calculeaza costul taxabil al poludrii fonice generate de trafic prin
aplicarea urmatoarelor formule sau prin aplicarea valorilor unitare indicate in
tabelul 2 din anexa IIIb, daca acestea din urma sunt mai scazute:

NCVj (Zill‘lic) =e X 2k NCjk X POPk/WADT
NCVj (zi) = a x NCV;

NCV; (noapte) = b x NCV;

unde

— NCV; = costul poludrii fonice produse de vehiculele grele pentru
transportul de marfuri pe tipul de drum j (euro/vehicul-kilo-
metru)

— NCjc = costul poludrii fonice pentru o persoand expusd pe un drum
de tip j la nivelul de zgomot k (euro/persoand)

— POP, = populatia expusa la nivelul de zgomot zilnic k pe kilometru

(persoand/kilometru)

— WADT = media ponderata a traficului zilnic (echivalentul vehiculelor
de pasageri)

— asi b sunt factori de ponderare stabiliti de statul membru astfel incat
media ponderata a taxei de poluare fonica pe vehicul-kilometru
rezultatd sd nu depdseascd valoarea NCVj (zilnic).

Poluarea fonica generata de trafic este legata de impactul asupra nivelurilor
de zgomot masurate in apropierea punctului de expunere si in spatele
barierelor impotriva zgomotului, daca exista.

Populatia expusa la nivelul de zgomot k este determinatd pe baza hartilor
strategice privind nivelul zgomotului elaborate in conformitate cu articolul 7
din Directiva 2002/49/CE a Parlamentului European si a Consiliului din
25 junie 2002 privind evaluarea si gestiunea zgomotului ambiental (1).

Costul pentru o persoana expusa la nivelul de zgomot k este estimat de
statul membru sau, dacd este cazul, de o autoritate independenta, tindndu-se
seama de situatia actuala.

Pentru calcularea mediei ponderate a traficului zilnic este aplicat un factor
de ponderare ,,¢” inferior sau egal cu 4 intre vehiculele grele de marfa si
vehiculele de pasageri.

Statul membru sau, daca este cazul, o autoritate independenta poate aplica
alte metode alternative dovedite stiintific pentru a calcula valoarea costului
poludrii fonice, cu conditia ca rezultatele obtinute sa nu fie superioare
valorilor unitare mentionate in tabelul 2 din anexa IIIb.

(1) JO L 189, 18.7.2002, p. 12.
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Statul membru sau, daca este cazul, o autoritate independenta poate stabili
taxe de poluare fonicd diferentiate pentru a recompensa utilizarea vehiculelor
mai silentioase, cu conditia ca acestea sd nu ducd la discriminarea vehi-
culelor straine. Daca se introduc taxe de poluare fonica diferentiate, taxele
pentru categoria de vehicule cea mai putin silentioasa nu pot depasi valorile
unitare mentionate in tabelul 2 din anexa IIIb si nu pot depdsi de patru ori
valoarea taxei aplicabile pentru zgomot celui mai silentios vehicul.
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ANEXA 11Ib

NIVELUL MAXIM AL TAXEI MEDII PONDERATE BAZATE PE
COSTURILE EXTERNE

Prezenta anexa stabileste parametrii care trebuie utilizati pentru calcularea
nivelului maxim al taxei medii ponderate bazate pe costurile externe.

1. Costurile maxime ale poluirii atmosferice generate de trafic:

Tabelul 1

Costul poluarii atmosferice taxabil maxim

. . . Drumuri suburbane Drumuri interurbane
centi/vehicul-kilometru . . . . . o
’ (inclusiv autostrazi) (inclusiv autostrazi)
EURO 0 16,9 12,7
EURO 1 11,7 8,5
EURO 11 9,6 7,4
EURO III 7.4 6,4
EURO 1V 4,3 3,2
EURO V 0 0
dupa 31 decembrie 2013
3,2 2,2
EURO VI 0 0
dupa 31 decembrie 2017
2,2 1,1
mai putin poluant decat EURO 0 0
VI

Valorile indicate in tabelul 1 pot fi multiplicate cu un factor de maximum 2 in
zonele montane, in mésura in care acest fapt este justificat de panta drumului,
altitudine si/sau de inversiunile de temperatura.

2. Costurile maxime ale poluirii fonice generate de trafic:

Tabelul 2

Costul poluérii fonice taxabil maxim

centi/vehicul-kilometru Ziva Noaptea

Drumuri suburbane 1,17 2,12
(inclusiv autostrazi)

Drumuri interurbane 0,22 0,32
(inclusiv autostrazi)

Valorile indicate in tabelul 2 pot fi multiplicate cu un factor de maximum 2 in
zonele montane, in masura in care acest fapt este justificat de panta drumului,
inversiunile de temperaturd si/sau de efectul de amfiteatru al viilor.
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ANEXA IV

DETERMINAREA ORIENTATIVA A CLASELOR VEHICULELOR

Clasele vehiculelor sunt definite in tabelul de mai jos.

Vehiculele se clasifica in subcategoriile 0, I, II si III in conformitate cu
degradarea pe care o produc imbracamintei rutiere, in ordine ascendenta
(astfel, clasa III este categoria care produce cea mai mare degradare infrastructurii
rutiere). Degradarea creste exponential cu cresterea greutdtii pe osie.

Toate autovehiculele si combinatiile de vehicule cu o greutate incarcatd maxima
autorizata de sub 7,5 tone apartin clasei 0.

Autovehicule

Axe motoare cu susz)eecrll]srilzsl()::l;;r(rll;lticé sau echivalente Alte sisteme de suspensie cu axe motoare
Numiirul osiilor si greutatea brut incircati maxima autorizat (tone) Clasa de degradare
Mai mare sau egal cu Mai mic decat Mai mare sau egal cu Mai mic decat
Doua osii
7,5 12 7,5 12 I
12 13 12 13
13 14 13 14
14 15 14 15
15 18 15 18
Trei osii
15 17 15 17
17 19 17 19
19 21 19 21
21 23 21 23
23 25
25 26
23 25 0
25 26
Patru osii
23 25 23 25 I
25 27 25 27
27 29
27 29 I
29 31
31 32
29 31
31 32

(") Suspensia recunoscuta ca echivalentd in conformitate cu definitia din anexa II la Directiva 96/53/CE a Consiliului din 25 iulie 1996
de stabilire, pentru anumite autovehicule care circuld in interiorul Comunitatii, a dimensiunilor maxime autorizate in traficul national
si international si a maselor maxime autorizate in traficul international (JO L 235, 17.9.1996, p. 59). Directiva astfel cum a fost
modificatd ultima data prin Directiva 2002/7/CE a Parlamentului European si a Consiliului (JO L 67, 9.3.2002, p. 47).
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Combinatii de vehicule (vehicule articulate si autotrenuri)

Axe motoare cu suspensie Pneumaticé sau recunoscute Alte sisteme de suspensie cu axe motoare
ca echivalente
Numarul osiilor si greutatea bruta incarcata maxima autorizatd (tone) Clasa de degradare
Mai mare sau egal cu Mai mic decat Mai mare sau egal cu Mai mic decat
2 + 1 osii
7,5 12 7,5 12 I
12 14 12 14
14 16 14 16
16 18 16 18
18 20 18 20
20 22 20 22
22 23 22 23
23 25 23 25
25 28 25 28
2 + 2 osii
23 25 23 25
25 26 25 26
26 28 26 28
28 29 28 29
29 31 29 31 II
31 33 31 33
33 36 33 36 1
36 38
2 + 3 osii II
36 38 36 38
38 40
38 40 I
3 + 2 osii
36 38 36 38
38 40
38 40 TII
40 44
40 44
3 + 3 osii
36 38 36 38 I
38 40
38 40 II
40 44 40 44
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(Comunicdri)

COMUNICARI PROVENIND DE LA INSTITUTIILE, ORGANELE §I
ORGANISMELE UNIUNIT EUROPENE

COMISIA EUROPEANA

Non-opozitie la o concentrare notificatd

(Cazul M.10209— Ceravis/Fraunhofer-Gesellschaft/E-VITA JV)

(Text cu relevanti pentru SEE)

(2021/C 400/01)

La 30 aprilie 2021, Comisia a decis si nu se opund concentrarii notificate mentionate mai sus si si o declare compatibild cu
piata internd. Prezenta decizie se bazeazd pe articolul 6 alineatul (1) litera (b) din Regulamentul (CE) nr. 139/2004 al
Consiliului (). Textul integral al deciziei este disponibil doar in limba germani si va fi facut public dupa ce vor fi eliminate

orice secrete de afaceri pe care le-ar putea contine. Va fi disponibil:

— pesite-ul internet al Directiei Generale Concurentd din cadrul Comisiei, la sectiunea consacrati concentririlor (http://ec.
europa.eu/competition/mergers/cases[). Acest site internet oferd diverse facilitdti care permit identificarea deciziilor de

concentrare individuale, inclusiv intreprinderea, numarul cazului, data si indexurile sectoriale,

— 1in format electronic, pe site-ul internet EUR-Lex (http:/[eur-lex.europa.eu/homepage.html?locale=ro) cu numdrul de

document 32021M10209. EUR-Lex permite accesul online la legislatia europeana.

() JOL 24,29.1.2004, p. 1.
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(Informari)
INFORMARI PROVENIND DE LA INSTITUTIILE, ORGANELE SI ORGANISMELE
UNIUNII EUROPENE
Rata dobanzii aplicati de citre Banca Centrald Europeani principalelor sale operatii de refinantare ():
0,00 % in 1 octombrie 2021
Rata de schimb a monedei euro (%)
1 octombrie 2021
(2021/C 400/02)
1 euro =
Moneda Rata de schimb Moneda Rata de schimb
uUsD dolar american 1,1600 CAD  dolar canadian 1,4698
JPY yen japonez 128,97 HKD  dolar Hong Kong 9,0304
DKK coroana danezi 7.4372 NZD  dolar neozeelandez 1,6751
GBP lira sterlin 085653 | SGD dolar Singapore 1,5733
SEK coroana suedezi 10,1538 KRW  won sud-coreean 1371,32
CHF franc elvegian 10791 ZAR  rand sud-african 17,3449
) 5 CNY  yuan renminbi chinezesc 7,4781

ISK coroana islandeza 149,70

HRK  kuna croatd 7,4980
NOK coroana norvegiand 10,0204

IDR rupia indoneziana 16 563,71
BGN leva bulgireascd 1,9558

MYR  ringgit Malaiezia 4,8482
CZK coroana cehi 25,309 o

PHP  peso Filipine 58,752
HUF forint maghiar 358,16 RUB rubla ruseascd 84,7187
PLN zlot polonez 45826 | THR  paht thailandez 39,022
RON leu romanesc nou 4,9470 BRL real brazilian 6.2816
TRY lira turceasca 10,2583 MXN  peso mexican 23,7955
AUD dolar australian 1,5985 INR rupie indiand 85,9750

() Rati aplicatd pentru ultima operatie efectuati inainte de ziua indicatd. in cazul unui anunt de licitatie cu rata variabild, rata dobanzii
este rata marginald.
(*) Sursa: rata de schimb de referintd publicatd de citre Banca Centrald Europeand.
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CURTEA DE CONTURI

Raportul special nr. 19/2021

Sprijinul acordat de Europol pentru combaterea introducerii ilegale de migranti: agentia s-a dovedit
a fi un partener apreciat, insi sursele de date nu sunt folosite intr-o misurd suficientd, iar
cuantificarea rezultatelor lasi de dorit

(2021/C 400/03)
Curtea de Conturi Europeand vi informeazd ci s-a publicat Raportul special nr. 19/2021, intitulat ,Sprijinul acordat de
Europol pentru combaterea introducerii ilegale de migranti: agentia s-a dovedit a fi un partener apreciat, insa sursele de

date nu sunt folosite intr-o masurd suficientd, iar cuantificarea rezultatelor lasd de dorit”.

Raportul poate fi consultat sau descircat de pe site-ul Curtii de Conturi Europene: http://eca.europa.eu.



http://eca.europa.eu
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v

(Anunturi)

PROCEDURI REFERITOARE LA PUNEREA IN APLICARE A POLITICII IN
DOMENIUL CONCURENTEI

COMISIA EUROPEANA

Notificare prealabili a unei concentrari

(Cazul M.10353 - Graphic Packaging Holding Company/AR Packaging Group)

(Text cu relevanti pentru SEE)

(2021/C 400/04)

1. La data de 7 septembrie 2021, Comisia Europeand a primit, in temeiul articolului 4 din Regulamentul (CE)
nr. 139/2004 al Consiliului ('), o notificare a unei concentrdri propuse.

Notificarea vizeazd urmdtoarele intreprinderi:

— Graphic Packaging International Europe Holdings B.V. (SUA), care apartine grupului condus de Graphic Packaging
Holding Company (,GPK”, SUA),

— AR Packaging Group AB (,ARP”, Suedia).

GPK dobandeste, in sensul articolului 3 alineatul (1) litera (b) din Regulamentul privind concentririle economice, controlul
unic asupra intregii intreprinderi ARP.

Concentrarea se realizeaza prin achizitionare de actiuni.

2. Activititile economice ale intreprinderilor respective sunt:

— 1in cazul intreprinderii GPK: fabricarea si furnizarea de carton si de solutii durabile de ambalare pe bazd de hartie pentru
o0 gami larga de clienti la nivel mondial;

— 1in cazul intreprinderii ARP: furnizarea de solutii durabile de ambalare pe bazi de fibre pentru alimente si bunuri de
consum, produse cosmetice, produse de cofetdrie, servicii alimentare, tutun, industria farmaceutica si sectorul medical
la nivel mondial.

3. In urma unei examindri prealabile, Comisia Europeand constatd ci tranzactia notificatd ar putea intra sub incidenta
Regulamentului privind concentririle economice. Cu toate acestea, nu se ia o decizie finald in aceastd privinta.

4. Comisia Europeand invitd pdrtile terte interesate sd ii prezinte eventualele observatii cu privire la operatiunea propusa.

Observatiile trebuie sd parvind Comisiei Europene in termen de cel mult 10 zile de la data publicirii prezentei. Trebuie
mentionatd intotdeauna urmitoarea referinta:

M.10353 — Graphic Packaging Holding Company/AR Packaging Group

(') JOL24,29.1.2004, p. 1 (,Regulamentul privind concentririle economice”).
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Observatiile pot fi trimise Comisiei prin e-mail, prin fax sau prin posta. Vi rugdm si utilizati datele de contact de mai jos:
E-mail: COMP-MERGER-REGISTRY@ec.europa.eu

Fax +32 22964301

Adresi postala:

European Commission
Directorate-General for Competition
Merger Registry

1049 Bruxelles/Brussel
BELGIQUE/BELGIE


mailto:COMP-MERGER-REGISTRY@ec.europa.eu
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Notificare prealabili a unei concentrari
(Cazul M.10054 - Kombiverkehr/Hupac/DXI Intermodal JV)

Caz care poate face obiectul procedurii simplificate

(Text cu relevanti pentru SEE)

(2021/C 400/05)

1. La data de 23 septembrie 2021, Comisia Europeand a primit, in temeiul articolului 4 din Regulamentul (CE)
nr. 139/2004 al Consiliului (!), o notificare a unei concentrdri propuse.

Notificarea vizeazd urmdtoarele intreprinderi:
— Hupac SA (,Hupac”, Elvetia);

— Kombiverkehr Deutsche Gesellschaft fiir kombinierten Giiterverkehr GmbH & Co. KG (,Kombiverkehr”, Germania),
controlatd in comun de Deutsche Bahn AG si de un grup de agenti de expeditie si transportatori;

— DX Intermodal JV (,DX Intermodal”, Germania).

Hupac SA si Kombiverkehr dobandesc, in sensul articolului 3 alineatul (1) litera (b) si al articolului 3 alineatul (4) din
Regulamentul privind concentririle economice, controlul in comun asupra intreprinderii DX Intermodal.

Concentrarea se realizeazd prin achizitionare de actiuni intr-o societate nou-creatd, care constituie o intreprindere comund.

2. Activititile economice ale intreprinderilor respective sunt:

— 1in cazul intreprinderii Hupac: operator al unei retele de trenuri de marfd multimodale intre principalele zone economice
europerne, precum si Rusia si Orientul Indepartat;

— 1in cazul intreprinderii Kombiverkehr: operator intermodal al unei retele de transport combinat feroviar-rutier cu
acoperire europeand;

— 1in cazul intreprinderii DX Intermodal: centru de date pentru transmiterea in timp real, de la un cap la altul (end-to-end)
a datelor si informatiilor legate de transport pentru utilizatorii de servicii de transport intermodal din Europa.

3. In urma unei examindri prealabile, Comisia Europeand constatd ci tranzactia notificatd ar putea intra sub incidenta
Regulamentului privind concentrérile economice. Cu toate acestea, nu se ia o decizie finald in aceastd privinta.

In conformitate cu Comunicarea Comisiei privind o proceduri simplificatd de analizi a anumitor concentriri in temeiul
Regulamentului (CE) nr. 139/2004 al Consiliului (%), trebuie precizat cd acest caz poate fi tratat conform procedurii
prevdzute in comunicare.

4. Comisia Europeand invitd partile terte interesate si ii prezinte eventualele observatii cu privire la operatiunea propusa.

Observatiile trebuie sd parvind Comisiei Europene in termen de cel mult 10 zile de la data publicirii prezentei. Trebuie
mentionati intotdeauna urmatoarea referintd:

M.10054 — Kombiverkehr/Hupac/DX Intermodal JV
Observatiile pot fi trimise Comisiei prin e-mail, prin fax sau prin posta. Vi rugdm si utilizati datele de contact de mai jos:
E-mail: COMP-MERGER-REGISTRY@ec.curopa.eu

Fax +32 22964301

(") JOL 24,29.1.2004, p. 1 (,Regulamentul privind concentririle economice”).
() JOC366,14.12.2013, p. 5.
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Adresi postala:

European Commission
Directorate-General for Competition
Merger Registry

1049 Bruxelles/Brussel
BELGIQUE/BELGIE
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ALTE ACTE

COMISIA EUROPEANA

Publicarea unei cereri de inregistrare a unei denumiri in temeiul articolului 50 alineatul (2) litera (a)
din Regulamentul (UE) nr. 1151/2012 al Parlamentului European si al Consiliului privind sistemele
din domeniul calititii produselor agricole si alimentare

(2021/C 400/06)

Prezenta publicare conferd dreptul de opozitie la cererea de inregistrare in temeiul articolului 51 din Regulamentul (UE)
nr. 1151/2012 al Parlamentului European si al Consiliului () in termen de trei luni de la data prezentei publicri.

DOCUMENT UNIC
,Bracko maslinovo ulje”
Nr. UE: PDO-HR-02599-18 martie 2020
DOP (X) IGP ()

1. Nume

,Bracko maslinovo ulje”

2. Statul membru sau tara tertd

Croatia

3. Descrierea produsului agricol sau alimentar

3.1. Tipul de produs

Clasa 1.5. Uleiuri si grasimi (unt, margaring, uleiuri etc.)

3.2. Descrierea produsului cdruia i se aplicd denumirea de la punctul 1

La introducerea pe piatd a uleiului de misline ,Bracko maslinovo ulje”, acesta prezinti urmdtoarele caracteristici
fizico-chimice si organoleptice:

— acizi grasi liberi: < 0,6 %

— indice de peroxid < 15 mEq O2/kg

— K270 <0,22

— continut total de fenoli > 300 mg/kg de ulei

— aromd de mdsline proaspete, frunzefiarbd (mediana atributului fructat > 3)

— gust de misline sdndtoase si proaspete, cu urmdtoarele intensitdti ale gusturilor amar si picant: mediana atributului
amar: > 3; mediana atributului picant: > 3.

— Produsul ,Bracko maslinovo ulje” nu trebuie sd prezinte defecte organoleptice; suma medianelor caracteristicilor
organoleptice pozitive trebuie si fie > 10.

(') JOL 343,14.12.2012, p. 1.
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3.3. Hrand pentru animale (doar in cazul produselor de origine animald) si materii prime (doar in cazul produselor prelucrate)

,Bracko maslinovo ulje” este produs din soiul de misline autohton Oblica, care trebuie sd reprezinte cel putin 80 % din
continut. Pot fi utilizate si alte soiuri, dar acestea nu pot constitui mai mult de 20 % din ,Bracko maslinovo ulje”. Toate
mdslinele utilizate pentru productia de ,Bracko maslinovo ulje” trebuie sd provind din plantatii de maslini inregistrate
situate in aria de productie delimitatd la punctul 4 din documentul unic.

Mislinele din soiul Oblica apartin grupului de misline cu proprietdti mixte. Cantitatea de ulei din fructe variaza intre
17 % si 22 %.

3.4. Etape specifice ale productiei care trebuie s se desfdsoare in aria geograficd delimitatd
Toate etapele productiei de ,Bracko maslinovo ulje”:
1. cultivarea mislinilor,
2. recoltarea si transportul mislinelor,
3. prelucrarea mislinelor in ulei,
4. stocarea uleiului,

trebuie sa aibd loc in aria geograficd mentionatd la punctul 4.

3.5. Norme specifice privind felierea, rdzuirea, ambalarea etc. ale produsului la care se referd denumirea inregistratd

Produsul ,Bracko maslinovo ulje” se introduce pe piatd in ambalaje realizate dintr-un material inert la ulei: recipiente
din sticld de culoare inchisd, plastic de culoare inchisd, metal sau ceramicd, ciptusite cu un material care intrd in
contact cu produsele alimentare, in conformitate cu legislatia aplicabild. Producitorii sunt liberi s aleagd o instalatie
de imbuteliere pe care o considerd cea mai buni pe baza rationamentului lor profesional.

Produsul ,Bracko maslinovo ulje” este sensibil la influentele externe (lumind, temperaturd si aer) si, prin urmare,
trebuie evitat orice factor care ar putea avea un impact negativ asupra caracteristicilor sale inainte de ambalare.

3.6. Norme specifice privind etichetarea produsului la care se referd denumirea inregistratd

La introducerea pe piatd a produsului ,Bracko maslinovo ulje” in orice tip de ambalaj, denumirea ,Bracko maslinovo
ulje” trebuie s fie mai clard decat orice altd inscriptie in ceea ce priveste dimensiunea, tipul si culoarea caracterelor
sale (tipografie). Dimensiunea inscriptiei producdtorului nu trebuie sa depdseascd 70 % din dimensiunea denumirii
produsului.

4. Delimitarea concisi a ariei geografice

,Bracko maslinovo ulje” poate fi produs numai pe insula Brac. in scopuri administrative, insula Bra¢ apartine judetului
Split-Dalmatia si cuprinde orasul Supetar si localitatile Postira, Pucisca, Selca, Bol, Nerezis¢a, Milna si Sutivan. Aceasta
este separatd de continent prin Canalul Bra¢ la nord, de insula Solta prin Splitska Vrata la vest si de insula Hvar prin

Canalul Hvar la sud.

5. Legitura cu aria geograficd

Caracteristicile chimice si organoleptice specifice ale produsului ,,Bracko maslinovo ulje” sunt influentate de o serie de
factori, cum ar fi conditiile geologice si climatice din Bra¢, cea mai inaltd insuld din Marea Adriaticd, predominanta
soiului autohton Oblica, care se dezvoltd bine in aria de productie delimitat3, si priceperea cultivatorilor de misline
de pe insula Bra¢ in cultivarea maslinilor si transformarea fructelor in ulei de masline.

Bral este cea mai inaltd insuld din Marea Adriaticd (778 m) si are o suprafatd totald de 395 km? Existd trei zone
geomorfologice diferite pe insuld: o centurd costierd joasd (altitudine maxima de 170 m), un platou central (pand la
400 m) si o zond muntoasd mai inaltd. In conformitate cu clasificarea climaticd Kdppen, centura costierd din Bra¢
face parte din clima de tip Csa, caracterizati de veri uscate si calde si ierni scurte si blande, fiind cunoscuti si ca climi
de cultivare a mislinilor. Temperatura medie este de 8-8,4 °C in ianuarie si februarie si de 25,4-25,7 °C in iulie si
august. Bra¢ este situatd in partea cea mai insoritd a Mrii Adriatice, cu aproximativ 2 600 de ore de soare pe an.
Acest lucru favorizeazd cultivarea mdslinelor, care necesitd multd expunere la soare, in special in perioada de
maturare $i de acumulare a uleiului in fructe. Precipitatiile medii intre iulie si septembrie sunt de 18,7 mm in iulie,
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30,4 mm in august si 81,2 mm in septembrie, ceea ce mdreste proportia compusilor fenolici totali, deoarece maslinii
nu primesc o cantitate mare de apd in timpul maturdrii fructului. Acesti factori climatici, in special temperatura
ridicatd, radiatiile UV si precipitatiile reduse, tipice pentru insula Bra¢, provoaci un stres ambiental favorabil
metabolismului secundar al mislinilor si determind caracteristicile chimice §i organoleptice specifice ale produsului
,Bracko maslinovo ulje” descrise la punctul 3.2.

Pentru a creste suprafata de teren cultivat cat mai mult posibil, locuitorii din zond au cultivat bucitile de teren care se
gdsesc in mod natural prin defrisare, sdpare si fertilizare. Terasarea a fost, in mod traditional, principalul mod in care
oamenii au modelat terenul pentru a crea noi zone pentru cultivare. Prin excavarea terenurilor in panta si terasare,
oamenii au redus suprafata de productie, dar, procedand astfel, au pdstrat solul fertil si au permis cultivarea
terenurilor. Solul cultivat astfel este cel mai potrivit pentru cultivarea maslinilor, iar plantatiile de mislini de pe insula
Brac sunt situate pe terase.

Maslinii sunt prezenti pe insula Bra¢ de peste 2 000 de ani. Dat fiind cd méslinele au fost, de-a lungul timpului, cea mai
importantd culturd de pe insula Bra¢, acestea au devenit un simbol pentru insuld, al cirei cel mai important soi de
mdsline — Oblica — este denumit Bracka (mdslina Bra¢) in Catalogul mondial al sojurilor de misline. Populatia din
Bra¢ si-a adaptat mediul la nevoile de cultivare a maslinelor si a selectat Oblica drept cel mai bun soi. Prin plantarea si
altoirea maslinilor silbatici, acesta a devenit soiul dominant pe insuld, reprezentind peste 80 % din mislinele utilizate
pentru productia de ,Bracko maslinovo ulje”.

Soiul Oblica a fost ales ca soi predominant pe insula Bra¢ datoritd raspunsului sdu favorabil la stresul ambiental
(temperaturi ridicate si lipsa apei), tocmai pentru i, in aceste conditii, acest soi mireste proportia compusilor fenolici
totali in timp ce fructul este in curs de maturare, definind astfel caracteristicile organoleptice tipice ale produsului
,Bracko maslinovo ulje”.

Calitatea superioard a produsului ,Bracko maslinovo ulje” este caracteristica sa distinctivd. Analizele fizico-chimice si
organoleptice ale produsului ,Bracko maslinovo ulje” aratd ci este vorba despre un ulei de misline extravirgin cu un
procent scdzut de acizi grasi liberi (< 0,6 %) si un indice de peroxid scizut, cu o aromd de mdisline proaspete si
frunzefiarbd, cu o mediand a atributului fructat > 3 §i un gust amar si picant echilibrat, cu urmdtoarele valori:
mediana atributului amar > 3, mediana atributului picant > 3. ,Bracko maslinovo ulje” nu prezintd defecte
organoleptice; suma medianelor caracteristicilor organoleptice pozitive este de minimum 10.

Aceste caracteristici organoleptice ale produsului ,Bracko maslinovo ulje” sunt rezultatul continutului ridicat de
compusi fenolici, antioxidanti naturali care influenteazd calitatea uleiului de misline si stabilitatea sa la oxidare.
Proportia si compozitia compusilor fenolici depind de factori agronomici, climatici, pedologici si tehnologici, cum ar
fi soiul de masline, conditiile climatice, gradul de coacere a fructelor si procesul de productie. Cantitatea totald de
compusi fenolici din ,Bracko maslinovo ulje” depaseste 300 mg/kg de ulei.

Cei mai importanti factori umani care influenteazi specificitatea produsului ,Bracko maslinovo ulje” sunt alegerea
momentului de recoltare, modul in care mislinele sunt transportate si transformate in ulei si conditiile de depozitare.
Recoltarea pe insula Bra¢ incepe la sfarsitul lunii septembrie sau la inceputul lunii octombrie, cand maslinele sunt foarte
usor colorate cu nuante mai inchise si sunt incd ferme si, prin urmare, mai potrivite pentru a fi transportate la presd.
Exploatarea mdslinelor in acest stadiu de maturare reduce semnificativ randamentul uleiului, dar garanteazd calitatea
inaltd a produsului ,Bracko maslinovo ulje”. Perioada scurtd de timp dintre recoltare si prelucrare, transportul atent si
procesul specific de transformare a maslinelor, in care temperatura pastei de mdsline trebuie sd fie sub 27 °C, au un
impact pozitiv asupra caracteristicilor chimice si organoleptice specifice ale produsului ,Bracko maslinovo ulje”.
Datoritd bunelor practici de depozitare, uleiul pastreazd aceste caracteristici pand cand este vandut si consumat.
Cercetdrile au ardtat cd aceastd abordare a productiei de ulei conferd produsului ,Bracko maslinovo ulje” caracteristicile
sale distinctive, cum ar fi o valoare scizutd pentru acizii grasi liberi si un indice scizut de peroxid, o valoare ridicatd a
compusilor fenolici totali, gustul amar si picant echilibrat si un gust fructat pronuntat.

” A

Productia neintreruptd de ,Bracko maslinovo ulje” incd din secolul al XVI-lea, precum si perfectionarea constanti a
tehnicilor agricole si a tehnologiei de transformare a mdslinelor in ulei stau la baza reputatiei sale, care se reflectd in
numeroasele premii pentru calitate pe care produsul le-a primit in trecut si pe care le primeste si in prezent.
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In concluzie, interactiunea dintre caracteristicile specifice ale ariei geografice mentionate mai sus si factorii umani care
rezultd din acestea, proprietdtile genetice si adaptarea soiului de misline predominant Oblica la conditiile de mediu au
o influentd decisiva asupra caracteristicilor fizico-chimice si organoleptice specifice ale produsului ,Bracko maslinovo
ulje”.

Trimitere la publicarea caietului de sarcini
[Articolul 6 alineatul (1) al doilea paragraf din prezentul regulament]

https:/[poljoprivreda.gov.hr/UserDocsImages/dokumenti/hrana/zoi-zozp-zts/dokumenti-zoi-zozp-zts/SPECIFIKACIJ A _
BRACKO_MASLINOVO_ULJE.pdf



https://poljoprivreda.gov.hr/UserDocsImages/dokumenti/hrana/zoi-zozp-zts/dokumenti-zoi-zozp-zts/SPECIFIKACIJA_BRACKO_MASLINOVO_ULJE.pdf
https://poljoprivreda.gov.hr/UserDocsImages/dokumenti/hrana/zoi-zozp-zts/dokumenti-zoi-zozp-zts/SPECIFIKACIJA_BRACKO_MASLINOVO_ULJE.pdf
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