PRIMĂRIA ORAŞ DETA

Nr. 1579/13.02.2026                                          

RAPORT
privind aprobarea documentatiei tehnico-economice (faza - DALI), a indicatorilor tehnico-economici și a devizului general ai obiectivului de investiții: ,,AMENAJAREA ZONEI CENTRALE CALEA VICTORIEI ȘI STRADA ÎNFRĂȚIRII ÎN ORAȘUL DETA”.

Avand în vedere că ORAȘUL DETA dorește a accesa fonduri nerambursabile pentr  realizarea  investitiei  ,,AMENAJAREA ZONEI CENTRALE CALEA VICTORIEI ȘI STRADA ÎNFRĂȚIRII ÎN ORAȘUL DETA” pentru modernizarea străzilor orașului precum și pentru creșterea nivelului de trai al populației local, prin creerea a noi spații publice care oferă oamenilor de toate vârstele oportunități de socializare și chiar de informare.  
În acest context s-a întocmit o documentație TEHNICO-ECONOMICA(faza - DALI) în vederea realizării obiectivului propus, respectiv: ,,AMENAJAREA ZONEI CENTRALE CALEA VICTORIEI ȘI STRADA ÎNFRĂȚIRII ÎN ORAȘUL DETA”, în conformitate cu HG nr. 907/2016, privind etapele de elaborare și continutul cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor de investiții, cu modificările și completările ulterioare, pentru obținere finanțare a acestui obiectiv.
Această documentație a fost întocmită de proiectant general: S.C. EUROCAV PROIECTARE INFRASTRUCTURĂ RUTIERĂ SRL,  cu sediul în loc. Timișoara, str. C. T. Petrescu, nr. 4, cam. 1, ap. 1, jud. Timiș, Proiect nr. 256/2026 (faza -DALI) și am iniţiat proiectul de hotărâre privind aprobarea DOCUMENTATIEI TEHNICO-ECONOMICE (faza - DALI), a Indicatorii tehnico-economici și a Devizului General ai proiectului ,,AMENAJAREA ZONEI CENTRALE CALEA VICTORIEI ȘI STRADA ÎNFRĂȚIRII ÎN ORAȘUL DETA”,  propunem Consiliului local Deta, aprobarea acestei documentații  Faza -DALI., Devizului General si Indicatorii tehnico-economici ai obiectivului de investitii, cu avizul Comisiei economice şi al Comisiei de urbanism şi administrarea patrimoniului.
În temeiul art. 129 alin. (1) , alin. (2) lit. b), alin. (4) lit. d) si f), art. 139 alin. (1) , art. 196 alin. (1) lit. a), art.197 din OUG nr. 57/2019 privind Codul Administrativ, cu modificările și completările ulterioare si   H.G. nr.907/2016 privind etapele de elaborare şi conţinutul-cadru al documentaţiilor tehnico-economice aferente obiectivelor  /proiectelor de investiţii finanţate din fonduri publice.
  1. Descrierea investiției    
Amplasamentul investiţiei a fost stabilit prin tema de proiectare și este situat pe teritoriul administrativ al orasului Deta, în intravilanul UAT-ului. Străzile care se vor moderniza sunt în proprietatea beneficiarului, orașul Deta, conform extraselor CF nr. 402364 si CF nr. 402260.

Amplasamentul exact al lucrărilor propuse se află pe teritoriul orașului Deta, în centru, de la intrarea în oraș, pe Strada Victoriei, până la intersecția cu Strada Mihai Eminescu. 

În momentul de față, amplasamentul prezintă parte carosabilă cu îmbrăcăminte din mixtură asfaltică, trotuare cu structură mixtă. Circulația principală este cea rutieră, mare parte a tramei stradale fiind ocupată de partea carosabilă și parcările adiacente.
Necesitățiile și deficiențele
Principalul scop al acestui proiect este generat de nevoia orasului de a avea un spatiu suflet, o masura a calitatii vietii sociale si a interatiunii dintre oameni. Spatiul public este un loc semnificativ din punct de verede social, cultural si politic care defineste viata sociala urbana. Locuirea in mediul urban defineste nevoia de spatii publice si de utilizarea lor zilnica. In spatiile publice oamenii interactioneaza cu alti oamnei, sunt vazuti, se exprima si pot participa in mod direct la viata orasului. Un spatiu public este important pentru toate categoriile de utilizatori, de la cei mai tineri pana la cei mai in varsta devenind un loc de promenda, de petrecere a timpului liber, de socializare si chair de informare. Din aceste considerente investiţia este necesară şi oportună, încadrându-se în cerinţele benefice de modernizare, precum şi a creşterii nivelului de trai al populaţiei locale. Intervenția urgentă cu lucrări de modernizare și reabilitare executate la nivelul orașului este oportună și necesară, aflându-se pe lista de prioritați a orașului Deta. În conformitate cu ridicările topografice și tema de proiectare, suprafata moderniza este de aproximativ 32.707mp.
În momentul actual starea tehnică a străzilor din orașul Deta analizate lasă mult de dorit și afectează modul de viață al locuitorilor care sunt nevoiți să le parcurgă.

Calea Victoriei - Sector 1:

Pe sectorul vizat se propune amenajarea unor trotuare pentru îmbunătățirea condițiilor de circulație pentru locuitorii din zonă. Îmbrăcămintea aleilor pietonale va fi din pavaj, încadrat cu borduri. Se propune de asemenea dispunerea de rigole carosabile pentru degajarea apei pluviale și amenajarea de parcări pentru locuitorii blocurilor aflate în zonă. Se vor amenaja piste pentru biciclete, accese la proprietăți, locuri de joacă și zone verzi.

Strada Înfrățirii - Sector 2:

Pe sectorul vizat se propune amenajarea unor trotuare pentru îmbunătățirea condițiilor de circulație pentru locuitorii din zonă. Îmbrăcămintea aleilor pietonale va fi din pavaj, încadrat cu borduri. Se propune de asemenea dispunerea de rigole carosabile pentru degajarea apei pluviale și amenajarea de parcări pentru locuitorii blocurilor aflate în zonă. Se vor amenaja piste pentru biciclete, accese la proprietăți, locuri de joacă și zone verzi.

Calea Victoriei - Sector 3:

Pe acest sector se propune închiderea circulației auto între străzile Ștefan cel Mare și Mihai Eminescu și transformarea acestui tronson în zonă pietonală. Accesul auto în această zonă va fi restricționat și permis doar mașinilor de intervenție, aprovizionare și riveranilor.

Pe străzile expertizate circulația autovehiculelor se desfășoară cu greutate datorita degradărilor existente foarte extinse.
În urma investigațiilor efectuate, s-a constatat ca starea de viabilitate existentă a străzilor din orașul Deta este total necorespunzătoare pentru desfășurarea circulației în condiții normale, cu defecțiuni ale suprafeței de rulare și ale complexului rutier frecvente și pe suprafețe întinse, cu o îmbrăcăminte rutieră neconformă cerințelor actuale de securitate și confort (cu starea tehnică a suprafeței de rulare afectata de condițiile climaterice, cu generarea de praf și noroi ca urmare a circulației rutiere, cu viteze de circulație reduse etc.) și cu infiltrarea apelor din precipitații în corpul drumului (îmbrăcăminte rutieră care permite infiltrarea apelor în corpul drumului prin gropile, fisurile si crăpăturile existente, dispozitive de colectare și evacuare a apelor de suprafață care sunt într-o stare tehnică necorespunzătoare, cu apele care pot stagna în zona construcției etc.). Planeitatea suprafeței de rulare este necorespunzătoare, ca urmare a lipsei unei îmbrăcăminți rutiere moderne, iar starea îmbrăcăminții existente conduce la frânari și accelerări frecvente, la zgomot și vibrații etc. În consecință este necesară intervenția tehnică urgentă asupra acestor străzi.
           Caracteristicile principale ale construcţiei propuse

	
	Funcţiunea:
	Strada

	
	Calea Victoriei - Sector 1:
	
	

	
	Suprafață locuri de parcare
	6.780,00 mp
	

	
	Număr locuri de parcare propuse
	276 locuri
	

	
	Suprafață trotuar din pavaj
	2.955,00 mp
	

	
	Suprafață piste pentru biciclete
	1.412,00 mp
	

	
	Suprafață spații verzi
	1.217,00 mp
	

	
	Suprafață carosabilă stradă
	3.390,00 mp
	

	
	Lungime rigolă carosabilă
	1027,00 m
	

	
	Strada Înfrățirii - Sector 2
	
	

	
	Suprafață locuri de parcare
	837,00 mp
	

	
	Număr locuri de parcare propuse
	29 locuri
	

	
	Suprafață trotuar din pavaj
	204,00 mp
	

	
	Suprafață spații verzi
	240,00 mp
	

	
	Lungime rigolă carosabilă
	394,00 m
	

	
	Suprafață carosabilă stradă
	837,00 mp
	

	
	Calea Victoriei - Sector 4
	
	

	
	Suprafață spații verzi
	2.400,00 mp
	

	
	Suprafață zonă pietonală
	8.212,48 mp
	


Soluțiile expertizei tehnice

Dacă terenul de fundare după decapare nu este în stare corespunzătoare se vor lua masuri specifice de îmbunătățire blocaj de piatra, sau stabilizare cu lianți hidraulici rutieri, sau alte masuri conform proiectului. Lucrările de terasamente trebuie să corespundă prevederilor STAS 2914-84 în ceea ce privește capacitatea portantă, gradul compactare. Structura rutieră va trebui sa fie întreținută ulterior, conform prevederilor Normativului AND 554.

La încadrarea imbracamintilor bituminoase proiectate se va consulta STAS 1598-/1-89, pentru drumuri de clasa tehnica V. 

Structura rutieră va trebui sa fie întreținută ulterior, conform prevederilor Normativului AND 554. 

Descrierea, după caz, și a altor categorii de lucrări incluse în soluția tehnică de intervenție propusă, respectiv hidroizolații, termoizolații, repararea/înlocuirea instalațiilor/echipamentelor aferente construcției, demontări/montări, debranșări/branșări, finisaje la interior/exterior, după caz, îmbunătățirea terenului de fundare, precum și lucrări strict necesare pentru asigurarea funcționalității construcției modernizate; 

Principalele lucrări auxiliare investiției sunt cele de terasamente și de spargere a betoanelor. 

Analiza vulnerabilităților cauzate de factori de risc, antropici și naturali, inclusiv de schimbări climatice ce pot afecta investiția; 

Proiectul este adaptat normelor tehnologice și măsurilor recomandate de Uniunea Europeană și legislația națională. 

De asemenea, au fost analizate și estimate riscurile de natură financiară, de administrare și management generate de proiect. Se consideră că acestea sunt reduse ca pondere. Beneficiarul obiectivului investițional, orașul Deta prezintă o capacitate de management și de implementare a proiectului corespunzătoare cu cerințele actuale.

În profil transversal, având in vedere situația existentă din teren și importanța străzilor expertizate care se modernizează, se recomandă proiectarea unor elemente geometrice corespunzătoare unor străzi rurale, conform Ordinului pentru aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea și realizarea străzilor în localități rurale (Ordinul Ministerului Transporturilor nr. 50/1998, publicat în Monitorul Oficial al României, partea I, nr. 138 bis/6.06.1998), cu consultarea prevederilor STAS 10144/1-90, și anume: 
- Partea carosabilă va avea o lățime de 6,00 m și va fi marginită pe o parte si alta cu zonă de siguranță de 1,00 m, parcări de 5,00 m, zonă de siguranță delimitată de stâlpișori între parcare și pistele pentru cicliști, zona verde de 1,00 m, rigolă de 0,27 m și trotuar cu o lățime variabilă, acest profil se aplică pe Calea Victoriei. Panta transversală carosabil în aliniament: 2.5%, iar panta transversală trotuare în aliniament: 1%. 
- Pentru strada Înfrățirii, partea carosabilă va avea 4,50 m, parcările vor avea 4,50 fiind parcări în unghi de 60 de grade, mărginite pe o parte și alta de rigole R11 și zone verzi și trotuare cu lățimi variabile. 
- Calea Victoriei ce va deveni zonă pietonală, va avea două zone verzi cu lățimea de 5,00 m și pista de bicicletă cu o bandă pe sens cu lățimea de 1,00 m. 
Profilele transversale vor fi adaptate de proiectant la situația reala din teren, încadrându-se intre limitele de proprietate. Se recomandă proiectantului folosirea integrală a spațiului disponibil, păstrând ampriza între limitele actuale amenajând si dispozitive de scurgere a apelor; profilele adoptate pot diferi de-a lungul străzii. Spațiul disponibil trebuie utilizat la maximum. 
Proiectantul va căuta sa respecte în proiect aceste gabarite. Daca nu va putea integral sa le respecte, atunci se va putea prevala de prevederile ordinului Ordinul MT nr.1296/2017 “Normele Tehnice privind proiectarea, construcția și modernizarea drumurilor", care prevede la capitolul 5.2 - Dispoziții finale următoarele:
,,În cazul modernizării, consolidării sau reabilitării unor sectoare de drumuri existente, care au o structură rutieră definitivă fără defecte majore structurale, sunt în rambleuri înalte sau debleuri adânci, au lucrări grele de sprijinire și consolidare, sunt în traversarea localităților cu numeroase accese și prezintă elemente geometrice care nu se încadrează în cele prevăzute de norme, iar amenajarea în condițiile normelor ar necesita lucrări de volume mari și costisitoare, exproprieri și/sau demolări sau ar elimina posibilitățile de acces la riverani, cu acordul administratorului drumului se pot adopta elemente de proiectare excepționale reglementate, fără însă a afecta siguranța circulației, prevăzându-se măsuri corespunzătoare".

Pentru elemente reduse de platforma se va solicita acordul Beneficiarului. 
Concret pentru aceasta investiție recomand Proiectantului următorul profil de strada, cu acordul Beneficiarului: 
6,00 m parte carosabilă, 2 x 1,00 m zona de siguranta, 2 X 5,00 m parcari, 2 x 0,50 m zona de siguranta, 2 x 1,00 m piste pentru cicliști, 2 x 1,00 m zonă verde, 2 x variabil trotuar. 
Terasamente 
Pentru asigurarea profilului tip recomandat, terasamentele se vor realiza, în marea lor parte, prin efectuarea de eventuale săpături și umpluturi pentru realizarea platformei la gabaritul necesar, plus lucrări la șanțuri, podețe, intersecții, etc. 
Lucrările de terasamente trebuie sa corespunda prevederilor STAS 2914-84 în ceea ce privește capacitatea portantă, gradul de compactare. 
La lucrările de terasamente pot fi încadrate si lucrări de demolare a unor elemente existente (betoane etc.). 
Structura rutieră 
Modernizarea străzilor din orașul Deta supuse expertizei se va realiza cu structură rutieră calculată de către proiectant, funcție de caracteristicile terenului de fundare, zonei climatice, regimului hidrologic și a traficului actual și de prognoză. 
Structura rutieră proiectată pentru modernizarea străzilor expertizate va fi conform Normativului PD177/2001, cu o îmbrăcăminte bituminoasă în două straturi, rezultată în baza calcului de dimensionare efectuat de către proiectant. Structura rutiera nou proiectată se va verifica la acțiunea îngheț -dezghețului (STAS 1709-1/90, STAS 1709/2-90 și STAS 1709/3-90). 
Ținând seama de traficul de perspectivă se recomandă pornind de la situația actuală să se realizeze o structură rutieră corespunzătoare clasei de trafic foarte ușor. 
Partea carosabilă prezintă în momentul de față o serie de defecțiuni de tipul gropilor, denivelărilor fapt care împiedică desfășurarea normala a circulației și conduce la generarea de praf pe timp uscat, respectiv de noroi pe timp umed (adus pe partea carosabilă de pe acostamente, drumurile laterale, accese, respectiv provenit din patul străzii ca urmare a contaminării cu argila a pietruirii sub efectul precipitațiilor si a circulației rutiere).
Prin analiza informațiilor obținute, prin releveul efectuat si a datelor furnizate de studiul geotehnic, cu luarea in considerare a faptului ca străzile analizate sunt parcurse de un trafic foarte ușor si local, se apreciază ca tratarea platformei actuale se va face astfel:
Se recomanda următoarele variante de execuție: 
Structuri rutiere propuse varianta I:

Calea Victoriei -Sector 1 

Trotuare 
- 8 cm îmbrăcăminte din dale prefabricate de beton; 

- 2…4 cm strat de nisip 
- 10 cm strat de mărgăritar sau split; 

- 15 cm strat de fundație din balast. 

- geotextil; 

Zonă carosabilă, parcări și piste pentru cicliști 

- 4 cm mixtură asfaltică BA16; 

- 6 cm mixtură asfaltică BAD22,4; 

- 20 cm strat de piatra sparta; 

- 25 cm strat de fundație din balast.

Strada Înfrățirii - Sector 2 
Trotuare 

- 8 cm îmbrăcăminte din dale prefabricate de beton; 

- 2…4 cm strat de nisip 

- 10 cm strat de mărgăritar sau split; 

- 15 cm strat de fundație din balast. 

- geotextil; 

Zonă carosabilă 

- 4 cm mixtură asfaltică BA16; 

- 6 cm mixtură asfaltică BAD22,4; 

- 20 cm strat de piatra sparta 

- 25 cm strat de fundație din balast. 

Calea Victoriei -Sector 3 

Alei pietonale cu circulație strict pietonală 

- 8 cm îmbrăcăminte din dale prefabricate de beton; 

- 2…4 cm strat de nisip ; 

- 10 cm strat de mărgăritar sau split; 

- 15 cm strat de fundație din balast. 

- geotextil; 
Pistă pentru cicliști 

- 4 cm mixtură asfaltică BA8; 

- 10 cm strat din beton C30/37; 

- 20 cm strat de fundație din balast.

Sau 

Varianta II 

Calea Victoriei -Sector 1 

Trotuare 

- 5 cm îmbrăcăminte din calupuri piatră 5x5x5 cm; 

- 2…4 cm strat de nisip 

- 10 cm strat de mărgăritar sau split; 

- 15 cm strat de fundație din balast. 

- geotextil; Zonă carosabilă 

-21 cm îmbrărăminte rutieră din beton de ciment rutier BCR 3,5; 

- 30 cm strat de fundație din balast. 
Parcări și piste pentru cicliști 

- 10 cm îmbrăcăminte din calupuri de piatră 10x10x10 cm
- 5 cm strat de împănare a calupurilor din split; 

- 20 cm strat de piatră spartă; 

- 25 cm strat de fundație din balast. 

Strada Înfrățirii-Sector 2 
Trotuare 

- 5 cm îmbrăcăminte din calupuri piatră 5x5x5 cm; 

- 2…4 cm strat de nisip 

- 10 cm strat de mărgăritar sau split; 

- 15 cm strat de fundație din balast. 

- geotextil; Zonă carosabilă 

- 10 cm îmbrăcăminte din calupuri de piatră 10x10x10 cm 

- 5 cm strat de împănare a calupurilor din split; 

- 20 cm strat de piatră spartă; 

- 25 cm strat de fundație din balast. 

Calea Victoriei -Sector 3 

Alei pietonale cu circulație strict pietonală 

- 5 cm îmbrăcăminte din calupuri piatră 5x5x5 cm; 

- 2…4 cm strat de nisip 

- 10 cm strat de mărgăritar sau split; 

- 15 cm strat de fundație din balast. 

- geotextil; 

Pistă pentru cicliști 

- 10 cm îmbrăcăminte din calupuri de piatră 10x10x10 cm 

- 5 cm strat de împănare a calupurilor din split; 

- 20 cm strat de piatră spartă; 

- 25 cm strat de fundație din balast.

Selectarea și justificarea scenariului/opțiunii optim(e), recomandat(e)


Avantajele Variantei I în comparație cu Varianta II sunt următoarele: 

• Costuri ale investiției inițiale mai reduse; 

• Creșterea ratei interne de rentabilitate; 

• Durată de execuție a lucrărilor redusă; 

• Posibilitatea desfășurării traficului auto pe stratul de piatră spartă imediat după execuție; 

• Utilizarea pietrei sparte în alcătuirea sistemelor rutiere conferă un comportament elastic compatibil cu tipul de pământ din patul drumului. 

Ținând seama de avantajele și dezavantajele prezentate, se recomandă Varianta I supla pentru străzile din orașul Deta expertizate tehnic. 

Principalii indicatori tehnico-economici aferenți investiției
a) Indicatori maximali, respectiv valoarea totală a obiectivului de investiții, exprimată în lei, cu TVA și, respectiv, fără TVA, din care construcții-montaj (C+M), în conformitate cu devizul general.
	Nr. crt.
	Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuielii
	Valoarea (fără TVA)
	TVA 19%
	Valoarea (inclusiv TVA)

	
	
	lei
	lei
	lei

	Cap.1.Cheltuieli pentru obţinerea şi amenajarea terenului.

	TOTAL CAPITOL 1.
	250.158,70 lei
	52.533,33 lei
	302.692,03 lei

	Cap.2.Cheltuieli pentru asigurarea utilităţilor necesare obiectivului

	TOTAL CAPITOL 2.
	50.000,00 lei
	10.500,00 lei
	60.500,00 lei

	Cap.3.Cheltuieli pentru proiectare şi asistenţă tehnică

	TOTAL CAPITOL 3.
	535.700,00 lei
	112.497,00 lei
	648.197,00 lei

	Cap.4. Cheltuieli pt. investiţia de bază 

	 TOTAL CAPITOL 4 
	11.311.181,09 lei
	2.375.348,03 lei
	13.686.529,12 lei

	 Cap.5. Alte cheltuieli 

	 TOTAL CAPITOL 5 
	260.878,69 lei
	28.980,00 lei
	289.858,69 lei

	 Cap.6. Cheltuieli pentru probe tehnologice și teste 

	 TOTAL CAPITOL 6 
	10.000,00 lei
	2.100,00 lei
	12.100,00 lei

	 TOTAL GENERAL 
	15.471.937,38 lei
	3.223.302,33 lei
	18.695.239,70 lei

	 din care C+M (1.2+1.3+1.4+2+4.1+4.2+5.1.1) 
	11.170.789,79 lei
	2.345.865,86 lei
	13.516.655,65 lei


b) indicatori minimali, respectiv indicatori de performanță - elemente fizice/capacități fizice care să indice atingerea țintei obiectivului de investiții - și, după caz, calitativi, în conformitate cu standardele, normativele și reglementările tehnice în vigoare;

	OBIECTIV INVESTITII
	Suprafaţă ocupată definitiv (mp) aproximativ

	Calea Victoriei - Sector 1
	16110,00 mp

	Strada Înfrățirii - Sector 2
	2615,00 mp

	Calea Victoriei - Sector 3
	13982,00 mp


c) indicatori financiari, socio-economici, de impact, de rezultat/operare, stabiliți în funcție de specificul și ținta fiecărui obiectiv de investiții;
	Valoarea totală a investiției
	18.695.239,70 lei (TVA inclus)

	Durata de execuție a investiției:
	 24 luni


d) durata estimată de execuție a obiectivului de investiții este de 24 luni.
Categoria și clasa de importanta a constructiei

Astfel clădirea se încadrează în categoria de importanță normală “C” , facand parte din categoria constructiilor cu functii obisnuite, a căror neîndeplinire nu implică riscuri majore pentru societate și natura.
Clasa de importanţă: 

Din punct de vedere al asigurării stabilității și rezistenței clădirii în conformitate cu normativul P100/1/2013, clădirea se încadrează în clasa a III-a de importanță construcție de tip curent.

Clasa de risc seismic 

Conform codului de proiectare seismică P100-1/2013, condițiile locale de teren studiate în localitatea Deta sunt caracterizate prin valorile perioadei de colț Tc= 0,7 sec. A factorului de amplificare dinamică maximă a accelerației orizontale a terenului β0=2,50, a spectrului nominalizat de răspuns elastic pentru zona Banat și accelerația terenului pentru proiectare ag=0,20g.
Amplasamentul nu este afectat de fenomene fizico-mecanice care să-i pericliteze stabilitatea prin fenomene de alunecare.

În sondajele efectuate, apa subterană nu a fost interceptată. Totuşi, sunt posibile şi infiltraţii în suprafaţa terenului de fundare în perioadele cu precipitaţii abundente şi de topire a zăpezilor.

Prin urmare vă rog să aprobați documentația pentru realizarea investiției
,,AMENAJAREA ZONEI CENTRALE CALEA VICTORIEI ȘI STRADA ÎNFRĂȚIRII ÎN ORAȘUL DETA”
ÎNTOCMIT,
Popescu Dragos
