ROMANIA
JUDETUL ALBA

MUNICIPIUL ALBA IULIA

Nr. 54508/ 06.05.2026

RAPORT DIRECTIA PROGRAME

privind aprobarea implementarii, a cheltuielilor legate de proiect si
infiintarea Unitatii de Management a proiectului ,,DESCONGESTIONARE TRAFIC
INTRARE N-V MUNICIPIUL ALBA IULIA DN74 - CONSTRUIRE PASAJ SUBTERAN
ZONA STADION UNIREA LA INTERSECTIA B-DULUI REPUBLICII CU B-DUL REVOLUTIEI
1989”,
cod SMIS 356057

in cadrul Programului ,Regiunea Centru” 2021 - 2027, Prioritatea de investitii 5: O Regiune
Accesibila, Actiunea 5.2 - Descongestionarea traficului din jurul marilor municipii (resedinte de
judet) - Apel 2, Apelul de proiecte PRC/738/PRC_P5/0P3/RS03.2/PRC_A17 UAT Municipiul Alba
lutia a depus proiectul ,DESCONGESTIONARE TRAFIC INTRARE N-V MUNICIPIUL ALBA
1ULIA DN74- CONSTRUIRE PASAJ SUBTERAN ZONA STADION UNIREA LA INTERSECTIA
B-DULUI REPUBLICII CU B-DUL REVOLUTIEI 1989”, cod SMIS 356057.

Proiectul a fost depus la faza de autorizatie de construire - DTAC si proiect tehnic - PT, iar
indicatorii tehnico - economici au fost insusiti prin HCL nr. 174/29.05.2025 de aprobare a
documentatiei tehnico - economice si a indicatorilor tehnico-economici - faza SF, prin HCL nr.
393/09.12.2025 prin care s-a aprobat documentatia tehnico - economica - faza PT .

Prin scrisoarea de finalizare a etapei de evaluare tehnica si financiara a AM PR Centru cu nr.
27323/23.04.2026 s-a comunicat finalizarea parcurgerii etapei de evaluare tehnicd si
financiard, iar prin scrisoarea pentru demararea etapei contractuald a AM PR - ADR Centru cu
nr. 29092/30.04.2026 s-a solicitat transmiterea documentelor obligatorii, conform ghidului
solicitantului, sectiunea 7.6 Anexele si documente obligatorii la momentul contractarii, inclusiv
Hotaréarea de aprobare a proiectului si a cheltuielilor legate de proiect.

Valoarea totald a proiectului este de 74.223.428,94.lei cu TVA, din care valoare eligibild de
37.069.141.47 lei cu TVA si valoare neeligibila de 37.154.287,47 lei cu TVA. Contributia
proprie a UAT Municipiul Alba lulia este de 37.895.670,30 lei cu TVA, din care contributie
eligibila 2%, de 741.382,83 lei cu TVA si cheltuieli neeligibile de 37.154.287,47 lei cu TVA.

Durata proiectului: 58 luni, din care durata de implementare dupa semnarea contractului de
finantare este de 30 luni.

Obiectivul general al proiectului este descongestionarea traficului rutier la intrarea nord-
vesticd Tn Municipiul Alba lulia (DN74) si cresterea mobilitatii urbane sustenabile, prin
realizarea unui pasaj subteran in zona Stadion Unirea, la intersectia Bulevardului Republicii
cu Bulevardul Revolutiei 1989,care separd fluxurile majore de tranzit de circulatia locala.
Implementarea solutiei conduce la cresterea fluentei traficului, reducerea timpilor de parcurs
si diminuarea stationarilor in intersectie, cu impact direct asupra reducerii consumului de
combustibil si a emisiilor de CO:2 generate de transportul rutier motorizat, fara transferul
traficului in alte zone ale municipiului. Proiectul raspunde unei necesitati reale si stringente
a municipiului, in contextul evolutiilor demografice, economice si teritoriale la nivel local,
regional, european si contribuie la reducerea blocajelor de trafic, eficientizarea transportului
public si promovarea mobilitatii alternative (biciclete, pietonal), in concordanta cu Obiectivul
Specific 3.2 al Programului Regional Centru 2021-2027. Municipiul Alba lulia se confruntd cu o



presiune tot mai accentuatd asupra mobilitdtii urbane, generatd de cresterea continua a
numarului de autovehicule si de amplificarea traficului de tranzit, avand in vedere pozitia
strategicd a orasului pe coridorul DN74 - A10 - TEN-T. Infrarea nord-vestica a municipiului
reprezintd una dintre cele mai aglomerate zone de circulatie, unde intersectia dintre Calea
Motilor, Bd. Republicii si Bd. Revolutiei 1989 produce blocaje sistematice, timpi mari de
asteptare si interactiuni periculoase intre modurile de transport motorizate si nemotorizate.
Tn lipsa unei interventii structurate majore, congestia din acest nod rutier va continua sé se
accentueze, afectand calitatea vietii, competitivitatea economicd §i siguranta utilizatorilor
vulnerabili. Tn acest context, proiectul raspunde direct Obiectivului Specific 3.2 al
Programului Regional Centru 2021- 2027, orientat catre reducerea emisiilor de carbon in
zonele urbane si Tmbunatatirea mobilitdtii prin investitii durabile in infrastructura de
transport public, nemotorizat si verde. Pasajul subteran propus reprezinta o solutie eficienta
pentru fluidizarea fluxurilor rutiere de pe DN74, pentru cresterea vitezei comerciale a
transportului public si pentru crearea unui sistem urban coerent de mobilitate activa, in
concordanta cu prioritatile Pactului Verde European si cu Strategia UE pentru o Mobilitate
Sustenabila si Inteligentd. Totodatd, investitia este justificatd de necesitatea reducerii
dezechilibrelor economice si sociale intre zonele urbane si periurbane si de importanta
infrastructurii ca factor declansator al dezvoltérii economice locale. Calitatea infrastructurii
de transport determind in mod direct atractivitatea orasutui pentru investitii si influenteaza
mobilitatea fortei de munca, accesul la servicii publice si coeziunea teritoriala. Prin
fluidizarea traficului si reducerea timpilor de deplasare, proiectul contribuie la cresterea
eficientei transportului, la scaderea consumului de carburant $i la diminuarea costurilor
economice generate de congestie. Interventia este pe deplin integratd in strategia
municipalitatii privind mobilitatea urband, care abordeaza infrastructura rutierd, transportul
public si mobilitatea alternativa intr-o manierd unitara. Pasajul subteran completeaza
lucrarile deja implementate pe Bd. Republicii si Bd. Revolutiei 1989, asigurénd continuitatea
coridoarelor de transport public si a pistelor de biciclete, precum si protectia pietonilor prin
separarea fluxurilor de trafic. Tn acest mod, proiectul sprijind atingerea tintelor stabilite in
PMUD, care prevad cresterea cotei modale a transportului public si a mobilitatii active,
precum si reducerea emisiilor generate de transportul rutier. Componenta de digitalizare este
un element-cheie al proiectului: sistemul {TS integrat (semafoare adaptive, monitorizarea
traficului, masurarea calitdtii aerului, informare in timp real in statii) transforma pasajul intr-
un nod inteligent capabil si optimizeze fluxurile si sa sprijine deciziile de mobilitate durabila.
Prin conectarea directd la coridoarele TEN-T si la infrastructura regionald, pasajul contribuie
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la cresterea competitivitatii economice a orasului 5i la consolidarea rolului sau in reteaua
urband a Regiunii Centru. Tn lipsa acestei interventii, presiunea asupra retelei rutiere va
continua sa creascd, generand: blocaje accentuate, timpi mai mari de deplasare, costuri
economice suplimentare, cresterea emisiilor poluante si scaderea atractivitatii transportului
public. Realizarea pasajului subteran reprezinta astfel o masura obligatorie pentru tranzitia
citre un oras verde, sigur si eficient, in care mobilitatea sustenabila devine norma, nu
alternativa. Prin efectele sale directe - fluidizarea circulatiei, cresterea sigurantei rutiere,
reducerea emisiilor, stimularea mobilitatii active si a utilizarii transportului public - proiectul
raspunde in mod clar obiectivului general propus si contribuie semnificativ la dezvoltarea
durabila, competitiva si coerenta a Municipiului Alba lulia si a Regiunii Centru.

Obiective specifice ale proiectului constau in:

1. Realizarea unui pasaj subteran de 299,06 m si implementarea masurilor de separare a
fluxurilor de trafic, astfel incat sa se reduca timpii de asteptare in intersectia Calea
Motilor-Republicii-Revolutiei cu minimum 40% si timpul de traversare la sub 2 minute, in
termen de un an de la finalizarea lucrarilor. Obiectivul contribuie la fluidizarea traficului,
reducerea emisiilor prin scaderea timpilor de stationare, este corelat cu PMUD si cu
Studiul de trafic, sise aliniaza obiectivelor PR Centru privind decongestionarea traficului,



cresterea mobilitétii 5i reducerea timpilor de deplasare.

Reducerea emisiilor de CO: din aria de influent3 a proiectului cu minimum 35% péna in
anul 2034, incepand cu primul an de operare. Implementarea investitiei contribuie direct
la sciderea emisiilor de COz prin cresterea fluiditatii traficului, reducerea timpilor de
stationare si optimizarea fluxurilor de circulatie in zona de influenta. Eliminarea
congestiflor si scurtarea timpilor de parcurs determind un consum mai redus de
combustibil, ceea ce genereazd o diminuare reala si cuantificabila a emisiilor poluante
inca din primul an de functionare a infrastructurii. Obiectivul este in concordanta cu
tintele stabilite in PMUD, cu recomandarile Studiului de trafic, precum si cu obiectivele
Programului Regional privind tranzitia catre mobilitate sustenabild si reducerea
impactului asupra mediului. Astfel, reducerea cu minimum 35% a emisiilor de CO2 pana
in 2034 este realistd, masurabild si sustinutd de modeldrile de trafic i de politicile
regionale de eficientizare a mobilitatii urbane. in concluzie, prin realizarea pasajului
subteran si reorganizarea circulatiei la nivelul intersectiei, proiectul determind o scadere
a emisiilor de echivalent CO:z in arealul de influentd, ca urmare a reducerii timpilor de
asteptare, a opririlor repetate si a conflictelor de trafic. Conform analizei de trafic si
evaluarii DNSH, solutia adoptatd nu genereazi cresteri ale emisiilor in alte zone ale
municipiului si contribuie la atingerea obiectivelor de mobilitate durabila asumate la nivel
regional.

Cresterea utilizarii modurilor de transport sustenabile in aria de influenta a proiectului,
prin majorarea numarului de calatori ai transportului public cu minimum 7% (echivalent
cu +200 cilitori/zi) in primul an de operare dupi finalizarea investitiei. Investitia propusa
contribuie la cresterea atractivitétii transportului public si la orientarea populatief catre
moduri de mobilitate sustenabile, prin imbundtdtirea timpilor de parcurs, a
predictibilititii si a confortului deplas3rilor. Fluidizarea traficului in intersectia vizata
reduce intarzierile si creeazi conditii mai favorabile pentru operarea transportului
public, ceea ce determind o crestere a competitivitatii acestuia fata de transportul
individual motorizat. Cresterea cu minimum 7% a numarului de ciltori reprezintd o tinta
realistd si fundamentatd, avand la bazd date din PMUD, din studiile de trafic si din
tendintele de mobilitate la nivel urban, care aratad ca imbunatatirea infrastructurii si
reducerea timpilor de parcurs determind o migrare treptatd a utilizatorilor catre moduri
sustenabile. Obiectivul este fn deplind concordantd cu principiile economiei verzi, cu
obiectivele Programului Regional privind mobilitatea urband durabila $i cu directiile
strategice de reducere a dependentei de transportul individual. Prin realizarea
infrastructurii si asigurarea unui flux mai eficient, proiectul creeaza premisele necesare
pentru cresterea utilizdrii transportului public incd din primul an dupd punerea n
functiune.

Extinderea infrastructurii pentru biciclete cu 1,25 km si cresterea numarului de biciclisti
cu minimum 5% in aria de influentd, la un an de la finalizarea investitiei, in vederea
cresterii utilizarii mobilitdtii alternative in zond. Extinderea retelei de piste pentru
biciclete cu 1,25 km contribuie direct la cresterea accesibilitatii si continuitatii
infrastructurii dedicate mobilitdtii nemotorizate in aria de influenta. Crearea unor trasee
sigure, delimitate i conectate cu reteaua existentd reprezinta o conditie esentiala pentru
orientarea populatiei catre utilizarea bicicletei ca alternativd de transport. Investitia
genereaza o crestere reald a atractivitatii deplasrilor cu bicicleta, prin fmbunatatirea
sigurantei, reducerea conflictelor cu traficul rutier §i asigurarea unor conexiuni mai
eficiente intre zonele rezidentiale, educationale si de servicii. Ca urmare, este realist i
fundamentat ca, la un an de la finalizarea lucraritor, numarul biciclistilor s& creasca cu
minimum 5%, in concordantd cu datele din PMUD, cu tendintele locale de crestere a
mobilitétii active si cu experienta altor proiecte similare. Obiectivul se aliniaza tintelor



Programului Regional privind mobilitatea durabild, reducerii emisiilor de carbon si
promovarii modurilor de deplasare prietencase cu mediul. Prin asigurarea unei
infrastructuri coerente si sigure, proiectul stimuleaza adoptarea mobilitatii alternative si
contribuie la diminuarea traficului motorizat pe termen mediu §i tung.

Activitétile previzionate:

ACTIVITATEA . Definirea proiectului de investitii
SAl.1 — Elaborarea documentatiei tehnico-economice
SAL2 — Depunerea si evaluarea cererii de finantare

ACTIVITATEA Il. Coordonarea proiectului de investitii
SAIl.1 - Managementul proiectului

SAll.2 — Achizitii

SAlL3 — Informare si publicitate

ACTIVITATEA lll. Executia si receptionarea lucrarilor de investitii
SAMIL.1 - Executie si receptie lucrari de investitii
SAII.2 - Asistenta tehnica si dirigentie de santier

ACTIVITATEA IV. Cooperare transnationald (UE/tara candidata) pentru transfer de bune
practici si optimizarea masurilor de management al traficului si siguranta rutiera
SA.IV.1 Cooperare transnationala cu Republica Motdova (Municipiul Edinet) pentru transfer
de know-how si schimb de bune practici privind managementul traficului si siguranta
rutiera

Rezultatele asteptate ale proiectului sunt:

Lungimea traseului pasajului 554,88 m din care lungime pasaj: 299,06 m

Trotuare executate: 1.817 m?

Piste de biciclete noi: 1,167 m?

Statii fransport public modernizate: 2 buc

Zone verzi amenajate: 500 m?

Iluminare LED adaptiva: 0,71 km

1 sistem care cuprinde: semaforizare adaptiva cu prioritate pentru transportul public,
ITS cu dispecerat conectat, camere trafic + bucle inductive

¢ © © 0 & o o

Pentru realizarea activitdtilor proiectului si obtinerea rezultatelor asteptate, respectiv
atingerea indicatorilor, in cadrul cererii de finantare depuse au fost prevazute si punctate
resursele umane necesare implementarii proiectului, astfel: 1 manager de proiect, 1 asistent
manager proiect, 1 responsabil tehnic, 1 responsabil tehnic edilitar, 1 responsabil tehnic
instalatii, 1 asistent financiar, 1 responsabil financiar, 1 responsabil achizitii publice, 1 expert
management trafic.

Avénd in vedere prevederile:

1.

Regulamentul (UE) 1058/2021 al Parlamentului European si al Consiliului din 24 iunie 2021

privind Fondul european de dezvoltare regionala si Fondul de coeziune;

Regulamentul (UE) 1060/2021 al Parlamentului European si al Consiliului din 24 iunie 2021
de stabilire a dispozitiilor comune privind Fondul european de dezvoltare regionald, Fondul
social european Plus, Fondul de coeziune, Fondul pentru o tranzitie justd si Fondul european
pentru afaceri maritime, pescuit si acvaculturd si de stabilire a normelor financiare
aplicabile acestor fonduri, precum si Fondului pentru azil, migratie si integrare, Fondului
pentru securitate internd si Instrumentului de sprijin financiar pentru managementul

frontierelor si politica de vize;



10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

Comunicarea Comisiei C (2021} 1054 nal din 12 februarie 2021. Orientari tehnice privind
aplicarea principiului de ,,a nu prejudicia In mod semnificativ” in temeiul Regulamentului
privind Mecanismul de redresare si rezilienta;

Comunicarea Comisiei (2021/C 373/01) - Orientari tehnice referitocare la imunizarea
infrastructurii la schimbarile climatice in perioada 2021-2027;

Strategia nationald pentru dezvoltare durabila a Roméaniei 2030 adoptata prin Hotéarérea de
Guvern nr. 877 din 9 Noiembrie 2018;

Legea nr. 277/2021 pentru aprobarea Ordonantei de urgenta a Guvernutui nr. 122/2020
privind unele masuri pentru asigurarea eficientizarii procesului decizional al fondurilor
externe nerambursabile destinate dezvoltarii regionale in Romaénia;

Legea nr. 227/2015 privind Codul fiscal cu modificarile si completarile ulterioare.

Ordonanta de urgentd a Guvernului nr. 133/2021 privind gestionarea financiara a fondurilor
europene pentru pericada de programare 2021-2027 alocate Roméaniei din Fondul european
de dezvoltare regionald, Fondul de coeziune, Fondul social european Plus, Fondul pentru o
tranzitie justd cu modificérile si completarile ulterioare;

Ordonanta de Urgenta nr. 88/2022, pentru modificarea si completarea unor acte normative
in vederea gestiondrii fondurilor europene nerambursabile destinate dezvoltarii regionale;

Ordonanta de Urgentd nr. 122/2020 privind unele masuri pentru asigurarea eficientizarii
procesului decizional al fondurilor externe nerambursabile destinate dezvoltérii regionale in
Romaénia;

Hotararea Guvernului nr. 829/2022 pentru aprobarea Normelor metodologice de aplicare a
prevederilor Ordonantei de urgentd a Guvernului nr. 133/2021 privind gestionarea financiara
a fondurilor europene pentru pericada de programare 2021-2027 alocate Roméniei din Fondul
european de dezvoltare regionald, Fondul de coeziune, Fondul social european Plus, Fondul
pentru tranzitie justa;

Hotdrérea Guvernului nr. 873/2022 pentru stabilirea cadruluj tegal privind eligibilitatea
cheltuielilor efectuate de beneficiari in cadrul operatiunilor finantate in pericada de
programare 2021-2027 prin Fondul european de dezvoltare regionald, Fondul social european
Plus, Fondul de coeziune si Fondul pentru o tranzitie justd cu modificarile si completarile
ulterioare;

Hotararea Guvernutui nr. 936/2020 pentru aprobarea cadrului general necesar in vederea
implicdrii autoritatilor si institutiilor din Roménia n procesul de programare si negociere a
fondurilor externe nerambursabile aferente perioadei de programare 2021-2027 si a cadrului
institutional de coordonare, gestionare si control al acestor fonduri;

Regulamentul UE 1057/2021 de instituire a fondului social european;

Decizia CE de punere in aplicare nr. 7893/26.10.2022 privind aprobarea Programului
"Regiunea Centru” cu modificarile ulterioare (Decizia CE nr. 3515/21.05.2024, Decizia CE
nr. 8957/16.12.2024 si Decizia CE nr. 5624/06.08.2025).

Decizia nr. 6/21.06.2023 a Comitetului de Monitorizare al PR Centru privind aprobarea
metodologiei de evaluare, selectie si contractare a proiectelor in cadrul Programului Regiunea
Centru" 2021-2027, actualizat;

Decizia nr. 31/28.11.2023 a Comitetului de Monitorizare al PR Centru privind aprobarea
metodologiei de evaluare, selectie si contractare a proiectelor In cadrul Programului



19.

20.

21.

22.

23.

24.

Regiunea Centru 2021 - 2027, actualizata;

. Decizia nr, 33/28.11.2023 a Comitetului de Monitorizare al PR Centru privind aprobarea

metodologiei si criteriilor de eligibilitate si selectie aferente Prioritatii 5 - O Regiune
Accesibild, 0S 3.2, Actiunea 5.2 - Descongestionarea traficului din jurul marilor municipii
(resedinte de judet) - Apel 2, Apelul de proiecte PRC/738/PRC_P5/0P3/RS03.2/PRC_A17 UAT.
Decizia Directorului AM PR Centru nr. 149/21.08.2025 privind aprobarea Ghidului solicitantului
pentru Prioritate 5 - O Regiune Accesibild, Actiunea 5.2 - Descongestionarea traficutui din
jurul marilor municipii  {resedinte de judet) - Apel 2, Apelul de proiecte
PRC/738/PRC_P5/0P3/RS03.2/PRC_A17 UAT

Decizia nr. 181/10.12.2025 a Directorutui AM PR Centru privind aprobarea Corrigendumului 1
la Ghidul solicitantului intocmit pentru Prioritate 5 - O Regiune Accesibila, Actiunea 5.2 -
Descongestionarea traficului din jurul marilor municipii {resedinte de judet) - Apel 2, Apelul
de proiecte PRC/738/PRC_P5/0P3/RS03.2/PRC_A17 UAT.

HCL nr. 174/29.05.2025 de aprobare a documentatiei tehnico - economice si a indicatorilor
tehnico-economici - faza SF, pentru obiectivul de investitie , DESCONGESTIONARE TRAFIC
INTRARE N-V MUNICIPIUL. ALBA IULIA DN74 - CONSTRUIRE PASAJ SUBTERAN ZONA
STADION UNIREA LA INTERSECTIA B-DULUI REPUBLICII CU B-DUL REVOLUTIE!
19897, cod SMIS 356057

HCL nr. 393/09.12.2025 privind aprobarea documentatia tehnico - economica - faza PT si a
indicatorilor tehnico - economici pentru obiectivul de investitie ,DESCONGESTIONARE
TRAFIC INTRARE N-V MUNICIPIUL ALBA IULIA DN74 - CONSTRUIRE PASAJ
SUBTERAN ZONA STADION UNIREA LA INTERSECTIA B-DULUI REPUBLICII CU B-DUL
REVOLUTIEI 1989”, cod SMIS 356057

Scrisoarea de finalizare etapa evaluare tehnicd si financiara a AM PR Centru cu nr.
27323/23.04.2026,

Scrisparea pentru demararea etapei contractuale a AM PR Centru cu nr. 29092/30.04.2026

propunem luarea in dezbatere si adoptarea de catre Consiliul Local Alba lulia a unei hotarari
cu privire la aprobarea implementarii, a cheltuielilor legate de proiect si infiintarea Unitatii
de Management a Proiectului ,DESCONGESTIONARE TRAFIC INTRARE N-V MUNICIPIUL
ALBA [ULIA DN74 - CONSTRUIRE PASAJ SUBTERAN ZONA STADION UNIREA LA
INTERSECTIA B-DULUI REPUBLICIH CU B-DUL REVOLUTIEI 1989”, cod SMIS 356057,
depus in cadrul Programului ,Regiunea Centru” 2021 - 2027, Prioritatea de investitii 5: O
Regiune Accesibila, Actiunea 5.2 - Descongestionarea traficului din jurul marilor municipii
{resedinte de judet) - Apel 2, Apelul de proiecte PRC/738/PRC_P5/0P3/R50Q3.2/PRC_A17
UAT.

DUMITRESCU CRINA
DIRECTOR

DIRECTIA PR G,ﬁM‘E"




