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Introducere

Prezentul Studiu de oportunitate pentru stabilirea modalitatii de gestiune si a configurarii serviciului
de transport publiclocal de calatori in cadrul unitatilor administrative-teritoriale membre ale Asociatiei
de Dezvoltare Intercomunitara NORD TRANS a fost solicitat de catre ASOCIATIA DE DEZVOLTARE
INTERCOMUNITARA NORD TRANS MEDIAS in vederea implementdrii proiectului cu titlul “Dezvoltarea
serviciului de transport public local in zona functionald a UAT care formeazda parteneriatul”.
Parteneriatul este format din Municipiul Medias ca lider si 16 parteneri: Orasele Copsa Mica si
Dumbraveni si Comunele Alma, Atel, Axente Sever, Biertan, Blajel, Brateiu, Darlos, Mosna, Seica Mica,
Tarnava, Valea Viilor, Barghis, Micasasa si Hoghilag.

Municipiul Medias, in calitate de lider, impreuna cu 16 UAT-uri situate in zona de nord a judetului Sibiu,
a pus bazele in anul 2020 Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitara de utilitati publice pentru serviciul
de transport public local prin curse regulate ,Nord Trans”, fiind Tnregistrata in Registrul Asociatiilor si
Fundatiilor.

ADI este compusa din 14 membri fondatori: Municipiul Medias, orasele Copsa Mica si Dumbraveni si
comunele Alma, Atel, Axente Sever, Biertan, Bl3djel, Brateiu, Darlos, Mosna, Seica Mica, Tarnava si Valea
Viilor, respectiv 3 membri asociati: comunele Barghis, Micasasa si Hoghilag.

Asociatia a fost constituitd pentru interesul general al locuitorilor de pe raza unitatilor administrative-
teritoriale membre pentru dezvoltarea sectorului de transport, conditie absolut necesara in asigurarea
cresterii nivelului de trai al cetatenilor prin cresterea mobilitatii in zona studiata si inspre municipiul
Medias, prin reducerea timpilor de tranzit, scaderea costurilor de transport Tn detrimentul
transportului personal.

Proiectul vizeaza modernizarea transportului public local prin achizitia a 16 autobuze electrice noi,
fiecare avand 10 metri lungime, ce vor deservi locuitorii localitatilor membre al ADI NORD TRANS,
autobuzele fiind in curs de livrare. De asemenea, pentru aceste mijloace de transport nepoluante, in
cadrul proiectului sunt prevazute si:

= 16 statii de refncarcare lenta,
= 5 statii de reincarcare rapida.

Proiectul de Dezvoltare a serviciului de transport public local Tn zona functionald a unitatilor
administrativ-teritoriale ce fac parte din ADI NORD TRANS are ca scop dezvoltarea si modernizarea
infrastructurii de transport intr-un mod sustenabil, ecologic si adaptat la noile tehnologii. Acesta
vizeaza cresterea capacitatii de rezilienta in zona de nord a judetului Sibiu, prin intermediul Asociatiei
de Dezvoltare Intercomunitara Nord Trans.

Acest proiect este finantat prin Planul National de Redresare si Rezilienta (PNRR) componenta C10 —
Fondul Local, special dedicata modernizarii vehiculor destinate transportului public si asigurarii
infrastructurii pentru vehicule electrice.

Prin dezvoltarea unei retele eficiente de transport public cu vehicule electrice, se intentioneaza
promovarea unui transport sustenabil, care sa determine o reducere a utilizarii automobilelor
personale, contribuind astfel la diminuarea emisiilor de CO2.

Obiectivele specifice ale investitiei din cadrul PNRR sunt:

+ Imbunatatirea conditiilor de mobilitate urban3;
4+ Reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd generate de transporturi;
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4 Sporirea sigurantei rutiere in zonele urbane, prin solutii digitale si ecologice de transport.

Studiul de fata fundamenteaza oportunitatea privind modalitatea de delegare a serviciului, pentru a
permite autoritatii publice locale sa ia o decizie informata asupra delegdrii administrarii si operarii
serviciului de transport public pentru zona ADI NORD TRANS.

Proiectul de modernizare a transportului public local la nivelul zonei functionale a unitatilor
administrativ-teritoriale ce fac parte din ADI NORD TRANS raspunde provocarii referitoare la
sustenabilitatea transporturilor in zona, obiectivele principale fiind eficientizarea serviciului public de
transport local din punct de vedere al resurselor, prioritizarea solutiilor nepoluante de transport si
realizarea unui sistem de transport public integrat la nivel periurban, astfel incat sa se realizeze un
echilibru intre valorificarea modurilor si infrastructurii de transport traditionale cu necesitatea de
modernizare si asigurare a consumului eficient de resurse si promovarea modurilor de transport
nepoluante. Dinamica mobilitatii la nivelul centrului urban este puternic influentata de deplasarile care
au loc n zona periurbana.

Modernizarea parcului de vehicule de transport public si asigurarea infrastructurii de alimentare
electrica avute in vedere de proiect, va genera un impact pozitiv asupra cresterii cotei modale a acestui
tip de transport reducandu-se astfel numarul mediu al deplasarilor cu vehicule personale.

Preocuparea pentru asigurarea unui transport public local durabil si eficient la nivelul zonei functionale
a unitatilor administrativ-teritoriale ce fac parte din ADI NORD TRANS care sa vina in intdmpinarea
nevoilor locuitorilor, vadeste interesul crescut al autoritatilor publice locale pentru imbunatatirea
conditiilor de locuire din zona.

Beneficiarii directi ai studiului sunt cetdtenii din Municipiul Medias, orasele Copsa Micd si
Dumbrdveni, comunele Alma, Atel, Axente Sever, Biertan, Bldjel, Brateiu, Ddrlos, Mosna, Seica Mare,
Tarnava, Valea Viilor, Bdrghis, Micdsasa si Hoghilag.

Potrivit legii, autoritatile administratiei publice locale si asociatiile de dezvoltare intercomunitara au
obligatia de a stabili si de a aplica strategia pe termen mediu si lung pentru extinderea, dezvoltarea si
modernizarea serviciilor publice de transport local, tinand seama de planurile de urbanism si
amenajarea teritoriului, de programele de dezvoltare economico-sociala a localitatilor si de cerintele
serviciului de transport public local, de evolutia acestora, precum si de folosirea mijloacelor de
transport cu consumuri energetice reduse si emisii minime de noxe.

Transportul public de calatori constituie in acelasi timp premisa si rezultanta contextului dezvoltarii
generale a comunitatilor. Sunt de o deosebitd importanta pentru acesta: numarul locuitorilor, regimul
demografic, suprafata teritoriului deservit, caracteristicile vietii sociale, volumul activitatii economice,
dispunerea in spatiu a utilitatilor si specificul acestora. Transportul public de persoane este o activitate
complexa si se desfasoara in conditii caracterizate prin solicitdri intense de scurta durata, grad de
incarcare variabil in timp si spatiu, necesitatea incadrarii in traficul rutier general, posibilitatea aparitiei
unor factori perturbatori independenti de organizarea sa.

Modernizarea transportului public local la nivelul zonei functionale a unitatilor administrativ-teritoriale
ce fac parte din ADI NORD TRANS ce are ca scop infiintarea, organizarea, reglementarii, finantarii,
exploatarii, monitorizarii si gestionarii in comun a Serviciului de transport public local de persoane prin
curse regulate pe raza de competenta a unitatilor administrative-teritoriale membre, precum si pentru
realizarea Tn comun a unor proiecte de investitii de interes zonal sau regional, destinate infiintarii,
modernizarii si/sau dezvoltarii, dupa caz, a sistemelor de utilitati publice aferente Serviciului pe baza
Strategiei de dezvoltare a acestuia , constituie premise pentru:
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Dezvoltarea si functionarea serviciului de transport public local in concordanta cu programele
de dezvoltare economico-sociala a localitatilor, precum si a infrastructurii aferente acesteia;
Satisfacerea in conditii optime a nevoilor populatiei precum, al institutiilor publice si agentilor
economici din zona functionala a unitatilor administrativ-teritoriale ce fac parte din ADI NORD
TRANS;

Gestionarea serviciului de transport public local de persoane pe criterii de competitivitate si
eficienta;

Tmbuné&tatirea conditiilor de viatd ale locuitorilor prin promovarea calitatii si eficientei
transportului public local de persoane;

Mentinerea serviciului de transport la indicatorii de performanta propusi;

Acordarea de facilitati unor categorii de persoane defavorizate din punct de vedere social;
Asigurarea capacitatii suficiente de transport pe rutele de transport public local.

Analizele efectuate Tn cadrul studiului s-au realizat pe baza informatiilor si documentelor primite din
partea autoritatii contractante - ASOCIATIA DE DEZVOLTARE INTERCOMUNITARA NORD TRANS MEDIAS
si a autoritatilor publice locale ale unitatilor administrativ-teritoriale membre, incluzand:

Planul de Mobilitate Urbana Durabild 2021-2030 a Municipiului Medias;

Strategia de Dezvoltare Durabild Urbana a Municipiului Medias 2021-2027;

Statutul actualizat al Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitard de utilitati Publice pentru
serviciul de transport public local prin curse regulate “NORD TRANS”;

incheiere de atestare a identitatii partilor si data certd nr. 1 a Asociatiei de Dezvoltare
Intercomunitara NORD TRANS;

Nota fundamentare proiect DEZVOLTAREA SERVICIULUI DE TRANSPORT PUBLIC LOCAL IN
ZONA FUNCTIONALA A UAT CARE FORMEAZA PARTENERIATUL;

Caracteristici tehnice autobuze electrice - Contract de furnizare nr. 229 din 16.10.2024
,,Dezvoltarea serviciului de transport public local in zona functionald a ADI Nord Trans”;
Informatii din activitatea operatorului de transport MEDITUR: contract delegare cu anexe si
acte aditionale, listd autovehicule cu caracteristici, organigrama, venituri, cheltuieli, numar de
calatorii;

Informatii si propuneri unitati administrativ-teritoriale din ADI NORD TRANS.

fn contextul necesititii de satisfacere a nevoilor actuale si a celor de perspectivd, organizarea
transportului public si a circulatiei in general la nivelul zonei functionale a unitatilor administrativ-
teritoriale ce fac parte din ADI NORD TRANS devine prioritara pentru ca are rolul de a asigura
functiunile de circulatie de persoane. Unul dintre motivele importante pentru care transportul de
persoane trebuie sa constituie o prioritate, consta in satisfacerea necesitatilor de deplasare in relatia
locuinta - loc de munca, avand in vedere greutatile intdmpinate in acest domeniu, ce au repercursiuni
asupra activitatii de productie si a economiei in general.

Cadrul legal:

Elaborarea studiului de oportunitate se va realiza in conformitate cu prevederile legislatiei in domeniu
nationale si europene, dupa cum urmeaza:

+

+

Legea nr. 51 din 8 martie 2006 (**republicata**) serviciilor comunitare de utilitati publice cu
modificarile si completarile ulterioare;

Legea nr. 92/2007 a serviciilor publice de transport persoane in unitatile administrativ-
teritoriale;

Ordonanta Guvernului nr. 27/2011 privind transporturile rutiere;
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Ordonanta Guvernului 7/2012 privind implementarea sistemelor de transport inteligente in
domeniul transportului rutier si pentru realizarea interfetelor cu alte moduri de transport;
Ordonanta de urgenta nr. 57/2019 privind Codul administrativ;

Ordinul 972/2007 pentru aprobarea Regulamentului - cadru pentru efectuarea transportului
public local si a Caietului de sarcini-cadru al serviciilor de transport public local;

Ordinul 272/2007 pentru aprobarea Normelor-cadru privind stabilirea, ajustarea si
modificarea tarifelor pentru serviciile publice de transport local si judetean de persoane
Ordinul comun A.N.R.S.C. si A.N.A.P. nr. 131/1.401/2019 privind documentele standard si
contractul-cadru care vor fi utilizate in cadrul procedurilor de delegare a gestiunii serviciului
public de transport de persoane Tn unitatile administrativ-teritoriale, realizat cu autobuze,
troleibuze si/sau tramvaie;

Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 al Parlamentului European si al Consiliului din 23 octombrie
2007 privind serviciile publice de transport feroviar si rutier de calatori si de abrogare a
Regulamentelor (CEE) nr. 1191/69 si nr. 1107/70 ale Consiliului.

Termeni si notiuni utilizate in activitatea de transport public:

vi.

Vii.

viii.

activitate de transport public local — suma operatiunilor de transport care asigura,
nemijlocit, deplasarea persoanelor, cu ajutorul autovehiculelor, pe distante si Tn conditii
prestabilite, efectuate Tn cadrul serviciului;

delegare de gestiune - procedura prin care o unitate administrativ-teritoriala sau o
asociatie de dezvoltare comunitard, in calitate de delegatar, atribuie unuia sau mai multor
operatori titulari de licenta sau autorizatie de transport, dupa caz, in calitate de delegant,
gestiunea serviciilor de transport public local, precum si exploatarea sistemului de utilitati
publice aferent;

traseu — parcurs care asigura legatura dintre capul de traseu de plecare si capul de traseu
de destinatie, pe care se efectueazad transport rutier public de persoane prin servicii
regulate si servicii regulate speciale;

licentd de transport - documentul eliberat de A.R.R. prin care se atesta ca transportatorul
indeplineste conditiile de onorabilitate, capacitate financiara si competenta profesional3,
pentru prestarea unui serviciu de transport public local;

licentd de traseu — documentul care da dreptul operatorului de transport
rutier/transportator autorizat sa efectueze transport public de persoane prin curse
regulate cu autobuze pe un anumit traseu, conform programului de transport;

operator - persoana fizicd sau juridica, romana ori strdina, care are competenta si
capacitatea recunoscute de a presta servicii de transport public local, in conditiile
reglementarilor in vigoare, si care asigura nemijlocit administrarea si exploatarea
sistemului de utilitati publice aferent acestuia, in baza unui contract de delegare a
gestiunii;

cursd — traseu parcurs de un autobuz care, dupa atingerea punctului de destinatie, revine
in punctul de plecare, in cadrul aceleasi operatiuni de transport persoane;

program de transport — document utilizat de transportul public de persoane prin curse
regulate, care contine in principal informatii privind traseele, capetele de trasee, lungimea
traseelor, statiile pentru Tmbarcarea/debarcarea calatorilor, programele de circulatie,
numarul si capacitatea autobuzelor necesare;

transport rutier local de persoane — transportul rutier public de persoane prin servicii
regulate efectuat in interiorul unei localitati si in limitele unei asociatii de dezvoltare
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intercomunitare, in conformitate cu prevederile art.3 pct 48 din OG 27/2011 privind
transporturile rutiere;

X. transportator rutier — orice intreprindere care, in activitatea sa, pentru transportul public
al persoanelor, utilizeaza vehicule rutiere detinute, Tn conditiile legii;

Xi. utilizator al serviciului de transport public local — persoana fizica sau juridica beneficiara a
unui serviciu de transport public local;

Xii. sistem de utilitati publice - ansamblul bunurilor mobile si imobile, dobandite potrivit legii,

constand din terenuri, cladiri, constructii si instalatii tehnologice, echipamente si dotari
functionale, specifice unui serviciu de transport public local, prin a carui exploatare si
functionare se asigura prestarea serviciului de transport public local;

xiii. A.N.R.S.C. - Autoritatea Nationala de Reglementare pentru Serviciile Comunitare de
Utilitati Publice;

Xiv. A.R.R. - Autoritatea Rutiera Romang;

XV. atribuire directd - modalitatea prin care autoritatea publica/asociatia de dezvoltare

comunitara deleaga gestiunea serviciilor de transport public local, fara licitatie publica,
societatilor comerciale rezultate prin reorganizarea pe cale administrativa a fostelor regii
autonome de interes local sau judetean ori a directiilor sau serviciilor publice de
specialitate subordonate autoritatilor administratiei publice locale si care au avut in
administrare bunuri, activitati sau servicii de utilitdti publice, societatilor comerciale de
interes intercomunitar al caror capital este detinut in totalitate de autoritatile publice care
formeaza asociatiile de dezvoltare comunitard, precum si in cazul societatilor comerciale
infiintate de autoritatile administratiei publice locale.

1. Descrierea, identificarea si destinatia serviciului, a ariei teritoriale si a sistemului in
vederea incheierii contractului de delegare a gestiunii, mecanismul procesului de
delegare a serviciului

1.1 Descrierea, identificarea si destinatia Serviciului a carui gestiune urmeaza sa fie delegata

Serviciul public de transport local face parte din sfera serviciilor comunitare de utilitate publica si
cuprinde totalitatea actiunilor si activitatilor de utilitate publica si de interes economic si social general
desfasurate la nivelul asociatiilor de dezvoltare intercomunitara sub controlul, conducerea sau
coordonarea autoritatilor administratiei publice locale, in scopul asigurarii serviciului public de
transport local de persoane.

Serviciul Tn contextul prezentului studiu este reprezentat de Serviciul de transport public local de
calatori Tn cadrul Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitara NORD TRANS denumit Tn continuare
Serviciu.

Este considerat serviciu public de transport local de persoane prin curse regulate serviciul public de
transport care indeplineste cumulativ urmatoarele conditii:

a) se efectueaza de cdtre un operator de transport rutier, astfel cum acesta este definit si licentiat
conform prevederilor Ordonantei Guvernului nr. 27/2011 privind transporturile rutiere, aprobata cu
modificari si completari prin Legea nr. 109/2014, cu modificarile si completarile ulterioare, sau de catre
un transportator autorizat, asa cum acesta este definit si autorizat conform prevederilor Legii 92/2007;
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b) se efectueaza pe raza administrativ-teritoriald a unitatilor administrativ-teritoriale membre ale
asociatiei de dezvoltare intercomunitara fard a depdsi limitele administrativ-teritoriale ale
acesteia/acestuia, cu exceptia liniilor de iesire sau altor elemente auxiliare activitatii respective care
intra pe teritoriul localitatii Tnvecinate;

c) se executa pe rute si cu programe de circulatie prestabilite de catre adunarea generala a asociatiei
de dezvoltare intercomunitara;

d) se efectueaza de catre operatorul de transport rutier sau transportatorul autorizat cu mijloace de
transport Tn comun, respectiv cu autobuze, troleibuze, tramvaie sau metrou detinute in proprietate
sau in baza unui contract de leasing de acesta sau de catre unitatile administrativ-teritoriale membre
ale asociatiei de dezvoltare intercomunitara inmatriculate sau inregistrate, in judetul sau localitatea
respectiva. in conditiile Legii nr. 92/2007, transportul realizat cu troleibuze, tramvaie sau metrou se
realizeaza de catre transportatorii autorizati;

e) persoanele transportate sunt imbarcate sau debarcate in puncte fixe prestabilite, denumite statii
sau autogari, dupa caz;

f) pentru efectuarea serviciului, operatorul de transport rutier sau transportatorul autorizat percepe
de la persoanele transportate un tarif de transport pe baza de legitimatii de calatorie individuale
eliberate anticipat, al caror regim este stabilit de Ordonanta de urgentd a Guvernului nr. 109/2005,
aprobata cu modificari si completari prin Legea nr. 102/2006, cu modificarile ulterioare;

g) autoritatile locale competente exercitd competente exclusive cu privire la acordarea licentelor de
traseu operatorilor care presteaza transportul rutier de calatori cu autobuze in aria teritoriald de
competenta a acestora si de reglementare la nivel local a serviciilor publice de transport calatori;

h) autoritatea administratiei publice locale impune sau contracteaza obligatii de serviciu public si poate
acorda, in schimbul indeplinirii acestora, drepturi exclusive si/sau compensatii de orice natura. Prin
obligatie de serviciu public se intelege o cerinta definitd sau stabilita de autoritatea competenta pentru
a asigura servicii publice de transport de calatori de interes general, pe care un operator, daca ar tine
seama de propriile sale interese comerciale, nu si le-ar asuma sau nu si lear asuma Tn aceeasi masura
sau Tn aceleasi conditii fara a fi retribuit. Contractele de servicii publice nu presupun in mod obligatoriu
acordarea de compensatii.

Componentele sistemului de transport public local, inclusiv, mijloace de transport utilizate pentru
prestarea serviciului public de transport calatori pot fi date, in conditiile legii, in administrare sau puse
la dispozitie operatorilor si transportatorilor autorizati de catre unitatile administrativ-teritoriale
membre ale asociatiei de dezvoltare intercomunitara Tn baza proceselor-verbale de predare-primire,
anexe la contractul de delegare a gestiunii, in conditiile respectarii regimului juridic al proprietatii
publice.

Serviciul de transport public local de persoane prin curse regulate este suma operatiunilor de transport
care asigura, nemijlocit, deplasarea persoanelor cu ajutorul autovehiculelor, pe distante si in conditii
prestabilite, conform unui program de transport. Serviciul este definit de art. 2 litera a) din
Regulamentul (CE) nr. 1370/2007, drept serviciul de interes economic general, prestat citre publicin
mod nediscriminatoriu si continuu in Aria Serviciului, potrivit Programului de Transport si Traseelor
atribuite.

-
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Aria Serviciului, Tn contextul prezentului studiu de oportunitate inseamna raza administrativ-teritoriala
a municipiului Medias, oraselor Copsa Micd si Dumbraveni, comunelor Alma, Atel, Axente Sever,
Biertan, Blajel, Brateiu, Darlos, Mosna, Seica Mica, Tarnava, Valea Viilor, Barghis, Micasasa si Hoghilag.

Implementarea Serviciului la nivelul zonei de studiu urmareste interesul general al locuitorilor de pe
raza unitatilor administrative-teritoriale membre pentru dezvoltarea sectorului de transport care este
o conditie absolut necesara in asigurarea cresterii nivelului de trai al cetatenilor prin cresterea
mobilitatii in zona studiata si inspre municipiul Medias prin reducerea timpilor de tranzit, scaderea
costurilor de transport Tn detrimentul transportului personal incurajand efectul de finlocuire a
masinilor, siguranta pasagerilor.

Serviciul care face obiectul de analiza al prezentului studiu este reprezentat de Serviciul public de
transport local prin curse regulate pe raza teritoriala de competenta a unitatilor administrativ-
teritoriale ce fac parte din ADI NORD TRANS sau in zona functionala a ADI Nord Trans.

1.2 Descrierea ariei teritoriale a Serviciului

Aria teritoriala a Serviciului este reprezentata de teritoriul unitatilor administrativ-teritoriale ce fac
parte din ADI NORD TRANS: Municipiul Medias, orasele Copsa Mica si Dumbraveni comunele Alma,
Atel, Axente Sever, Barghis, Biertan, Blajel, Brateiu, Hoghilag, Darlos, Micasasa, Mosna, Seica Mica,
Tarnava si Valea Viilor.

Prin zona de nord a judetului Sibiu trec 3 drumuri nationale, respectiv drumul national principal DN14,
care face legatura intre Municipiul Sibiu si Municipiul Sighisoara (jud. Mures) si 2 drumuri nationale
secundare DN14A (Medias — Tarnaveni — DN15) si DN14B (Teius — Blaj — Copsa Mica). Zona este
traversata de magistrala 300 care face legdtura intre capitala Bucuresti si vestul tarii (Oradea —
Episcopia Bihor).

Conform Recensamantului Populatiei si Locuintelor din anul 2022, populatia zonei metropolitane
Medias a fost de 81850, din care aproximativ 61% Tn mediul urban si 39% in mediul rural, densitatea
populatiei pe kilometru patrat fiind de cca. 93 locuitori. Populatia municipiului Medias este de 39505
locuitori.

Organizarea administrativa poate fi sintetizata astfel: 3 orase, din care 1 municipiu — Medias si 2 orase:
Copsa Mica si Dumbraveni, dar si 14 comune, incluzand 40 de sate (inclusiv satul de resedinta).

Pozitia acestor localitati poate fi urmarita in figurile urmatoare:
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in Strategia de Dezvoltare Durabild a Municipiului Medias pe perioada 2021-2027 - Strategia Integratd
de Dezvoltare Urband, din punctul de vedere al legaturilor functionale realizate cu UAT-urile din
apropiere, a fost identificata Zona Urbana Functionala a Municipiului Medias ce include comunele
Tarnava, Atel, Bazna, Biertan, Blajel, Brateiu, Darlos, Micasasa, Mosna, Valea Viilor, Alma si orasul
Copsa Mica.

O zona urbana functionala este formata dintr-un municipiu plus localitatile limitrofe de unde cel putin
15% din oameni fac naveta catre respectivul centru urban catre locul de munca sau pentru studii.

Aria teritoriala a unitatilor administrativ-teritoriale componente ADI NORD TRANS

Municipiul Medias

Municipiul Medias este Tncadrat la sectiunea localitatilor urbane de rang Ill conform PATN sectiunea V
(Legea 351/2001). Din punct de vedere al organizarii teritoriale, Mediasul este al doilea oras ca
marime, dupa resedinta de judet — Sibiu, cuprinzand orasul Medias si Ighisul Nou.

Municipiul Medias are o suprafatd totald de 6.265 hectare (62,65 km?), dintre care 2.119 hectare
reprezinta suprafata intravilana.

+ Amplasare geografica:
Municipiul Medias este situat in partea de nord a judetului Sibiu, in regiunea centrald a Romaniei, in
inima Podisului Transilvaniei. Orasul este amplasat pe valea raului Tarnava Mare, la o distanta de
aproximativ 55 km nord de municipiul Sibiu si la circa 39 km de Sighisoara. Medias se afla intr-o zona
colinara, caracterizata prin dealuri domoale si vai fertile.

e Coordonate geografice:
Latitudine: 46°09' N
Longitudine: 24°21'E
Aceste coordonate plaseaza Mediasul in zona de centru-nord a judetului Sibiu, fiind un important nod
rutier si feroviar al regiunii.

e Vecini:
Municipiul Medias are granite administrative cu mai multe localitati, atdt comune, cat si sate, care
contribuie la dezvoltarea economica si sociala a zonei:

® Lanord: comuna Tarnava si comuna Bazna

= Laest: comuna Brateiu si comuna Darlos

= Lasud: comuna Ighisu Vechi si comuna Valea Viilor

= Lavest: comuna Seica Mare si comuna Copsa Mica

= Relief si hidrografie:
Relieful este specific Podisului Tarnavelor, cu dealuri joase si interfluvii largi, care coboara spre valea
raului Tarnava Mare. Pe langa Tarnava Mare, teritoriul municipiului este strabatut si de afluenti mai
mici, cum ar fi paraul Ighis, care contribuie la reteaua hidrografica locala.

+ Importanta strategica:

Datoritd amplasarii sale, Medias este un centru economic si industrial important, fiind recunoscut
pentru industria gazelor naturale, traditiile mestesugaresti si patrimoniul sdu istoric bogat. Reteaua de
drumuri si calea ferata care traverseaza orasul faciliteaza legaturi rapide cu alte centre urbane din
Transilvania.

in conformitate cu Strategia de Dezvoltare a Regiunii Centru 2021-2027, municipiul Medias este
considerat unul dintre cei 5 poli de importanta regionala, aldturi de Sibiu, Tg. Mures, Alba lulia si Sf.
Gheorghe, avand un important rol si caracter polarizator fata de localitatile Tnvecinate. Astfel, pentru
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a analiza Tn mod optim atat disfunctionalitatile existente in sistemul de transport din municipiu, cat si
oportunitatile existente la nivel periurban/regional, este necesara cuprinderea in aria de analiza a
studiului si a influentelor manifestate la nivelul zonei functionale urbane.

4+ Trama stradald a municipiului Medias
Trama stradald a municipiului Medias reflecta evolutia istorica si dezvoltarea urbanistica a orasului,
imbinand structuri medievale cu extinderi moderne. Aceasta este influentata de relieful colinar si de
cursul raului Tarnava Mare, care traverseaza orasul de la est la vest.
e Zona centrald (vechea cetate medievala):
Structurd radiald: in centrul istoric al Mediasului, trama stradald are un caracter neregulat, tipic
oraselor medievale transilvanene. Strazile sunt Tnguste si sinuoase, concentrandu-se in jurul Bisericii
Evanghelice Sf. Margareta si a pietei centrale.
Piata Regele Ferdinand I: Este nucleul urbanistic si comercial, de unde pornesc strazi importante
precum Strada Mihai Eminescu si Strada George Enescu.
e Zonele rezidentiale extinse:
Cartierele moderne: Zonele dezvoltate in perioada industrializarii (secolul XX) au o retea stradalda mai
regulata, cu strazi largi si bulevarde drepte. Exemple includ cartierele Gura Campului, Vitrometan si
Dupa Zid.
Blocuri si ansambluri rezidentiale: In aceste cartiere, trama stradald este adaptatd pentru a facilita
accesul auto si pietonal, cu alei si parcari interioare.
e Infrastructura rutiera principala:
Municipiul Medias este conectat la reteaua TEN-T secundara prin intermediul coridorului Sibiu —
Sighisoara, coridor multimodal (rutier si feroviar). Municipiul Medias nu beneficiaza de conectivitate
primara la cele doua coridoare TEN-T prioritare (coridorul 5 — Orient-East Md, coridorul 8 — Rhin-
Dunare).
Drumurile nationale care strabat Municipiul Medias sunt:
o DN14 - conecteaza aglomerarile urbane Sighisoara, Medias, Sibiu — lungimea de traversare
a municipiului este de 6,5 km (strazile Brateiului, Aurel Vlaicu, Closca, Hermann Oberth, Sos.
Sibiului);
o DN14A — conecteaza Medias cu Tarnaveni si lernut, lungimea de traversare a municipiului
este de 2,85 km (strazile Mihai Viteazu, Nicolae Titulescu, A.l. Moraru, Baznei);
DN14B — asigura legatura dintre Medias si orasul Teius din judetul Alba;
DJ141 — conecteaza Medias cu Agnita, lungime 2,34 km, formata din strada Avram lancu, cu
prelungire Strada Mosnei.
e Bulevarde si artere principale:
Bulevardul Unirii si Strada Hermann Oberth sunt axe majore de circulatie care asigura legatura intre
diverse cartiere.
Asa cum este precizat in Strategia de Dezvoltare Durabila a Municipiului Medias 2021-2027 in
municipiul Medias, lungimea strazilor orasenesti este de 138 km, cuprinzand lungimea strazilor
amenajate Tn cuprinsul localitatii care asigura circulatia intre diverse parti ale acesteia, indiferent daca
au sau nu Tmbracdaminti, inclusiv cdile carosabile din ansamblurile noi de locuit.
Lungimea strazilor orasenesti a crescut in ultimii 5 ani cu 9,52%. Dintre acestea, lungimea strazilor
modernizate este de 132 km, in crestere cu 32% fata de situatia din 2009. In acest indicator se includ
strazile cu imbracaminti din piatra fasonata (respectiv imbracamintile de piatra cubica, paralelipipedica
sau de alte forme regulate), asfalt sau beton.
e Reteaua de strazi secundare si alei:
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Strazile secundare si aleile interioare asigura conectivitatea intre zonele rezidentiale, comerciale si
industriale. Trama stradala din aceste zone este mai fragmentata si adaptata reliefului.

n Planul de Mobilitate Urbana Durabild Medias 2021-2027 actualizat in 2024, se precizeaza c3 potrivit
Institutului National de Statistica, lungimea retelei rutiere din municipiul Medias, Tn anul 2021, era de
141 kilometri (cu 10,16% mai multi fatd de anul 2014), din care 134 asfaltati (cu 8,94% mai multi fata
de anul 2014). Tn anul 2022, nomenclatorul stradal al municipiului Medias este compus din 379 de
strazi (inclusiv 7 poduri si 22 de podete). Documentul strategic mai mentioneaza:
Ca drumuri ce apartin Statului Roman — domeniu public, cu drept de administrare Consiliul Local al
municipiului Medias, exista:
o DN 14A — str. Stefan Octavian losif, Mihai Viteazul, Nicolae Titulescu, Academician loan
Moraru, Baznei si pod DN14A;
o DN 14 —Soseaua Sibiului, pod DN14, Piata Andrei Saguna, Str. Hermann Oberth, Closca, Horea,
Aurel Vlaicu si Brateiului.
Ca drumuri ce apartin Judetului Sibiu — domeniu public, cu drept de administrare Consiliul Local al
municipiului Medias, exista:
o DJ 141 —Str. Avram lancu si Mosnei;
o DJ142A —Stadionului.
Tn municipiul Medias exista 3 intersectii semaforizate, dupd cum urmeaza:
o Semafor auto —intersectia Soseaua Sibiului cu Str. Garii;
o Semafor pietonal — intersectia Str. Mihai Eminescu si piata agroalimentara;
o Intersectii ce urmeazd sa fie semaforizate: intersectia Str. Herman Oberth — Avram
lancu,intersectia Str. Unirii si Str. Closca.
Principala modalitate de deplasare a populatiei din municipiul Medias este cea cu autoturismul (cota
modala generald de 40%), astfel cum se precizeaza in Planul de Mobilitate Urbana Durabila Medias
2021-2027 actualizat Tn 2024.
e Infrastructura pietonala si spatii verzi:
Promenada de-a lungul raului Tarnava Mare este un element important al tramei urbane, oferind spatii
pentru recreere.
Parcurile si zonele verzi, cum ar fi Parcul Greweln, sunt integrate in reteaua stradala pentru a facilita
accesul pietonal.
e Infrastructura de transport public:
Trama stradala include trasee pentru autobuze care leaga principalele cartiere de centrul orasului si de
zona industrial3, reflectand planificarea urbanistica orientata spre accesibilitate.
in concluzie, trama stradald a Mediasului este un mix intre structura medievald a centrului vechi si
organizarea moderna a cartierelor noi, adaptata pentru a raspunde nevoilor de mobilitate ale
locuitorilor si ale vizitatorilor.

+ Infrastructura feroviara
Din punct de vedere al transportului feroviar, Mediasul se afla la urmatoarele distante fata de cele mai
apropiate noduri feroviare: Copsa Mica: 11 km, Sibiu: 56 km; Teius: 62 km; Podu Olt: 78 km; Razboieni:
96 km, Cluj-Napoca: 164 km. Municipiul este traversat de magistrala 300 (Bucuresti -Brasov - Sighisoara
- Medias - Blaj - Teius - Cluj Napoca - Oradea - Episcopia Bihorului).
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Oras Copsa Mica

4+ Amplasare geografica
Copsa Mica este un oras situat in partea de nord a judetului Sibiu, pe malul raului Tarnava Mare, la
confluenta raurilor Tarnava Mare cu Visa, la aproximativ 43 km nord de municipiul Sibiu si la circa 12
km sud-vest de municipiul Medias.
Orasul Copsa Micd are o suprafat3 totald de 2.590hectare (25,9 km?2), dintre care 278 hectare (2,78
km?2) reprezintd intravilanul localitatii.

e Coordonate geografice:
Latitudine: 46°07' N
Longitudine: 24°13'E
Aceste coordonate plaseaza orasul Tn zona centrald a Podisului Transilvaniei, intr-o regiune colinara.

Vecini: Copsa Mica se invecineaza cu urmatoarele localitati:
La nord cu comuna si statiunea Bazna

La nord-est: comuna Tarnava

La nord-est: municipiul Medias

La sud: comuna Axente Sever

O O O O O

La vest: comuna Micasasa

+ Trama stradala:
Trama stradala a orasului Copsa Mica reflecta atat dezvoltarea sa istorica, cat si adaptarile moderne.
Centrul orasului prezintd o retea de strazi dispuse radial, cu strazi principale care converg spre piata
centrald. Tn zonele periferice si in noile cartiere rezidentiale, reteaua stradald este mai regulatd, cu
strazi paralele si perpendiculare, adaptate reliefului colinar al zonei.
Infrastructura rutiera principala include drumuri care leaga Copsa Mica de localitatile Tnvecinate,
facilitdnd accesul catre municipiile Sibiu si Medias, precum si catre alte zone din judet.
Este important de mentionat ca, Tn trecut, Copsa Mica a fost cunoscuta pentru activitatile industriale
care au influentat atat dezvoltarea urbanistic, cat si mediul inconjurator. in prezent, orasul se afl3 intr-
un proces de revitalizare si reabilitare urbana, cu accent pe imbunatatirea calitatii vietii locuitorilor si
pe dezvoltarea durabila. Orasul dispune de terenuri si cladiri cu vocatie industrial care mai au avantajul
unei infrastructuri bine definite, cdi de acces, canalizare, apa, anergie electrica si gaze naturale.

Oras Dumbraveni

4+ Amplasare geografic3
Orasul Dumbraveni este situat in judetul Sibiu, Tn partea de nord a acestuia, in regiunea istorica a
Transilvaniei. Se afla la intersectia drumurilor nationale DN14 si DN14B, la aproximativ 20 km nord de
municipiul Medias.
Dumbraveni se afla la intersectia a doua drumuri importante:

e DN14 (Sibiu — Sighisoara)

e DN14B (Dumbraveni — Blaj)
Aceste artere rutiere asigura legaturi rapide catre orase importante precum Medias, Sighisoara si Blaj.
Suprafata: Conform datelor disponibile, suprafata totald a orasului Dumbraveni este de aproximativ
6.265 hectare (62,65 km?2).

e Vecini:
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Dumbraveni se Tnvecineaza la nord cu judetul Mures, la est cu comuna Hoghilag, la sud cu comuna
Alma si la vest cu comuna Biertan.

e Coordonate geografice:
Orasul este situat la aproximativ 46°13' latitudine nordica si 24°34' longitudine estica.

4+ Trama stradala:
Reteaua stradalda a orasului Dumbraveni este influentata de structura sa istorica si de dezvoltarea
urbanistica de-a lungul timpului. Trama stradala este formata dintr-o retea de strazi principale si
secundare care asigura accesul catre diferitele zone ale orasului. Orasul este strabatut de Drumul
National, precum si de drumuri judetene. DN14 traverseaza orasul in partea de sud, pe o distanta
relativ mica. De asemenea, datoritd faptului ca traficul greu nu traverseaza orasul, ci doar marginea
acestuia prin DN14, acesta poate fi denumit si centura ocolitoare a orasului Dumbraveni.
Strazile principale urmaresc directiile drumurilor nationale si vechile rute comerciale.
Strazile secundare si cartierele rezidentiale s-au dezvoltat in jurul centrului istoric.
Piata centrala si cladirile istorice sunt dispuse simetric, reflectand planificarea urbanistica medievala.

+ Infrastructura feroviara:
Orasul dispune de o gara situate pe Strada Garii, paralela cu DN14.

Comuna Alma

4+ Amplasare geografica
Comuna Alma este situata in partea de nord-est a judetului Sibiu, Tn regiunea istorica a Transilvaniei,
Romania. Se afla pe malul drept al raului Tarnava Mare, la aproximativ 13 km de municipiul Medias.

e Coordonate geografice
Comuna Alma este situatd la urmatoarele coordonate geografice:

o Llatitudine: 46°12'46" N

o Longitudine: 24°28'53" E

4+ Sate componente
Comuna Alma este formata din trei sate:
e Alma (resedinta comunei)
e Giacas
* Smig

+ Suprafatd
Comuna Alma are o suprafata totald de aproximativ 3.762 hectare, dintre care 227 hectare reprezinta
intravilanul, iar 3.535 hectare extravilanul.

+ Drumuri de acces
Drumul Comunal DC20: Acest drum, cu o lungime de 2.890 metri si acoperit cu tratament dublu
bituminos, asigurd conexiunea intre satele componente ale comunei si faciliteaza accesul catre
localitatile vecine.

—_—
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Reteaua stradala secundara: Cu o lungime de 892 metri si acoperita cu strat de piatra, aceasta
deserveste zonele rezidentiale si agricole din comuna.

+ Proiecte de infrastructura
Pentru Tmbunatatirea infrastructurii rutiere si a conectivitatii cu localitatile invecinate, administratia
locala a initiat proiecte de reabilitare si modernizare a drumurilor in satele Smig si Giacas.
Aceste initiative vizeaza facilitarea accesului si imbunatatirea relatiilor rutiere cu comunele si orasele
din proximitate, contribuind la dezvoltarea economica si sociala a zonei.

Comuna Atel

4+ Amplasare geografica
Comuna este situatd Tn partea de nord a judetului Sibiu, Tn Podisul Tarnavelor, in apropierea raului
Tarnava Mare.

e Coordonate geografice

o 46°10'N latitudine

o 24°29'E longitudine.
Comuna se afla la o distanta de aproximativ 20 km de Medias si 70 km de Sibiu.

+ Sate componente

Comuna Atel include doua sate:

e Atel —satul de resedinta al comunei.

e Dupus — un sat apartinator, cu o istorie si arhitectura similare.

+ Suprafata totald a comunei Atel este de 3.902 hectare (aproximativ 39,02 km?), impartit3
astfel:

e Intravilan: 118 hectare

e Extravilan: 3.784 hectare

+ Trama stradala:
Comuna Atel are o trama stradala medievala, specifica asezarilor sasesti din Transilvania. Strazile sunt
relativ inguste si urmeazd un model organic, adaptat reliefului. Tn centrul localititii se afld Biserica
Evanghelica Fortificata din Atel, un monument istoric de importanta nationald. Casele sunt dispuse
linear de-a lungul strazilor principale, avand curti interioare generoase, cu porti mari din lemn.
Drumurile principale sunt asfaltate, iar unele drumuri secundare sunt pietruite sau din pamant
batatorit.

4+ Drumurile principale de acces
Aceste drumuri sunt cele mai importante pentru circulatia vehiculelor si pentru legaturile cu localitatile
din apropiere:

e Drumul Judetean DJ141 — Principalul drum care traverseazd comuna de la est la vest, face
legatura intre Medias si Brateiu (la est) si continua spre Mosna si Biertan (spre vest). Este
asfaltat si permite accesul usor pentru autoturisme si transportul de marfuri.

Asigura conexiunea cu DN14 (Medias - Sighisoara), unul dintre cele mai importante drumuri nationale
din zona.

-
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Drumul catre satul Dupus este legaturd directda intre Atel si satul Dupus (care apartine
administrativ comunei). Este un drum comunal, partial asfaltat, cu portiuni pietruite si
reprezinta principalul traseu pentru locuitorii din Dupus care vor sa ajunga in centrul comunei.

Comuna Axente Sever

Comuna Axente Sever este situata in judetul Sibiu, Tn regiunea Transilvania, Romania. Aceasta include

satele Axente Sever (resedinta comunei), Agarbiciu si Soala si are o suprafata totald de aproximativ
72,36 km?2.

*

Amplasare geografica

Amplasare: Comuna se afld in partea de nord a judetului Sibiu, la aproximativ 15 km sud de
municipiul Medias si la aproximativ 50 km nord de municipiul Sibiu.

Coordonate geografice: 46°05'37" latitudine nordica si 24°12'58" longitudine estica.

Trama stradala si drumuri de acces
Drumuri principale de acces:

o Drumul National DN14: Principalul drum care traverseaza comuna, asigurand legatura
intre municipiile Sibiu si Medias. Acesta faciliteaza accesul rapid catre resedinta de
judet si alte localitati importante din zona.

Trama stradald interna:

o Strdzi Principale: Tn satul Axente Sever, strazile principale sunt dispuse paralel cu
DN14, facilitand accesul la institutiile publice, zonele comerciale si rezidentiale.

o Strazi Secundare: Acestea se ramifica din arterele principale, asigurand accesul catre
zonele rezidentiale si agricole. Multe dintre aceste strazi pastreaza caracteristicile
traditionale ale satelor transilvanene, cu case aliniate de-a lungul drumurilor si curti
interioare spatioase.

Infrastructura rutiera:

o In ultimii ani au fost realizate lucrdri de reabilitare si modernizare a infrastructurii
rutiere in comuna, Tmbunatatind astfel accesul si conditiile de trafic pentru locuitori si
vizitatori.

Comuna Biertan

Comuna Biertan este situata in judetul Sibiu, in regiunea Transilvania, Romania. Aceasta este renumita

pentru Biserica Fortificata din Biertan, inclusa in patrimoniul mondial UNESCO, fiind una dintre cele

mai impresionante biserici fortificate sasesti din Transilvania si are o suprafata totala de aproximativ
97,47 km?2.

*

Sate componente

Comuna Biertan este alcatuita din trei sate componente:

Biertan — satul de resedinta al comunei, cunoscut pentru Biserica Fortificata din Biertan,
inclusa in patrimoniul UNESCO.

Copsa Mare — sat apartinator, cu arhitectura traditionala saseasca si peisaje pitoresti.

Richis — sat apartinator, cunoscut pentru biserica sa fortificata si comunitatea multiculturala.

Amplasare si coordonate geografice
Amplasare: Biertan se afla la aproximativ 80 km nord-vest de Sibiu si la 30 km est de Medias,
situatad intre Sighisoara si Medias, pe valea raului Biertan, un afluent al Tarnavei Mari.

-
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e Coordonate Geografice: Aproximativ 46°8’ latitudine nordica si 24°31’ longitudine estica.

4+ Trama stradala
Comuna Biertan pastreaza o trama stradala medievala, specifica asezarilor sasesti din Transilvania:

e  Strazi Principale: Dispunerea strazilor urmeaza un plan radial, avand ca punct central Biserica
Fortificata. Strazile principale pornesc din piata centrala si se extind catre periferia localitatii.

e Strazi Secundare: Acestea se ramifica din arterele principale, conectand diverse zone ale
satului si facilitdnd accesul la gospodarii si terenuri agricole.

e Arhitectura Traditionala: Casele sunt aliniate de-a lungul strazilor, avand fatadele orientate
spre drum si curti interioare generoase. Multe dintre ele pastreaza elemente arhitecturale
sasesti, precum porti masive din lemn si detalii decorative specifice.

+ Drumuri de acces
Biertan este accesibil printr-o serie de drumuri judetene care il leaga de orasele importante din zona:

e Drumul Judetean DJ141B: Principalul drum care leaga Biertan de Medias (= 30 km) si de
Sighisoara (= 25 km). Face conexiunea cu DN14, unul dintre cele mai importante drumuri
nationale din Transilvania.

e Drumurilocale si comunale: Drumuri asfaltate si pietruite care leaga satele componente intre
ele. Acces catre zonele agricole si padurile din jur.

e Acces feroviar: Cea mai apropiata statie de cale ferata se afla in Medias sau Dumbraveni, pe
magistrala care leaga Brasov de Cluj-Napoca.

Comuna Blajel
Comuna Bl3jel este situata in judetul Sibiu, in regiunea istorica Transilvania, Romania si are o suprafata

totala de aproximativ 34,02 km?2.

+ Sate componente:

e Bldjel —satul de resedinta al comunei.
e Paucea — sat apartinator.

e Romanesti — sat apartinator

+ Amplasare si coordonate geografice
Comuna se afla in partea de nord a judetului Sibiu, la granita cu judetul Mures si in apropierea judetului
Alba. Este situata pe Podisul Transilvaniei, avand urmatoarele coordonate geografice:

e Latitudine: aproximativ 46°12' N

e lLongitudine: aproximativ 24°20' E

e Altitudinea medie a comunei este de 344 metri deasupra nivelului marii.

+ Trama stradala si drumuri de acces
Comuna este traversatd de Drumul National DN14A, care leaga municipiul Medias de orasul Tarnaveni
si continua spre lernut. Aceastad artera principala faciliteaza accesul rapid catre localitatile invecinate si
asigura legatura cu reteaua nationala de drumuri.
n interiorul comunei, reteaua stradald este formata din drumuri comunale si sitesti care conecteazi
cele trei sate componente si asigura accesul la terenurile agricole si la diverse obiective locale.
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Structura stradala reflecta specificul rural al zonei, cu strazi care urmeaza relieful si dispunerea
traditionala a gospodariilor.

Comuna Brateiu

Comuna Brateiu este situata in partea de nord a judetului Sibiu, Tn regiunea istorica Transilvania.

Aceasta este cunoscuta pentru influentele culturale sasesti si pentru traditiile sale bine pastrate si are

o suprafatd de aproximativ 34,02 km?2.

+

+

Sate Componente:
Brateiu — satul de resedinta al comunei.
Buzd — sat apartinator.

Amplasare si coordonate geografice

Amplasare: Brateiu se afla la aproximativ 5 kilometri nord-est de municipiul Medias, de-a
lungul raului Tarnava Mare.

Coordonate geografice: 46°12' latitudine nordica si 24°22' longitudine estica.

Trama stradala

Comuna Brateiu prezintd o structura stradala specifica asezarilor transilvanene cu strazi principale

dispuse Tn plan longitudinal, cu arterele principale paralele cu raul Tarnava Mare.

Strazile secundare se ramifica perpendicular pe strazile principale, asigurand accesul catre zonele

rezidentiale si agricole. Casele sunt aliniate de-a lungul strazilor, avand fatadele orientate spre drum si

curti interioare spatioase, caracteristice arhitecturii sasesti.

+

Drumuri de acces

Accesul rutier catre si dinspre comuna Brateiu se realizeaza prin:

Drumul National DN14: Acesta traverseaza comuna, conectand-o cu municipiul Medias la sud-
vest si cu Sighisoara la nord-est.

Drumuri Judetene si comunale: Existd si alte drumuri care leaga Brateiu de localitatile
fnvecinate si de zonele rurale din apropiere.

Comuna Darlos

Comuna Darlos este situata in judetul Sibiu, in partea centrala a Romaniei, Tn apropierea municipiului

Medias si are o suprafata de aproximativ 50 km?, cu terenuri agricole fertile si pasuni intinse.

*

*

Sate componente: satele Darlos si Curciu

Coordonatele geografice ale comunei sunt: 46°10' latitudine nordica si 24°20' longitudine
estica.

Trama stradala si infrastructura

Comuna are o retea de drumuri bine dezvoltata, care faciliteaza circulatia intre satele componente si

accesul catre localitatile vecine. Drumurile principale sunt asfaltate, iar cele secundare sunt

modernizate partial. Exista o infrastructura de baza formata din drumuri comunale si ulite modernizate

Tn ultimii ani.

—_—
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4+ Drumuri de acces
Comuna Darlos beneficiaza de o retea de drumuri care asigura legaturi rapide cu municipiul Medias si
alte localitati importante din judetul Sibiu si imprejurimi.
Principalele drumuri de acces:

e DN14 (Drumul National 14):Este cel mai important drum din zond, facand legatura
intre Sibiu si Sighisoara. Trecand prin Medias, DN14 ofera acces facil catre Darlos prin
drumuri locale. Este asfaltat si modernizat, asigurand un trafic fluent in majoritatea
timpului.

e DJ142A (Drumul Judetean 142A): Leaga Darlos de Medias si de localitatile din jur.
Asfaltat si in stare buna, permite accesul rapid catre municipiul Medias (aproximativ 7
km distantd). Conecteaza si satul Curciu, aflat in componenta comunei.

e Drumuri comunale si locale: exista mai multe drumuri comunale care asigura legdtura
intre satele Darlos si Curciu. Majoritatea acestora sunt modernizate, insa unele ulite si
drumuri agricole sunt pietruite sau neasfaltate.

Acces rutier catre orasele principale:

- Darlos — Medias = aprox. 7 km, drum asfaltat,

- Darlos — Sibiu = aprox. 55 km, acces pe DN14,

- Darlos —Sighisoara = aprox. 40 km, acces pe DN14,

- Darlos —Tarnaveni = aprox. 25 km, prin drumuri judetene
Darlos este bine conectata la reteaua de drumuri nationale si judetene, avand acces facil catre Medias
si principalele orase din zona.

Comuna Mosha

Comuna Mosna este situata in judetul Sibiu, in regiunea istorica a Transilvaniei, Romania si se afla pe
Podisul Transilvaniei, in partea de nord a judetului Sibiu, la o distantd de aproximativ 50 km de
municipiul Sibiu si la 10 km de municipiul Medias. Zona este caracterizata de un relief deluros si de
prezenta unor biserici fortificate, specifice regiunii.

4 Aceasta este alcituitd din trei sate:
e Mosna —satul de resedinta
e Alma Vii

e Nemsa

+ Coordonatele geografice ale comunei sunt: 46°04'39” latitudine nordicd si 24°24'31"
longitudine estica.

+ Trama stradald
Trama stradald a comunei reflecta specificul asezarilor transilvanene, cu strazi principale care
traverseaza satele si drumuri secundare care leaga diferitele zone ale localitatilor.
n satul Mosna, structura stradald este influentatd de prezenta Bisericii Evanghelice Fortificate, un
monument istoric central Tn comunitate. Strazile principale, precum Strada Bisericii si Strada Cetatii,
converg catre acest punct de referinta, iar de-a lungul lor se afla case traditionale si institutii locale.

4+ Drumuri de acces

N
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Comuna Mosna beneficiaza de o retea de drumuri care asigura legaturi rapide cu municipiul Medias si
alte localitati importante din judetul Sibiu.
Principalele drumuri de acces:

e DJ141 (Drumul Judetean 141): Leagda Mosna de Medias si alte localitati din judet. Este asfaltat
si Tn stare buna, oferind acces facil spre orasele din apropiere. Face legatura si cu satele Alma
Vii si Nemsa din comuna.

e DN14 (Drumul National 14): Este cel mai important drum national din apropiere, care face
legatura intre Sibiu si Sighisoara. Se afla la cativa kilometri de comuna si poate fi accesat din
Medias.

e Drumuri comunale si locale: Exista mai multe drumuri comunale care asigura conexiunea intre
satele Mosna, Alma Vii si Nemsa. Majoritatea acestora sunt modernizate, insa unele drumuri
agricole si forestiere sunt neasfaltate.

4+ Acces rutier citre orasele principale:

- Mosna — Medias = aprox. 10 km, drum asfaltat,

- Mosna - Sibiu - aprox. 50 km, acces prin DN14,

- Mosna — Sighisoara = aprox. 45 km, acces prin DN14,

- Mosna — Tarnaveni - aprox. 30 km, prin drumuri judetene.

Datoritd pozitiei sale centrale in judetul Sibiu, comuna Mosna este bine conectatd la reteaua de
drumuri judetene si nationale, oferind acces facil catre orasele din zona.

Comuna Seica Mica

Comuna Seica Mica este amplasata Tn partea de nord-vest a judetului Sibiu, la o distanta de 48 km Ia
nord de Sibiu si 23 km la vest de Medias si are o suprafata totald de 62,87 km?. Localitatea s-a format
in valea adanc formata de paraul Seica si de afluentii acestuia.

+ Satele componente ale comunei Seica Mica sunt:
e Seica Mica — resedinta de comun3;
e Sorostin, aflat la 12 km de Seica Mica.

+ Amplasare geografica:

e Coordonate: 46°01'46"”N latitudine nordica si 24°04'59"E longitudine estica
Teritoriul comunei Seica Mica se invecineaza:

e |a Est cu teritoriile comunelor Axente Sever si Seica Mare;

e |a Nord-Vest cu teritoriul comunei Micasasa;

e |a Veste cu teritoriul comunei Pauca si teritoriul judetului Alba;

e |a Sud cu teritoriul comunei Loamnes.

+ Acces
Accesul rutier in comuna se realizeaza prin DJ142) ce strabate teritoriul localitatii Seica Mica, in
legatura directa cu DN14. Legatura rutiera a satului Sorostin cu localitatea resedintd de comuna se face
pe traseul DJ 106B — DN14 — DJ 142) pe un traseu ocolitor de cca 15 km ce strabate si localitatea Tapu

N
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de pe teritoriul administrativ al comunei Micasasa.
Relatiile Tn teritoriu ale comunei Seica Mica sunt direct conditionate de DN14 si indreptate cu
preponderenta spre orasele Copsa Mica si Medias.

Comuna Tarnava

Comuna Tarnava este situata in nordul judetului Sibiu, la 5 km de Municipiul Medias si la 50 km de
Municipiul Sibiu, pe malul drept al raului Tarnava Mare, la o altitudine de aproximativ 300 m, ocupand
o portiune din valea Tarnavei si urcand pana la cumpana de ape dintre Tarnava Mare si Tarnava Mica,
cu altitudini de pana la 600 m si are o suprafatd de aproximativ 29,38 km?2.

4+ Aceasta este formata din doua localitati:

e Tarnava (resedinta comunei)
e Colonia Tarnava

4+ Coordonatele geografice ale comunei sunt: 46°08'48" latitudine nordicd si 24°16'56"
longitudine estica

+ Trama stradald
Comuna Tarnava are o structura stradala specifica asezarilor rurale transilvanene. Reteaua stradala
este influentata de prezenta Drumului National DN14, care traverseaza comuna, asigurand legatura
intre municipiul Sibiu si orasul Sighisoara.
in satul Tarnava, resedinta comunei, strzile principale se ramificd din DN14, conectand zonele
rezidentiale, institutiile publice si obiectivele de interes local. Printre acestea se numara Biserica
fortificata din Tarnava, un monument istoric din secolul al XV-lea.
Satul Colonia Tarnava, parte a comunei, dispune de o retea de strazi care faciliteaza accesul la DN14 si
la restul comunei.

+ Drumuri de acces

e Drumul National DN14: Acest drum national traverseaza comuna Tarnava, asigurand legatura
intre municipiul Sibiu (situat la aproximativ 60 km sud-vest) si municipiul Sighisoara (la
aproximativ 30 km nord-est). DN14 este principala artera rutiera care faciliteaza accesul rapid
si eficient catre si dinspre comuna Tarnava.

e Drumuri comunale si locale: Exista o retea de drumuri comunale care conecteaza satele
componente ale comunei si asigura legatura cu DN14. Aceste drumuri permit accesul catre
zonele rezidentiale, terenurile agricole si alte obiective de interes local.

Comuna Valea Viilor

Comuna Valea se afla la 50 km distanta de Municipiul Sibiu si 14 km distanta de Medias, amplasata pe
DJ 142G, pe un drum lateral care se desprinde din drumul national DN14. Comuna este situata in
partea de nord a judetului Sibiu, in Podisul Tarnavelor, si este strabatuta de cursul superior al paraului
Vorumloc.

Suprafata teritoriului administrative al comunei este de 4.654 ha, din care intravilan 148 ha si extravilan
4.416 ha.

4+ Sate componente

N
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e Valea Viilor (resedinta comunei)
e Motis

4+ Coordonatele geografice ale comunei sunt aproximativ 46°02'59” latitudine nordicd si
24°21'08" longitudine estica

4+ Trama stradal
Trama stradala a comunei reflecta specificul asezarilor rurale transilvanene, cu strazi principale care
traverseaza satele si drumuri secundare care leaga diferitele zone ale localitatilor.

n satul Valea Viilor, structura stradal3 este influentat3 de prezenta Bisericii Fortificate, un monument
istoric inclus Tn patrimoniul UNESCO. Strazile principale, precum Strada Visiniilor, converg catre acest
punct de referintd, iar de-a lungul lor se afla case traditionale si institutii locale.

n satul Motis, reteaua stradald este similard, cu o strad3 principald care traverseazd localitatea si
drumuri secundare care asigura accesul la gospodarii si terenuri agricole.

+ Drumuri de acces

e Drumul National DN14: Acest drum national asigurd legatura intre municipiul Sibiu
(aproximativ 50 km sud) si municipiul Medias (aproximativ 14 km nord). Pentru a ajunge in
comuna Valea Viilor, se urmeaza DN14 pana la intersectia cu drumul lateral care duce direct in
localitate.

e Drumuri locale: Din DN14, un drum lateral se desprinde si conduce direct catre satul Valea
Viilor, resedinta comunei. Acest drum faciliteaza accesul catre centrul comunei si catre satul
Motis, situat in amonte pe cursul paraului Vorumloc. Accesul rutier catre comuna Valea Viilor
este bine Intretinut, permitand deplasarea facila dinspre si catre localitatile invecinate.

Comuna Barghis
Comuna Barghis este situatd Tn nord-estul judetului Sibiu, pe Podisul Transilvaniei, la 29 km de

Municipiul Medias, pe Valea Hirtibaciului. Este traversata de raurile Barghis si Zlagna, afluenti ai
Hartibaciului. Tn satele Pelisor si Zlagna se afld biserici fortificate, monumente istorice reprezentative
pentru patrimoniul cultural al zonei.

Comuna este una dintre cele mai intinse asezari rurale din judet, avand o suprafata de 9.990 ha.

+ Sate componente:
e Barghis (resedinta comunei)

e Apos

e Ighisu Vechi
e Pelisor

e Vecerd

e Zlagna

+ Coordonatele geografice ale comunei sunt: 45°58'48” latitudine nordicd si 24°31'48"
longitudine estica.
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4+ Trama stradal
Trama stradala a comunei reflecta specificul asezarilor rurale transilvanene, cu strazi principale care
traverseaza satele si drumuri secundare care leaga diferitele zone ale localitatilor.
in comuna Barghis, reteaua stradald este influentatd de prezenta Drumului Judetean DJ141, care
traverseaza localitatea, asigurand legatura cu alte comune si orase din judet. Strazile principale se
ramifica din acest drum judetean, conectand zonele rezidentiale, institutiile publice si obiectivele de
interes local.
n satele componente, structura stradald este similard, cu drumuri principale care asigurd accesul citre
si dinspre satele invecinate, precum si drumuri secundare care deservesc gospodariile si terenurile
agricole. De exemplu, satul Pelisor este traversat de DJ141, facilitdnd accesul catre satele invecinate si
catre resedinta de comuna.

+ Drumuri de acces

e DrumulJudetean DJ141: Acest drum judetean traverseaza comuna Barghis, asigurand legatura
intre municipiul Medias si localitatile Mosna, Pelisor si Barghis. DJ141 faciliteaza accesul direct
catre resedinta de comuna si satele componente;

e DJ106 pe ruta Ighisu Vechi — Barghis — Agnita;

e  Drumuricomunale silocale: Comuna dispune de o retea de drumuri comunale care conecteaza
satele Apos, Ighisu Vechi, Pelisor, Vecerd si Zlagna intre ele si cu drumul judetean DJ141. Aceste
drumuri permit accesul catre zonele rezidentiale, terenurile agricole si alte obiective de interes
local.

Comuna Micasasa

Comuna Micasasa este situata in nord-vestul judetului Sibiu la 30 km de Medias. Relieful este deluros,
specific Podisului Tarnavelor, fiind brazdat de apele raului Tarnava Mare, zona propice unei agriculturi
intensive si se intinde pe o suprafatd de 7.138 ha, din care intravilan 3.151 ha si extravilan 3.987 ha.

+ Sate componente:
e Micasasa (resedinta comunei)

e Chesler
e Tapu
e \Vileni

4+ Coordonatele geografice ale satului Micdsasa, resedinta comunei, sunt aproximativ 46°5'14"
latitudine nordica si 24°6'32" longitudine estica.

+ Trama stradald

Trama stradald a comunei reflecta specificul asezarilor rurale transilvanene, cu strazi principale care
traverseaza satele si drumuri secundare care leaga diferitele zone ale localitatilor.

in satul Micdsasa, resedinta comunei, structura stradald este influentatd de prezenta Drumului
National DN14B, care asigura legatura intre orasul Copsa Mica si localitatea Teius. Strazile principale se
ramifica din DN14B, conectand zonele rezidentiale, institutiile publice si obiectivele de interes local,
precum Castelul Brukenthal si biserica fortificata.

Satul Tapu este traversat de Drumul Judetean DJ142J, care faciliteaza accesul catre satele invecinate si
catre resedinta de comuna. Strazile din Tapu se organizeaza in jurul acestui drum principal, asigurand
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accesul la gospodarii si terenuri agricole.

n satele Chesler si Vileni, reteaua stradald este formata din drumuri locale care leags aceste localitati
de arterele principale si faciliteaza accesul intern. De exemplu, satul Chesler este strabatut de un rau
cu lungimea de 10,8 km, numit raul Chesler, care influenteaza structura stradala a localitatii.

+ Drumuri de access

e Accesul rutier in comuna se realieaza prin DC78 si o ramificatie din DN14;

e Drumul National DN14B: Acest drum national traverseaza satul Micasasa, resedinta comunei,
asigurand legatura intre orasul Copsa Mica si localitatea Teius. DN14B faciliteaza accesul direct
catre resedinta de comuna si conecteaza comuna la reteaua nationala de drumuri;

e Drumul Judetean DJ106B: DJ106B traverseaza comuna, asigurand legatura intre localitatile
Sura Mica, Ocna Sibiului, Loamnes, Tapu si Micasasa. Acest drum a fost reabilitat pe o lungime
de 35 km, Tmbunatatind considerabil accesul si reducand timpul de deplasare cu aproximativ
30%;

e  Drumuricomunale silocale: Comuna dispune de o retea de drumuri comunale care conecteaza
satele Chesler, Tapu si Valeni intre ele si cu drumurile nationale si judetene. Aceste drumuri
permit accesul catre zonele rezidentiale, terenurile agricole si alte obiective de interes local.

Comuna Hoghilag
Comuna Hoghilag este situata in nordul judetului Sibiu la aproximativ 80 km de Sibiu si 15 km de

Medias si are o suprafata de aproximativ 5.213 ha din care intravilan 145 ha si extravilan 5.197 ha.

+ Sate componente:

e Hoghilag (resedinta comunei)
e Prod

e Valchid

4+ Coordonatele geografice ale comunei sunt: 46°14'01” latitudine nordicd si 24°36'52"
longitudine estica.

+ Trama stradald
Trama stradald a comunei reflecta specificul asezarilor rurale transilvanene, cu drumuri principale care
asigurad legatura intre sate si drumuri secundare care deservesc zonele rezidentiale si agricole.
Drumul Judetean DJ142E traverseaza comuna, conectand-o cu orasul Dumbraveni si facilitdnd accesul
catre satele componente. Din DJ142E se ramifica drumuri comunale si locale care asigura accesul catre
gospodarii, terenuri agricole si obiective de interes local.
n satul Hoghilag, reteaua stradald este organizata in jurul drumului principal, cu strizi secundare care
se desprind din acesta, conectand diferitele zone ale localitatii. Satele Prod si Valchid au structuri
stradale similare, cu drumuri principale care le traverseaza si drumuri secundare care asigura accesul
intern.

#+ Drumuri de access
Comuna Hoghilag este traversata de Drumul Judetean DJ142E, care o leaga direct de orasul
Dumbraveni. Accesul catre satul Prod se realizeaza prin Drumul Comunal DC24A, iar catre satul Valchid
prin Drumul Comunal DC24.
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Comuna Hoghilag beneficiaza de o retea rutiera care faciliteaza accesul catre localitatile Tnvecinate si
principalele orase din zona.
Drumuri principale de acces:

e Drumul Judetean DJ142E: Acest drum judetean traverseaza comuna Hoghilag, asigurand
legatura intre orasul Dumbraveni si satele componente ale comunei.DJ142E faciliteaza accesul
direct catre resedinta de comuna si conecteaza comuna la reteaua judeteana de drumuri.

e Drumuri comunale DC24 si DC24A: Aceste drumuri comunale asigura legatura intre satele Prod
si Valchid si drumul judetean DJ142E. DC24 leaga satul Valchid de DJ142E, iar DC24A
conecteaza satul Prod la acelasi drum judetean.

1.3. Sistemul de transport public local in vederea incheierii contractului de delegare a gestiunii

Serviciile publice de transport local se realizeaza prin intermediul unei infrastructuri tehnico-edilitare
specifice care, impreuna cu mijloacele de transport, formeaza sistemul serviciului public de transport
local.

Potrivit prevederilor Legii 92/2007, infrastructura tehnico-edilitara include:

a) constructii, instalatii si echipamente specifice pentru intretinerea, repararea si parcarea mijloacelor
de transport, precum: depouri, autobaze, garaje, ateliere, statii de spalare si igienizare etc.;

b) dispecerate si dotari speciale de urmarire si coordonare in trafic a vehiculelor de transport, de
interventie si de depanare;

c) calea de rulare a tramvaielor si a metroului;

d) echipamente, mijloace specifice de transport, cabluri si elemente de sustinere, in cazul transportului
pe cablu;

e) retele electrice de contact pentru tramvaie, troleibuze, metrou si pentru transportul pe cablu;

f) sistemul energetic de alimentare a retelelor de contact electrice, statii de transformare-redresare,
sisteme de conectare, racorduri de alimentare aferente retelelor de contact;

g) reteaua de drumuri, tuneluri, cai navigabile, galerii si statii de metrou, precum si constructii si
instalatii aferente;

h) amenajari stradale, precum: statii de imbarcare-debarcare, puncte de vanzare a legitimatiilor de
calatorie;

i) autogari si terminale pentru imbarcare, debarcare sau schimb de calatori;

j) gari fluviale.

Prin mijloace de transport destinate serviciului public de transport local si judetean de persoane se
inteleg:

a) autobuze - autovehicule destinate si echipate pentru transportul de persoane si al bagajelor
acestora, asa cum sunt definite in Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 109/2005, aprobata cu
modificari si completari prin Legea nr. 102/2006, cu modificarile ulterioare;

a’1) autobuze urbane;

b) tramvaie;

c) troleibuze;

d) trenuri de metrou;

e) mijloace specifice de transport, in cazul transportului pe cablu;

f) autoturisme;

g) nave de transport de pasageri sau marfuri pe cdile navigabile interioare.
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Componentele infrastructurii tehnico-edilitare aferente serviciului public de transport local se pot
afla in proprietatea publica sau privata a statului, a unitatilor administrativ-teritoriale ori in
proprietatea unor persoane juridice de drept privat. Conform prevederilor legale, componentele
infrastructurii tehnico-edilitare aflate in proprietatea publica sau privata a statului sau a unitatilor
administrativ-teritoriale se evidentiaza si se inventariaza in sistemele informationale specifice
domeniului imobiliar-edilitar ale unitatilor administrativ-teritoriale, Tn conditiile legii.

Reteaua de transport public de calatori desemneaza global toate instalatiile continand mijloacele si
echipamentul necesar pentru transportul calatorilor: cadrul infrastructural, structura (numarul si tipul
liniilor, rutele), exploatarea (frecventa, amplitudinea), vehiculele.

Deplasarea semnifica transportul de la origine la destinatie (din usa n usa) care utilizeaza unul sau
mai multe mijloace de transport. O deplasare poate fi compusa din una sau mai multe calatorii.

Calatoria semnifica transportul cu un singur mijloc de transport din statie in statie fara transfer, una
sau mai multe calatorii genereaza o deplasare.

Sistemul de taxare reprezinta biletul fizic, oferta comerciald si toate dispozitivele (fixe, mobile si
portabile) si procedurile comerciale conexe utilizate de catre operatorul de transport public sau de
catre autoritate, pentru colectarea taxelor de transport si furnizarea de statistici si rapoarte cu privire
la traficul calatorilor.

Sistem de taxare integrat inseamna:

1. un sistem de taxare care utilizeaza un suport fizic unic (de ex. hartie, electronic) pentru intreaga
oferta a tuturor operatorilor/retelelor de transport public dintr-o zona/regiune metropolitana.

2. existenta unei baze de date comune si a unui instrument automat capabil sa genereze echilibrul
dintre serviciile de transport vandute si cele efectiv prestate de catre fiecare operator.

Titlurile electronice de calatorie inseamna un sistem de taxare bazat pe tehnologia electronica si IT:
suporturile fizice ale biletelor (de ex. SmartCard, SmartPhone, NFC), dispozitivele specifice (masini care
emit biletele, validatoare, masini portabile de control) si aplicatii IT (baze de date, front office, back
office, instrumente de raportare, casa de compensare), dispozitive de comunicare. Prin intermediul
titlurilor electronice de calatorie Municipalitatea poate controla volumul de calatori si poate avea un
management transparent al veniturilor operatorilor de transport public.

Oferta tarifard reprezinta toate produsele (pozitiile tarifare) oferite publicului, care vor fi utilizate Tn
sistemul de taxare: bilet unic, abonament, abonament fractionat, portofel electronic etc.

Autobuzul semnifica autovehicul cu cel putin 4 roti si o viteza maxima constructiva mai mare de 25
km/h, conceput si construit pentru transportul de persoane pe scaune si in picioare, care are mai mult
de 9 locuri pe scaune, inclusiv locul conducatorului auto.

Organizarea Serviciului si stabilirea configuratiei sistemului de transport aferent Serviciului public de
transport local prin curse regulate pe raza teritoriala de competenta a unitatilor administrativ-
teritoriale ce fac parte din ADI NORD TRANS va fi detaliatd in cadrul prezentului studiul urmare a
analizei cerintelor de mobilitate la nivelul zonei de studiu si a posibilitatii de operare a Serviciului de
catre un operator de transport caruia i se va atribui gestiunea serviciului.

Avand n vedere derularea Tn curs a investitiei aferentd proiectului ce vizeazd modernizarea
transportului public local la nivelul unitatilor administrativ-teritoriale membre ale ADI NORD TRANS,
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infrastructura de transport constand in 16 autobuze electrice de 10 metri lungime, 16 statii de
reincarcare lenta si 5 statii de reincarcare rapida se va constitui Tn infrastructura sistemului de transport
public local ce face obiectului studiului de fatd, aceasta urmand sa fie pusa la dispozitia operatorului
de transport caruia i se va delega gestiunea serviciului public de transport local prin curse regulate pe
raza teritoriala de competenta a unitatilor administrativ-teritoriale ce fac parte din ADI NORD TRANS.

1.4 Mecanismul procesului de delegare a serviciului

Serviciul public de transport local pe teritoriile UAT-urilor membre ale ADI NORD TRANS se poate
realiza fie prin gestiune directd, fie prin gestiune delegata, in conditiile mentionate in Capitolul Il
Autoritdti si competente si Capitolul Ill Organizarea si functionarea serviciilor de utilitdti publice din
Legea serviciilor comunitare de utilitati publice nr. 51/2006 si Regulamentului (CE) nr. 1370/2007 al
Parlamentului European si al Consiliului privind serviciile publice de transport feroviar si rutier de
calatori.

Potrivit Legii 51/2006 modalitatea de gestiune a serviciilor de utilitati publice se stabileste prin hotarari
ale autoritatilor deliberative ale unitatilor administrativ-teritoriale, Tn baza unui studiu de
oportunitate, in functie de natura si starea serviciului, de necesitatea asigurarii celui mai bun raport
pret/calitate, de interesele actuale si de perspectiva ale unitatilor administrativ-teritoriale, precum si
de marimea si complexitatea sistemelor de utilitati publice.

Serviciul public de transport local de persoane poate fi executat de catre operatorii de transport rutier
si transportatorii autorizati.

Operatorii de transport rutier care vor efectua serviciul de transport public vor detine licente de
transport eliberate in conditiile legii si acestia pot fi:

a. societati infiintate de unitatile administrativ-teritoriale membre ale asociatiilor de dezvoltare
intercomunitara ori ale altor forme de asociere a unitatilor administrativ-teritoriale;

b. societati rezultate ca urmare a reorganizarii administrative a regiilor autonome de interes
local sau judetean ori a serviciilor publice de transport de specialitate subordonate
autoritatilor administratiei publice locale, al caror capital social este detinut, in totalitate sau
in parte, in calitate de proprietar ori coproprietar, de catre unitatile administrativ-teritoriale;

c. societati comerciale cu capital social privat sau mixt, detindtoare de licente de transport
valabile;

d. servicii publice de interes local sau judetean, specializate, cu personalitate juridica, infiintate
si organizate n subordinea consiliilor locale ori consiliilor judetene, dupa caz, prin hotarari ale
autoritatilor deliberative ale unitatilor administrativ-teritoriale respective.

Desfasurarea activitatilor serviciului de transport public local, indiferent de forma de gestiune aleas3,
se organizeaza si se desfasoara pe baza unui caiet de sarcini si a unui regulament al serviciului de
transport public local elaborate de asociatia de dezvoltare intercomunitara, avizate de catre
autoritatile administratiei publice locale ale unitatilor administrativ-teritoriale membre, in conditiile
mandatului prevazut la art. 10 alin. (5), Legean 51/2006 si aprobate de adunarea generala a asociatiei.
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A. Gestiunea directa

Gestiunea directa este modalitatea de gestiune in care ADI NORD TRANS, in numele unitatilor
administrativ-teritoriale membre, isi asuma si exercitd nemijlocit toate competentele si
responsabilitdtile ce i revin potrivit legii cu privire la furnizarea/prestarea serviciilor de utilitati
publice, respectiv la administrarea, functionarea si exploatarea sistemelor de utilitati publice aferente
acestora, conform cu mandatele date de acestea.

Potrivit Legii nr. 51/2006, gestiunea directa se realizeaza prin intermediul unor operatori de drept
public sau privat, astfel cum sunt definiti la art. 2 lit. g), respectiv lit. h), fara aplicarea prevederilor
Legii nr. 98/2016 privind achizitiile publice, Legii nr. 99/2016 privind achizitiile sectoriale si Legii nr.
100/2016 privind concesiunile de lucrari si concesiunile de servicii, care pot fi:

a. servicii publice de interes local sau judetean, specializate, cu personalitate juridica, infiintate
si organizate Tn subordinea consiliilor locale sau consiliilor judetene, dupa caz, prin hotarari
ale autoritatilor deliberative ale unitatilor administrativ-teritoriale respective;

b. societati reglementate de Legea nr. 31/1990, republicatd, cu modificarile si completarile
ulterioare, cu capital social integral al unitatilor administrativ-teritoriale, infiintate de
autoritatile deliberative ale unitatilor administrativ-teritoriale respective.

Operatorul regional este operatorul societate reglementatd de Legea societdtilor nr. 31/1990,
republicatd, cu modificarile si completarile ulterioare, cu capital social integral al unora sau al tuturor
unitatilor administrativ-teritoriale membre ale asociatiei de dezvoltare intercomunitara avand ca scop
serviciile de utilitati publice. Acesta are obligatia de furnizare/prestare a serviciului/activitatii de
utilitati publice pe raza de competenta a unitatilor administrativ-teritoriale asociate, de exploatare a
sistemelor de utilitati publice aferente acestora, precum si implementarea programelor de investitii
publice de interes zonal ori regional destinate infiintarii, modernizarii si/sau, dupa caz, dezvoltarii
infrastructurii tehnico-edilitare aferente acestor servicii/activitati, realizate in comun in cadrul
asociatiei.

Operatorul regional se infiinteaza in baza hotararilor adoptate de autoritatile deliberative ale
unitatilor administrativ-teritoriale membre ale unei asociatii de dezvoltare intercomunitara avand ca
scop serviciile de utilitati publice, fie prin infiintarea unei noi societati, fie prin participarea la capitalul
social al unuia dintre operatorii existenti detinut de o unitate administrativ-teritoriala membra a
asociatiei de dezvoltare intercomunitara in conformitate cu prevederile Legii nr. 31/1990, republicats,
cu modificarile si completarile ulterioare. Operatorul regional este asimilat organismelor prestatoare
de servicii publice prevazute de Ordonanta de urgentad a Guvernului nr. 64/2009 privind gestionarea
financiara a instrumentelor structurale si utilizarea acestora pentru obiectivul convergenta, aprobata
cu modificari prin Legea nr. 362/2009, cu modificarile si completarile ulterioare

Asociatiile de dezvoltare intercomunitara cu rol in exercitarea atributiilor legale in domeniul
serviciilor de transport public local, in baza mandatului primit, pot incredinta unui operator de drept
privat gestiunea serviciilor de utilitati publice sau a uneia ori mai multor activitati din sfera acestor
servicii prin atribuirea directa a contractului de delegare a gestiunii, cu respectarea urmatoarelor
conditii cumulative ce trebuie indeplinite atat la data atribuirii contractului de delegare a gestiunii, cat
si pe toata durata acestui contract:
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a. unitatile administrativ-teritoriale membre ale unei asociatii de dezvoltare intercomunitara cu
obiect de activitate serviciile de utilitati publice, in calitate de actionari/asociati ai operatorului
regional, prin intermediul asociatiei, exercita un control direct si o influenta dominanta asupra
deciziilor strategice si/sau semnificative ale operatorului regional/operatorului in legdtura cu
serviciul furnizat/prestat, similar celui pe care il exercita asupra structurilor proprii in cazul
gestiunii directe;

b. operatorul regional respectiv operatorul, dupa caz, desfasoara exclusiv activitati din sfera
furnizarii/prestarii serviciilor de utilitati publice destinate satisfacerii nevoilor de interes public
general ale utilizatorilor de pe raza de competenta a unitdtilor administrativ-teritoriale
membre ale asociatiei, respectiv a unitatii administrativ-teritoriale care i-a Tncredintat
gestiunea serviciului;

c. capitalul social al operatorului regional, respectiv al operatorului este detinut n totalitate de
unitatile administrativ-teritoriale membre ale asociatiei, respectiv de unitatea administrativ-
teritoriald; participarea capitalului privat la capitalul social al operatorului
regional/operatorului este exclusa.

Contractele de servicii publice care se incheie in modalitatea gestiunii directe pot fi:

a. hotarari de dare Tn administrare a serviciilor publice de transport local in cazul serviciilor
publice de interes local sau judetean, specializate, cu personalitate juridica;

b. contracte de delegare a gestiunii serviciilor publice de transport local Tn cazul societatilor
reglementate de Legea societatilor nr. 31/1990 si a operatorilor regionali.

Potrivit Regulamentului (CE) nr. 1370/2007, atribuirea directa este considerats ca fiind atribuirea unui
contract de servicii publice unui anumit operator de serviciu public, fara o procedura competitiva de
atribuire prealabila.

Referitor la atribuirea directd a contractelor de servicii publice de transport calatori, Regulamentul
(CE) nr. 1370/2007 prevede ca “Cu exceptia cazului in care acest lucru este interzis de dreptul intern,
orice autoritate locald competentd, fie cd este o autoritate de sine stdtdtoare, fie un grup de autoritdti
care presteazd servicii publice integrate de transport de cdldtori, poate decide sd presteze ea insdsi
servicii publice de transport de cdldtori sau sd atribuie contracte de servicii publice in mod direct unei
entitdti cu personalitate juridicd distinctd asupra cdreia autoritatea locald competentd sau, in cazul
unui grup de autoritdti, cel putin una dintre autoritdtile locale competente exercitd un control
asemdndtor cu cel exercitat asupra propriilor sale departamente”. Urmdtoarele dispozitii se aplicd in
cazul in care o autoritate locald competentd ia o astfel de decizie:

a. in scopul de a stabili dacd autoritatea locald competentd exercitd controlul, sunt luati in
considerare factori, precum gradul de reprezentare in organele administrative, de conducere
sau supraveghere, dispozitiile referitoare la aceastd reprezentare in actul constitutiv,
participarea la capitalul social, influenta efectivd si controlul efectiv asupra deciziilor strategice
si asupra deciziilor manageriale individuale;

b. operatorul intern si orice entitate asupra cdreia respectivul operator exercitd chiar si o
influentd minimd trebuie sd isi desfdsoare activitatea de transport public de cdldtori pe
teritoriul autoritdtii locale competente, fard a aduce atingere vreunei linii de iesire sau altor
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elemente auxiliare activitdtii respective care intrd pe teritoriul autoritdtilor locale competente
vecine, si s nu participe la proceduri competitive de atribuire privind prestarea de servicii de
transport public de cdldatori in afara teritoriului autoritdtii locale competente;

c. fdrd a aduce atingere literei (b), operatorul intern poate participa la proceduri competitive
echitabile de atribuire incepdnd cu doi ani inaintea expirdrii contractului sdu de servicii publice
atribuit direct, cu conditia sa se filuat o decizie finald, in sensul ca serviciile publice de transport
de cdldtorivizate de contractul operatorului intern sé facd obiectul unei proceduri competitive
echitabile de atribuire si ca operatorul intern respectiv sd nu fi incheiat nici un alt contract de
servicii publice atribuit direct;

d. in lipsa unei autoritdti locale competente, literele (a), (b) si (c) se aplicd unei autoritdti
nationale cu privire la o zond geograficd ce nu corespunde teritoriului national, cu conditia ca
operatorul intern sd nu participe la proceduri competitive de atribuire privind prestarea de
servicii publice de transport de cdldtori care se organizeazd in afara zonei pentru care a fost
atribuit contractul de servicii publice;

e. dacd subcontractarea in conformitate cu articolul 4 alineatul (7) este avutd in vedere,
operatorul intern trebuie sG presteze el insusi cea mai mare parte a serviciului public de
transport de caldtori.”

Subcontractarea serviciului public de transport calatori este interzisa de dreptul intern (Legea 92/2007
art. 22, alin. (5)).

De asemenea, Regulamentul (CE) Nr. 1370/2007 indica faptul ca atribuirea directd a contractelor de
servicii publice se poate realiza, in conditiile in care deptul intern nu o interzice, in cazul in care
valoarea medie anuala a acestora este estimata la mai putin de 1 000 000 EUR, fie in cazul in care
aceste contracte vizeaza prestarea anuala de servicii de transport public de calatori pe mai putin de
300 000 de kilometri. De asemenea, aceste plafoane pot fi marite la 2 000 000 EUR, respectiv 600 000
km n cazul intreprinderilor mici si mijlocii care exploateaza cel mult 23 de autovehicule.

Operatorii care isi desfasoara activitatea in regim de gestiune directa prevazuti la art, 28 alin, (2) lit. b)
din Legea 51/2006 actualizatd, se organizeaza si functioneaza pe baza unui regulament de organizare
si functionare aprobat de catre consiliul de administratie al acestora.

B. Gestiunea delegata

Gestiunea delegatd este modalitatea de gestiune Tn care asociatiile de dezvoltare intercomunitara
avand ca scop serviciile de utilitati publice, in numele si pe seama unitatilor administrativ-teritoriale
membre, atribuie unuia sau mai multor operatori toate ori numai o parte din competentele si
responsabilitatile proprii privind furnizarea/prestarea serviciilor de utilitdti publice, pe baza unui
contract, denumit Tn continuare contract de delegare a gestiunii. Gestiunea delegata a serviciilor de
utilitati publice implica punerea la dispozitia operatorilor a sistemelor de utilitati publice aferente
serviciilor delegate, precum si dreptul si obligatia acestora de a administra si de a exploata aceste
sisteme.
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Conform prevederilor Legii 92/2007 a serviciilor publice de transport persoane in unitdtile
administrativ-teritoriale cu modificdrile si completdrile ulterioare, gestiunea delegata se realizeaza in
conformitate cu prevederile Legii nr. 51/2006, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare.

Operatorul reprezinta persoana juridica de drept public sau de drept privat cu capital public, privat
sau mixt, inregistrata in Romania, intr-un stat membru al Uniunii Europene ori in alt stat, care asigura
nemijlocit furnizarea/prestarea, in conditiile reglementarilor in vigoare, a unui serviciu de utilitati
publice sau a uneia sau mai multor activitati din sfera serviciilor de utilitati publice. Operatorii pot fi:

e societati reglementate de Legea nr. 31/1990, republicatd, cu modificarile si completarile
ulterioare, cu capital social privat;

e societati reglementate de Legea nr. 31/1990, republicatd, cu modificarile si completarile
ulterioare, cu capital social mixt.

Operatorii care isi desfasoara activitatea in modalitatea gestiunii delegate furnizeaza serviciile publice
de transport local de calatori in baza contractului de delegare a gestiunii serviciului.

Societatile reglementate de Legea nr. 31/1990 privind societdtile, republicatd, cu modificdrile si
completdrile ulterioare, cu capital social integral public pot participa la procedurile de atribuire a
contractelor de delegare a gestiunii serviciilor de utilitati publice in zona teritorialda de competenta a
unitatilor administrativ-teritoriale care exercitd o influentd dominanta asupra acestora sau in afara
acestei zone daca operatorul nu are incheiat un alt contract de delegare a gestiunii atribuit direct.

Procedurile de atribuire a contractelor de delegare a gestiunii serviciilor de utilitati publice, in cazul
asociatiilor de dezvoltare intercomunitara, se desfasoara conform Legii nr. 99/2016 privind achizitiile
sectoriale.

Un contract poate fi incheiat fard procedura competitiva, in conformitate cu prevederile Legii nr.
92/2007 si ale Regulamentului 1370/2007, art 5 (4).

Ordinul comun ANRSC/ANAP nr. 131/1401/2019 din 17 aprilie 2019 privind documentele standard si
contractul-cadru care vor fi utilizate in cadrul procedurilor de delegare a gestiunii serviciului public de
transport de persoane in unitdtile administrativ-teritoriale, realizat cu autobuze, troleibuze si/sau
tramvaie, stabileste atat documentatia cadru, cat si modelul cadru al contractului de delegare a
gestiunii serviciului.

2. Colectarea de informatii demografice din teritoriu privind potentialele de fluxuri de
calatori la nivelul localitatilor componente ADI NORD TRANS pentru determinarea
configuratiei de trasee si programului de transport

2.1 Populatia la nivelul unitatilor administrativ-teritoriale membre ale ADI NORD TRANS

La nivelul anului 2023, in tara noastra, 56,33% din populatie locuia in mediul urban, dar statisticile
arata ca numarul persoanelor care efectiv parasesc orasele si se muta la sat este in crestere. Conform
datelor furnizate de INSSE, in 2023, populatia din mediul urban este in scadere cu 1,17% fata de anul
2022 iar populatia din mediul rural este in crestere cu 0,28% fata de anul 2022.

Situatia la nivelul judetului Sibiu este similara celei la nivel national iar la nivelul zonei de analiza,

N
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populatia din mediul urban este in scadere cu 1,19% fata de anul 2022, la fel si populatia din mediul
rural este in scadere cu 0,65% fata de anul 2022.

Conform PMUD Medias, similar situatiei la nivel national, dinamica demografica in municipiul Medias
este caracterizata de scaderea populatiei, fenomen caracteristic pentru mare parte din localitatile
membre ADI NORD TRANS. Trebuie mentionate insa urmatoarele aspecte:

e aspecte ce tin de cazuistica: scaderea accentuatd a populatiei s-a datorat in primul rand
declinului economic, industrial si productiv al municipiului Tn perioada de dupa revolutie,
urmata apoi de migratia locuitorilor in strdindtate, sau alte municipii mai puternic dezvoltate
din tara sau din regiune, un rol polarizator important fiind jucat de municipiile Sibiu, Targu
Mures, Cluj-Napoca sau Bucuresti care ofera o gama mai variata de locuri de munca si unitati
de invatamant superior;

e aspecte ce tin de dinamica: in ultimii ani, scaderea populatiei s-a temperat, ea manifestandu-
se, dar nu la aceeasi intensitate ca Tn perioada 2002-2011, cand a avut loc o scadere abrupta
a populatiei;

e aspecte ce tin de specificitatea zonei urbane: desi municipiul Medias are un potential
polarizator pentru zona sa functionala, acesta nu este valorificat pe deplin. Exista insa alte
localitati aflate in zona functionala care au reusit sa inregistreze cresteri ale populatiei. Una
dintre justificari ar fi un proces local de ruralizare a populatiei, insemnand o migrare a
populatiei urbane catre localitatile rurale limitrofe. Acest fenomen are loc in localitatile:
Brateiu si Mosna; localitati care au prezentat o crestere a populatiei in intervalul 2017-2023,
toate acestea fiind direct legate teritorial de municipiul Medias.

Din acest punct de vedere, in viitor, este oportuna definirea unei solutii de mobilitate intre aceste
localitati dinamice din punct de vedere demografic si centrul urban polarizator, care in continuare va
furniza acestor locuitori acces la locuri de munca, servicii publice si private si alte diferite facilitati
pentru consum si petrecere a timpului liber. La nivelul municipiului Medias, in perioada 2017-2023,
populatia a cunoscut o scadere de 5,17%.

Judetul Sibiu face parte din Regiunea de dezvoltare Centru si se claseaza pe locul 3 Tn ce priveste
numarul de locuitori (17,99%) dupa judetele Brasov si Mures, acestea incadrandu-se la peste 20%.

Grafic 1 - Ponderea populatiei la nivelul Regiunii de dezvoltare Centru, 2023. Sursa: INS
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Populatia UAT-urilor membre ADI NORD TRANS reprezinta 22,84% din populatia judetului Sibiu cu un
numar de 106.876 de persoane, conform datelor furnizate de INSSE pentru anul 2023.

Zonele cu densitatea populatiei ridicata sunt zonele urbane printre care se numara municipiul Medias
cu 872,31 loc/km? (peste 500 loc/km?) iar in tabelul urmator sunt prezentate valorile specifice
localitatilor componente ariei de analiza.

Tabel 1 - Densitatea populatiei din aria de analizd — nr. persoane la 1 ian. 2023

Nr. Unitatea administrativ-teritoriala Numar persoane la Suprafata Densitatea

Crt. 1ian. 2023 localitatii (locuitori/km?)
(km?)

1 143619 MUNICIPIUL MEDIAS 54624 62,62 872,31

2 143771 ORAS COPSA MICA 5676 25,9 219,15

3 143806 ORAS DUMBRAVENI 8212 55,75 147,30

4 146012 ALMA 1812 36,29 49,93

5 143995 ATEL 1646 27,21 60,49

6 144116 AXENTE SEVER 4193 73,7 56,89

7 144232 BARGHIS 2180 99,9 21,82

8 144198 BIERTAN 3000 97,26 30,85

9 144303 BLAJEL 2258 34 66,41
10 144349 BRATEIU 4190 35,11 119,34
11 144553 DARLOS 3500 40,1 87,28
12 144615 HOGHILAG 2538 52,13 48,69
13 144991 MICASASA 1995 71,38 27,95
14 145104 MOSNA 3715 59,33 62,62
15 145738 SEICA MICA 1767 62,87 28,11
16 143646 TARNAVA 3362 29,38 114,43
17 145961 VALEA VIILOR 2208 44,16 50,00

Comunele in care densitatea populatiei depdseste 100 loc/km? sunt Brateiu si TArnava. Aglomerdrile
rezidentiale prezintd zone cu potential ridicat de generare/atragere a calatoriilor, carora trebuie s3 li
se acorde o atentie deosebita in ceea ce priveste oferta de transport public necesara pentru
satisfacerea deplasarilor pe distanta medie si scurta.

Tabel 2 - Densitatea populatiei din aria de analizd — nr. persoane Recensamdnt 2021

Localitatea Populatia Suprafata Densitate
(kmp) (locuitori/kmp)
MEDIAS 39505 62,6 631,0703
COPSA MICA 4570 25,9 176,4479
DUMBRAVENI 6238 55,75 111,8924
ALMA 1692 37,62 44,97608
ATEL 1263 37,84 33,37738
AXENTE SEVER 3286 67,64 48,58072
BARGHIS 1894 99,9 18,95896
BIERTAN 2239 92,91 24,09859
BLAJEL 1967 34,02 57,81893
BRATEIU 3333 35,11 94,93022
DARLOS 2615 40,1 65,21197

w
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HOGHILAG 2123 52,13 40,72511
MICASASA 1698 71,38 23,78818
MOSNA 2939 28,31 103,8149
SEICA MICA 1519 62,87 24,16097
TARNAVA 3007 28,31 106,2169
VALEA VIILOR 1962 45,64 42,98861
TOTAL 81850 878,03 93,22005

Potrivit INSSE, populatia dupa domiciliu reprezintd numdrul persoanelor cu cetdtenie roménd si
domiciliu pe teritoriul Romdniei, delimitat dupd criterii administrativ-teritoriale. Domiciliul persoanei
este adresa la care aceasta declard cd are locuinta principald, trecutd in actul de identitate (Cl, Bl), asa
cum este luatd in evidenta organelor administrative ale statului. In stabilirea valorii acestui indicator
nu se tine cont de resedinta obisnuitd, de perioada si/sau motivul absentei de la domiciliu. Astfel,
populatia stabild a ariei de analiza era de 106.876 persoane la 1 ianuarie 2023 (an pentru care datele
sunt definitive), in scadere fata de anii anteriori.

Tabel 3 - Populatia dupd domiciliu, aria de analizd. Sursa: INS

Unitatea administrativ-teritoriala Perioade
Anul 2020 Anul 2021 Anul2022 Anul2023 Anul 2024
UM: Numar persoane
TOTAL 110146 109215 107948 106876 106065
Legenda: 9999,00 - normal - date definitive; 9999,00 - ingrosat - date revizuite; 9999,00 - subliniat - date provizorii

110146
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107948

\

106876

106065

Grafic 2 - Evolutia populatiei din aria de analizd

Tn urmétoarele grafice este prezentatd evolutia populatiei fiecdrei UAT membra ADI NORD TRANS, in
ultimii 5 ani.
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Comuna Valea Viilor
Grafic 3 - Evolutia populatiei, perioada 2020-2024. Sursa: INS

Din graficele ce reprezintd evolutia populatiei s-a remarcat ca doar populatia comunele Brateiu si
Haghilag au cunoscut o crestere anual3, iar Tn cazul celorlalte comune populatia ori a scazut anual ori
a oscilat.

Raportat la mediul rural, comuna cu cel mai mare numar de locuitori este comuna Axente Sever cu un
total de 4.193 locuitori la 1 ianuarie 2023, iar la polul opus se afla comuna Atel cu un numar de 1.676
locuitori la aceeasi data de referinta.

Evaluarea mobilitatii Tn aria de analiza a studiului necesita cunoasterea caracteristicilor populatie
inregistrate la nivelul fiecarei unitati administrativ-teritoriale deoarece nevoia de deplasare a
populatiei este dependenta de varsta.

Din datele ultimelor 2 recensaminte desfasurate la nivel national, reiese ca populatia a cunoscut o
scidere cu 12,94% in perioada 2011 — 2021. in tabelul de mai jos este prezentatd populatia fiecirei
unitati administrativ-teritoriale din aria de analiza la cele 2 recensaminte si rata de evolutie. Cele mai
mari cresteri ale populatiei (peste 10%) a cunoscut comuna Barghis. Cele mai mari scaderi ale
populatiei (peste 15%) s-au inregistrat in cazul municipiului Medias, oraselor Copsa Mica si
Dumbraveni si comunelor: Biertan, Micasasa.

Tabel 4 - Evolutia populatiei ariei de analizG — Recensdmdnt 2011 — RecensdGmdnt 2021

Nr. Ctr. Unitatea administrativ-teritoriala Populatie Populatie Rata evolutie
Recensamant 2011 Recensamant 2021 -%-
-nr. persoane- -nr. persoane-
1 MUNICIPIUL MEDIAS 47204 39505 -16,31
2 ORAS COPSA MICA 5404 4570 -15,43
3 ORAS DUMBRAVENI 7388 6238 -15,57
4 ALMA 1886 1692 -10,29
5 ATEL 1429 1263 -11,62
6 AXENTE SEVER 3690 3286 -10,95
7 BIERTAN 2590 1894 -26,87
8 BARGHIS 2015 2239 11,12
9 BLAJEL 2284 1967 -13,88
10 BRATEIU 3415 3333 -2,40
11 DARLOS 2820 2615 -7,27
12 HOGHILAG 2172 2123 -2,26
13 MICASASA 2058 1698 -17,49
14 MOSNA 3335 2939 -11,87
15 SEICA MICA 1589 1519 -4,41
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16 TARNAVA 2858 3007 5,21
17 VALEA VIILOR 1873 1962 4,75
TOTAL 94010 81850 -12,94

Situatia populatiei localitatilor componente ale unitatilor administrativ-teritoriale membre ale ADI
NORD TRANS la Recensamantul populatiei din 2021, se prezinta astfel:

Tabel 5 — Populatia localitatilor componente UAT membre ale ADI NORD TRANS — Recensdmdént 2021

UAT Localitati componente Populatie total Masculin Feminin
Medias 39505 18494 21011
Medias 38304 17868 20436
Ighisu Nou 1201 626 575
Copsa Mica Copsa Mica 4570 2282 2288
Dumbraveni 6238 3002 3236
Dumbraveni 4357 2071 2286
Ernea 535 268 267
Saros pe Tarnave 1346 663 683
Alma 1692 855 837
Alma 700 363 337
Giacas 216 107 109
Smig 776 385 391
Atel 1263 640 623
Atel 1078 549 529
Dupus 185 91 94
Axente Sever 3286 1618 1668
Axente Sever 1878 915 963
Agarbiciu 1168 575 593
Soala 240 128 112
Barghis 1894 948 946
Barghis 646 322 324
Apos 327 167 160
Ighisu Vechi 272 129 143
Pelisor 382 191 191
Vecerd 102 58 44
Zlagna 165 81 84
Biertan 2239 1157 1082
Biertan 1175 621 554
Copsa Mare 357 180 177
Richis 707 356 351
Blajel 1967 960 1007
Blajel 1538 739 799
Paucea 362 186 176
Romanesti 67 35 32
Brateiu 3333 1679 1654
Brateiu 2196 1102 1094
Buzd 1137 577 560
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Darlos 2615 1315 1300
Darlos 1731 853 878
Curciu 657 338 319
Valea Lunga 227 124 103
Hoghilag 2123 1075 1048
Hoghilag 1090 548 542
Prod 243 131 112
Valchid 790 396 394
Micasasa 1698 884 814
Micasasa 1106 577 529
Chesler 47 23 24
Tapu 545 284 261
Mosna 2939 1503 1436
Mosna 2137 1094 1043
Alma Vii 286 153 133
Nemsa 516 256 260
Seica Mica 1519 770 749
Seica Mica 986 500 486
Sorostin 533 270 263
Tarnava 3007 1500 1507
Tarnava 2592 1301 1291
Colonia Tarnava 415 199 216
Valea Viilor 1962 994 968
Valea Viilor 1393 702 691
Motis 569 292 277

La nivelul ariei de analiza exista:

2 comune cu peste 4001 locuitori care totalizeaza 8.383 locuitori, respectiv 21,85% din totalul
locuitorilor din mediul rural,

4 comune cu 3.001 — 4.000 locuitori care totalizeaza 13.577 locuitori, respectiv 35,39% din
totalul locuitorilor din mediul rural,

4 comune cu 2.001 — 3.000 de locuitori care totalizeaza 9.184 locuitori, respectiv 23,94% din
totalul locuitorilor din mediul rural,

4 comune cu 1.001 — 2.000 de locuitori care totalizeaza 7.220 locuitori, respectiv 18,82% din
totalul locuitorilor din mediul rural.

Structurata pe grupe mari de varsta (0-14 ani, 15-59 ani, peste 60 ani), ponderea cea mai mare a
populatiei de peste 50% o are grupa de varsta 15-59 ani care sunt potentialii calatori permanenti prin
deplasarile pe care le pot efectua la locul de munca sau pentru studii, astfel:

Municipiul Medias: 0-14 ani — 11,27%; 15-59 ani — 61,69%; peste 60 ani — 27,04%;
Orasul Copsa Mica: 0-14 ani — 15,52%; 15-59 ani — 67,76%; peste 60 ani — 16,72%;
Orasul Dumbraveni: 0-14 ani — 16,44%; 15-59 ani — 62,18%; peste 60 ani — 21,38%;
Comuna Alma: 0-14 ani — 11,64%; 15-59 ani — 62,91%; peste 60 ani — 25,44%;
Comuna Atel: 0-14 ani —15,49%; 15-59 ani — 62,09%; peste 60 ani —22,42%;

Comuna Axente Sever: 0-14 ani — 13,24%; 15-59 ani — 63,46%; peste 60 ani —23,30%;
Comuna Barghis: 0-14 ani — 17,48%; 15-59 ani — 61,19%; peste 60 ani —21,33%;
Comuna Biertan: 0-14 ani — 16,10%; 15-59 ani — 65,00%; peste 60 ani — 18,90%;

N
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e Comuna Bl3jel: 0-14 ani — 14,08%; 15-59 ani — 62,58%; peste 60 ani — 23,34%;

e Comuna Brateiu: 0-14 ani — 22,39%; 15-59 ani — 63,82%; peste 60 ani —13,79%;

e Comuna Darlos: 0-14 ani — 14,06%; 15-59 ani — 65,11%; peste 60 ani — 20,83%;

e Comuna Hoghilag: 0-14 ani —20,57%; 15-59 ani — 64,14%; peste 60 ani — 15,29%;

e Comuna Micasasa: 0-14 ani — 12,08%; 15-59 ani — 61,05%; peste 60 ani — 26,87%;

e Comuna Mosna: 0-14 ani—17,87%; 15-59 ani — 65,95%,; peste 60 ani — 16,18%;

e Comuna Seica Mica: 0-14 ani — 13,36%; 15-59 ani — 61,97%; peste 60 ani — 24,67%;
e Comuna Tarnava: 0-14 ani — 20,32%; 15-59 ani — 63,65%; peste 60 ani — 16,03%;

e Comuna Valea Viilor: 0-14 ani — 14,27%; 15-59 ani — 62,32%; peste 60 ani — 23,41%.

2.2 Aspecte socio-economice la nivelul unitatilor administrativ-teritoriale membre ale ADI NORD
TRANS

Numar angajati
Conform site-ului www.topfirme.com, firmele din aria de analiza cu cei mai multi angajati se afla in

Medias (Societatea Nationald de Gaze Naturale Romgaz SA cu 5.287 angajati si Societatea Nationala
de Transport Gaze Naturale Transgaz SA cu 3.995 angajati).

in perioada 2019-2021, numérul salariatilor pentru care existd date statistice certe, a cunoscut o
scadere de laanlaan, urmata de o crestere in anii 2022 si 2023 ceea ce ilustreaza crestere si dezvoltare
economica.

Tabel 6 - Numdrul de angajati in aria de analizd, perioada 2019-2023. Sursa: INS

Anul 2019 Anul 2020 Anul 2021 Anul 2022 Anul 2023
Numar persoane
TOTAL UAT-uri membre ale 21935 19637 18796 19107 19521
ADI NORD TRANS
Legenda: 9999,00 - normal - date definitive

Situatia la nivel de localitate se prezinta usor diferit, Tn sensul ca din cele 17 localitati membre ADI
NORD TRANS doua localitati (Barghis si Hoghilag) au cunoscut o crestere anuald a numarului de
angajati, Tn localitatea Atel numarul acestora a scazut anual iar in restul localitatilor acesta a oscilat,
asa cum se poate observa din graficele urmatoare. La nivelul Municipiului Medias, se constatd o
crestere a numarului de angajati la nivelul ultimilor 3 ani pentru care exista date statistice certe (2021,
2022, 2023)
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in tabelul de mai jos este prezentat numarul mediu al salariatilor fiecirei unititi administrativ-
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teritoriale membra ADI NORD TRANS pentru anii 2021 si 2023 si rata de evolutie. Cele mai mari cresteri
ale salariatilor au cunoscut comuna Alma (peste 100%), comuna Barghis (peste 80%). Scaderi ale
salariatilor s-au inregistrat doar in cazul orasului Dumbraveni si comunelor Atel, Biertan si Valea Viilor.

Tabel 7 - Evolutia numdrului mediu al salariatilor, 2021-2023. Sursa: INS

Unitatea administrativ-teritoriala Anul 2021 Anul 2023 Rata
Numar Numar evolutie %
persoane persoane
143619 MUNICIPIUL MEDIAS 15461 15813 2,28
143771 ORAS COPSA MICA 548 587 7,12
143806 ORAS DUMBRAVENI 1031 997 -3,30
146012 ALMA 39 87 123,08
143995 ATEL 56 52 -7,14
144116 AXENTE SEVER 191 198 3,66
144232 BARGHIS 64 118 84,38
144198 BIERTAN 112 104 -7,14
144303 BLAJEL 98 110 12,24
144349 BRATEIU 173 253 46,24
144553 DARLOS 129 176 36,43
144615 HOGHILAG 139 168 20,86
144991 MICASASA 71 87 22,54
145104 MOSNA 67 87 29,85
145738 SEICA MICA 345 384 11,30
143646 TARNAVA 169 210 24,26
145961 VALEA VIILOR 103 90 -12,62
TOTAL 18796 19521 3,86
Desfasurarea activitatilor economice implicd o pondere importanta de calatorii — transportul

salariatilor. Ponderea populatiei ocupate la nivelul tuturor localitatilor care fac parte din unitatile
administrativ-teritoriale membre ADI NORD TRANS reprezinta 18,27% din totalul numarului de
locuitori. Municipiul Medias asigura locuri de munca pentru 28,95% din locuitori, iar dintre zonele

rurale se evidentiaza Comuna Seica Mica cu 21,73%.

Tabel 8 - Ponderea populatiei ocupate, anul 2023. Sursa: INS

Nr. Unitatea administrativ-teritoriala Numar salariati, Numar locuitori, Ponderea
Crt. 2023 2023 populatiei
ocupate
1 143619 MUNICIPIUL MEDIAS 15813 54624 28,95%
2 143771 ORAS COPSA MICA 587 5676 10,34%
3 143806 ORAS DUMBRAVENI 997 8212 12,14%
4 146012 ALMA 87 1812 4,80%
5 143995 ATEL 52 1646 3,16%
6 144116 AXENTE SEVER 198 4193 4,72%
7 144232 BARGHIS 118 2180 5,41%
8 144198 BIERTAN 104 3000 3,47%
9 144303 BLAJEL 110 2258 4,87%
10 144349 BRATEIU 253 4190 6,04%
11 144553 DARLOS 176 3500 5,03%
12 144615 HOGHILAG 168 2538 6,62%
13 144991 MICASASA 87 1995 4,36%
14 145104 MOSNA 87 3715 2,34%
15 145738 SEICA MICA 384 1767 21,73%




Serviciul de transport public local de cdldtori in cadrul ADI NORD TRANS

16 143646 TARNAVA 210 3362 6,25%
17 145961 VALEA VIILOR 90 2208 4,08%
Economia

Produsul intern brut realizat la nivelul judetului Sibiu in anul 2022 insumeaza 29.192 milioane lei
preturi curente. Produsul intern brut la nivelul judetului Sibiu indica o crestere Tn perioada 2018-2022
ceea ce inseamna ca nivelul economic al judetului este Tn crestere care se poate rasfrange pozitiv si
asupra domeniului transporturi din teritoriu.

Tabel 9 - Evolutia PIB, judet Sibiu. Sursa: INS

Macroregiuni, regiuni de dezvoltare si Perioade

judete Anul 2018 Anul 2019 Anul2020 Anul2021 Anul 2022
UM: Milioane lei
Milioane Milioane Milioane Milioane Milioane
lei lei lei lei lei

Sibiu 21505 23841 23699 25704,6 29192

Legenda: 9999,00 - normal - date definitive; 9999,00 - ingrosat - date revizuite

in cele ce urmeazd sunt prezentate aspecte privind caracteristicile economice ale unititilor
administrativ-teritoriale membre ADI NORD TRANS MEDIAS.

Municipiul Medias

Domeniile economice din municipiul Medias sunt reprezentate de industria extractiva, transport si
depozitare, industria prelucratoare si comert. Mediasul fiind un centru important de exploatare a
gazului metan. in sectorul extractiei gazelor naturale, intalnim cel mai mare producator si principal
furnizor de gaze naturale din Romania, respectiv Societatea Nationald de Gaze Naturale Romgaz S.A.

Comuna Alma (sursa: https://primariaalma.ro/)
Activitatea economica din comuna este reprezentata Tn urmatoarele sectoare: activitati de comert cu
amanuntul, activitati Agricole, activitati cu caracter industrial.

Activitatile economice ale comunei se bazeaza pe exploatarea resurselor locale, cele mai importante
fiind padurile — pentru prelucrarea lemnului — si terenurile agricole — pentru cultivarea plantelor si
cresterea animalelor.

Alta ocupatie traditionala este viticultura.

Un alt segment al economiei locale il constituie comertul cu amanuntul. in Alma existd doud magazine
alimentare si cateva firme private si persoane fizice autorizate, care au obiecte de activitate variate. in
Giacas functioneaza doua magazine mixte, un oficiu postal si mai multe firme cu obiecte de activitate
diverse. in Smig functioneazd doud magazine cu profil mixt.

Comuna Atel (sursa: https://www.primaria-atel.ro/)

Activitatile economice ale comunei se bazeaza pe exploatarea resurselor locale, cele mai importante
fiind padurile — pentru prelucrarea lemnului — si terenurile agricole — pentru cultivarea plantelor si
cresterea animalelor. Economia locala a comunei Atel este reprezentata de activitatile cu caracter
industrial, activitatile agricole si activitatile de comert si servicii.

N


https://primariaalma.ro/
https://www.primaria-atel.ro/
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Comuna Axente Sever (sursa: https://www.axentesever.ro/)

Pe teritoriul comunei isi desfasoara activitatea un numar de 58 agenti economici. Acestia activeaza in
domeniul constructiilor, produselor alimentare si de uz casnic si personal. Administratia locala ofera
pentru dezvoltarea economica a zonei, consultanta si sprijin logistic, suport, prezentare in comunitate,
scutiri de taxe si impozite in temei legal, concesionare de terenuri si cladiri.

De-a lungul timpului economia comunei s-a bazat pe agricultura, cultivarea pamantului si cresterea
animalelor fiind ocupatiile de baza, alaturi de acestea existand o serie de ocupatii secundare:
vanatoarea, pescuitul, albinaritul, culesul din natura, mestesugurile, paduraritul si comercializarea
unor produse locale.

n prezent, Axente Sever — un important centru viticol al Romaniei ce a concurat cu succes vinurile din
alte regiuni viticole, se limiteaza la productia de vin pe cele 10 ha care au intrat Tn posesia agricultorilor
(dupa 1990) si din vita devie cultivata n curtile satenilor pe langa case.

Comuna Blajel (sursa: https://www.primariablajel.ro/)
Sectoarele economice existente la nivelul comunei sunt productia, serviciile, comertul, agricultura si
zootehnia.

Terenul agricol ocupa 73,98% din teritoriul administrativ al comunei Bl3jel; terenurile arabile facand o
pondere de 65,77%, restul fiind ocupate de 15,09% pasune, 17,12% fanete, 1,25% vii si 0,75% livezi.

Ocupatia preponderenta a locuitorilor este agricultura (cresterea animalelonovine, bovine, pasari) o
parte din acestia fiind ncadrati si in unitati economice din mun. Tn comun3 isi desfisoara activitatea
societati comerciale (comert, echipamente electrice).

Comuna Darlos

Ocupatia de baza, a locuitorilor comunei, este agricultura, unde isi desfasoara activitatea cei mai mulgi
cetateni apti de munca. Deasemenea, o mare parte din forta de munca activa a comunei isi desfasoara
activitatea Tn industrie, facind naveta in unitatile industriale din Copsa-Mica si Medias.

Comuna Seica Mica (sursa: https://seicamica.ro/)

Localitatile Seica Mica si Sorostin au activitati predominant agricole.

n partea de nord a localititii Seica Micd este amplasatd fabrica de mochete NUGAT SIEBENBURGEN
iar in partea de est a localitatii s-a dezvoltat microferma BLESCH.

Activitatea agricold, zootehnica si pomicola se desfasoara necentralizat, de catre persoane.

Economia a inregistrat pe teritoriul comunei o dezvoltare fireasca, influentata de conditiile geografice
specifice; ea a avut un profil mixt, agricultura intensa fiind dublata de o crestere sistematica de animale
si pomicultura. Din pacate agricultura si cresterea animalelor a inregistrat un regres in ultimii ani,
compensat insa de activitatile prelucratoare.

Terenul agricol ocupa 90,5% din teritoriul administrativ al comunei Seica Mica; terenurile arabile
facand o pondere de 41,87%, restul fiind ocupate de 25,08% pasune, 32,36% fanete si 0,69% vii.

Populatia comunei Seica Mica se deplaseaza la Medias pentru: comert, servicii, Tnvatamant, cultura
pentru a lucra sau pentru a-si valorifica excedentul de produse agricole.


https://www.axentesever.ro/
https://www.primariablajel.ro/
https://seicamica.ro/
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Comuna Tarnava (sursa: https://www.primariatirnava.ro/)
Terenul agricol ocupa 55% din teritoriul administrativ al comunei Tarnava; terenurile arabile facand o

pondere de 50,98%, restul fiind ocupate de 21,12% pasune, 19,38% fanete, 1,45% vii si 7,07% livezi.

Fiind o comuna amplasata in imediata apropierea Municipiului Medias, populatia comunei se
indreapta cu preponderenta spre municipiu pentru comert, servicii, invatamant, munca, relatiile dintre
cele doua localitati fiind atat de intense si de complexe incat localitatea poate fi considerata un cartier

al orasului.

Comuna Valea Viilor
Economia acestei localitati este bazata pe: activitati in domeniul constructiilor si a materialelor de

constructii, industria de prelucrare primara a lemnului, productia de piese auto, morarit si panificatie,
comert, servicii si turism. Activitatea principala este insa una predominant agricola, bazata pe cultura

plantelor si cresterea animalelor.

Angajatori (in special la nivelul municipiului si oraselor)

Modul cum sunt dispusi operatorii economici cu numar mare de angajati influenteaza dinamica
fluxurilor de calatori pe traseele care fac legatura dintre localitatile rurale si cele urbane, prin
navetismul existent. Localitatile urbane, indeosebi Municipiul Medias care concentreaza la nivelul lor
un numar mare de locuri de munca atrag fluxuri de calatori, determinate de deplasari care se
desfasoara cu regularitate (frecventa zilnica in special in zilele lucratoare) intre localitatile urbane si

cele rurale care graviteaza in jurul lor.

Conform bazei de date privind firmele din Romania pusa la dispozitie de site-ul www.listafirme.ro, in
aria de analiza sunt concentrate firme active cu diverse obiecte de activitate, cele mai multe aflandu-

se in municipiul Medias (1971 firme active).
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Figura 3 - Distributia localitdtilor cu cele mai multe firme active. Sursa: www.listafirme.ro

n functie de numarul agentilor economici, conform www.topfirme.com, localitétile din aria de analiz
cu cei mai multi angenti economici se afla in Medias (5.748) restul localitatilor avand sub 550 agenti
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economici.
Principalii angajatori din municipiul Medias cu peste 500 de angajati sunt:

e SOCIETATEA NATIONALA DE GAZE NATURALE " ROMGAZ " SA - numar mediu angajati 5.287 -
domeniul de activitate: Extractia gazelor naturale

o SOCIETATEA NA]'IONALA DE TRANSPORT GAZE NATURALE TRANSGAZ SA - numar mediu
angajati 3.995 - domeniul de activitate: Transporturi prin conducte

e KROMBERG & SCHUBERT ROMANIA ME S.R.L. - numéar mediu angajati 1.346 - domeniul de
activitate: Fabricarea de echipamente electrice si electronice pentru autovehicule si pentru
motoare de autovehicule

e EMAILUL SA - numar mediu angajati 642 - domeniul de activitate: Fabricarea altor articole din
metal n.c.a.

e |IPPON MED SRL - numar mediu angajati 519 - domeniul de activitate: Activitati de protectie si
garda

Principalii angajatori din orasul Copsa Mica cu peste 350 de angajati sunt:

e (IS AUTOMOTIVE SRL - numar mediu angajati 369 - domeniul de activitate: Fabricarea altor
fire si cabluri electrice si electrocasnice

Restul angajatorilor de la nivelul orasului Copsa Mica au sub 25 de angajati fiecare.
Principalii angajatori din orasul Dumbraveni cu peste 100 de angajati sunt:

e BAUM SRL - numar mediu angajati 368 - domeniul de activitate: Activitati de jocuri de noroc si
pariuri
e  GALEXSRL-numar mediu angajati 107 - domeniul de activitate: Transporturi rutiere de marfuri

Restul angajatorilor de la nivelul orasului Dumbraveni au sub 40 de angajati fiecare.
Principalii angajatori din comuna Seica Mica cu peste 200 de angajati sunt:

e SIEBENBURGISCHES NUGAT SRL - numar mediu angajati 214 - domeniul de activitate: Comert
cu ridicata nespecializat

Restul angajatorilor de la nivelul comunei Seica Mica au sub 30 de angajati fiecare.

Angajatorii din comunele Alma, Atel, Axente Sever, Barghis, Biertan, Blajel, Brateiu, Darlos, Hoghilag,
Micasasa, Mosna, Tarnava, Valea Viilor au intre 1 si 52 angajati fiecare.

Un aspect important il constituie rolul de centru polarizator al Municipiului Medias atat din punct de
vedere al locurilor de munca, dar si al unitatilor de invatamant liceal si post-liceal.

Conform datelor Institutului National de Statistica, prezentate anterior, numarul salariatilor la nivelul
municipiului era in anul 2023 de 15813, iar la nivelul zonei de studiu — 19521. Prin urmare, peste 80%
din locurile de munca sunt pe teritoriul municipiului Medias. Un alt motiv pentru care este necesara
dezvoltarea unui serviciu de transport public la nivelul ADI.

o
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Numar angajati
Legenda
limita UAT
infrastructurd rutiera
nr angajati 500-4000
nr angajati 100-500
nr angajati 50-100
nrangajati 15-50

Sursa: PMUD Medias actualizat 2024

Figura 4 — Localizarea principalilor agenti economici dupd numdrul de angajati

Din punct de vedere al turismului, in zona studiata se regasesc o multitudine de obiective turistice
impresionante atat prin istorie cat si prin frumusetea naturala. Podisul Tarnavelor reprezinta o zona
de concentrare a unor importante obiective turistice din categoria bisericilor fortificate, resurse
datorate paginilor de istorie scrise de populatia sdseasca in zona. Podisul Tarnavelor este si o renumita
zona viticola. Atractiile turistice antropice majore, din zona studiata se regasesc in Municipiul Medias
si satul Biertan. Principalele atractii turistice antropice secundare pe Valea Tarnavelor in localitatile
studiate:
e Bisericile Fortificate ce se regasesc pe Valea Tarnavelor: Agarbiciu, Alma Vii, Axente
Sever, Atei, Brateiu, Biertan, Copsa Mare, Curciu, Darlos, Ighisu Nou, Mosna, Seica Mica,
Valea Viilor.
e Palate / castele / fortificatii: Castelul Apafi, Palatul Brukenthal de la Micasasa

Din punct de vedere a turismului, Municipiul Medias detine un potential turistic deosebit, pastrand
din atmosfera unui oras mediaval si promovand imaginea unui burg transilvdnean de poveste, cu un
farmec aparte dat de prezenta raului Tarnava Mare care traverseaza orasul de la est la vest, dar si de
patrimoniul construit al Mediasului, inclus n lista constructiilor fortificate din Transilvania: foste cetati
fortificate medieval, cetatea medievald, castelul de 4 turnuri de aparare, muzee, biserici, monumente,
care constituie patrimoniul cultural de mare valoare si importanta nationala.

Potentialul turistic al municipiului se reflectda in conditiile deosebit de favorabile oferite pentru
practicarea unei game variate de forme: turismul cultural, turism activ, turism gastronomic, turism de
evenimente, de agrement si recreere, istoric, ecumenic, de afaceri si de tranzit, sportiv, etc.

—_—
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Comuna Biertan este reprezentativa pentru intreaga zona de colonizare saseasca din Transilvania,
principalele obiective turistice ale acesteia fiind Biserica Cetate Biertan, monument istoric categoria A
inscris Tn Patrimoniul UNESCO si bisericile fortificate Richis si Copsa Mare monumente istorice
categoria B.

n centrul satului Valea Viilor, se situeaza Biserica Evanghelica cetate, ceea ce face ca localitatea s3 fie
inscrisa pe Lista Patrimoniului Mondial UNESCO, acest fapt determinand o afluenta mare de turisti.

Unitati de invatamant

Unitatile de Tnvatamant se constituie in centre de atragere/generare a calatoriilor la nivelul unei
localitati, carora trebuie sa li se acorde o atentie deosebita din punct de vedere al accesibilitatii si
sigurantei circulatiei.

Sistemul de educatie din localitatile membre ADI NORD TRANS este structurat pe urmatoarele niveluri
ale Tnvatamantului: Tnvatamant obligatoriu (prescolar, primar si gimnazial, liceal), Tnvatamant
profesional, Tnvatdmant postliceal.

Conform INSSE, in municipiul Medias reteaua sistemului educational acopera nivelul de invatamant
prescolar, primar, gimnazial, liceal si postliceal si are in componenta 10 unitati de educatie primara si
gimnaziala (Scoala Gimnaziald “Mihai Eminescu”, Scoala Gimnaziald "George Popa", Scoala
Gimnaziald "Ciresarii", Scoala Gimnaziald Nr.4, Scoala Gimnaziald Nr.7, Scoala Gimnaziald "Constantin
loan Motas", Scoala Gimnaziald “Hermann Oberth”, Scoala Gimnaziald “St. Bathory”, Scoala
Gimnaziald ”Ighisul Nou”, Centru Scolar de Educatie Incluzivd), 5 unitati liceale (Liceu Teoretic "St. L.
Roth", Liceu Teoretic “Axente Sever”, Liceu Tehnic "Scoala Nationald de Gaz", Colegiul Tehnic
"Mediensis", Liceul Tehnologic Automecanica) si 1 colegiu universitar (Colegiul Universitar "Lucian
Blaga" din cadrul Universitatii “Lucian Blaga” din Sibiu).

La nivelul anului 2023, infrastructura scolara, nivelul de dotare, precum si numarul de elevi si de cadre
didactice se prezinta astfel:

Nr. UAT Nivel educational Dotari
Crt. Prescolar Primar si gimnazial Liceal
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1 143619 8 1318 115 9 3384 250 5 2207 176 395 51 16 9 1191
MUNICIPIUL
MEDIAS
2 143771 ORAS 1 125 12 - 398 25 1 127 12 46 3 2 1 67
COPSA MICA
3 143806 ORAS - 237 16 - 798 78 1 268 26 84 14 13 2 217
DUMBRAVENI
4 146012 ALMA - 18 3 1 112 16 - - - 22 3 - 2 34
5 143995 ATEL - 40 2 1 108 10 - - - 11 3 - - 28
6 144116 - 56 4 1 236 24 - - - 29 4 - - 71
AXENTE
SEVER
7 144232 - 43 3 1 197 18 - - - 17 1 - 2 70
BARGHIS
8 144198 - 81 4 1 237 19 - - - 18 4 - - 33
BIERTAN
9 144303 - 34 2 1 130 12 - - - 13 1 - 1 27

BLAJEL
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Nr. UAT Nivel educational Dotari
Crt. Prescolar Primar si gimnazial Liceal
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10 144349 - 92 5 1 430 28 27 3 49
BRATEIU
11 144553 - 57 3 1 176 19 21 2 41
DARLOS
12 144615 - 77 6 1 267 28 20 1 31
HOGHILAG
13 144991 - 38 2 1 120 12 - - - 11 1 - - 45
MICASASA
14 145104 - 6 1 1 289 21 - - - 30 1 - 3 43
MOSNA
15 145738 SEICA - 41 2 1 117 12 - - - 16 1 - - 22
MICA
16 143646 - 73 3 - 332 27 1 86 6 25 1 3 - 82
TARNAVA
17 145961 VALEA - 46 3 1 128 11 - - - 13 2 - 1 172
VIILOR
Sursa: INS

Mare parte dintre elevii unitatilor de invatamant liceal si post-liceal din localitatile urbane trebuie sa
se deplaseze catre localitatile unde sunt amplasate aceste unitati — fenomenul de naveta.
Tabel 10 — Numdr unitdti de invatdmdnt liceal si post-liceal

Niveluri de educatie Judete Localitati Perioade
Anul 2023
UM:
Numar

Liceal Sibiu 143619 MUNICIPIUL 5
MEDIAS

- - 143771 ORAS COPSA MICA 1

- - 143806 ORAS DUMBRAVENI 1

- - 143646 TARNAVA 1

Profesional Sibiu 143806 ORAS DUMBRAVENI 1

Postliceal (inclusiv Tnvatamantul Sibiu 143619 MUNICIPIUL 1
special) MEDIAS

2.3 Transportul public de calatori la nivelul unitatilor administrativ-teritoriale ale ADI NORD TRANS

Astfel cum am mai precizat pe parcursul studiului, Asociatia de Dezvoltare Intercomunitard NORD
TRANS consta intr-un parteneriat, semnat de catre 17 unitati administrativ teritoriale din nordul
judetului, si anume: Municipiul Medias si orasele Copsa Mica si Dumbraveni sunt membrii fondatori,
ceilalti membri fiind comunele Alma, Atel, Axente Sever, Biertan, Blajel, Brateiu, Darlos, Mosna, Seica
Mare, Tarnava si Valea Viilor. Totodatd, comunele Barghis, Micasasa si Hoghilag sunt membri asociati.

in prezent existd serviciul de transport public local de cildtori doar in municipiul Medias, pe raza
celorlalte unitati administrativ-teritorial membre a ADI NORD TRANS nu existd serviciul de transport
public local de calatori.
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n municipiul Medias, transportul public de cilitori este asigurat de compania Meditur S.A. o societate
pe actiuni, actionarul unic fiind municipiul Medias, care opereaza o retea de autobuze si troleibuze ce
acopera principalele zone ale orasului.

Gestiunea Serviciului de transport public local in Municipiul Medias este asigurata de operatorul de
transport Meditur SA Tn baza Contractului de Delegare a Gestiunii Serviciului de Transport Public Local
prin curse regulate in Municipiul Medias cu nr. 1810/01.02.2019

Meditur SA Meditur SA este societate pe actiuni avand un nr de 246.716 actiuni , actionar unic find
Municipiul Medias. Meditur SA isi desfasoara activitatea in localiatea Medias, jud. Sibiu, la sediul pe
str. Soseaua Sibiului, nr.100A, CUI R09735812, J32/1016/1997 si intre patru puncte de vanzare
chioscuri, Centru de monitorizare trafic si Autogara Medias. Mentenanta si parcarea autovehiculelor
se asigura la sediul societatii.

n contextul desfisurarii activitatii Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitard pentru transport in nordul
judetului Sibiu, Primaria Municipiului Medias a achizitionat Autogara Medias. O parte din imobil situat
in Medias, str. Unirii nr. 4 a fost dat in folosinta cu titlu gratuit incepand cu 01.08.2020 destinatie sediu
asociatie.

Dezvoltarea sectorului de transport este o conditie absolut necesara Tn asigurarea cresterii nivelului de
trai al cetatenilor prin cresterea mobilitatii Tn municipiul Medias, prin reducerea timpilor de tranzit,
scaderea costurilor de transport in detrimentul transportului personal Tncurajand efectul de Tnlocuire
a masinilor, siguranta pasagerilor etc.

O retea de transport dezvoltata va sustine mobilitatea persoanelor, crednd astfel un mediu urban
atractiv, modern, ecologic si accesibil pentru locuitorii sai, pentru turisti, precum si pentru locuitorii
UAT-urilor componente ale ADI NORD TRANS, care fnvata sau care muncesc in Municipiul Medias.

n prezent municipiul Medias a semnat contractul pentru achizitia de noi mijloace de transport (16
autobuze electrice), care sa indeplineasca cerintele europene de mobilitate urbana, respectiv mijloace
de transport ecologice.

Traseele actuale ale retelei de transport public sunt urmatoarele (sursa MEDITUR SA — Anexa nr. 2 la
contractul de delegare a gestiunii serviciului de transport public local prin curse regulate Tn municipiul
Medias - Programul de transport):

= Linia T1 - Gura Campului CL (Str. 1 Decembrie) — Automecanica (Fabrica de Oxigen) - 26 statii,
11,50 km lungime; circula n zilele 1-5: luni — vineri, interval de succedare curse: 60 minute,
numarul de mijloace de transport alocate: 1; prima cursa: 5:50, ultima cursa: 18:00;

= Linia T2 — Vitrometan - Gura Campului CL (Str. 1 Decembrie) (P1+P4) - 28 statii, 12,30 km
lungime; circuld in zilele 1-5: luni—vineri si zilele 6-7: sambata-duminica; interval de succedare
curse: 30 minute; numarul de mijloace de transport alocate: 2; prima cursa: 6:00, ultima cursa:
23:00;

= Linia T2 — Market Kaufland - Gura Campului CL (Str. 1 Decembrie) (P2+P5) - 34 statii, 14,20 km
lungime; circula in zilele 1-5: luni—vineri si zilele 6-7: sambata-duminica; interval de succedare
curse: 30 minute; numarul de mijloace de transport alocate: 2; prima cursa: 6:40, ultima cursa:
23:15;

= Linia T2 — Str. Vidraru - Gura Campului CL (Str. 1 Decembrie) (P3+P6) - 31 statii, 13,10 km
lungime; circuld in zilele 1-5: luni—vineri si zilele 6-7: sdmbata-duminica; interval de succedare
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curse: 30 minute in zilele 1-5: luni — vineri si 60 minute in zilele 6-7: sambata-duminica;
numarul de mijloace de transport alocate: 2 n zilele 1-5: luni—vineri si 1 in zilele 6-7: sambata-
duminica; prima cursa: 6:20, ultima cursa: 16:50;

Linia T3 - Cartier Vitrometan (Str. Milcov) CL — Automecanica (Fabrica de Oxigen), 28 statii, 11,6
km lungime; circuld in zilele 1-5: luni — vineri; interval de succedare curse: 30 minute in zilele
1-5: luni —vineri; numarul de mijloace de transport alocate: 1 in zilele 1-5: luni — vineri; prima
cursa: 6:15, ultima cursa: 14:25;

Linia L5/(P1+P5) — Gura Campului (Str. 1 Decembrie) — Str. Mosnei (Angaru de Sus CL), 26 statii,
10,7 km lungime; circula in zilele 1-5: luni — vineri si zilele 6-7: sambata-duminica; interval de
succedare curse: 30 minute in zilele 1-5: luni — vineri si 60 minute 1n zilele 6-7: sambata-
duminica; numarul de mijloace de transport alocate: 2 in zilele 1-5: luni — vineri si 1 Tn zilele 6-
7: sambata-duminica; prima cursa in zilele 1-5: luni — vineri: 6:15, prima cursa zilele 6-7:
sambata-duminica: 6:32; ultima cursa n zilele 1-5: luni — vineri: 22:32, ultima cursa in zilele
zilele 6-7: sambata-duminica: 13:32;

Linia L7 - Piata Agro-Alimentara — Ighisu Nou, 24 statii, 18,3 km lungime; circula in zilele 1-5:
luni — vineri si zilele 6-7: sambata-duminica; interval de succedare curse: 60 minute; numarul
de mijloace de transport alocate: 1; prima cursa in zilele 1-5: luni — vineri: 5:50, prima cursa
zilele 6-7: sambata-duminica: 5:30; ultima cursa in zilele 1-5: luni — vineri: 23:20, ultima cursa
in zilele zilele 6-7: sambata-duminica: 22:30;

Linia L8D + 8M — Cart. Dupa Zid-Market Kaufland-Cartier Mosnei, 22 statii, 10,50 km lungime;
circuld in zilele 1-5: luni —vineri; interval de succedare curse: 120 minute; numarul de mijloace
de transport alocate: 1; prima cursa: 10:00, ultima cursa: 18:00;

Linia L9 — Cart. Vitrometan (Str. Milcov) — Automecanica (Fabrica de Oxigen), 26 statii, 11,60
km lungime; circulain zilele 1-5: luni—vineri; interval de succedare curse: 60 minute; numarul
de mijloace de transport alocate: 1; prima cursa: 6:30, ultima cursa: 22:30;

Linia L10 — Cart. Gura Campului (Str. 1 Decembrie) — Automecanica (Fabrica de Oxigen), 18
statii, 9,20 km lungime; circula in zilele 1-5: luni — vineri; interval de succedare curse: 60
minute; numarul de mijloace de transport alocate: 1; prima cursa: 6:30, ultima cursa: 23:10;
Linia L12 — Str. Liliacului (Str. Gravorilor) — Hanul Caprioarei (Str. Greweln), 28 statii, 13,5 km
lungime; circuld in zilele 1-5: luni—vineri si zilele 6-7: sambata-duminica; interval de succedare
curse: 60 minute; numarul de mijloace de transport alocate: 1; prima cursa in zilele 1-5: luni
—vineri: 6:00, prima cursa zilele 6-7: sdmbata-duminica: 7:00; ultima cursa in zilele 1-5: luni —
vineri: 16:00, ultima cursa in zilele zilele 6-7: sambata-duminica: 14:00;

Linia L12A — Str. Tampa (Str. Bucegi) — Biserica Valea L. (Str. Stadionului), 37 statii, 17,4 km
lungime; circuld in zilele 1-5: luni —vineri; interval de succedare curse: 60 minute; numarul de
mijloace de transport alocate: 1; prima cursa: 6:30, ultima cursa: 15:30;

Linia L12B — Str. Liliacului (Str. Gravorilor) — Hanul Caprioarei (Str. Greweln), 29 statii, 13,5 km
lungime; circuld in zilele 1-5: luni—vineri si zilele 6-7: sambata-duminica; interval de succedare
curse: 60 minute; numarul de mijloace de transport alocate: 1; prima cursa in zilele 1-5: luni
— vineri: 6:00, prima cursa zilele 6-7: sdmbata-duminica: 7:00; ultima cursa in zilele 1-5: luni —
vineri: 16:00, ultima cursa in zilele zilele 6-7: sdambata-duminica: 14:00;

Linia L13 — Str. Vidraru (Statie acoperita) CL— Str. Dealul Cucului CL, 35 statii, 15,30 km lungime;
circula in zilele 1-5: luni — vineri si zilele 6-7: sambata-duminica; interval de succedare curse:
60 minute; numarul de mijloace de transport alocate: 1; prima cursa in zilele 1-5: luni — vineri:

55
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5:55, prima cursa zilele 6-7: sambata-duminica: 6:55; ultima cursa in zilele 1-5: luni — vineri:
15:55, ultima cursa in zilele zilele 6-7: sambata-duminica: 13:55;

= LiniaL14M + 14P — Pod Mosnei (Biserica G. Catolicd) Emailul (Str. Carpati) — Depozit lemne (Str.
Panait Cerna), 18 statii, 7,41 km lungime; circuld in zilele 1-5: luni — vineri; interval de
succedare curse: 120 minute; numarul de mijloace de transport alocate: 1; prima cursa: 7:30,
ultima cursa: 16:30;

= Linia L15 - Str. Mosnei (Str. Angarul de Sus) — Automecanica (Str. Aurel Vlaicu), 26 statii, 8,9 km
lungime; circula in zilele 1-5: luni — vineri; interval de succedare curse: 60 minute in intervalele
orare 6:00-10:00 si 13:00-17:00; numarul de mijloace de transport alocate: 1; prima cursa:
6:30, ultima cursa: 15:15;

Transport public judetean

Serviciul de transport public judetean este organizat, reglementat, coordonat si controlat de catre
Consiliul Judetean Sibiu si este efectuat de catre operatorii de transport Tn baza contractelor de
delegare incheiate cu CJ Sibiu. Serviciul de transport public judetean de persoane prin curse regulate
in judetul Sibiu functioneaza in conformitate cu prevederile Legii 92/2007 a serviciilor publice de
transport persoane in unitatile administrativ-teritoriale cu modificarile si completarile ulterioare.

in cadrul Programul de transport public judetean de persoane prin curse regulate in judetul Sibiu
propus pentru perioada 2022-2032 ce include un numar de 53 de trasee structurate in 13 grupe de
trasee, exista 15 trasee pentru deservirea locuitorilor localitatilor membre ale ADI NORD TRANS,
majoritatea avand prevazute 1 vehicul cu exceptia traseelor la Bl3djel si Biertan ce au prevazute 2
vehicule. Traseele au prevazute intre minim 1 cursa si maxim 10 curse in zilele lucratoare, de luni-vineri
(L-V) iar unele dintre curse sunt prevazute a fi efectuate doar in perioada cursurilor scolare. Cele 15
trasee cu numarul de vehicule si curse prevazute in programul de transport sunt:

1. T 031 MEDIAS — BLAJEL - 1 vehicul — 2 curse L-V pe perioada cursurilor scolare

2. T032 MEDIAS —BUZD - BRATEIU - 1 vehicul — 2 curse pe perioada cursurilor scolare

3. T033 MEDIAS — BRATEIU - GIACAS - 1 vehicul — 7 curse L-V, 2 curse S

4. T034 MEDIAS — BRATEIU - ATEL - 1 vehicul — 5 curse L-V, 2 curse S

5. T035 MEDIAS — BIERTAN - RICHIS - 2 vehicule — 10 curse L-V, 2 curse S, 1 cursa pe perioada
cursurilor scolare

6. T037 MEDIAS —HOGHILAG - VALCHID - 1 vehicul — 2 curse L-V

7. T038 MEDIAS — DIRLOS - CURCIU - 1 vehicul — 6 curse L-V, 4 curse S, 2 curse D

8. T039 MEDIAS — DUMBRAVENI - 1 vehicul — 3 curse L-V, 2 curse S-D

9. T040 MEDIAS — MICASASA - 1 vehicul — 1 cursa L-V

10. T 042 MEDIAS — SOROSTIN — 1 vehicul - 4 curse — L-V din care 1 cursa pe perioada cursurilor
scolare

11. T 043 MEDIAS — TARNAVA SAT - 1 vehicul —9 curse L-V, 4 curse S

12. T 044 MEDIAS — VALEA VIILOR - MOTIS - 1 vehicul - 5 curse L-V

13. T 045 MEDIAS — TARNAVA - COPSA MICA - 1 vehicul — 7 curse L-V, 3 curse S-D

14. T 046 MEDIAS — ALMA VII - 1 vehicul — 6 curse L-V

15. T 047 MEDIAS — MOSNA — BARGHIS ~AGNITA - 1 vehicul, 2 curse L-V, 1 curs3 S-D

(o)
(o))
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Pentru organizarea serviciului de transport public de calatori, Consiliul Judetean Sibiu a organizat,
incepand cu anul 2021, 9 licitatii publice si mai multe invitatii la negociere directd in urma cdrora a
atribuit mai mult de jumatate din cele 53 de trasee, dar pentru 25 de trasee nu au fost depuse oferte.

Printre cauzele care creeaza blocaje in atribuirea acestor trasee se afla existenta curselor speciale
destinate navetistilor organizate de angajatori pe cheltuiala proprie, transportul ilegal de persoane cu
autoturisme private (taxi), numar redus de persoane interesate etc.

n data de 23.09.2024, Consiliul Judetean Sibiu a invitat din nou operatorii de transport judetean de
persoane la negociere directa privind procedura de achizitie a serviciilor de transport judetean de
persoane prin curse regulate pentru traseele prestate intre localitatile din zona de nord a judetului
Sibiu care nu au putut fi atribuite anterior. Contractul incheiat in urma negocierii directe are
valabilitate 1 an.

Traseele care au facut obiectul negocierii directe sunt:
1. Medias — Bazna Bai — Boian;

2. Medias — Blajel — Velt;

3. Medias — Bldjel;

4. Medias — Buzd — Brateivu;

5. Medias — Brateiu — Giacas;

6. Medias — Brateiu — Atel;

7. Medias — Biertan — Richis;

8. Medias — Laslea — Nou Sasesc;
9. Medias — Hoghilag — Valchid;
10. Medias — Darlos — Curciu;

11. Medias- Dumbraveni;

12. Medias — Micasasa;

13. Medias — Seica Mare — Metis;
14. Medias — Seica Mica — Sorostin;
15. Medias — Tarnava Sat;

16. Medias — Valea Viilor — Motis;
17. Medias — Tarnava — Copsa Mica;
18. Medias — Alma Vii;

19. Medias — Mosna — Agnita;

20. Agnita — Pelisor — Zlagna;

21. Agnita — Barghis — Apos;

22. Agnita — Netus — Teline;

23. Agnita — Dealu Frumos — Merghindeal;
24. Agnita — lacobeni — Movile;

25. Agnita — Chirpar — Sasaus.

Din analiza documentelor existente, respectiv Programul de transport public judetean de persoane
prin curse regulate in aria teritoriald de competenta a UAT Judetul Sibiu, cu valabilitate pana in anul
2032, respectiv Grafice de circulatie transport public judetean de persoane, reiese ca in urma negocierii
directe au fost atribuite un numdr de 10 trasee ( pe o perioadd de 1 an, pdnd in luna octombrie 2025)
din cele 25 trasee rdmase neatribuite si acestea sunt urmdtoarele:

1. Traseul 029 Medias — Bldjel - Velt - Bazna - Boian (Spedition Ro A Tir SRL)
2. Traseul 031 Medias — Blajel (Spedition Ro A Tir SRL)
3. Traseul 032 Medias — Buzd (Spedition Ro A Tir SRL)

N
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Traseul 033 Medias — Darlos — Curciu — Smig — Alma (Spedition Ro A Tir SRL)
Traseul 034 Medias — Brateiu — Atel (Spedition Ro A Tir SRL)

Traseul 035 Medias — Biertan — Richis (Aris Trans SRL)

Traseul 037 Medias — Hoghilag (Spedition Ro A Tir SRL)

Traseul 038 Medias — Darlos (Spedition Ro A Tir SRL)

Traseul 044 Medias — Valea Viilor — Motis (Spedition Ro A Tir SRL)

10. Traseul 047 Medias — Nemsa — Mosna (Aris Trans SRL)

© o N v A

Pe aceste trasee se circuld doar pe perioada cursurilor scolare.

Raportat la cele mentionate mai sus se observd faptul cd in prezent mai multe localitdti componente
ale ADI TRANS NORD MEDIAS si anume: Dumbrdveni, Micdsasa, Seica Mare, Tdrnava, Copsa Micd,
Bdrghis, Axente Sever, Alma, Valea Viilor - (9 localitdti) - nu sunt deservite de serviciul de transport
public judetean si de nici un alt tip de transport public de persoane.

Pentru celelalte 7 localitdti componente ale ADI TRANS NORD MEDIAS si anume: Atel, Biertan, Bldjel,
Brateiu, Ddrlos, Mosna, Hoghilag existd transport judetean de persoane pdnd in luna octombrie 2025
doar pe perioada cursurilor scolare.

La initiativa Primariei Medias s-au pus bazele Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitara NORD TRANS
din care fac parte 17 localitati a carui statut s-a semnat in data de 17.03.2022 si astfel au fost atrase
fonduri europene pentru modernizarea transportului public de cdlatori in nordul judetului.

n data de 16 octombrie 2024, a fost semnat la sediul municipalitatii, de citre primarul municipiului
Medias, dl. Gheorghe Roman si de catre reprezentantii firmei castigatoare, contractul de furnizare
aferent proiectului ,, Dezvoltarea serviciului de transport public local in zona functionala a ADI Nord
Trans”. Tn cadrul contractului, vor fi achizitionate 16 autobuze electrice noi de 10 metri, 16 statii de
refncarcare lenta, amplasate la autobaza, si 5 statii de reincarcare rapida amplasate pe traseu.

Tntregul proiect vizeazd dezvoltarea si modernizarea infrastructurii de transport intr-un mod durabil,
prietenos cu mediul, sigur si adaptat noilor tehnologii, pentru o dezvoltare economica sustenabila si o
crestere a capacitatii de rezilienta, in zona de nord a judetului Sibiu, prin intermediul Asociatiei de
Dezvoltare Intercomunitara Nord Trans.

Proiectul este finantat prin Planul National de Redresare si Rezilienta (PNRR), Componenta 10 — Fondul
Local , 1.1.1 - Tnnoirea parcului de vehicule destinate transportului public (achizitia de vehicule
nepoluante), 1.1.3 — Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde — puncte de refncarcare
vehicule electrice.

Prin dezvoltarea unui sistem de transport public de calatori atractiv si eficient, prin crearea retelei de
transport cu vehicule electrice nepoluante, se vor asigura conditiile necesare pentru realizarea unui
transfer sustenabil al unei parti din transportul privat catre transportul public.

2.4 Consideratii generale asupra retelei si deservirii prin linii de transport regulate de pe teritoriul
unitatilor administrativ-teritoriale membre ale ADI NORD TRANS

Unul dintre obiectivele unui transport public sustenabil 1l constituie faptul ca planificarea acestui
serviciu nu trebuie sa se limiteze doar la aria administrativa a localitatii, ci trebuie sa asigure
conectivitatea cu zonele suburbane, dar si cu zonele rurale aflate in zona de influenta. Conform PMUD
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2021-2030, zona urbana functionala a Municipiului Medias cuprinde orasul Copsa Mica si comunele
Alma, Atel, Bazna, Biertan, Bl3jel, Brateiu, Darlos, Micasasa, Mosna, Tarnava si Valea Viilor. Se remarca
faptul c3, exceptand comuna Bazna, toate celelalte localitdti sunt membre ale ADI ,Nord Trans”. in
acelasi document strategic se precizeaza ca aproximativ 30% din traficul de vehicule de pe reteaua
rutierd a municipiului este asociat cu fenomenul de navetd. Tinand cont si de tendinta tot mai
pregnanta de migratie a populatiei din zona urbana catre zonele periurbane, dar si rurale din zona de
influenta se impune dezvoltarea unui serviciu de transport public durabil si de calitate care sa ofere o
alternativa la transportul privat si, totodata, sa asigure in mod echitabil accesul tuturor locuitorilor din
zona metropolitand la oportunitati de munca, educatie, divertisment si alte servicii. Solutia la
indemana o reprezinta extinderea retelei de transport public local catre zonele rurale din zona urbana
functionald si nu numai. De altfel, acest lucru este prevazut ca o masura prioritara in cadrul PMUD
2021-2030.

n prezent localititile membre ADI ,,Nord Trans” nu mai sunt deservite de traseele de transport public
judetean pe baza programului de transport a carui valabilitate a Tncetat la 31.12.2021. Desi a fost
elaborat un nou program de transport public judetean pentru perioada 2022-2032, traseele care ar fi
deservit localitatile aflate Tn zona de studiu nu au putut fie atribuite. Totusi, Consiliul Judetean Sibiu a
atribuit prin negociere directda un numar de 10 trasee. Contractul are valabilitatea de 1 an (pana in
luna octombrie 2025).

Analizand aspectele mentionate anterior prin valorile distantelor rutiere intre localitati s-a putut
demonstra ca:
e Polul zonei analizate este reprezentat chiar de Municipiul Medias (271 km cumulat catre
toate celelalte localitati membre).
e Periferia zonei este reprezentata de comuna Barghis (599 km cumulat catre toate
localitatile).
e Periferiile de grad superior sunt Barghis, Micasasa si Seica Mica (peste 500 km).

n ceea ce priveste populatia:
e ordinea din capul listei este data de sirul descrescator Medias, Dumbraveni si Copsa Mic3;
e ordinea la finele listei este data de sirul crescator Atel, Seica Mica, Alma si Micadsasa (sub
1.700 locuitori).

Tn acest context:

a. apare naturala organizarea liniilor principale de transport cu initiere din Medias;

b. avand in vedere ca viitorul serviciu de transport public (metropolitan) la nivelul UAT membre
al ADI NORD TRANS va avea caracteristicile unui transport public local, vor trebui deservite
toate UAT-urile membre, in functie de cererea de transport generata de acestea;

c. localitdtile slab populate Seica Micd, Micasasa si Alma sunt situate la limitele de vest, respectiv
nord ale zonei si, ca urmare nu se poate intrevedea decéat o deservire prin linii de transport de
tip social, rentabilitatea — dupa pozitia periferica in reteaua de drumuri si numarul relativ
redus al locuitorilor — fiind foarte greu de realizat.
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Traseele din zona de nord a judetului Sibiu care au fost atribuite prin negociere directd sunt®:

Traseul 029 Medias — Bl3jel - Velt - Bazna - Boian
Traseul 031 Medias — Blajel

Traseul 032 Medias — Buzd

Traseul 033 Medias — Darlos — Curciu — Smig — Alma
Traseul 034 Medias — Brateiu — Atel

Traseul 035 Medias — Biertan — Richis

Traseul 037 Medias — Hoghilag

Traseul 038 Medias — Darlos

Traseul 044 Medias — Valea Viilor — Motis

Traseul 047 Medias — Nemsa — Mosna

Sinteza desevirii realizate pe baza vechiului program de transport scoate in evidenta:

Un ansamblu de 10 trasee prevazute Tn programul de transport, cu curse doar pe perioada
cursurilor scolare si doar la orele care deservesc deplasarea elevilor la si de la unitatile de
fnvatamant.

Din cele 16 localitati membre ale ADI Trans Nord Medias sunt deservite in legatura directa cu
Municipiul Medias 8 (Alma, Atel, Biertan, Blajel, Brateiu, Darlos, Mosna si Hoghilag), 4 sunt
deservite Tn tranzit (Copsa Mica, Dumbraveni, Tarnava si Valea Viilor), iar 4 UAT-uri nu sunt
deservite (Axente Sever, Barghis, Micasasa si Seica Mica). Mai trebuie mentionat faptul ca din
cele 4 UAT-uri nedeservite, 2 sunt conectate la reteaua feroviara.

1 Codificarea traseelor este conform programului de transport propus pentru perioada 2022-2032.

o
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Figura 5 - Aria de implementare a serviciului de transport public (metropolitan) la nivelul UAT
membre ADI NORD TRANS

Un aspect important il constituie rolul de centru polarizator al Municipiului Medias atat din punct de
vedere al locurilor de munca, dar si al unitatilor de invatamant liceal si post-liceal.

Conform datelor INS, numarul salariatilor la nivelul municipiului era in anul 2023 de 15813, iar la
nivelul zonei de studiu — 19521. Prin urmare, peste 80% din locurile de munca sunt pe teritoriul
municipiului Medias. Un alt motiv pentru care este necesara dezvoltarea unui serviciu de transport
public la nivelul ADL.

Concluzionand in baza celor anterior prezentate, rezultd necesitatea asigurarii unui serviciu de
transport public care sa acopere toate localitatile membre ADI NORD TRANS.

2.5 Identificarea nevoilor si cerintelor de mobilitate la nivelul nivelul UAT — urilor membre ale ADI
NORD TRANS MEDIAS

Informatii privind numdrul de persoane navetiste la nivelul UAT — urilor membre ale ADI NORD
TRANS MEDIAS

Din informatiile puse la dispozitie de Asociatia de Dezvoltare Intercomunitara ADI NORD TRANS,
categoriile de calatori cele mai mari din totalul navetistilor sunt elevii (39,94%) si muncitorii (37,36%),

—_—
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urmate de cilatorii ocazionali si persoanele cu handicap in procent de sub 18%. in tabelul urmétor este
prezentat numarul de calatori estimati pe zi, pentru fiecare UAT.

Tabel 11 - Numdr cdldtori estimati/zi. Sursa: ADI NORD TRANS

Nr. UAT Nr. calatori estimati/zi
Crt. (persoane)
Muncitori Elevi Calatori Persoane cu
ocazionali handicap
1 orasul Copsa Mica 30 80 20 -
2 orasul Dumbrdveni 35 35 25 3
3 comuna Alma 70 50 30 9
4 comuna Atel 51 39 10 2
5 comuna Axente Sever 33 28 8 1
6 comuna Barghis 23 29 10 3
7 comuna Biertan 20 30 10 4
8 comuna Blajel 37 40 15 3
9 comuna Brateiu 40 70 15 6
10 comuna Darlos 75 50 8 2
11 comuna Hoghilag 30 80 20 4
12 comuna Micdsasa 40 41 10 4
13 comuna Mosna 65 42 10 2
14 comuna Seica Mica 15 40 15 10
15 comuna Tarnava 65 50 100 40
16 comuna Valea Viilor 49 21 9 4
TOTAL 678 725 315 97

La nivelul ariei de analiza exista:

e 0 comuna cu peste 251 calatori care totalizeaza 255 locuitori, respectiv 14,05% din totalul
calatorilor estimati pe zi,

e 6 comune si un oras cu 101 — 150 calatori care totalizeaza 910 locuitori, respectiv 50,14% din
totalul calatorilor estimati pe zi,

e 7 comune si un oras cu 51 — 100 calatori care totalizeaza 650 locuitori, respectiv 35,81% din
totalul calatorilor estimati pe zi.

Rezultate chestionar populatie privind transportul public la nivelul ADI NORD TRANS

n vederea analizei oportunititii proiectului de dezvoltare a transportului la nivelul UAT-urilor membre
ale ADI NORD TRANS MEDIAS, o importanta deosebita a avut-o cunoasterea particularitatilor
mobilitatii populatiei la nivelul zonei de analiza si a opiniei locuitorilor cu privire la transportul public.
n acest sens, a fost pus la dispozitia locuitorilor un chestionar ce a cuprins intrebari factuale si intrebari
referitoare la mobilitate si transport public, completarea sa de catre locuitori fiind facila.

Chestionarul (Anexa 1) format din 18 intrebari a putut fi completat atat pe hartie la sediile primariilor,
cat si in mediul online (pe pagina de internet si Facebook a Primariei Medias) prin accesarea link-ului
https://forms.gle/ioeGXNfPJTWZnPfL6, in perioada 26.02.2025-10.03.2025.

De asemenea, chestionarul a fost preluat si distribuit pe paginile ziarelor on-line si pe pagina de
Facebook a grupului Medias - informatii si stiri, astfel:
e https://sibiuindependent.ro/2025/02/27/ai-pareri-despre-transportul-public-completeaza-
chestionarul-adi-nord-trans-medias/
e https://www.radiomedias.ro/2025/02/27/chestionar-pentru-imbunatatirea-transportului-
public-in-nordul-judetului-sibiu/
e https://sibiul00.ro/administratie/locuitorii-din-medias-si-nordul-judetului-invitati-sa-isi-
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spuna-parerea-despre-transportul-public-intre-localitati/

e https://www.tribuna.ro/stiri//actualitate/chestionar-privind-transportul-public-in-zona-de-
nord-a-judeului-181478.html

e https://ziare.com/sibiu/stiri-actualitate/chestionar-privind-transportul-public-in-zona-de-
nord-a-judetului-9069641

e https://www.facebook.com/groups/787215520252812/posts/938947265079636/

e https://sibiulazi.ro/2025/02/26/video-primaria-medias-intreaba/

e https://sibiulinimagini.ro/primaria-orasului-copsa-mica-roaga-cetateni-orasului-copsa-mica-
sa-completeze-chestionarul-referitor-la-activitatea-viitoarei-companii-de-transport-pentru-
ruta-copsa-mica-medias-adi-nordtrans/

e hittps://www.radiomedias.ro/2025/02/27/chestionar-pentru-imbunatatirea-transportului-
public-in-nordul-judetului-sibiu/

Chestionarul a fost anonimizat asigurandu-se astfel protectia identitatii respondentilor. Din totalul de
515 de chestionare completate de locuitori, 98,83% au fost completate electronic.

n vederea stabilirii unor solutii pentru asigurarea functionalitatii serviciului de transport public local
de calatori in cadrul ADI NORD TRANS, autoritatilor publice locale li s-a pus la dispozitie un chestionar
(Anexa 2) ce a cuprins un numar de 9 intrebari referitoare la satisfacerea nevoilor de mobilitate la
nivelul localitatii, solicitarea unor informatii cu incidenta in desfasurarea transportului public la nivelul
zonei de analiza.

Rezultate chestionar aplicat in rdndul populatiei din aria de analiza

Raspunsurile colectate la chestionarul aplicat in randul populatiei (515 respondenti) sunt analizate Tn
cele ce urmeaza pe fiecare dintre cei 18 itemi ai chestionarului.

1.Care este localitatea dumneavoastra de domiciliu?

Respondentii Tsi au domiciliul in localitatile:

Nr. Crt. Localitate Procent respondenti din total
respondenti - %
1 Medias 6,88%
2 Copsa Mica (Tarnavioara, 39,10%
Colonia Laborator)
3 Dumbraveni (Saros pe Tarnave 0,20%
4 Alma 0,00%
5 Atel (Dupus) 4,72%
6 Axente Sever (Agarbiciu) 3,54%
7 Barghis 0,20%
8 Biertan (Richis, Copsa Mare) 6,68%
9 Blajel (Romanesti) 0,39%
10 Brateiu 0,00%
11 Darlos 0,39%
12 Hoghilag (Valchid) 0,20%
13 Micasasa 0,00%
14 Mosnha 0,79%

(o))
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15 Seica Mica 0,79%
16 Tarnava 23,38%
17 Valea Viilor 1,18%

Un procent de 0,20% din respondenti au domiciliul in afara ariei de analiza, respectiv in comuna Apold
iar un procent de 11,39% din respondenti nu au specificat unde Tsi au domiciliul.

2. Care este varsta dumneavoastra?

498 de raspunsuri

@ sub 20 ani

@ intre 20 si 29 ani
@ fintre 30 si 39 ani
@ intre 40 si 49 ani
@ intre 50 si 59 ani
@ intre 60 si 69 ani
@ peste 70 ani

Respondentii au acoperit toate grupele de varsta, astfel ca printre acestia s-au numarat intr-un procent
mai mic si persoane cu varsta peste 70 de ani (2,8%), respectiv persoane cu varsta sub 20 de ani (5,4%).
Procentul cel mai mare l-au avut persoanele cu varsta intre 50 si 59 ani (22,7%), urmat de persoanele
cu varsta intre 30 si 39 ani (20,5%) si de persoanele cu varsta intre 40 si 49 ani (20,3%).

3. Care este ocupatia dumneavoastra?
496 de raspunsuri

@ Elev/Student
@ Angajat
© Neangajat/Pensionar

69,6%

Cei mai multi dintre respondenti sunt angajati fiind urmati ca pondere de persoanele neangajate sau
pensionari.

4. Mentionati care este/sunt localitatea/localitdtile (din cele mentionate ca apartindnd ADI NORD
TRANS MEDIAS (dintre municipiul Medias, orasele Copsa Mica si Dumbraveni si comunele Alma, Atel,
Axente Sever, Barghis, Biertan, Blajel, Brateiu, Darlos, Hoghilag, Micdsasa, Mosna, Seica Mica, Tarnava,
Valea Viilor) spre care va deplasati cel mai frecvent:
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Dupa cum era si de asteptat, cele mai multe deplasari sunt efectuate, spre municipiul Medias —53,40%.
Spre orasul Copsa Mica sunt efectuate deplasari in procent de 7,14% iar spre orasul Dumbraveni 1,53%.

Medias 53,40%
Copsa Mica 7,14%
Dumbraveni 1,53%

Alma 0,17%
Atel 3,40%
Axente Sever 3,06%
Barghis 0,17%
Biertan 2,72%
Blajel 0,51%

Brateiu 0,85%

Darlos 0,51%

Hoghilag 0,17%

Micasasa 0,85%

Mosna 0,51%

Seica Mica 1,19%

Tarnava 9,69%

Valea Viilor 2,04%

Un procent de 0,17% din respondenti se deplaseaza in afara ariei de analiza, respectivin comuna Bazna
iar un procent de 11,90% din respondenti nu au specificat care care este/sunt localitatea/localitatile
spre care se deplaseaza cel mai frecvent.

5. Faceti naveta?
498 de raspunsuri

@® DA
® NU

6.1n cazul in care faceti naveta care este localitatea de destinatie (localitatea unde aveti locul de munca
sau unde este unitatea de invatdmant)?

Localitatile de destinatie ale respondentilor navetisti sunt:
e Medias —67,87% dintre respondenti

(o))
(&)
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e Copsa Mica —5,05% dintre respondenti

e Tarnava—9,03% dintre respondenti
Alte localitati de destinatie a respondentilor navetisti (cu un procent de raspunsuri de sub 1%):
Dumbraveni, Atel, Axente Sever, Biertan, Brateiu, Hoghilag, Micasasa, Seica Mica.
O parte dintre respondentii navetisti (7,22%) au precizat ca fac naveta la Sibiu iar 6,50% nu au raspuns.

7.1n cazul in care aveti copii elevi si acestia fac naveta, care este localitatea de destinatie a acestora?

Cea mai mare pondere a copiilor respondentilor, in situatia Tn care fac naveta, o fac la unitati de
fnvatdmant din Medias (83,11%), Copsa Mica (11,11%), Dumbraveni (1,33%), Atel (0,89%), Axente
Sever (0,89%), Seica Mica (0,44%), Tarnava (1,33%).

Un procent de 0,89% din copii respondentilor fac naveta catre unitatile de Tnvatamant din Sibiu.

8. Ce mijloc de transport folositi cel mai des pentru deplasarea intre localitati?
488 de raspunsuri

@ Autovehicul personal

@ Transportul in comun
Taxiul

@ Bicicleta

Pentru deplasarea intre localitati respondentii utilizeaza cel mai frecvent autovehiculul personal.

9. Cat de des utilizati transportul public/in comun?
482 de raspunsuri

@® Odatapezi

@ De mai multe ori pe zi
De 2-3 ori pe saptamana

@ Optiunea 4

@ Ocazional

@ Optiunea 6

@ Niciodata

n ce priveste utilizarea transportului public in comun, cei mai multi dintre cei chestionati afirma c& il
utilizeaza ocazional, de mai multe ori pe zi si de 2-3 ori pe saptdmana iar un procent de 15,6% din
respondenti nu 1l utilizeaza niciodata.

10. in cazul in care nu utilizati transportul public, ce v-ar determina s& alegeti transportul public?

(o))
(o))
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in raspunsurile furnizate de respondenti, motivele care i-ar putea determina pe acestia si utilizeze
transportul public sunt urmatoarele:

e Existenta transportului public intre toate localitatile, astfel incat calatorii sa nu mai fie nevoiti
sd mearga cu trenul, cu taxiul sau la ocazie plus ca ar fi mult mai ieftin. Implementarea
transportului public la Blajel, Tarnava, Biertan

e Facilitarea navetei la costuri rezonabile, cat si la orele necesare, nu ale unui serviciu privat de
taximetrie.

e Costul redus al transportului in comun, frecventa deplasarilor; Pretul mai redus al
transportului public, costurile mai reduse fata de un autovehicul personal; Accesibilitatea
financiara fata de utilizarea taxiurilor

e Facilitarea navetei la costuri rezonabile

e Deplasarea in scopuri personale (cumpdraturi, sanatate)

e Necesitatea navetei la serviciu sau a copiilor elevi la unitatile de invatamant

e  Programul de transport

e Un program bun si un cost corect

e Curse regulate la ore convenabile

e Economii la combustibil

e Reducerea timpului de deplasare si costurile de deplasare cu autovehiculul personal

e \Vremea

e Uzura masinii

e Traficul

e Poluarea

e Maiieftin, mai comord, mai ecologic

11. In cazul in care utilizati transportul public/in comun, in ce scop utilizati transportul in comun?

472 de raspunsuri

@ Spre scoald
@ Spre serviciu
La cumparaturi

@ Altele (sénatate, administrativ, recreativ
etc.)

Utilizarea transportului public/in comun de catre respondenti este realizata in principal pentru scopuri
personale (43,6%) si pentru deplasarile la serviciu (32,8%).

N
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12. Cat de muliumiti sunteti de reteaua de transport in comun (gradul de acoperire al retelei de

transport, traseele de transport public, posibilitatil...cces la retea, dispunerea statiilor de autobuz, etc.)?
473 de raspunsuri

@ Foarte mulfumit/a
@ Multumit/a

@ Neutru/a

@ Nemultumit/a

@ Foarte nemultumit/a
@ Nu stiu

14,6%

Din graficul anterior se poate observa ca respondentii sunt multumiti intr-un procent de 20,5% de
reteaua de transport in comun, in timp ce 13,7% sunt foarte nemultumiti.

13. in cazul in care utilizati transportul public/in comun, pe o scala de la 1 la 5 (1-grad redus de

siguranta; 5-grad ridicat de siguranta) apreciati gra...sul calatoriilor cu mijloacele de transport in comun.
435 de raspunsuri

150
149 (34,3 %)

119 (27,4 %)

100 112 (25,7 %)

50

30 (6,9 %) 25 (5.7 %)

Tn ce priveste gradul de siguranta simtit de calatori pe parcursul cilitoriilor cu mijloacele de transport
in comun, din 435 de respondenti cei mai multi calatori (34,3%) simt un grad ridicat de siguranta iar
6,9% simt un grad scazut de siguranta.

(o))
(e0]
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14. In cazul in care utilizatj transportul public/in comun, pe o scald de la 1 la 5 (1-confort redus;

5-confort ridicat) apreciati gradul de confort al mijl...sul calatoriilor cu mijloacele de transport in comun.
427 de raspunsuri

150

133 (31,1 %)

115 (26,9 %) 111 (26 %)

100

50

37 (8,7 %)

31 (7,3 %)

n ce priveste gradul de confort al mijlocului de transport simtit de célatori pe parcursul célatoriilor cu
mijloacele de transport in comun, populatia este relativ nemultumita, astfel ca din 427 respondenti,
31,1% simt un confort mediu, doar 26% simt un confort ridicat, iar 7,3% simt un confort redus.

15. In cazul in care utilizatj transportul public/in comun, cum apreciati nivelul tarifelor de calatorie

(bilete, abonamente)?
435 de raspunsuri

@ Suportabil/acceptabil
® Mediu
@ Ridicat

Nivelul tarifelor de calatorie, din punctul de vedere al celor mai multi calatori (41,8%), este
suportabil/acceptabil, in timp ce un procent de 19,3% din respondenti il considerd ca fiind foarte
ridicat.

(®)]
(]
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16. Considerati ca este necesar:

469 de raspunsuri

@ Cresterea numarului de curse a
autobuzelor

@ Reducerea numarului de autobuze,
traficul fiind destul de aglomerat
Nu consider ca sunt necesare modificari

Din totalul de 469 de respondenti, marea majoritate a acestora considera ca fiind necesar cresterea

numarului de curse a autobuzelor, in timp ce doar 9% considera ca nu sunt necesare modificari in ce

priveste transportul public/in comun.

17. Ce alte modificari considerati necesare in ce priveste transportul public/in comun?

La aceasta intrebare raspunsurile primite au fost variate si au vizat ca si elemente principale:

e Mijloacele de transport - aspecte care se doresc a fi modificate/imbunatatite:

o

Mijloace de transport cu emisii 0: respondentii considera necesara achizitionarea de
autobuze electrice de mici dimensiuni (25 locuri maxim)

Curatenia mijloacelor de transport: respondentii considera necesara imbunatatirea
acestui aspect printr-o mai eficienta igienizare a autovehiculelor de transport public
Introducerea mai multor mijloace de transport in special la orele de varf, pentru a se
putea renunta la deplasarea cu masina personala sau taxiul

Tnlocuirea mijloacelor de transport vechi cu altele noi

Revenirea la autobuze pe ruta Medias — Tarnava

Dotarea mijloacelor de transport cu aer conditionat si rampe pentru personae cu
dizabilitati

e Programul de transport - aspecte care se doresc a fi modificate/imbunatatite:

o

o

o

Respectarea programului

Punctualitate

Cresterea numarului de curse intre localitati, pentru toti calatorii, pe toata perioada
anului si la ore tarzii

Corelarea programului transportului public cu programul salariatilor (de ex. Exista
salariati care Tncep programul la ora 6:00 si nu au posibilitatea de a ajunge la timp la
serviciu).

Introducerea transportului public in localitati (Tarnava, Biertan, Mosna, Atel, Copsa
Mica, Seica Mica, Sorostin).

Introducerea de curse spre satele unde sunt elevi: Pelisor, Buzd, etc.

Introducerea pe ruta Atel-Medias-Atel de autobuze pentru navetisti pentru a nu fi
nevoie sa se deplaseze cu taxiul sau sa se stea la ocazie

~
o
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o Introducerea trasportului public pe ruta Copsa Mica-Medias
Introducerea trasportului public pe ruta Tarnava-Medias
Introducerea transport zilnic minim intre Copsa Mica si Biertan cu transbordari din
Biertan spre Medias
o Se solicita cat mai multe curse pe ruta Medias - Copsa Mica, macar de 5 ori pe zi. Pe
aceasta ruta sunt elevi care termina programul mai tarziu sau mai devreme si trebuie
sa stea 2,3 ore pana cand vine autobuzul la ora doua iar in cazul in care pierd cursa,
alternativa este doar trenul de la ora patru
o Corelarea programului transportului public cu programul scolar pentru ca elevii si
profesorii sa ajungd la timp la scoala (de ex. frecventa curselor la 2 ore pe traseul
Medias-Tarnava intre orele 8-14).
Tarifele de calatorie si modalitatea de achizitie a legitimatiilor de calatorie - aspecte care se
doresc a fi modificate/imbunatatite:
o Posibilitatea achizitionarii abonamentelor lunare cu numar nelimitat de calatorii
o Decontarea abonamentelor de catre primarii a cel putin 50% din valoarea acestora
o Reducere pretului biletelor si subventii pentru elevi si pensionari
o Posibilitatea achizitiei biletului online si cu cardul sau Apple Pay la sofer (in autobuz)
Statiile de transport public - aspecte care se doresc a fi modificate/imbunatatite:
o Introducerea mai multor statii
o Introducerea unei statii in cartierul 1 Decembrie din Copsa Mica
Informarea calatorilor - aspecte care se doresc a fi modificate/imbunatatite:
o Afisarea rutelor/orarului in statii
Comportamentul soferilor de autobuz si a operatorilor de transport
o Modificarea comportamentului conducatorilor auto, fata de calatori (sa aiba bun simt
si sa nu aleaga cine urca in autobuz si cine nu)

Desigur, au fost si persoane care au considerat ca nu trebuie modificat nimic la transportul public n

comun dar in numar redus.

18. Ce considerati necesar pentru dezvoltarea si imbunatatirea transportului public intre localitatea de
domiciliu si celelalte localititi de interes din cadrul ASOCIATIA DE DEZVOLTARE INTERCOMUNITARA
NORD TRANS MEDIAS sau cum vedeti aceasta dezvoltare si imbunatatire?

La aceasta intrebare respondentii au mentionat in genere aceleasi aspecte/elemente care in opinia lor

ar necesita modificari relativ la transportul public Tn comun, referindu-se la Tmbunatatirea calitatii

serviciilor actuale de transport, mijloacele de transport utilizate, programul de transport, pretul

calatoriei si modalitatea de achizitionare a acestora, informarea corespunzatoare a calatorilor, statiile

de transport public, cele mai frecvente fiind prezentate in continuare:

Posibilitatea achitarii calatoriei online

Mijloace de transport noi, electrice, moderne, confortabile, spatioase, care sa asigure
siguranta calatorilor

Amenajarea statiilor de transport public cu panouri pe care sa fie specificate orele curselor
Costuri acceptabile pentru bilete, trasee bine stabilite, sisteme de supraveghere in mijloacele
de transport pentru evitarea situatiilor neplacute

—_—
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e Curse frecvente si care sa faca legatura intre Medias si celelalte localitati din asociatia
intercomunitara si sa se efectueze cu autobuze electrice de capacitate medie
e Respectarea programului

Sintetizand rezultatele aplicarii chestionarului se poate creiona profilul general al respondentului:
angajata navetist, varsta tanara — mijlocie, ce utilizeaza preponderent (obisnuit) autoturismul personal
iar transportul public ocazional pentru diferite scopuri personale si pentru deplasarile la serviciu,
mediu multumit de reteaua de transport in comun, ce considera suportabil costul transportului public
si care considerd necesara cresterea numarului de curse ale autobuzelor, in special ca in cele mai multe
din localitatile respondentilor transportul public este inexistent.

Din raspunsurile la chestionar rezulta ca cele mai utilizate relatii de transport sunt:
- Medias — Copsa Mica
- Medias —Tarnava
- Medias — Biertan
- Medias — Atel
- Medias — Axente Sever
- Medias — Valea Viilor
- Medias — Brateiu

Rezultate chestionar aplicat in cadrul UAT-urilor din aria de analizd

Chestionarul destinat autoritatilor publice locale a fost completat din cele 17 membre ADI NORD
TRANS, de primariile din Seica Mica si Alma.

La nivelul comunei Seica Mica numarul de elevi este de 32 de persoane ce au ca destinatie Municipiul
Medias si Copsa Mica.

ntre unitatea administrativ-teritoriald Seica Mic4 si celelalte unititi administrativ-teritoriale membre
ale ADI NORD TRANS MEDIAS se doreste ca traseul de transport public de calatori sa fie efectuate intre
Sorostin — Tapu — Seica Mica — Copsa Mica — Tarnava — Medias.

Statiile existente de transport public de pe teritoriul comunei Seica Mica sunt la Caminul Cultural n
Sorostin si Tn centru si statia de jos Tn Seica Mica.

Ca si propuneri privind programul public de transport persoane la nivelul ADI NORD TRANS MEDIAS
sunt mentionate orele de plecare de la Sorostin: 05:30 / 08:30/ 13:00 si orele de plecare de la Medias:
07:15/12:15/14:30/ 17:30.
Statiile propuse pentru traseul Sorostin — Tapu — Teica Mica — Copsa Mica — Tarnava — Medias sunt:

- Sorostin —in fatd Caminului Cultural

- Tapu — Mini market Mihaltan

- Seica Mica — Statia de Jos

- Copsa Mica - statia principala vis-a-vis de Primarie

- Copsa Sat — stata la intersectia cu Valea Viilor

- Tarnava — Colonie statie

- Medias — fosta IRTA statie

- Medias — fostul Vitrometan statie
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- Medias — autogara veche Mol statie
- Medias — Autogara

n cazul in care serviciul de transport public local la nivelul ADI NORD TRANS MEDIAS s-ar putea
organiza ca si serviciu compensat, bugetul local al UAT Seica Mica ar putea suporta anumite sume
pentru compensarea serviciului de transport public local care ar urma sa fie operat in cadrul ADI NORD
TRANS MEDIAS cu conditia ca toate UAT-urile de pe traseul nostru Sorostin-Medias (UAT Seica Mica,
UAT Micasasa, UAT Copsa Mica si UAT Tarnava) sa suporte aceasta cheltuiala.
Se propune ca in functie de populatia pe care o deserveste operatorul de transport sa se suporte
cheltuielile dupa cum urmeaza:

- Seica Mica pentru intreaga populatie

- Micasasa pentru sat Tapu

- Copsa Mica pentru intreaga populatie

- Tarnava pentru populatia din Colonia Tarnava.

La nivelul comunei Alma, autoritatea publica locala a mentionat ca existda 60 de elevi navetisti, 10
pensionari si 10 persoane cu handicap pentru care s-ar putea acorda facilitati la transport.

La nivelul comunei se identifica necesitatea de deplasare a locuitorilor spre locurile de munca si
unitatile de Tnvatamant din municipiul Medias.

Propunerile de program de transport din partea comunei Alma vizeaza traseele:
Smig — Darlos — Medias — 15 km

- Plecari Smig: 6:00; 22:00

- Plecari Medias: 7:30; 14:30 (elevi); 15:00; 23:30

- Statii oprire Smig - 5

Giacas — Alma — Brateiu — Medias — 18 km

- Plecari Giacas: 6:00; 22:00

- Plecari Medias: 7:30; 14:30 (elevi); 15:00; 23:30

- Statii oprire: Giacas— 1, Alma -2
Necesitatea introducerii serviciului de transport public local de persoane la nivelul localitatilor membre
ale ADI NORD TRANS rezulta si din raspunsurile anchetei intreprinse Tn randul localnicilor si
autoritatilor publice locale, argumentele principale furnizate de catre respondenti vizand:

- Lipsa unui serviciu la ora actuala

- Costurile mai reduse ale transportului public si astfel economiii la bugetul personal fata de

situatia Tn care se utilizeaza autoturismul personal
- Confort, accesibilitate, grad redus de poluare, reducerea aglomerarii traficului

Motivele principale pentru care este oportuna si necesara implementarea serviciului de transport
public local la nivelul localitatilor membre ale ADI NORD TRANS sunt:
¢ Imbunititirea conectivitatii intre localitéti - cetdtenii de la sate vor avea posibilitatea accesarii
serviciilor de baza (sanatate, educatie, administratiei publicd) si deplasarea catre locurile de
munca, Tn special pentru persoane care nu au acces la un vehicul personal; transportul public
local ar facilita conexiunea n localitati stimuland astfel mobilitatea regional3;
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e Accesibilitate pentru toate categoriile de populatie (varstnici, persoane cu dizabilitati, tinerii
sau persoanele cu handicap); in acest fel ar beneficia de oportunitati de mobilitate toti
cetatenii, indiferent de statutul loc economic sau social)

e Reducerea poludrii si aglomeratiei —introducerea serviciului de transport public local ar scadea
numarul autoturismelor personale aflate in circulatie intre localitatile respective, ceea ce ar
contribui la reducerea poluarii aerului si a traficului rutier;

¢ Imbunétatirea accesului la servicii esentiale - introducerea serviciului de transport public local
ar facilita accesul cetatenilor din localitatile mici sau periferice la spitale, scoli, institutii
administrative sau centre comerciale;

e Reducerea dependentei de autoturismele personale - introducerea serviciului de transport
public local ar reduce dependenta de autoturismele personale, asigurand o alternativa
convenabila si accesibild pentru toti cetatenii;

e Dezvoltarea unui transport sustenabil - introducerea serviciului de transport public la nivel
intercomunitar ar contribui la dezvoltarea unui sistem de mobilitate sustenabil, integrat si
eficient, care ar putea fi implementat pe termen lung.

2.6 Identificarea numarului de calatorii si orientarea fluxurilor de calatori catre destinatiile
relevante

Modelul matematic

in vederea elabordrii programelor de circulatie in concordanta cu cererea de transport (numéarul de
vehicule ce trebuie programate pe trasee, orele de iesire si de intrare in traseu, etc. - intr-un cuvant
oferta) este necesara determinarea cererii de calatorie. Pentru efectuarea acestei determinari se
utilizeaza:

a) modele matematice de apreciere (calcul analitic);

b) determinari bazate pe date statistice amanuntite (calcul sintetic);

c) sondaje (extrapolarea valorilor empirice, de pe esantioane trunchiate).

Una din metodele de calcul ale curentilor de calatori (bazata pe un model de tip generare-atractie)
necesitd un volum relativ redus de date si este constituita pe constatarea ca, in ansamblu in relatiile
interumane care necesita deplasare, actioneaza una din legile fundamentale ale fizicii: populatia unei
micro-zone este atrasa de populatia de pe celelalte micro-zone de transport intr-un raport invers
proportional cu patratul distantei ce separa cele doua mase de solicitatori de prestatie. Relatia
matematica se bazeaza pe utilizarea unui coeficient de calibrare k ce inmagazineaza specificul local
al comportamentului uman in relatie cu mediul socio-economic si necesitatea particulara de contact:

P, *P;

S o

|

unde:
Cjj este cererea de calatorie intre doua micro-zone de transport i si j
P = populatia apartinatoare micro-zonei de transport i
P = populatia apartinatoare micro-zonei de transport j
Dj; = distanta care separa centrele de “masa populationald” apartinatoare celor doua

micro-zone de transport.
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(concretizand:
e populatia unei micro-zone este de fapt populatia localitatii — oras sau comuna
e distanta dintre micro-zone este de fapt distanta rutiera dintre localitati).

Din punct de vedere practic, calculele se vor derula — prin produsele excel anexate materialului (Anexa
3) — dupa metodologia prezentatd in continuare. Datele determinate prin sondare? se pot organiza
sub forma unui tabel cu dubla intrare:

Fluxul de caldtori C"®; rezultat din numarare intre 4 localitdti de exemplu (luate doua cate

doua)
Localitati | 1 2 3 4
1 0 Cw 7 90 datele din locatiile matriciale din
2 Cn 0 11 Ca partea de sus a tabelului reprezinta
3 7 6 0 9 fluxul de calatori Tnregistrat pe
4 3 Caz 13 0 sensul intors (de la localitatea j catre
localitatea i)

datele din locatiile matriciale din partea | locatiile matriciale in care nu se
de jos a tabelului reprezinta fluxul de | gasesc valori numerice indica acele
calatori inregistrat pe sensul dus (de la | combinatii de localitati care nu au
localitatea i catre localitatea j) facut parte din actiunea de sondare

Pe de alta parte modelul de tip generare-atractie, in conditiile in care nu se cunoaste coeficientul de
calibrare k (coeficientul k de calibrare este considerat initial unitar) indica urmatoarele rezultate:

R *P,

Fluxul de calatori C matij = ? rezultat din calcul matematic intre aceleasi 4 localitati
ij
localitati 1 2 3 4
1 0 100 200 3000
2 100 0 400 500
3 200 400 0 600
4 3000 500 600 0

Din punct de vedere matematic, trebuie rezolvate doua probleme:
e Una este a determinarii valorii coeficientului k
e A doua este a completarii intregii game de valori din locatiile pentru care nu au fost
efectuate sondaje.

Procedura se descrie astfel:
Pasul 1. Se constitue un sir al valorilor estimate pentru coeficientul k

2 Dar si cele obtinute de la primariile localitatilor si de la ADI Nord Trans.
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. _ Crealij

] C_r_nat

1]
Acest sir (fictiv Tn acest exemplu) este:

ki3=0,0350 (devenit in sir termenul x;)
kisa=0,0300 (devenit in sir termenul x3)
ka3 =0,0275 (devenit Tn sir termenul x4)
ks1=0,0402 (devenit in sir termenul x3)
ks> =0,0150 (devenit Tn sir termenul xe)
ksa=0,0150 (devenit in sir termenul x7)
ks1 = 0,0010 (devenit n sir termenul xs)
ks3=0,0214 (devenit in sir termenul xs)

care prin ordonare descrescatoare indica o margine inferioara respectiv o margine superioara.

Obiectivul urmator — obtinerea unor valori de incredere pentru valorile parametrilor. Statistica
demonstreaza ca atunci cand, pentru estimarea valorilor multimii se folosesc valori esantion (ceea ce
se face de fapt prin sondaje, in cazul cererii de transport interurban de calatori), este necesara o
masurd a gradului de Tncredere in rezultatele numerice. Acest lucru se realizeaza prin utilizarea
limitelor de incredere (care sunt astfel plasate ncat exista o siguranta de 1-« la suta ca un interval
bazat pe valorile esantion sa includa valoarea multimii care se estimeaza).

Procedeul este descris astfel: cand pentru media necunoscutd a multimii X se foloseste x calculat din
datele esantion (in conditiile in care intervalul de existenta a deviatiei a devenit prohibitiv pentru
calcule punctuale) atunci, media pentru valorile x; ale coeficientului de calibrare este:

m =x"+2%t,, *S' /sqrt(n’)

unde t, /2 este o valoare aleasa din domeniul curbei Student, astfel incat probabilitatea de a depdsi

t este o/ 2 egald cu probabilitatea de a fi sub —t (si asta pentru o limita de incredere de 95%).

Valorile testul Student (t)

nivelul de incredere (a) 0,90 0,95 0,99
nr. date (n)

1 6.314 12.706 63.657
2 2.920 4.303 9.925
3 2.353 3.182 5.841
4 2.132 2.776 4.604
5 2.015 2.571 4.032
10 1.812 2.228 3.169
20 1.725 2.086 2.845
40 1.684 2.021 2.704
60 1.671 2.000 2.660
120 1.658 1.980 2.617
o0 1.645 1.960 2.576
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Fie —in acest exemplu — limitele de:
e 0.0214
e 0.0402

n cuvinte: valoarea acestui ipotetic k variaza intre 0,0214 si 0,0402 si, ca urmare, se obtine un tabel
omolog tabelului de date teoretice.

R*P,

D2 rezultat din calcul matematic intre aceleasi 4 localitati
ij

Cmatij — k

Fluxul de calatori

(coeficientul k de calibrare este considerat la valoare minima 0,0214)

localitati 1 2 3 4
1 0 3 5 65
2 3 0 9 11
3 5 9 0 13
4 65 11 13 0

in final, rdmane de apreciat care este valoarea de referinta a schimburilor de c3ltori (aspect ce va fi
rezolvat direct pe situatia realad).

Modul de obtinere a datelor care permit identificarea domeniului in care se afld valoarea
coeficientului de calibrare are la baza informatiile puse la dispozitie de ADI Nord Trans si de primariile
localitatilor membre ale ADI.

Astfel in Anexa 4 - “fluxuri masurate” este concentrata informatia oferita de aceste date. Se
reaminteste din nou ca in structura interna a modelului matematic generare-atractie descris mai sus,
numarul de calatorii efectuate intr-un sens este egal cu numarul de calatorii efectuate in sens contrar.

Ca urmare utilizand relatia inserata deja:
real
~C
i~ ~mat

au rezultat 16 coeficienti, cu un domeniu de existenta intre
e cel mai mic =0.00004875 respectiv
e cel mai mare =0.0012746

Insa aceste valori sunt grevate de incertitudini, astfel se ridica problema unei metode de eliminare a
valorilor anormale. Toate masurarile au ca scop determinarea valorilor adevarate ale unor marimi.
Valoarea adevarata, prin ea insasi, este o notiune absoluta si, in general, nu poate fi determinata.
Ceea ce se cunoaste intotdeauna este o valoare masurata, afectata in mod inevitabil de erori generate

77



Serviciul de transport public local de cdldtori in cadrul ADI NORD TRANS

de imperfectiunile “aparatelor’” de masura si de imprecizia de interpretare datorata observatorului.
Eroarea de masurare se defineste ca diferenta dintre valoarea masurata si valoarea adevarata a
marimii masurate.

Avand in vedere cele de mai sus, se va considera pentru scopuri practice, ca valoare adevarata o
valoare masurata cu o incertitudine suficient de mica pentru cerintele unei situatii date; de exemplu,
pentru determinarea rezultatului masurarii prin masurari repetate in conditii identice, valoarea
presupusa adevarata va fi media sirului de valori. Din cauza celor aratate mai sus, orice masurare
este afectata de o incertitudine de masurare, care este intervalul Tn care se estimeaza, cu un anumit
nivel de Tncredere, ca se afla valoarea adevarata a masurandului. Rezultatul masurarii trebuie sa fie
insotit de indicarea incertitudinii, deoarece in lipsa ei poate sa nu serveasca scopului propus sau
cantitatea de informatie continuta sa fie insuficienta.

Identificarea erorilor din punct de vedere calitativ este foarte grea, dar existd modalitati de a fi
evaluate. Identificarea sau evaluarea erorilor de masurare se realizeaza pe de o parte prin cunoasterea
conditiilor de masurare, iar pe de alta parte prin repetarea masurarii in aceleasi conditii cu acelasi
masurand si cu aceleasi metode si mijloace de masurare. Rezultatele astfel obtinute vor forma
structuri statistice pentru analiza carora un instrument bine pus la punct este statistica matematica.

Din punct de vedere al structurii statistice exista:
erori sistematice;
erori aleatoare (intamplatoare);
erori aberante (grosolane sau parazite).

Eroarea sistematica se poate recunoaste prin aceea ca la repetarea masurarii in conditii identice
ramane constanta atat ca valoare absolutd, cat si ca semn sau variaza pe baza unei legi cunoscute sau
care poate fi definita cand conditiile se modifica. Rezultanta erorilor sistematice furnizeaza corectiile.

Erorile aleatoare (intamplatoare) sunt necontrolabile, neputand fi identificate; ele variaza imprevizibil
atat ca valoare absoluta, cat si ca semn atunci cand se masoara repetat acelasi masurand in conditii
practic identice. Ele se pot evalua cu ajutorul metodelor statisticii matematice in baza carora se
determina incertitudinea masurarii, adica valoarea limita a erorilor aleatoare.

Erorile aberante (cateodata au valori considerabile), depasesc erorile cele mai probabile si introduc
riscul afectarii fundamentale a rezultatului final al masurarii. Echipa de cercetare a luat masuri de
evitare a primelor doua tipuri de erori prin dubla verificare a datelor privind fluxurile de calatori si
s-a concentrat pe cel de al treilea tip.

Pentru depistarea si eliminarea rezultatelor afectate de erori aberante, care pot, in cazul cand sunt
mentinute Tn sirul de determinari, sa conduca la rezultate ale masurarii departe de valoarea adevarata
a masurandului, se folosesc teste statistice care, in general, se bazeaza pe ipoteza ca datele ce se
prelucreaza provin dintr-o populatie cu distributie normala. Pentru valorile inregistrate se pot calcula
atat media x, cat si deviatia polarizata o, respectiv deviatia nepolarizata S, astfel:
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Practic s-a optat pentru un test relativ discriminat, testul Romanovski. Pentru a verifica valoarea x,
din sirul de date se foloseste expresia:

(oA

n

n-1
unde t este functia discriminanta si in care x si S sunt calculate fara considerarea valorii x, (valoarea
suspectata).

Compararea parametrului calculat t cu tgiric permite efectuarea unui discernamant asupra
caracterului valorii aflate in analiza.

Concret, pentru exemplificarea prezentata ca model al intregului calcul — din motive de acuratete a
explicatiei:

x =0,0255

S$=0,0085

t=2,72

teritic = 2,51 pentru n = 8 grade de libertate si limita de incredere de 90 %
si ca urmare valoarea suspectata (in exemplu) 0,0010 poate fi considerata aberanta (si deci se elimina
din sirul de date).

Valorile parametrilor pentru testarea erorilor aberante

Henumirea testului Romanovski tgitic
nivelul de incredere (a) | 0,90 0,95 0,99
nr. date (n)
3 4,93 8,04 11,96
4 3,56 5,08 6,53
5 3,04 4,11 5,04
6 2,78 3,64 4,36
7 2,62 3,36 3,96
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2,51 3,18 3,71
9 2,43 3,05 3,54
10 2,37 2,96 3,41
11 2,33 2,89 3,31
12 2,29 2,83 3,23
13 2,26 2,78 3,17
14 2,24 2,74 3,12
15 2,22 2,71 3,08
16 2,20 2,68 3,04
17 2,18 2,66 3,01
18 2,17 2,64 3,00
19 2,16 2,62 2,95
20 2,15 2,60 2,93

Dupa aplicarea iterativa a calculului de eliminare a valorilor aberante (a se vedea Anexa 4 —fluxuri), s-
au pastrat 6 coeficienti care indeplinesc conditiile testului, cu un domeniu de existenta intre

e cel mai mic =0.000006659 respectiv

e cel mai mare =0.000012313

Valorile acceptate de testul Romanovski pot fi folosite pentru obtinerea unei valori cu grad ridicat de
verosimilitate a mediei fenomenului, prin relatia specificata:
m=xx2¥te *S/sqrt(n)

Pe rand: x =0.00001034
S =0.00000243
n=6
top =2,571
adica:
m inferior = 0.00000523

m superior = 0.0000155

Tn Anexa 3 ”cerere mat 2025 se pot urméri rezultatele aflate in centrul obiectivelor acestui punct din
lucrare:

e sheet "fluxuri” contine valorile potentialelor de calatorie (k = 1)

o
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o sheet ”Inf” detaliaza cererea minima de transport in cazul in care k = 0.00001046 (dublul lui
m inferior pentru a se tine cont de ambele sensuri)
e sheet”’Sup” detaliaza cererea maxima de transport in cazul in care k = 0.000031

Mai jos, doar Tn ceea ce priveste prelucrarea datelor, se vor exprima ipotezele de lucru care au stat la
baza continuadrii activitatilor care conduc catre finalizarea studiului. Marja de eroare aplicabild
rezultatelor calculelor este estimabila astfel:
e daca rezultatele sunt calculate in conditiile necunoasterii complete a marimii "de facto" a
populatiei statistice® (si care se suprapune in acest caz cu ipoteza de echiprobabilitate a
oricarui rezultat). Relatia de calcul considerata cea mai adecvata este:

P(L-P
N

o=

unde:
P este valoarea medie a ponderii elementului care este propus observatiei
N este numarul de trasee supuse observatiilor.
e din punct de vedere matematic situatia a fost tratata pe baza metodei verosimilitatii maxime
elaborata de Fisher care propune "alegerea parametrilor astfel incat rezultatele observatiilor
sa conduca catre estimarile cele mai mici". Pe ansamblu si pentru o valoare P = 0,5
acoperitoare rezulta:

05
JIN

e pe de alta parte, cand numarul de date initiale este relativ redus, rezultatul obtinut cu relatia

o

de mai sus nu poate fi creditat cu un grad de incredere acceptabil, decat dacd este confirmat®.
in esentd, se recomanda Tmpdrtirea multimii de date culese de pe teren in mai multe
submultimi care, daca vor conduce la valori-rezultat relativ apropiate, confirma — sau infirma
— consistenta intregului.

e marja de eroare aplicabila rezultatelor calculelor este estimabila astfel:
0=0.5/sqrt(16) =0.125
ceea ce este echivalent cu afimatia ca informatiile obtinute in urma prelucrarii datelor colectate de pe
teren se abat de la realitate cu cel mult 25 procente la un grad de incredere de 95%.

Valorile nule care apar in matrice nu indica faptul ca este imposibild o calatorie intre doua asemenea
localitati, ci ca distanta este foarte mare sau numarul de locuitori ai localitatilor respective este foarte
mic; forta de tip gravitational existd, dar nu se poate face simtita datorita fenomenului “’rezistentei”
la deplasare (si aici valorile cererii trebuie luate sub rezerva, ca fiind doar orientative).

3 Deoarece nu se poate cunoaste aprioric cate persoane se vor gési in cursa efectiv supusd sondajului.

4 Un rezultat de genul “procentul de date confirmate este de 51% cu o marja de eroare de 3% si la un grad de
incredere de 95%” trebuie interpretat astfel: realitatea va fi cuprinsa intre 48% si 54% in 95 din 100 de asemenea
actiuni de sondare (in restul de 5 actiuni de sondare realitatea poate fi superioara lui 54 sau inferioara lui 48).
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Valoarea de referinta a schimburilor de calatorii (ZILNICE).

n tabelul urmator se redau valorile inferioare ale cererii de transport: totalul este de 170 cilatorii:

Tabel 12 — Valorile schimburilor de cdldtorii — Valori inferioare

0,00001046

MEDIAS

COPSAMICA

DUMBRAVENI

ALMA

ATEL

AXENTE SEVER

BARGHIS

BIERTAN

BLAJEL

BRATEIU

DARLOS

HOGHILAG

MICASASA

MOSNA

SEICAMICA

TARNAVA

VALEAVIILOR

MEDIAS

COPSA MICA

DUMBRAVENI

ALMA

ATEL

AXENTE SEVER

BARGHIS

BIERTAN

BLAJEL

BRATEIU

DARLOS

HOGHILAG

MICASASA

MOSNA

SEICAMICA

TARNAVA

VALEAVIILOR

Tn tabelul urmator se redau valorile superioare ale cererii de transport: totalul este putin peste 500 cil3torii:
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Tabel 13 - Valorile schimburilor de cdldtorii — valori superioare

MEDIA

ALM

ATE

AXENTE

BARGHI

BIERTA

BLAJE

BRATEI

DARLO

MOSN

TARNAV

0,000031 . copsamcA | oumsraven | A ! R A 9 A 5 A HoGHILAG | MicasasA | MOSN | seicawmica ) VALEA VIILOR
MEDIAS 0 19 9 6 3 8 1 2 12 42 25 2 1 22 1 29 5
COPSA MICA 19 0 0 0 0 9 0 0 0 1 1 0 0 1 0 4 4
DUMBRAVENI . 0 0 2 1 0 0 1 0 1 1 13 0 0 0 0 0
R 6 0 2 0 1 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0
y 3 0 1 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0
AXENTE SEVER . . 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1
EITEE 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
IR 2 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
AR 12 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2l 2 1 1 1 1 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 1 0
e 2 1 1 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0
HOGHILAG 2 0 13 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
MICASASA . 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
B 2 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0
SEICA MICA . 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
WA 29 4 0 0 0 1 0 0 0 1 1 0 0 1 0 0 1
VALEAVIILOR s . 0 0 0 : 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0

o
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In lipsa unor informatii complete, statistica recomandd folosirea valorilor deviatiilor pentru
acoperirea situatiilor exceptionale care ar putea aparea in calcularea valorilor reale ale cererii de
transport. Intereseaza deci deviatia valorii coeficientului de calibrare:

Ksuperior = 0.0000155
care este:
S =0.00000243
Relatia de calcul este:
Kmaxim = Ksuperior + S = 0,0000179

care a fost incd o data aplicatd datelor de calcul (a se vedea Anexa 3) datele putdnd fi urmarite in
tabelul de mai jos.
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Tabel 14 - Valorile schimburilor de calatorii — valori maxime

0,0000358 veois | GOPSA DuMBRAVENI | AMA | ATEL | AXENTE | gaRGHIS | BIERTAN | BLAIEL | BRATEIU | DARLOS | HOGHIAG | MICASASA | MOSNA | SR | TaRNAvA uALER
IEDI 0 2 10 7 3 9 2 2 14 48 29 2 1 % 2 3 6
COPSA MICA 2 0 0 0 0 " 0 0 0 1 1 0 0 1 0 5 4
DUMBRAVENI © 0 0 ) 1 0 0 1 0 1 1 15 0 0 0 0 0
ol 7 0 2 0 1 0 0 0 0 2 2 0 0 0 0 0 0
fuEt 3 0 1 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0
AXENTE SEVER . " 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1
ARG 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
BIERTAN 2 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
AR 14 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0
BRATEIU " . | ) q 0 0 0 1 0 1 0 0 1 0 1 0
R 2 1 1 2 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 1 0
oS 2 0 15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
MR 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0
B % 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0
SEERHIE 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0
WA 3 5 0 0 0 1 0 0 0 1 1 0 0 1 0 0 1
VALEA VIILOR 6 . 0 0 0 | 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0

o
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Problema care a mai ramas de clarificat este aceea a valorii de referinta la momentul prezent si de
la care trebuie sa se porneasca in conturarea activitatii de organizare viitoare: variabilitatea prea
mare intre limitele inferioare ale cererii si cele maxime ale cererii pretind din partea cercetatorilor
prezentarea unui nivel al cererii, nivel care sa poata fi inzestrat cu cea mai mare probabilitate de a
fi atins.

Acceptand ca valorile din sezonul de varf sunt limita cea mai de sus a cererii, ca valorile minime sunt
cele care vor aparea in orice conditii de perioada si vreme, iar valorile superioare sunt cele care apar
cel mai des, atunci — conform teoremei lui Gauss — valoarea de referinta, adica valoarea cea mai
probabil sa se manifeste in fenomenul complex al cererii de transport se poate calcula cu relatia:

king +4 * ksyp + Kmax _ 0.00000523 + 4 * 0.0000155 + 0.0000179

k i = = 0. 141
probabil 6 6 0.0000

care a fost incd o data aplicatd datelor de calcul (a se vedea Anexa 3) datele putdnd fi urmarite in
tabelul de mai jos (si la care se vor face toate referirile ulterioare).

(@]
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Tabel 15 - Valorile schimburilor de célatorii — valori probabile

0,0000282 veois | GOPSA DumBRAVENI | AMA | ATEL | AXENTE | gaRGHIS | BIERTAN | BLAIEL | BRATEIU | DARLOS | HOGHIAG | MICASASA | MOSNA | SoCR | TARNAVA uALER
NSRS 0 18 8 6 3 7 1 2 1 3 % 2 1 2 1 % 5
COPSAMICA % 0 0 0 0 N 0 0 0 1 1 0 0 0 0 4 4
DUMBRAVENI . 0 0 1 0 0 0 1 0 1 1 12 0 0 0 0 0
—— 5 0 1 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0
fuEt 3 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0
AXENTE SEVER S . 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1
ARG 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
BIERTAN 2 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
AR 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
BRATEIU % . ; . | 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 1 0
R 2 1 1 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0
oS 2 0 12 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
MR 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
B 2 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0
SEERHIE 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
WA 2% 4 0 0 0 1 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 1
VALEA VIILOR s . 0 0 0 | 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0

N
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Conform celor de mai sus cele mai importante relatii de transport sunt:
Medias — Brateiu

Medias — Tarnava

Medias — Darlos

Medias — Mosna

etc.

3. Stabilirea configuratiei de trasee in cadrul ADI NORD TRANS, solutii/tehnici de stabilire a
traseelor

Municipiul Medias, in calitate de lider, impreuna cu 16 UAT-uri situate in zona de nord a judetului
Sibiu, a pus bazele in anul 2020 Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitara de utilitati publice pentru
serviciul de transport public local prin curse regulate ,Nord Trans”. Membrii fondatori sunt: Municipiul
Medias, orasele Copsa Mica si Dumbraveni si comunele Alma, Atel, Axente Sever, Biertan, Bldjel,
Brateiu, Darlos, Mosna, Seica Mica, Tarnava si Valea Viilor, la care se adauga 3 membri asociati:
comunele Barghis, Micasasa si Hoghilag.

Unul dintre obiectivele unui transport public sustenabil 1l constituie faptul ca planificarea acestui
serviciu nu trebuie sa se limiteze doar la aria administrativa a localitatii, ci trebuie sa asigure
conectivitatea cu zonele suburbane, dar si cu zonele rurale aflate in zona de influenta. Conform PMUD
2021-2030, zona urbana functionala a Municipiului Medias cuprinde orasul Copsa Mica si comunele
Alma, Atel, Bazna, Biertan, Bl3jel, Brateiu, Darlos, Micasasa, Mosna, Tarnava si Valea Viilor. Se remarca
faptul c3, exceptand comuna Bazna, toate celelalte localititi sunt membre ale ADI ,,Nord Trans”. in
acelasi document strategic se precizeaza ca aproximativ 30% din traficul de vehicule de pe reteaua
rutierd a municipiului este asociat cu fenomenul de naveta. Tindnd cont si de tendinta tot mai
pregnanta de migratie a populatiei din zona urbana catre zonele periurbane, dar si rurale din zona de
influenta se impune dezvoltarea unui serviciu de transport public durabil si de calitate care sa ofere o
alternativa la transportul privat si, totodata, sa asigure ih mod echitabil accesul tuturor locuitorilor din
zona metropolitand la oportunitati de munca, educatie, divertisment si alte servicii. Solutia la
indemana o reprezinta extinderea retelei de transport public local catre zonele rurale din zona urbana
functionala si nu numai. De altfel, acest lucru este prevazut ca o masura prioritara in cadrul PMUD
2021-2030.

Un alt aspect important 1l constituie rolul de centru polarizator al Municipiului Medias atat din punct
de vedere al locurilor de munca, dar si al unitatilor de invatamant liceal si post-liceal.

Atunci cand se doreste planificarea unui serviciu de transport public este important sa se aiba in
vedere principalele probleme si oportunitati ce tin de fenomenul mobilitatii in intreaga zona urbana
functional3, in cazul nostru in ADI NORD TRANS.

n capitolele anterioare a fost realizatd analiza situatiei existente la nivelul localitatilor membre ADI
din care a rezultat lipsa conexiunilor dintre acestea prin intermediul unui serviciu de transport public.

(00]
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Serviciul de transport public local de cdldtori in cadrul ADI NORD TRANS

De asemenea, a fost realizata si o consultare a locuitorilor din care a rezultat dorinta cetatenilor de
implementare a serviciului de transport public la nivel metropolitan (aria teritoriala a unitatilor
administrative-teritoriale membre ale ADI NORD TRANS.

Existenta transportului public faciliteaza aparitia de noi locuri de munca, promoveaza accesibilitatea
teritoriald si incluziunea sociald. Tn zonele periurbane, un transport public sustenabil favorizeaza
dezvoltarea economicd, imbunatateste echitatea sociala si conduce la schimbarea repartitiei modale,
prin reducerea utilizdrii autovehiculului personal, cu impact pozitiv asupra schimbarilor climatice®.

Desi, transportul public pare cd trebuie sa se axeze pe fenomenul de navetd, prin aducerea navetistilor
dimineata la locurile de munca/scoala si refluxul acestora in partea a doua a zilei, tendintele actuale
la nivel european indica faptul ca serviciul trebuie extins si in afara acestor doua perioade ale zilei.

Pentru identificarea punctelor tari si slabe ale mobilitatii intr-o anumita zona proiectul european
SUMI® a stabilit o serie de indicatori ai mobilitatii urbane durabile care s vina in sprijinul autoritatilor
publice locale in vederea evaludrii sistemului de mobilitate si sa le ofere solutii pentru dezvoltarea si
Tmbunatatirea acestuia. Acesti indicatori (cu impact asupra calitatii serviciului e transport public) sunt:

- Indicator 1 = accesibilitatea din punct de vedere financiar a transportului public pentru
categoriile defavorizate de locuitori

- Indicator 2 = accesibilitatea transportului public pentru persoanele cu mobilitate redusa

- Indicator 6 = accesul la serviciile de mobilitate

- Indicator 7 = emisiile de gaze cu efect de sera

- Indicator 11 = integrarea multimodala

- Indicator 12 = gradul de satisfacere generat de transportul public

- Indicator 16 = timpul de caldtorie pentru naveta

- Indicator 18 = Siguranta si securitate

Astfel, la planificarea viitorului serviciu de transport public metropolitan se va tine cont de indicatorii
de mai sus.
Din punct de vedere tehnic:

- vor trebui deservite toate UAT-urile membre ale ADI Nord Trans;

- vehiculele utilizate pentru efectuarea serviciilor vor trebui sa fie prietenoase cu mediul, sa
asigure accesul persoanelor cu dizabilitati si sa ofere siguranta si securitate calatorilor pe
timpul deplasarilor;

- sa existe un numar suficient de statii de Tmbarcare-debarcare a calatorilor in toate localitatile
deservite;

- saasigure integrarea cu transportul public local, dar si cu cel feroviar.

Din punct de vedere economic:
- politica de tarifare trebuie sa tina cont de grupurile defavorizate ale locuitorilor;
- saasigure un timp de calatorie cat mai redus, pe trasee cat se poate de optimizate;
- o utilizare rationala si rentabila a parcului de vehicule.

5 Planning for attractive public transport — Topic guide. www.eltis.org.
6 https://trasnport.ec.europa.eu/transport-themes/clean-transport-urban-transport/sumi_en
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Ca urmare principiile de constituire a unei noi retele de transport si implicit a unui tip de serviciu care
sa tina cont si de traditie, dar si de schimbarile din structura demografica, economica si sociala au fost
gandite sa acopere urmatoarele aspecte:
e deservirea fara exceptie a tuturor UAT-urilor member ADI Nord Trans
¢ flexibilitate acordatd operatorului de transport in alegerea satului / satelor care asigura cele
mai reprezentative fluxuri de calatori

Punctul de plecare in construirea unei structuri de trasee a fost deja specificat Tn capitolul anterior
unde a fost estimata cererea de transport. Astfel, noua retea de transport metropolitan trebuie sa se
axeze pe deservirea la o frecventa mai ridicatd a UAT-urilor care asigura un bazin important de calatori:
Brateiu, Tarnava, Darlos si Mosna, dar si a celorlalte 2 centru urbane — Copsa Mica si Dumbraveni.

Bunele practici puse Tn aplicare la nivel european pentru zonele metropolitane scot in evidenta faptul
ca traseele de transport public metropolitan patrund foarte putin in interiorul orasului, asigurand
schimbul cu traseele de transport public local in terminalele intermodale plasate la periferie. Totusi,
in cazul Municipiului Medias, avand in vedere dimensiunea relativ redusa a acestuia, se propune
utilizarea ca punct de schimb intermodal a Autogarii.

Propunerile — bazate si pe sugestiile venite de la administratiile publice locale — sunt:

MEDIAS - ALMA (1) cod 120
MEDIAS - ATEL (2) cod 160
MEDIAS — AXENTE SEVER (3) cod 200
MEDIAS - MOSNA — BARGHIS (4) cod 170
MEDIAS - BIERTAN (5) cod 140
MEDIAS - BLAJEL (6) cod 100
MEDIAS - BRATEIU (7) cod 150
MEDIAS — DARLOS (8) cod 110
MEDIAS - DUMBRAVENI — HOGHILAG (9) cod 130
MEDIAS — MICASASA (10)  cod 220
MEDIAS — COPSA MICA — SEICA MICA (11)  cod 210
MEDIAS — TARNAVA (12)  cod 180
MEDIAS - VALEA VIILOR (13)  cod 190

Din cauza cererii de transport scazute, UAT-urile Barghis, Hoghilag si Seica Mica vor avea un numar
limitat (scazut) de curse. De asemenea, numarul de curse este influentat si de modul de transport
feroviar care deserveste o parte din localitdtile membre ADI Trans Nord, astfel:

- perelatia Medias — Hoghilag avem 7 perechi de trenuri
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- perelatia Medias — Dumbraveni avem 7 perechi de trenuri

- perelatia Medias — Brateiu avem 7 perechi de trenuri

- pe relatia Medias — Atel avem 7 perechi de trenuri, cu mentiunea ca halta Atel se gaseste la

circa 5 km de localitate

- perelatia Medias — Tarnava avem 15 perechi de trenuri

- perelatia Medias — Copsa Mica avem 19 perechi de trenuri

- perelatia Copsa Mica — Axente Sever — Agarbiciu avem 15 perechi de trenuri

- perelatia Medias — Micasasa avem 4 perechi de trenuri
La realizarea programului de transport s-a incercat intercalarea orelor de plecare/sosire ale curselor
de transport public metropolitan cu cele ale transportului feroviar astfel incat oferta de transport pusa
la dispozitia publicului calator sa acopere cat mai bine durata unei zile.

Determinarea parcului de vehicule pe trasee

Cursele de transport la nivelul unei zone metropolitane / zonei localitatilor apartindnd unei asociatii
de dezvoltare intercomunitare avand scop serviciul de transport public local de persoane — nu traseele
— pot fi incadrate Tn 2 categorii:

e Pentru naveta
e De conectivitate

Cursele pentru naveta sunt necesare pentru acoperirea activitatilor cu specific economic: oamenii se
deplaseaza catre locurile de munca ce se gasesc intr-o alta locatie decat acolo unde se gaseste
domiciliul. Conform DEX: naveta este parcurgerea de catre o persoana a unui drum dus-intors, cu
regularitate Tntre 2 localitati apropiate. Este de precizat ce poate insemna “localitati apropiate”:
studiile de psihologie au stabilit ca Tn tara noastra durata navetei inferioara unui sfert din durata de
munca nu este de natura exceptionala, adica nu este deranjanta (practic o ora dus si o orad intors de la
serviciu nu creazd o stare de stress pentru cetdtenii Romaniei. Tn acest sens, cursele navetd sunt
organizate astfel incat orele de plecare si cele de sosire sa acopere intreaga perioada in care sistemul
de transport este pus la dispozitia publicului calator (si nu deloc de neglijat: durata de parcurs dus-
intors relativ mica permite de cele mai multe ori ca printr-un singur vehicul sa se sustina intregul
program de circulatie pentru relatia de transport in cauza).

ns3, ideea de “navetd” nu poate fi disociatd de volumul de activitate de derulat:
e pentru fluxuri relativ substantiale, se pot materializa cunostintele capatate in practica acestei
categorii de servicii
e pentru fluxuri de mic volum, materializarea cunostintelor capatate in practica serviciului din
categoria naveta conduce la activitati nerentabile
Dilema stabilirii unei granite intre flux substantial si flux de mic volum se poate transa numai prin
experienta analistului.

Cursele care asigurd conectare nu sunt create n interesul localitatii, ci pentru a asigura posibilitatea
de contact al oamenilor in vederea realizarii activitatilor cu specific privat = personal. Cursele de
conectare nu depind de o anumita ora de sosire la destinatie. De aceea cursele de conectare sunt
organizate doar in anumite perioade ale zilei de exploatare, deoarece contactele om-om se pot derula
si de fapt se desfasoara la alte ore decéat cele care au fost revendicate de activitatile economice.
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in mod evident dificultatea principald — atunci cand se calculeazd parcul necesar sustinerii serviciului
de transport metropolitan — este aceea a stabilirii traseelor care sunt “consumatoare de mijloace
mobile”.

n ultim& instant3, la baza calculului de parc st3 fluxul de cal3torii intre localitatile ADI. Tinand cont de
faptul ca distantele reiesite pentru fiecare nou traseu stabilit sunt relative scazute, iar numarul de
curse nu este unul foarte mare (a se vedea mai sus), toate traseele se pot efectua cu cate un singur
vehicul activ. La acestea trebuie sa se adauge minim 3 vehicule ca rezerve. Potrivit prevederilor
Ordinului 972/2007 pentru aprobarea Regulamentului-cadru pentru efectuarea transportului public
local si a Caietului de sarcini-cadru al serviciilor de transport public local, respectiv Anexa 2 Caiet de
sarcini-cadru din 3 octombrie 2007, in cadrul Programului de transport local la numarul de mijloace
de transport se adauga 30%, necesar pentru acoperirea imobilizarilor si rezerve.

Tabel 16 - Traseele de transport public propuse pentru zona localitatilor membre ADI Nord Trans

Nr. Traseu Cod Numar Lungime Lungime totald/zi Numar
crt. curse traseu/semicursa [km] = Nr. km vehicule
[km] planificati/ zi
lucratoare
1 | Medias — Bl3jel T100 6 9,38 112,56 1
2 | Medias — Darlos — Curciu T110 9 14,34 (7,14) 186,12 1
3 | Medias — Alma — Giacas T120 6 23,7 (19,05) 247,20 1
4 | Medias — Dumbraveni — T130 5 23,28 (20,38) 1
Hoghilag 215,40
5 | Medias — Biertan — Richis T140 6 38,29 (25,36) 356,04 1
6 | Medias — Buzd — Brateiu T150 8 15,29 (6,19) 153,64 1
7 | Medias — Atel T160 6 15,05 180,6 1
8 | Medias — Mosna — Barghis T170 8 28,44 (9,94) 270,04 1
9 | Medias —Tarnava Sat T180 10 8,51 (6,95) 139,14 1
10 | Medias — Valea Viilor - T190 6 20,92 (15,71) 1
Motis 230,2
11 | Medias — Axente Sever - T200 4 18,47 1
Agarbiciu 147,76
12 | Medias — Seica Mica — T210 4 37,37 1
Sorostin 298,96
13 | Medias — Micasasa T220 4 29,57 236,56 1

Dupa cum se poate observa din tabelul de mai sus, toate traseele pot fi deservite de cate un singur
autobuz electric cu o autonomie mai mare de 400 km.

Numarul de curse pe trasee si orele acestora, avand in vedere necesitatile de deplasare a populatiei
din zona de studiu sunt dupa cum urmeaza:
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Tabel 17 — Curse si programul de circulatie prevazute pentru trasele de transport public propuse pentru zona

localitdtilor membre ADI Nord Trans

Nr. Descriere traseu Nr. km pe Nr. Ora Ora Ora Ora Zile de Observatii
linie/traseu sens curse | Plecare | Sosire | Plecare | Sosire circulatie
T100 MEDIAS - BLAJEL 9,38 6 7:00 7118 | 7:30 748 | 1,2,3,4,5,6,7
9:30 948 | 10:00 | 10:18 | 1,2,3,4,5
12:00 | 12118 | 12:30 | 12:48 | 1,2,3,4,5,6,7
14:30 | 14:48 | 15:00 | 1518 | 1,2,3,4,5,6,7
17:00 | 17:18 | 17:30 | 17:48 | 1,2,3,4,5
19:30 | 19:48 | 20:00 | 20:18 | 1,2,3,4,5,6,7
T110 MEDIAS - DARLOS - | 14,34 9
' ’ 6:15 6:43 | 6:50 7118 | 1,2,3,4,5
CURCIU (7,14)
8:00 814 | 8:20 8:34 | 1234567 | Circuld pand la
Darlos
9:45 10113 | 10:30 | 10:58 | 1,2,3,4,5
1130 | 1144 | 1200 | 12:14 | 12,34567 | Sculapandla
Darlos
13:15 | 13:20 | 13:45 | 1359 | 12,345 | Creudpanala
Darlos
15:00 | 15:28 | 15:45 | 16:13 | 1,2,3,4,5
16:30 | 16:44 | 17:00 | 17:14 | 1.2.3.4,5,6,7 | Circula pand la
Darlos
18:30 | 18:58 | 19:15 | 19:43 | 1,2,3,4,5
20:30 | 20:44 | 21:00 | 21:14 | 1234567 | Creulapanala
Darlos
T120 MEDIAS - ALMA - GIACAS | 23,7 6 1445 | 1531 | 6:00 646 | 12345 circula  prin
(19,05) Smig
7:30 8:07 | 8:15 852 | 1,2,3,4,56,7
12:30 | 13:07 | 13:15 | 13:52 | 1,2,3,4,5,6,7
17:00 | 17:37 | 15:45 | 16:22 | 1,2,3,4,5
22:00 | 22:46 | 23:00 | 2346 | 1,2,3.4,5 grc.“'a prin
mig
5:20 557 | 18:00 | 18:37 | 1,2,3,4,5
T130 MEDIAS - DUMBRAVENI - | 23,28 5
' ' 5:50 6:36 | 6:50 7:36 | 1,2,3,4,5,67
HOGHILAG (20,38)
10:00 | 10:41 | 11:00 | 11:41 | 12345 circuld pana la
Dumbraveni
14:20 | 15:06 | 15:20 | 16:06 | 1,2,3,4,5,6,7
16:30 | 1711 | 1720 | 1801 | 1234567 | Crcud panala
Dumbraveni
19:00 | 19:41 | 20:00 | 20:41 | 1,2,3,4,5 circula pana la
Dumbraveni
T140 MEDIAS - BIERTAN - RICHIS | 38,29 6 510 626 | 6:30 746 | 12345
(25,36)
8:00 8:50 | 9:00 950 | 1,2,3,4,5,6 g.m“'a pana la
iertan
12220 | 13:10 | 13:20 | 14110 | 1,2,3,4,5 g'.m“'a pana la
iertan
14:45 | 16:01 | 16:20 | 17:36 | 1,2,3,4,5,6
17:45 | 18:35 | 19:00 | 19:50 | 1,2.3.4.5 g.m“'a pana la
iertan
20:00 | 20:50 | 21:00 | 21:50 | 12,345 g'.m“'a pana la
iertan
T150 MEDIAS - BRATEIU 15,29 3 6:20 650 | 7:00 730 | 1,2,3,45 circula_ prin
(6,19) Buzd
9:00 911 | 9:30 941 | 1,2,3,4,56.7
11:00 | 1111 | 11:30 | 11:41 | 1,2,3,4,5
13:00 | 1311 | 13:30 | 13:41 | 1,2,3,4,5,6,7
14:30 | 15:00 | 15:15 | 15:45 | 1,2,3,4,5 circula  prin
Buzd
17:00 | 1711 | 17:30 | 17:41 | 1,2,3,4,5,6,7
18:30 | 19:00 | 19:15 | 19:45 | 1,2,3,4,5 circula  prin
Buzd
22:00 | 22211 | 22:30 | 22:41 | 1,2,3.4,5
T160 MEDIAS - ATEL 15,05 6 6:05 6:34 | 6:45 713 | 1,2.3,45
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Nr. Descriere traseu Nr. km pe Nr. Ora Ora Ora Ora Zile de Observatii
linie/traseu sens curse | Plecare | Sosire | Plecare | Sosire circulatie
9:35 10:04 | 10:15 | 10:43 | 1,2,3,4,5,6,7
13:35 | 14:04 | 14:15 | 14:43 | 1,2,3,4,5,6,7
16:05 | 16:34 | 16:45 | 17:13 | 1,2,3,4,5,6,7
18:05 | 18:34 | 18:45 | 19:13 | 1,2,3,4,5
20:35 | 21:04 | 21:15 | 21:43 | 123,45
T170 MEDIAS - MOSNA - | 28,44 8 _ _ _ _
BARGHIS (0,04 5:40 6:36 | 6:45 741 | 12345
8:20 8:39 | 9:00 919 | 1234567 ‘,\’/‘I“’“'é pana la
osnha
10:20 | 10:39 | 11:00 | 11:19 | 1,2,3,4,5 circuld pand la
Mosna
1220 | 12:39 | 13.00 | 1319 | 1234567 | Circudpanala
Mosna
14:20 | 15116 | 15:30 | 16:26 | 1,2,3,4,5
16:40 | 16:59 | 17:20 | 17:39 | 123,45 circula pand la
Mosna
18:40 | 19:36 | 19:40 | 20:36 | 1,2,3,4,5,6,7
21:20 | 21:39 | 22:00 | 22:19 | 1,2,3.4,5 circuld pana la
Mosna
T180 MEDIAS - TARNAVA SAT 8,51(6,95) | 9 5:45 6:01 | 6:10 6:23 | 123,45
7:00 716 | 7:20 7:33 | 1,2,3,4,5,6,7
9:30 946 | 10:00 | 10:13 | 1,2,3,4,5,6
13:30 | 13:46 | 14:00 | 14113 | 1,2,3,4,5,6,7
14:30 | 14:46 | 1510 | 15:23 | 1,2,3,4,5
15:40 | 15:56 | 16:10 | 16:23 | 1,2,3,4,5,6,7
18:45 | 19:01 | 19:10 | 19:23 | 1,2,3,4,5,6
21:50 | 22:06 | 22:20 | 22:33 | 1,2,3,4,5,6,7
23:20 | 23:36 | 23:40 | 23:53 | 1,2,3,4,5
T190 MEDIAS - VALEA VIILOR - | 20,92 6 . . . .
MOTIS (1571) 6:05 6:46 | 6:50 7:31 | 123,45
9:05 936 | 9:50 10:21 | 1,2,3,4,5 {’/';f:;av‘l’f;a la
13:05 | 13:46 | 13:50 | 14:31 | 1,2,3,4,5
15:05 | 15:46 | 15:50 | 16:31 | 1,2,3,4,5
17:05 | 17:46 | 17:50 | 18:31 | 1,2,3,4,5
20:05 | 20:36 | 20:50 | 21:21 | 12,345 f/';‘l’:;avﬁ’lf‘onra la
T200 MEDIAS - AXENTE SEVER - | 18,47 6
AGARBICIU 6:10 6:46 | 7:00 7:34 | 12345
1010 | 10:46 | 11:00 | 11:34 | 1,2,3,4,5
14:40 | 15116 | 15:30 | 16:04 | 1,2,3,4,5
19:40 | 20:16 | 20:30 | 21:04 | 1,2,3,4,5
T210 MEDIAS - COPSA MICA - | 37,37 4 _ _ _ _
SOROSTIN 5:00 6:14 | 6:30 744 | 123,45
8:00 914 | 9:30 10:44 | 1,2,3,4,5
12:00 | 13:14 | 13:30 | 14:44 | 12,3,4,5
16:00 | 17:14 | 17:30 | 18:44 | 1,2,3,4,5
T220 MEDIAS - COPSA MICA - | 29,57 4
MICASASA 5:20 6:18 | 6:25 723 | 12345
11:00 | 11:58 | 12:10 | 13:08 | 1,2,3,4,5
15:20 | 16:18 | 16:25 | 17:23 | 1,2,3,4,5
17:40 | 18:38 | 19:10 | 20:08 | 1,2,3,.4,5

Statiile identificate si lungimea dintre ele pe fiecare dintre traseele propuse precum si programul de

circulatie — ore curse sunt prezentate mai jos:

N




Serviciul de transport public local de cdldtori in cadrul ADI NORD TRANS

Programul de circulatie — ore curse

T100 MEDIAS — BLAJEL

c1 c2 c3 ca c5 (o) Km sNt:tie Denumirea statiei c1 Cc2 c3 Cc4 Cc5 Cé6

07:00 | 09:30 | 12:00 | 14:30 | 17:00 | 19:30 [ O 1 Medias Autogars 07:48 | 10:18 | 12:48 | 15:18 | 17:48 | 20:18

07:01 | 09:31 | 12:01 | 14:31 | 17:01 | 19:31 | 0,6 3 Medias - Piata 07:47 | 10:17 | 12:47 | 15:17 | 17:47 | 20:17

07:02 | 09:32 | 12:02 | 14:32 | 17:02 | 19:32 | 1,22 4 Medias - Carpati/Emailul 07:46 | 10:16 | 12:46 | 15:16 | 17:46 | 20:16

07:03 | 09:33 | 12:03 | 14:33 | 17:03 | 19:33 | 1,52 5 Medias - Baznei 07:45 | 10:15 | 12:45 | 15:15 | 17:45 | 20:15

07:17 | 09:47 | 12:17 | 14:47 | 17:17 | 19:47 | 8,2 | ¢ | Bldiel-str. T. Vladimirescu 07:31 | 10:01 | 12:31 | 15:01 | 17:31 | 20:01

nr.169/166
07:18 | 09:48 | 12:18 | 14:48 | 17:18 | 19:48 | 938 | 7 E'ragf;)' /'92”' T. Vladimirescu 07:30 | 10:00 | 12:30 | 15:00 | 17:30 | 20:00
T110 MEDIAS - DARLOS - CURCIU

c1 c2 c3 ca c5 c6 c7 c8 c9 Km :'t'a'ﬁe Denumirea statiei c1 c2 c3 ca c5 c6 c7 cs c9
06:15 | 08:00 | 09:45 | 11:30 | 13:15 | 15:00 | 16:30 | 18:30 | 20:30 0 1 Medias Autogar3 07:18 | 08:34 | 10:58 | 12:14 | 13:59 | 16:13 | 17:14 | 19:43 | 21:14
06:15 | 08:00 | 09:45 | 11:30 | 13:15 | 15:00 | 16:30 | 18:30 | 20:30 | 0,23 2 Medias - Pompierilor/Gara 07:18 | 08:33 | 10:58 | 12:13 | 13:58 | 16:13 | 17:13 | 19:43 | 21:13
06:16 | 08:01 | 09:46 | 11:31 | 13:16 | 15:01 | 16:31 | 18:31 | 20:31 | 0,6 3 Medias - Piata 07:17 | 08:33 | 10:57 | 12:13 | 13:58 | 16:12 | 17:13 | 19:42 | 21:13
06:17 | 08:02 | 09:47 | 11:32 | 13:17 | 15:02 | 16:32 | 18:32 | 20:32 | 1,22 4 Medias - Carpati/Emailul 07:16 | 08:31 | 10:56 | 12:11 | 13:56 | 16:11 | 17:11 | 19:41 | 21:11
06:18 | 08:03 | 09:48 | 11:33 | 13:18 | 15:03 | 16:33 | 18:33 | 20:33 | 1,52 5 Medias - Baznei 07:15 | 08:31 | 10:55 | 12:11 | 13:56 | 16:10 | 17:11 | 19:40 | 21:11
06:19 | 08:04 | 09:49 | 11:34 | 13:19 | 15:04 | 16:34 | 18:34 | 20:34 | 2,07 6 Medias - Stadionului 07:14 | 08:30 | 10:54 | 12:10 | 13:55 | 16:09 | 17:10 | 19:39 | 21:10
06:28 | 08:13 | 09:58 | 11:43 | 13:28 | 15:13 | 16:43 | 18:43 | 20:43 | 6,77 7 Darlos - nr.612 07:05 | 08:20 | 10:45 | 12:00 | 13:45 | 16:00 | 17:00 | 19:30 | 21:00
06:29 | 08:14 | 09:59 | 11:44 | 13:29 | 15:14 | 16:44 | 18:44 | 20:44 | 7,14 8 Darlos - Centru 07:04 | 08:20 | 10:44 | 12:00 | 13:45 | 15:59 | 17:00 | 19:29 | 21:00
06:31 10:01 15:16 18:46 8,44 9 Darlos - nr.342 07:01 10:41 15:56 19:26
06:43 10:13 15:28 18:58 14,34 10 Curciu - Biserica Ortodox3 06:50 10:30 15:45 19:15

(o]
($)]



T120 MEDIAS — ALMA - GIACAS

Serviciul de transport public local de cdldtori in cadrul ADI NORD TRANS

C1 c2 c3 ca c5 (o3) Km sNt:tie Denumirea statiei C1 Cc2 Cc3 ca C5 C6
14:45 | 07:30 | 12:30 | 17:00 | 22:00 | 05:20 0 1 Medias Autogars 06:46 | 08:52 | 13:52 | 16:22 | 23:46 | 18:37
14:45 | 07:30 | 12:30 | 17:00 | 22:00 | 05:20 | 0,23 2 Medias - Pompierilor/Gara 06:46 | 08:52 | 13:52 | 16:22 | 23:46 | 18:37
14:46 | 07:31 | 12:31 | 17:01 | 22:01 | 05:21 0,6 3 Medias - Piata 06:45 | 08:51 | 13:51 | 16:21 | 23:45 | 18:36
14:47 | 07:32 | 12:32 | 17:02 | 22:02 | 05:22 | 1,22 4 Medias - Carpati/Emailul 06:44 | 08:50 | 13:50 | 16:20 | 23:44 | 18:35
14:47 | 07:33 | 12:33 | 17:03 | 22:02 | 05:23 1,52 5 Medias - Baznei 06:43 | 08:49 | 13:49 | 16:19 | 23:43 | 18:34
14:49 | 07:34 | 12:34 | 17:04 | 22:04 | 05:24 | 2,07 6 Medias - Stadionului 06:42 | 08:48 | 13:48 | 16:18 | 23:42 | 18:33
14:58 | 07:43 | 12:43 | 17:13 | 22:13 | 05:33 | 6,77 7 Darlos - nr.612 06:33 | 08:39 | 13:39 | 16:09 | 23:33 | 18:24
14:59 | 07:44 | 12:44 | 17:14 | 22:14 | 05:34 | 7,14 8 Darlos - Centru 06:32 | 08:38 | 13:38 | 16:08 | 23:32 | 18:23
15:10 22:25 12,94 9 Smig - La cruce 06:21 23:21

15:11 22:26 13,34 10 Smig - str. Octavian Goga 321 06:20 23:20

15:13 22:28 14,19 11 | smig- Ciminul Cultural 06:18 23:18

15:22 | 07:58 | 12:58 | 17:28 | 22:37 | 05:48 | 18,79 12 | Alma- Biserica 06:09 | 08:24 | 13:24 | 15:54 | 23:09 | 18:09
15:23 | 07:59 | 12:59 | 17:29 | 22:38 | 05:49 | 19,51 13 | Alma- Centru 06:08 | 08:23 | 13:23 | 15:53 | 23:08 | 18:08
15:24 | 08:00 | 13:00 | 17:30 | 22:39 | 05:50 | 19,88 14 Alma - Bloc 06:07 | 08:22 | 13:22 | 15:52 | 23:07 | 18:07
15:31 | 08:07 | 13:07 | 17:37 | 22:46 | 05:57 | 23,38 15 | Giacss - Camin Cultural 06:00 | 08:15 | 13:15 | 15:45 | 23:00 | 18:00
15:31 | 08:07 | 13:07 | 17:37 | 22:46 | 05:57 | 23,7 16 | Giacss - Centru 06:00 | 08:15 | 13:15 | 15:45 | 23:00 | 18:00

(o]
(o))



Serviciul de transport public local de cdldtori in cadrul ADI NORD TRANS

T130 MEDIAS — DUMBRAVENI — HOGHILAG

c1 c2 c3 ca c5 Km sNt:tie Denumirea statiei c1 C2 c3 Cc4 Cc5
05:50 | 10:00 | 14:20 | 16:30 | 19:00 0 1 Medias Autogars 07:36 | 11:41 | 16:06 | 18:01 | 20:41
05:51 | 10:01 | 14:21 | 16:31 | 19:01 | 0,54 2 Medias - Scoala Sportiva 07:35 | 11:39 | 16:05 | 17:59 | 20:39
05:52 | 10:02 | 14:22 | 16:32 | 19:02 | 1,02 3 Medias - Fab. Vasia 07:34 | 11:39 | 16:04 | 17:59 | 20:39
05:53 | 10:03 | 14:23 | 16:33 | 19:03 1,61 4 Medias - A. Vlaicu/Traian Vuia 07:33 | 11:37 | 16:03 | 17:57 | 20:37
05:54 | 10:04 | 14:24 | 16:34 | 19:04 | 2,02 5 Medias - Brazilor/Romanelec 07:32 | 11:37 | 16:02 | 17:57 | 20:37
05:54 | 10:04 | 14:24 | 16:34 | 19:04 | 2,29 6 Medias - Automecanica 07:32 | 11:36 | 16:02 | 17:56 | 20:36
06:02 | 10:12 | 14:32 | 16:42 | 19:12 | 6,19 7 Brateiu 07:24 | 11:28 | 15:54 | 17:48 | 20:28
06:11 | 10:21 | 14:41 | 16:51 | 19:21 | 10,79 8 Ram. Atel 07:15 | 11:19 | 15:45 | 17:39 | 20:19
06:24 | 10:34 | 14:54 | 17:04 | 19:34 | 16,89 9 Saros pe Tarnave 07:02 | 11:07 | 15:32 | 17:27 | 20:07
06:25 | 10:35 | 14:55 | 17:05 | 19:35 | 17,58 10 Dumbriveni - str. Garii 07:01 | 11:05 | 15:31 | 17:25 | 20:05
06:31 | 10:41 | 15:01 | 17:11 | 19:41 | 20,38 11 Dumbriveni - str. Avram lancu 06:55 | 11:00 | 15:25 | 17:20 | 20:00
06:36 15:06 23,28 12 Hoghilag 06:50 15:20

N



Serviciul de transport public local de cdldtori in cadrul ADI NORD TRANS

T140 MEDIAS — BIERTAN - RICHIS

C1 c2 c3 ca c5 (o3) Km sNt:tie Denumirea statiei c1 Cc2 c3 Cc4 Cc5 Cé6
0510 | 08:00 | 12:20 | 14:45 | 17:45 | 20:00 0 1 Medias Autogar 07:46 | 09:50 | 1410 | 17:36 | 19:50 | 21:50
05:11 | 08:01 | 1221 | 14:46 | 17:46 | 20:01 0,54 2 Medias - Scoala Sportivi 07:45 09:49 14:09 17:35 19:49 21:49
05:12 | 08:02 | 1222 | 1447 | 17:47 | 20:02 1,02 3 Medias - Fab. Vasia 07:44 09:48 14:08 17:34 19:48 21:48
05:13 | 08:03 | 12:23 | 14:48 | 17:48 | 20:03 1,61 4 Medias - Traian Vuia 07:43 09:47 14:07 17:33 19:47 21:47
05:14 | 08:04 | 1224 | 1449 | 17:49 | 20:04 2,02 5 Medias - Romanelec 07:42 09:46 14.06 17:32 19:46 21:46
05:14 | 08:04 | 1224 | 1449 | 1749 | 20:04 2,29 6 Medias - Automecanica 07:42 09:46 14:06 17:32 19:46 21:46
05:22 | 08:12 | 12:32 | 1457 | 1757 | 20:12 6,19 7 Brateiu 07:34 09:38 13:58 17:24 19:38 21:38
05:31 08:21 12:41 15:06 | 18:06 | 20:21 10,79 8 Ram. Atel 07:25 09:29 13:49 17:15 19:29 21:29
0543 | 08:33 | 1253 | 15118 | 1818 | 20:33 | 16,89 9 Saros pe Tarnave 07:13 09:17 13:37 17:03 19:17 21:17
05:59 | 08:49 | 13:09 | 15:34 | 1834 | 20:49 | 24,69 10 Biertan - str. N. Balcescu 68 06:57 09:01 13:21 16:47 19:01 21:01
06:07 15:42 28,49 11 Copsa Mare 06:49 16:39

06:15 | 08:50 | 13:10 | 1550 | 1835 | 20:50 | 32,39 12 Biertan - Piata 1 Decembrie 1918 | 06:41 09:00 13:20 16:31 19:00 21:00
06:26 16:01 38,29 13 Richis 06:30 16:20

(]
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T150 MEDIAS - BRATEIU

Serviciul de transport public local de cdldtori in cadrul ADI NORD TRANS

c (] c3 ca cs 6 c7 c8 Km sg:}e Denumirea statiei c1 (7] a3 ca cs c6 c7 c8
06:20 | 09:00 | 11:00 | 13:00 | 14:30 | 17:00 | 18:30 | 22:00 [ O 1 Medias Autogars 07:30 | 09:41 | 11:41 | 13:41 | 15:45 | 17:41 | 19:45 | 22:41
06:21 | 09:01 | 11:01 | 13:01 | 14:31 | 17:01 | 18:31 | 22:01 | 0,54 2 | Medias - Scoala Sportivi 07:29 | 09:40 | 11:40 | 13:40 | 15:44 | 17:40 | 19:44 | 22:40
06:22 | 09:01 | 11:01 | 13:01 | 14:32 | 17:01 | 18:32 | 22:01 | 1,02 3 | Medias - Fab. Vasia 07:28 | 09:39 | 11:39 | 13:39 | 15:43 | 17:39 | 19:43 | 22:39
06:23 | 09:03 | 11:03 | 13:03 | 14:33 | 17:03 | 18:33 | 22:03 | 1,61 4 | Medias - Traian Vuia 07:27 | 09:38 | 11:38 | 13:38 | 15:42 | 17:38 | 19:42 | 22:38
06:24 | 09:03 | 11:03 | 13:03 | 14:34 | 17:03 | 18:34 | 22:03 | 2,02 5 | Medias - Romanelec 07:26 | 09:38 | 11:38 | 13:38 | 15:41 | 17:38 | 19:41 | 22:38
06:24 | 09:04 | 11:04 | 13:04 | 14:34 | 17:04 | 18:34 | 22:04 | 2,29 6 | Medias - Automecanica 07:26 | 09:37 | 11:37 | 13:37 | 15:41 | 17:37 | 19:41 | 22:37
06:37 14:47 18:47 8,69 7 | Buzd 07:13 15:28 19:28
06:50 | 09:11 | 11:11 | 13:11 | 15:00 | 17:11 | 19:00 | 22:11 | 1529 | 8 | Brateiu 07:00 | 09:30 | 11:30 | 13:30 | 15:15 | 17:30 | 19:15 | 22:30

(]
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T160 MEDIAS — ATEL

Serviciul de transport public local de cdldtori in cadrul ADI NORD TRANS

C1 c2 c3 ca c5 Ccé6 Km stp;:%e Denumirea statiei c1 Cc2 c3 Cc4 Cc5 Cé6
06:05 | 09:35 | 13:35 | 16:05 | 18:05 | 20:35 0 1 Medias Autogar3 07:13 10:43 14:43 17:13 19:13 21:43
06:06 | 09:36 | 13:36 | 16:06 | 18:06 | 20:36 | 0,54 2 Medias - Scoala Sportiva | 07:11 10:41 14:41 17:11 19:11 21:41
06:07 | 09:37 | 13:37 | 16:07 | 18:07 | 20:37 | 1,02 3 Medias - Fab. Vasia 07:11 10:41 14:41 17:11 19:11 21:41
06:08 | 09:38 | 13:38 | 16:08 | 18:08 | 20:38 | 1,61 4 Medias - Traian Vuia 07:09 10:39 14:39 17:09 19:09 21:39
06:09 | 09:39 | 13:39 | 16:09 | 18:09 | 20:39 | 2,02 5 Medias - Romanelec 07:09 10:39 14:39 17:09 19:09 21:39
06:09 | 09:39 | 13:39 | 16:09 | 18:09 | 20:39 | 2,29 6 Medias - Automecanica | 07:08 10:38 14:38 17:08 19:08 21:38
06:17 | 09:47 | 13:47 | 16:17 | 18:17 | 20:47 | 6,19 7 Brateiu 07:00 10:30 14:30 17:00 19:00 21:30
06:26 | 09:56 | 13:56 | 16:26 | 18:26 | 20:56 | 10,79 8 Atel Gara 06:51 10:21 14:21 16:51 18:51 21:21
06:29 | 09:59 | 13:59 | 16:29 | 18:29 | 20:59 | 12,49 9 Ram. Dupus 06:48 10:18 14:18 16:48 18:48 21:18
06:33 | 10:03 | 14:03 | 16:33 | 18:33 | 21:03 | 14,09 10 Atel - intrare 06:45 10:15 14:15 16:45 18:45 21:15
06:34 | 10:04 | 14:04 | 16:34 | 18:34 | 21:04 | 15,05 11 Atel - centru 06:45 10:15 14:15 16:45 18:45 21:15




Serviciul de transport public local de cdldtori in cadrul ADI NORD TRANS

T170 MEDIAS — MOSNA — BARGHIS

c1 c2 c3 c4 cs5 c6 c7 cs8 Km sg:}e Denumirea statiei c c2 c3 ca (] c6 c7 c8

05:40 | 08:20 | 10:20 | 12:20 | 14:20 | 16:40 | 18:40 | 21:20 [ O 1 Medias Autogari 07:41 | 09:19 | 11:19 | 13:19 | 16:26 | 17:39 | 20:36 | 22:19
05:42 | 08:22 | 10:22 | 12:22 | 14:22 | 16:42 | 18:42 | 21222 [ 11 2 | Medias - Avram lancu 46 07:39 | 09:17 | 11:17 | 13:17 | 16:24 | 17:37 | 20:34 | 22:17
05:42 | 08:22 | 10:22 | 12:22 | 14:22 | 16:42 | 18:42 | 21:22 | 1,49 3 Medias - Avram lancu 94 07:38 | 09:16 | 11:16 | 13:16 | 16:23 | 17:36 | 20:33 | 22:16
05:43 | 08:23 | 10:23 | 12:23 | 14:23 | 16:43 | 18:43 | 21:23 | 1,86 4 | Medias - Avram lancu 152 07:38 | 09:16 | 11:16 | 13:16 | 16:23 | 17:36 | 20:33 | 22:16
05:44 | 08:24 | 10:24 | 12:24 | 14:24 | 16:44 | 18:44 | 21:24 | 2,34 5 Medias - str. Mosnei 14 07:37 | 09:15 | 11:15 | 13:15 | 16:22 | 17:35 | 20:32 | 22:15
05:45 | 08:25 | 10:25 | 12:25 | 14:25 | 16:45 | 18:45 | 21:25 | 2,67 6 | Medias - str. Mosnei 27 07:36 | 09:14 | 11:14 | 13:14 | 16:21 | 17:34 | 20:31 | 22:14
05:48 | 08:28 | 10:28 | 12:28 | 14:28 | 16:48 | 18:48 | 21:28 | 4,47 7 | Medias - capit troleibuz 07:32 | 09:10 | 11:10 | 13:10 | 16:17 | 17:30 | 20:27 | 22:10
05:56 | 08:36 | 10:36 | 12:36 | 14:36 | 16:56 | 18:56 | 21:36 | 8,17 8 | Mosna - nr.693 07:25 | 09:03 | 11:03 | 13:03 | 16:10 | 17:23 | 20:20 | 22:03
05:58 | 08:38 | 10:38 | 12:38 | 14:38 | 16:58 | 18:58 | 21:38 [ 9,08 9 | Mosna-nr.76 07:23 | 09:01 | 11:01 | 13:01 | 16:08 | 17:21 | 20:18 | 22:01
05:59 | 08:39 | 10:39 | 12:39 | 14:39 | 16:59 | 18:59 | 21:39 | 9,94 [ 10 | mosna - nr.420 07:22 | 09:00 | 11:00 | 13:00 | 16:07 | 17:20 | 20:17 | 22:00
06:09 14:49 19:09 14,74 | 11 | Ram. Alma Vii 07:12 15:57 20:07

06:22 15:02 19:22 21,44 | 12 | pelisor 06:59 15:44 19:54

06:36 15:16 19:36 28,44 [ 13 | Barghis 06:45 15:30 19:40




T180 MEDIAS — TARNAVA

Serviciul de transport public local de cdldtori in cadrul ADI NORD TRANS

Nr.
¢t | c2 | 3 | ca | ¢ | 6 | €7 | c8 | €3 [Km| " | Denumireastatiei ca |2 | |ca |5 |6 |7 |8 |c9
05:45 | 07:00 | 09:30 | 13:30 | 14:30 | 15:40 | 18:45 | 21:50 | 23:20| O 1 Medias Autogars 06:23 | 07:33 | 10:13 | 14:13 | 15:23 | 16:23 | 19:23 | 22:33 | 23:53
05:46 | 07:01 | 09:31 | 13:31 | 14:31 | 15:41 | 18:46 | 21:51 [ 2321 | 0,65 | 2 | Medias - Pod CFR 06:22 | 07:32 | 10:12 | 14:12 | 15:22 | 16:22 | 19:22 | 22:32 | 23:52
05:47 | 07:02 | 09:32 | 13:32 | 14:32 | 15:42 | 18:47 | 21:52 | 23:22 | 1,43 | 3 | Medias - Casa Hermann Oberth | 06:20 | 07:30 | 10:10 | 14:10 | 15:20 | 16:20 | 19:20 | 22:30 | 23:50
05:48 | 07:03 | 09:33 | 13:33 | 14:33 | 15:43 | 18:48 | 21:53 | 23:23 [ 1,87 | 4 | Medias - Romgaz 06:20 | 07:30 | 10:10 | 14:10 | 15:20 | 16:20 | 19:20 | 22:30 | 23:50
05:49 | 07:04 | 09:34 | 13:34 | 14:34 | 15:44 | 18:49 | 21:54 | 23:24 | 227 | 5 | Medias - Lid| 06:19 | 07:29 | 10:09 | 14:09 | 15:19 | 16:19 | 19:19 | 22:29 | 23:49
05:50 | 07:05 | 09:35 | 13:35 | 14:35 | 15:45 | 18:50 | 21:55 | 23:25 [ 2,69 | 6 | Medias - llarie Chendi 06:18 | 07:28 | 10:08 | 14:08 | 15:18 | 16:18 | 19:18 | 22:28 | 23:48
05:55 | 07:10 | 09:40 | 13:40 | 14:40 | 15:50 | 18:55 | 22:00 | 23:30 | 529 | 7 | Colonia Tarnava - str. Unirii 06:13 | 07:23 | 10:03 | 14:03 | 15:13 | 16:13 | 19:13 | 22:23 | 23:43
05:56 | 07:11 | 09:41 | 13:41 | 14:41 | 15:51 | 18:56 | 22:01 | 23:31 | 6,02 | 8 | Tarnava - Halta CFR 06:11 | 07:21 | 10:01 | 14:01 | 15:11 | 16:11 | 19:11 | 22:21 | 23:41
05:58 | 07:13 | 09:43 | 13:43 | 14:43 | 15:53 | 18:58 | 22:03 | 2333 | 6,79 | 9 | Tarnava- str. Mihai Eminescu
05:59 | 07:14 | 09:44 | 13:44 | 14:44 | 15:54 | 18:59 | 22:04 | 23:34 | 7,2 | 10 | Tarnava- Centru
06:00 | 07:15 | 09:45 | 13:45 | 14:45 | 15:55 | 19:00 | 22:05 | 23:35 | 7,72 | 11 Iz:rsr‘;"a - str. 1 Decembrie 1918
06:01 | 07:16 | 09:46 | 13:46 | 14:46 | 15:56 | 19:01 | 22:06 | 23:36 | 851 | 12 | Tarnava- str. Viitorului nr.35 06:10 | 07:20 | 10:00 | 14:00 | 15:10 | 16:10 | 19:10 | 22:20 | 23:40

Dupa cum s-au identificat statiile de transport public din Tarnava, Tn interiorul satului traseul face o bucla in sens invers acelor de ceasornic. De aceea, unele
statii (Tarnava - str. 1 Decembrie 1918 nr.57, Tarnava — Centru, Tarnava - str. Mihai Eminescu) nu se regasesc pe traseul de intoarcere - nu mai trece prin ele.
Teoretic, nu ar trebui sa existe timpi de stationare la capatul din Tarnava, dar au fost mentinuti pentru a regla eventualele intérzieri care pot aparea pe traseu.
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T190 MEDIAS - VALEA VIILOR - MOTIS

C1 C2 C3 C4 Cs Ceé Km s:\zll:ie Denumirea statiei C1 C2 C3 C4 (6] Cé
6:05 | 9:05 | 13:05 | 15:05 | 17:05 [ 2005 [ 0 1__| Medias Autogara 7:31 10:21 14:31 16:31 18:31 2121
6:06 9:06 13:06 | 15:06 | 17:06 | 20:06 0,65 2 Medias - Pod CFR 7:30 10:20 14:30 16:30 18:30 21:20
6:07 | 9:07 | 13:07 | 15:07 | 17:07 | 20:07 | 1,43 3 | Medias - Casa Hermann Oberth 7:29 10:18 14:29 16:29 18:29 21:18
6:08 | 9:08 | 13:08 | 15:08 | 17:08 | 20:08 | 1,87 4 | Medias - Romgaz 7:28 10:17 14:28 16:28 18:28 21:17
6:09 9:09 13:09 15:09 17:09 | 20:09 2,27 5 Medias - Lidl 7:27 10:16 14:27 16:27 18:27 21:16
6:10 | 9:10 | 13:10 | 15:10 | 17:10 | 20:10 | 2,69 6 | Medias - llarie Chendi 7:26 10:16 14:26 16:26 18:26 21:16
6:15 | 9:15 | 13:15 | 15:15 | 17:15 | 20:15 | 5,29 7 Colonia Tarnava - str. Unirii 7:21 10:10 14:21 16:21 18:21 21:10
6:24 9:24 13:24 | 15:224 | 17:24 | 20:24 9,69 8 Copsa Sat - str. Sibiului 23 7:12 10:02 14:12 16:12 18:12 21:02
6:33 | 933 | 1333 | 1533 | 17:33 | 20:33 | 13,99 9 Valea Viilor - str. Principala 469 7:03 9:53 14:03 16:03 18:03 20:53
6:34 9:34 13:34 | 15:34 | 17:34 | 20:34 | 14,83 10 Valea Viilor - Centru 7:02 9:51 14:02 16:02 18:02 20:51
6:35 9:35 13:35 | 15:35 | 17:35 | 20:35 | 15,42 11 Valea Viilor - str. Principald 314 7:01 9:50 14:01 16:01 18:01 20:50
6:36 9:36 13:36 | 15:36 | 17:36 | 20:36 | 15,71 12 Valea Viilor - str. Principala 295 7:00 9:50 14:00 16:00 18:00 20:50
6:45 13:45 | 15:45 | 17:45 20,21 13 Motis - str. Principald 2 6:51 13:51 15:51 17:51

6:46 13:46 | 15:46 | 17:46 20,92 14 Motis - Centru 6:50 13:50 15:50 17:50




T200 MEDIAS - AXENTE SEVER - AGARBICIU

Serviciul de transport public local de cdldtori in cadrul ADI NORD TRANS

c1 c2 c3 ca Km sgr;.ie Denumirea statiei c1 Cc2 c3 C4
06:10 | 10:10 | 14:40 | 19:40 0 1 Medias Autogar3 07:34 | 11:34 | 16:04 | 21:04
06:11 | 10:11 | 14:41 | 19:41 | 0,65 2 Medias - Pod CFR 07:33 | 11:33 | 16:03 | 21:03
06:12 | 10:12 | 14:42 | 19:42 | 1,43 3 Medias - Casa Hermann Oberth 07:32 | 11:32 | 16:02 | 21:02
06:13 | 10:13 | 14:43 | 19:43 | 1,87 4 Medias - Romgaz 07:31 | 11:31 | 16:01 | 21:01
06:14 | 10:14 | 14:44 | 19:44 | 2,27 5 Medias - Lidl 07:30 | 11:30 | 16:00 | 21:00
06:15 | 10:15 | 14:45 | 19:45 | 2,69 6 Medias - llarie Chendi 07:29 | 11:29 | 15:59 | 20:59
06:20 | 10:20 | 14:50 | 19:50 | 5,29 7 Colonia Tarnava - str. Unirii 07:24 | 11:224 | 15:54 | 20:54
06:29 | 10:29 | 14:59 | 19:59 | 9,69 8 Copsa Sat - str. Sibiului 23 07:15 | 11:15 | 15:45 | 20:45
06:30 | 10:30 | 15:00 | 20:00 | 10,51 9 Copsa Mic3 - inters. DJ142G 07:13 | 11:13 | 15:43 | 20:43
06:32 | 10:32 | 15:02 | 20:02 | 11,03 10 Copsa Mici - str. Sibiului 181 07:12 | 11:12 | 15:42 | 20:42
06:33 | 10:33 | 15:03 | 20:03 | 11,9 11 Copsa Mic3 - Gar3 07:11 | 11:11 | 15:41 | 20:41
06:35 | 10:35 | 15:05 | 20:05 | 12,57 12 Copsa Mic - Primirie 07:09 | 11:09 | 15:39 | 20:39
06:36 | 10:36 | 15:06 | 20:06 | 13,42 13 Copsa Mic3 - Colonia Laborator 07:08 | 11:08 | 15:38 | 20:38
06:38 | 10:38 | 15:08 | 20:08 | 14,27 14 Axente Sever - nr.82 07:06 | 11:06 | 15:36 | 20:36
06:40 | 10:40 | 15:10 | 20:10 | 15,21 15 Axente Sever - Primérie 07:04 | 11:04 | 15:34 | 20:34
06:41 | 10:41 | 15:11 | 20:11 | 15,98 16 Axente Sever - nr.226 07:03 | 11:03 | 15:33 | 20:33
06:44 | 10:44 | 15:14 | 20:14 | 17,48 17 Agarbiciu - nr.1 07:00 | 11:00 | 15:30 | 20:30
06:46 | 10:46 | 15:16 | 20:16 | 18,47 18 Agérbiciu - Halta CFR 07:00 | 11:00 | 15:30 | 20:30
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T210 MEDIAS - COPSA MICA — SOROSTIN

c1 c2 c3 ca Km Nr. statie | Denumirea statiei c1 Cc2 c3 C4
05:00 | 08:00 | 12:00 | 16:00 0 1 Medias Autogar3 07:44 | 10:44 | 14:44 | 18:44
05:01 | 08:01 | 12:01 | 16:01 | 0,65 2 Medias - Pod CFR 07:43 | 10:43 | 14:43 | 18:43
05:02 | 08:02 | 12:02 | 16:02 | 1,43 3 Medias - Casa Hermann Oberth 07:42 | 10:42 | 14:42 | 18:42
05:03 | 08:03 | 12:03 | 16:03 | 1,87 4 Medias - Romgaz 07:41 | 10:41 | 14:41 | 18:41
05:04 | 08:04 | 12:04 | 16:04 | 2,27 5 Medias - Lid| 07:40 | 10:40 | 14:40 | 18:40
05:05 | 08:05 | 12:05 | 16:05 | 2,69 6 Medias - llarie Chendi 07:39 | 10:39 | 14:39 | 18:39
05:10 | 08:10 | 12:10 | 16:10 | 5,29 7 Colonia Tarnava - str. Unirii 07:34 | 10:34 | 14:34 | 18:34
05:19 | 08:19 | 12:19 | 16:19 | 9,69 8 Copsa Sat - str. Sibiului 23 07:25 | 10:25 | 14:25 | 18:25
05:21 | 08:21 | 12:21 | 16:21 | 10,51 9 Copsa Mic - inters. DJ142G 07:23 | 10:23 | 14:23 | 18:23
05:22 | 08:22 | 12:22 | 16:22 | 11,03 10 Copsa Mici - str. Sibiului 181 07:22 | 10:22 | 14:22 | 18:22
05:23 | 08:23 | 12:23 | 16:23 11,9 11 Copsa Micd - Gar3 07:21 | 10:21 | 14:21 | 18:21
05:25 | 08:25 | 12:25 | 16:25 | 12,57 12 Copsa Mic3 - Primarie 07:19 | 10:19 | 14:19 | 18:19
05:47 | 08:47 | 12:47 | 16:47 | 23,57 13 Seica Mic3 - Inters. Tapu 06:57 | 09:57 | 13:57 | 17:57
05:51 | 08:51 | 12:51 | 16:51 | 25,87 14 Seica Mic3 - Primérie 06:53 | 09:53 | 13:53 | 17:53
06:02 | 09:02 | 13:02 | 17:02 | 31,27 15 Tapu 06:42 | 09:42 | 13:42 | 17:42
06:14 | 09:14 | 13:14 | 17:14 | 37,37 16 Sorostin 06:30 | 09:30 | 13:30 | 17:30




T220 MEDIAS - COPSA MICA — MICASASA

Serviciul de transport public local de cdldtori in cadrul ADI NORD TRANS

c1 c2 c3 ca Km stp;;e Denumirea statiei Cc1 Cc2 c3 C4
05:20 | 11:00 | 15:20 | 17:40 0 1 Medias Autogars 07:23 | 13:08 | 17:23 | 20:08
05:21 | 11:01 | 15:21 | 17:41 | 0,65 2 Medias - Pod CFR 07:22 | 13:07 | 17:22 | 20:07
05:22 | 11:02 | 15:22 | 17:42 | 1,43 3 Medias - Casa Hermann Oberth 07:21 | 13:06 | 17:21 | 20:06
05:23 | 11:03 | 15:23 | 17:43 | 1,87 4 Medias - Romgaz 07:20 | 13:05 | 17:20 | 20:05
05:24 | 11:04 | 15:24 | 17:44 | 2,27 5 Medias - Lid| 07:19 | 13:04 | 17:19 | 20:04
05:25 | 11:05 | 15:25 | 17:45 | 2,69 6 Medias - llarie Chendi 07:18 | 13:03 | 17:18 | 20:03
05:30 | 11:10 | 15:30 | 17:50 | 5,29 7 Colonia Tarnava - str. Unirii 07:13 | 12:58 | 17:13 | 19:58
05:39 | 11:19 | 15:39 | 17:59 | 9,69 8 Copsa Sat - str. Sibiului 23 07:04 | 12:49 | 17:04 | 19:49
05:40 | 11:20 | 15:40 | 18:00 | 10,51 9 Copsa Mic3 - inters. DJ142G 07:02 | 12:47 | 17:02 | 19:47
05:41 | 11:21 | 15:41 | 18:01 | 11,03 10 Copsa Mici - str. Sibiului 181 07:01 | 12:46 | 17:01 | 19:46
05:43 | 11:23 | 15:43 | 18:03 | 11,9 11 Copsa Mic3 - Gar3 07:00 | 12:45 | 17:00 | 19:45
05:45 | 11:25 | 15:45 | 18:05 | 12,57 12 Copsa Mic - Primirie 06:58 | 12:43 | 16:58 | 19:43
06:06 | 11:46 | 16:06 | 18:26 | 23,57 13 Seica Mic3 - ramificatie 06:36 | 12:21 | 16:36 | 19:21
06:12 | 11:52 | 16:12 | 18:32 | 26,37 14 Tapu - ramificatie 06:31 | 12:16 | 16:31 | 19:16
06:16 | 11:56 | 16:16 | 18:36 | 28,37 15 Micsisasa - str. Octavian Goga 06:27 | 12:12 | 16:27 | 19:12
06:18 | 11:58 | 16:18 | 18:38 | 29,57 16 Micisasa - Primarie 06:25 | 12:10 | 16:25 | 19:10
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Tabel 18 - Amplasarea statiilor de transport public de pe traseele propuse

Denumire statie Amplasare Coordonate

Autogara Medias — Str. Unirii 4 46.160530, 24.349094
Gara Medias — Str. Unirii 46°09'40"N 24°21'01"E
Piata Medias - Str. Mihai Eminescu 46°09'51"N 24°20'53"E
Emailul Medias — Str. Carpati 46.167495, 24.347181
Carpati Medias — Str. Carpati 46°10'02"N 24°20'50"E
Baznei O Medias - Str. Baznei 46°10'16"N 24°20'36"E
Stadionului Medias - Str. Stadionului 46.172827, 24.356839

Scoala Sportiva

Medias - Str. Closca

46°09'44"N 24°21'19"E

Fabrica Vasia

Medias - Str. Aurel Vlaicu

46.169200, 24.373989

Traian Vuia Medias - Str. Aurel Vlaicu
Romanelec Medias - Str. Aurel Vlaicu
Brazilor Medias - Str. Aurel Vlaicu

Automecanica T

Medias - Str. Aurel Vlaicu

Automecanica R

Medias - Str. Aurel Vlaicu

46°10'10"N 24°22'28"E

Avram lancu 46

Medias — Str. Avram lancu 46

46.156559, 24.359544

Avram lancu 94

Medias — Str. Avram lancu 94

46.153769, 24.362362

Avram lancu 152

Medias — Str. Avram lancu 152

46.150894, 24.364734

Mosnei 14

Medias - Str. Mosnei 14

46.147894, 24.368045

Mosnei 27

Medias — Str. Mosnei 17

Angarul de Sus

Medias — Str. Mosnei — Capat
troleibuz

46°08'41"N 24°22'06"E

Pod CFR Mol Medias - Str. Hermann Oberth 46°09'38"N 24°21'15"E
Pod CFR Medias - Str. Hermann Oberth 46°09'38"N 24°21'13"E
Casa Hermann Oberth Medias - Sos. Sibiului 46.157976, 24.345250
Romgaz Medias - Sos. Sibiului 46°09'17"N 24°20'22"E
Lidl Medias - Sos. Sibiului 46.153532, 24.336254
Ilarie Chendi Medias - Sos. Sibiului 46.152534, 24.334091
Blajel - str. T. | Blajel — Str. Tudor Vladimirescu 46.209445, 24.324527
Vladimirescu nr.93/94

Blajel - str. T. | Blajel — Str. Tudor Vladimirescu 46.204235, 24.327371

Vladimirescu nr.169/166

Darlos - nr.612 Darlos
Darlos - Centru Darlos
Darlos — nr. 342 Darlos

Smig — Camin Cultural

Smig — Str. Mica nr. 238

46.225836, 24.444117

Alma - Biserica

Alma - Str. Mihai Eminescu, nr.
296

46.208562, 24.471760

Alma - Centru

Alma - Str. Mihai Eminescu, nr.
231

Alma - Bloc

Alma - Str. Mihai Eminescu, nr.
185

Giacas - Centru

Str. Avram lancu, nr. 86 — Centru

46.243020, 24.477126

Brateiu

Brateiu - DN 14, nr. 45

Atel Gara

DJ142F

46.196236, 24.470991
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Denumire statie Amplasare Coordonate
Ram. Dupus DC22 46.178514,24.473968
Atel Atel — centrul comunei 46.157173, 24.466085

Mosna - nr.693

Mosna - nr.693

Mosna - nr.76

Mosna - nr.76

Mosna - nr.420

Mosna - nr.420

Ram. Alma Vii Ram. Alma Vii
Pelisor Pelisor - Nr. 256
Barghis Barghis - Str. Principala, Nr. 328 45.989176, 24.536609

Colonia Tarnava - str.
Unirii

Colonia Tarnava - str. Unirii

46.136258, 24.306827

Tarnava - Halta CFR

Tarnava - Halta CFR

46.133844, 24.299705

Tarnava - str. Mihai | Tarnava - str. Mihai Eminescu 46.138432, 24.297907
Eminescu

Tarnava - Centru Tarnava - Centru 46.140737, 24.294025
Tarnava - str. 1 | Tarnava - str. 1 Decembrie 1918 | 46.141336, 24.287867

Decembrie 1918 nr.57

nr.57

Tarnava - str. Viitorului
nr.35

Tarnava - str. Viitorului nr.35

46.135174, 24.290149

Copsa Sat - str. Sibiului 23

Copsa Sat - str. Sibiului 23

46.118942, 24.262849

Valea  Viilor -  str.
Principala 469

Valea Viilor - str. Principala 469

46.087719, 24.267618

Valea Viilor - Centru Valea Viilor — Centru — langa | 46.083477,24.276166
Primarie

Valea  Viilor -  str. | Valea Viilor - str. Principala 314

Principald 314

Valea Viilor -  str. | Valea Viilor - str. Principala 295

Principala 295

Motis - str. Principala 2

Motis - str. Principala 2

46.060692, 24.335797

Motis - Centru

Motis - Centru

46.060680, 24.342073

Copsa Mica - inters.
DJ142G

Copsa Mica - inters. DJ142G — str.
Mediasului 108

46.115850, 24.253123

Copsa Mica - str. Sibiului
181

Copsa Mica - str. Sibiului 181

Copsa Mica - Gara

Copsa Mica — Gara — Sos. Sibiului

46.114073, 24.236244

Copsa Mica - Primarie

Copsa Mica — Sos. Sibiului

46.112701, 24.228760

Copsa Mica - Colonia
Laborator

Copsa Mica - Colonia Laborator

46.107088, 24.226030

Axente Sever - nr.82

Axente Sever - nr.82

Axente Sever - Primarie

Axente Sever - Principala

46.091894, 24.213289

Axente Sever - nr.226

Axente Sever - nr.226

46.085676, 24.208295

Agarbiciu - nr.1

Agarbiciu - nr.1

46.073757,24.199215
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Denumire statie Amplasare Coordonate

Agarbiciu - Halta CFR Agarbiciu—DN 14 46.068214, 24.189797

Seica Mica - Inters. Tapu | Seica Mica - Inters. Tapu 46.075638, 24.125989

Seica Mica - Primarie Seica Mica — Str. Principala 46.056230, 24.126236

Tapu Tapu — Str. Principala 46.073525, 24.091324

Sorostin Sorostin

Seica Mica - ramificatie Seica Mica — Intersectie DN14B cu | 46.075699, 24.125844
DJ142)

Tapu - ramificatie Tapu — intersectie DN 14B cu | 46.074380, 24.094198
DJ106B

Micdsasa - str. Octavian | Micasasa - str. Octavian Goga — la | 46.085705, 24.087749

Goga intrarea in comuna

Micasasa - Primarie Micasasa — centru in fata Primarie | 46.086592, 24.107920

4. Situatia economico-financiara actuala a serviciului si starea tehnica a sistemului aferent
acestuia

Dat fiind ca Serviciul de transport public local in cadrul ADI NORD TRANS urmeaza sa fie implementat
o data cu definitivarea achizitiei autobuzelor electrice si a aprobarii configurarii Serviciului si a
organizarii gestiunii acestuia, analiza se va axa pe situatia serviciului de transport public local la nivelul
Municipiului Medias.

Tn municipiul Medias, transportul public de cil3tori este asigurat de compania Meditur S.A. o societate
pe actiuni, actionarul unic fiind municipiul Medias, care opereaza o retea de autobuze si troleibuze ce
acopera principalele zone ale orasului. Meditur SA este societate pe actiuni avand un nr de 246.716
actiuni, actionar unic find Municipiul Medias.

Meditur SA isi desfasoara activitatea in localiatea Medias, jud. Sibiu, la sediul pe str. Soseaua Sibiului,
nr.100A, CUI RO9735812, J32/1016/1997 si intre patru puncte de vanzare chioscuri, Centru de
monitorizare trafic si Autogara Medias.

Activitatea principala a societatii o constituie transportul public local, autobaza acesteia fiind localizata
pe Soseaua Sibiului Nr.100A care este insuficientd pentru asigurarea unui transport public eficient,
astfel este necesara construirea unui depou modern care sa raspunda cerintelor actuale.

Conform organigramda MEDITUR S.A. aprobate prin Decizia Consiliului de Administratie nr.
3/28.06.2024, numarul total de posturi este 107 din care:

- TESA: Nr. Functii de conducere 2, Nr. Functii de executie : 16

- PERSONAL OPERATIV : 89

Asa cum este mentionat Tn SIDU 2021-2027, in prezent, Meditur SA detine in baza contractului de
delegare a gestiunii serviciului de transport public local prin curse regulate si:

- 1 statie de redresare fixa situata pe str Mihail Kogalniceanu FN
- 1 statie rederesare situata pe str. Mosnei
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- 1 statie redresare situata pe str. Stadionului
- Sistem e-ticketing compus din componentele: validatoare de bilete si abonamente, computer
bord, automate de bilete, swich, instalatii electrice

Deasemenea societatea detine un numar de 22 statii acoperite de Tmbarcare — debarcare calatori
pentru transport public dintre care 17 statii sunt cu afisaj.

Prin proiectul imbunétatirea serviciului de transport public local prin realizarea unei infrastructuri
corespunzdtoare - Etapa 1 si Etapa Il (2022-2027), mentionat in SIDU 2021-2027, UAT Municipiul
Medias Tsi propune sa realizeze urmatoarele activitati:

= Achizitionarea de mijloace de transport nepoluante;

=  Construire depou;

= Extindere retea de troleibuze si sistem e-ticketing;

= Modernizarea statiilor de calatori existente si amenajarea de noi statii.

Proiectul se incadreaza in Directia strategica I: Regenerare urbana, 0.S.1 - Modernizarea infrastructurii
urbane, Axal.2 Dezvoltarea mobilitatii si modernizarea infrastructurii de transport urban.

Prin activitatile propuse in proiect, UAT Municipiul Medias, urmareste cresterea numarului de
persoane care utilizeaza mijloace de transport public. De aceasta se urmareste cresterea numarului de
pasageri din randul persoanele cu afectiuni locomotorii, de vedere sau auz datoritd masurilor propuse
n acest scop.

Asigurarea unui climat de siguranta si confort la nivelul traficului din oras va constitui, pentru toate
persoanele care il tranziteaza un beneficiu substantial, si astfel vor fi incurajati sa desfasoare anumite
activitati sau sa utilizeze serviciile publice culturale, sociale, medicale etc. oferite de municipiu si in
acest mod sa contribuie la mentinerea si dezvoltarea activitatilor economice si cu caracter social din
oras.

Asa cum este precizat Tn SIDU 2021-2027, in municipiul Medias este introdus sistemul de ticketing,
alcatuit din automate de eliberare bilete si Tncarcate carduri, amplasate in 18 locatii din municipiul
Medias si 1 locatie in satul apartinator Ighisu Nou, validatoare de bilete si carduri montate in toate
mijloacele de transport, puncte de vanzare si incarcare electronica a cardurilor, precum si PDA-uri
(scannere de control) utilizate de controlori pentru verificarea validarii).

Transportul public local in municipiul Medias este gratuit pentru elevi si pensionari. Pentru
asigurarea mobilitatii educationale a copiilor, nu exista transport special. Sunt necesare masuri de
eficientizarea a transportului public, pentru a asigura mobilitatea salariatilor la locul de munc3, in
prezent, aceasta problema fiind gestionata mai mult de catre angajatori.

Gratuitati si reduceri la transportul public din municipiul Medias:

=  Persoane cu handicap accentuat si grav precum si asistentii personali ai acestora — conform
L 448/2006;

= Veteranii de razboi si vdduvele acestora — conform L 168/2022;

= Deportati, refugiati, stramutati — conform L 189/2000;

= Detinuti politici — conform L118/1990;

=  Eroi ai revolutiei din decembrie 1989 — conform L 42/1990;

=  Persoanele care implinesc varsta standard de pensionare conform legii;

= Toti elevii din Tnvatdmantul preuniversitar — conform HCL nr.150/2021.
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n anul 2023 Meditur SA a vandut un nr. de 83.825 titluri de célatorie din bilete si incdrcare carduri si
125.898 titluri de calatorie din abonamente, astfel ca numarul de calatorii rezultat din vanzarea de
bilete si abonamente este 2.810.917 calatorii. Sursa: Meditur SA, 2025

n anul 2024 Meditur SA a vandut un nr. de 103.970 titluri de cilitorie din bilete si incarcare carduri si
152.520 titluri de calatorie din abonamente, astfel ca numarul de calatorii rezultat din vanzarea de
bilete si abonamente este 3.429.062 calatorii. Sursa: Meditur SA, 2025

Dupa cum se observa in cele expuse anterior, numarul total al titlurilor de calatorie din biletele vandute
a crescut in anul 2024 cu 19,38% fata de anul 2023, numarul titlurilor de calatorie din abonamentele
vandute a crescut cu 17,45% in anul 2024 fata de anul 2023, iar numarul de calatorii rezultat din
vanzarea de bilete si abonamente a crescut cu 18% in anul 2024 fata de anul 2023.

Serviciul de transport public local la nivelul municipiului Medias este unul compensat. Diferentele de
tarif si compensatia au un procent de peste 40% din total venituri.

Veniturile operatorului de transport Meditur se formeaza din:

e venituri din transport public (circa 55% din total venituri la noiembrie 2024 si circa 59% din
total venituri in decembrie 2023)

e venituri din diferente de tarif (6,41% din total venituri la noiembrie 2024 si 6,72% din total
venituri in decembrie 2023)

e venituri din vanzari carduri (circa 0,06% din total venituri in 2024 si 2023)

e venituri din subventii (35,43% din total venituri la noiembrie 2024 si 34,51% din total venituri

in 2023)

Venituri Nov-24 Dec-23
Venituri din transport public

local 5.224.782 | 5.083.132
Venituri din diferente de tarif 611.343 582.037
Venituri din vanzari carduri 5.445 5.616
Alte venituri din exploatare 319.598

Venituri din subventii 3.380.769 | 2.988.830
Total 9.541.937 | 8.659.615

Tn ce priveste cheltuielile nregistrate de operatorul Meditur, ponderea cea mai mare in total cheltuieli
o reprezinta cheltuielile cu salariile personalului - 67-68% din total cheltuieli in 2024 si 2023, urmate
fiind de cheltuielile materiale cu o pondere de circa 29% in total cheltuieli.

Cheltuieli decembrie 2023

Cheltuieli materiale 2.993.945,00
Cheltuieli cu taxe impozite si autorizatii 226.874,00
Cheltuielile cu salariile personalului 6.767.761,00
Cheltuieli financiare 74.758,00
Total cheltuieli 10.063.337,10
Profit rezonabil 6% 603.800,23
Tarif mediu lei/km 12,73
Tarif mediu lei/km inclusiv TVA 15,15
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Cheltuieli noiembrie 2024

Cheltuieli materiale 2.990.666,00
Cheltuieli cu taxe impozite si autorizatii 230.673,00
Cheltuielile cu salariile personalului 7.032.369,00
Cheltuieli financiare 58.286,00
Total cheltuieli 10.311.997,67
Profit 6% 618.719,86
Tarif mediu lei/km 14,59
Numar total de calatorii 3.429.062,00
Tarif mediu lei/calatorie 3,19
Tarif mediu lei/calatorie, inclusiv TVA 3,79
Tarif mediu lei/km inclusiv TVA 17,36

Tarife practicate
Costul mediu/km si tarifele de calatorie practicate de operatorul de transport MEDITUR SA la data
realizarii prezentului studiu sunt cele aprobate prin HCL nr. 186/28.08.2024, acestea fiind prezentate
in cele ce urmeaza:
e Costul mediu/km pentru realizarea serviciului public de transport local de persoane este 14,21
lei/km,
e Tariful unui bilet cu doud calatorii este de 5 lei conform HCL, aplicabil Thcepand cu 1
septembrie 2024,
e Tariful unui abonament nominal pe toate liniile este de 50 lei/luna, aplicabil incepand cu 1
septembrie 2024.

Oferta tarifara include include abonamente nemominale si nominale fractionate si abonamente
speciale:
Abonamente nemominale:

- Abonament 1 zi toate liniile — 8 lei
- Abonament toate liniile 3 zile - 15 lei

Abonamente nominale:

- Abonament nominal toate liniile 7 zile — 20 lei
- Abonament nominal toate liniile 15 zile — 30 lei
- Abonament nominal toate liniile 1 luna — 50 lei

Abonamente speciale:

- Abonamente speciale conform legislatiei nationale in vigoare — 50 lei
- Abonamente speciale pensionari — 50 lei
- Abonamente 1 luna elevi — 50 lei

Elevii si pensionarii au gratuitate 100%.

Ca si mod de comercializare, biletele pot fi achizitionate on-line, in vehicul, chioscuri, colaboratori,
automate bilete.

Mentenanta si parcarea autovehiculelor se asigura la sediul societatii.
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Flota de transport Tn comun dispune urmatoarele facilitati:

e Sistem de urmarire GPS — 41 de autoturisme;

e Sistem de informare a calatorilor — 3 autoturisme;

e Camere de supraveghere — 4 autoturisme;

e Management al flotei — 41 de autoturisme;

e Climatizare si ventilatie — 41 de autoturisme;

e Ecrane LCD — 3 autoturisme;

e Rampe pentru scaune cu rotile — 20 de autoturisme;

e Spatii dedicate pentru scaune cu rotile — 40 de autoturisme.

Transportul public Tn comun din municipiul Medias este asigurat de un numar de 39 de mijloace de
transport Tn comun, dupa cum urmeaza:

Tabel 19 - Flota de transport Meditur SA

Nr. Numar Anul . . Capacitate Nr.
Crt. inmatriculare | fabricatiei tipul autovehicul rezervor Numar axe locuri
1 MED 758 1990 troleibuz - 3 41/103
2 MED 774 1990 troleibuz - 3 48/100
3 MED 775 1991 troleibuz - 3 48/100
4 MED 794 1991 troleibuz - 3 48/100
5 MED 817 2002 troleibuz - 3 44/98
6 MED 818 2002 troleibuz - 3 44/98
7 MED 819 2002 troleibuz - 3 44/98
8 MED 820 1994 troleibuz - 3 34/112
9 MED 821 1994 troleibuz - 3 34/112
10 MED 850 2021 troleibuz - 2 36/60
11 MED 851 2021 troleibuz - 2 36/60
12 MED 852 2021 troleibuz - 2 36/60
13 SB 05 MDT 2010 microbuz M2 80 2 20
14 SB 07 MDT 2004 microbuz 80 2 14
15 SB 10 EUK 1996 autobuz M3 400 2 40/56
16 SB 10 EUM 1995 autobuz M3 400 2 40/56
17 SB 10 WVL 2005 microbuz M2 120 2 15/6
18 SB 11 JPV 2001 autobuz M3 280 2 34/65
19 SB 13 HKL 2002 autobuz M3 300 2 33/57
20 SB 13 HKM 1995 autobuz M3 280 3 47/112
21 SB 13 VOR 2003 autobuz M3 300 2 33/57
22 SB 13 VOS 2003 autobuz M3 300 2 33/57
23 SB 14 PMY 2004 autobuz M3 400 3 62
24 SB 14 PMZ 2002 autobuz M3 400 2 36/52
25 SB 14 RZL 2002 autobuz M3 400 2 47/24
26 SB 14 RZM 2003 autobuz M3 400 3 62
27 SB 14 VAB 2006 autobuz M3 200 2 45/44
28 SB 14 VAC 2005 autobuz M3 200 2 41/45
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29 SB 15 KBU 2006 autobuz M3 350 2 45/44
30 SB 15 KGR 2005 autobuz M3 350 2 45/44
31 SB 16 MDT 2013 autobuz M3 75 2 13/18
32 SB 17 MDT 2013 autobuz M3 75 2 13/18
33 SB 18 MDT 2014 autobuz M3 100 2 22/37
34 SB 19 MDT 2014 autobuz M3 100 2 22/37
35 SB 20 MDT 2014 autobuz M3 75 2 13/18
36 SB 22 MDT 2015 autobuz M3 215 2 25/45
37 SB 24 MDT 2015 microbuz M2 83 2 12/10
38 SB 25 MDT 2000 microbuz M2 75 2 11/11
39 SB 27 MDT 1999 autobuz M3 300 2 60/17

Cu exceptia a 3 troleibuze cu an fabricatie 2021, parcul auto al operatorul Meditur SA este unul
imbatranit (vechimea medie a parcului auto este de circa 20 de ani, cu o vechime maxima de 35 ani si
o vechime minima de 4 ani), cu uzura ridicatd ce necesita reparatii frecvente ce genereaza costuri
semnificative cu piesele de schimb si reparatiile. De asemenea, mare parte dintre autobuzele si
microbuzele din dotare au prin prisma vechimii norme de poluare depasite.

n aceste conditii este imperios ca parcul auto s& se innoiasca cu autovehicule eficiente energetic, mai
putin poluante.

Pentru dezvoltarea serviciului de transport public local in zona functionald a ADI Nord Trans, UAT
Municipiul Medias a semnat contractul (ctr. nr. 229/16.10.2024) pentru achizitia a 16 autobuze
electrice noi, fiecare avand 10 metri lungime, ce vor deservi locuitorii zonei metropolitane a
Municipiului Medias. De asemenea, pentru aceste mijloace de transport nepoluante, sunt prevazute
si:

= 16 statii de refncarcare lenta,
= 5 statii de reincarcare rapida.

fn luna iunie - iulie 2025, UAT Municipiul Medias va receptiona o parte (5-6 autobuze) din cele
16 autobuze electrice noi, restul urmind a fi receptionat in luna noiembrie 2025.

Furnizorul autobuzelor electrice este firma BMC TRUCK & BUS S.A.

Caracteristici tehnice autobuz electric

A. Dimensiuni exterioare caroserie:
e Lungimea totala: 10.800mm (fara oglinzi exterioare);
e Latimea totald: maxim 2.520 mm (fara oglinzi exterioare);
« in3ltimea podelei de la nivelul drumului: 340 mm

¢ Garda la sol: 200 mm (pentru ansamblurile electrice pneumatice etc.) cu exceptia puntilor si 120

mm la nivelul acestora;

B. Dimensiuni interioare:
« n3ltimea interioard a salonului: 2.100 mm conform reglementarilor CEE ONU R107;
e Deschiderea libera a usilor pentru calatori:1.200 mm (conform ECE ONU R107)

e Pasul scaunelor: 650 mm conform reglementarilor CEE ONU R107: Constructia autovehiculelor

pentru transport de persoane;

Panta maxima podea: conform Regulamentului ECE — ONU R107: Constructia autovehiculelor pentru

transport de persoane.
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Caracteristici functionale ale autobuzului

Stabilitatea in rampa si panta: 18 % (la incdrcare maxima);

Performante la viraj conform ECE-ONU R 107:

Autobuzul electric se Tnscrie in oricare sens de bracaj, in interiorul unui cerc cu raza de 12,5 m, fara
ca vreunul din punctele sale extreme sa depaseasca perimetrul cercului;

Cand punctele extreme ale autobuzului se deplaseaza, in oricare sens de bracaj, pe un cerc cu raza
de 12,5 m, autobuzul se inscrie in interiorul unei coroane cu latimea de 7,5 m;

Unghiul de atac: 7°;

Unghiul de degajare: 7°.

Caracteristici masice:

Masa utila — 5.980 (kg);

Masa proprie autobuz, conform Regulamentului (CE) nr. 661/2009;- 12.020 (kg)

Masa totald (maxima autorizatd) a autobuzului este de 18.000(kg).

- puntea fata 6000kg;

- puntea spate 12000 kg;

Capacitate transport calatori: 76 calatori (68 Kg/calator) (inclusiv conducatorul de vehicul);
Raportul masa utila / masa maxima totala autorizata este de 0.33

Performante Dinamice ale autobuzului electric:

Viteza maxima constructiva: Viteza maxima limitata pentru exploatare Tn zona metropolitana (cu
DLV reglabili) la 70 km/h;

Acceleratia si deceleratia sunt conform normativelor specifice pe baza carora se omologheaza
vehiculul;

Frana de stationare permite mentinerea vehiculului oprit, incarcat la sarcina maxima, pe o panta sau

rampa de 18%;

Functionarea fara socuri in regimul de pornire respectiv franare;

Protectie la blocarea rotilor la franare pneumatica si functia antipatizare, sunt realizate electronic
prin controlul tractiunii si franarii si sunt monitorizate de computerul de bord.

MOTOR ELECTRIC

Tip: Sincron 100% electric.
Putere: 330 kW
Autonomia este mai mare de 200 km cu functia A/C pornita

Durata de functionare si durata de utilizare fara reparatie generala:

Durata de utilizare normala (fara o reparatie generala) a autobuzului electric este de 8 ani.
Durata de serviciu a autobuzului electric este de 15 ani.

Capacitatea de transport: 76 de persoane + conducatorul auto, din care 26+1 pe scaune si 50 in picioare
Consum specific al autovehicul conform testului SORT 2 este de 62,23 kwh/100 km
Autonomia vehiculului conform testului SORT 2 este de 446,72 km
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5. Investitiile pentru modernizarea, imbunatatirea calitativa si cantitativa precum si a
conditiilor sociale si de mediu si extinderea serviciului

Factorii ce influenteaza pregnant la ora actuala piata transporturilor sunt asumarea politicii de
reducere a emisiilor de gaze cu efect de sera, imperativa scadere a dependentei de petrol atat din
ratiuni economice, dar si de mediu si tehnologia, un element fundamental care actioneaza in directia
schimbarii rapide, dar este totodata si solutia multora dintre problemele care isi cauta rezolvarea.
Tendintele principale sunt dezvoltarea vehiculelor electrice si hibride, aparitia sistemelor inteligente
care pot gestiona in timp real capacitatea de transport si digitalizarea serviciilor de plati in transportul
de calatori.

Pentru dezvoltarea serviciului de transport public local Tn zona functionald a ADI NORD TRANS este Tn
desfasurare achizitia a 16 autobuze electrice de 10 metri, 16 statii de reincarcare lenta aferente si 5
statii de reincarcare rapida pe traseu, proiect investitional cu o valoare de 34.750.240 lei.

Pe langa investitiile Tn mijloace de transport nepoluante, alte investitii necesare pentru dezvoltarea
serviciului de transport public local in zona functionald a ADI NORD TRANS traduse printr-un serviciu
de transport modern, eficient si cu un grad ridicat de confort, siguranta si atractivitate sunt
urmatoarele:

e Modernizarea infrastructurii de transport public

o Amenajarea si modernizarea statiilor publice de imbarcare/debarcare célatori de pe
traseele propuse in cadrul Serviciului, atat la nivelul municipiului Medias cét si la
nivelul celorlalte unitdti administrativ-teritoriale membre ale ADI NORD TRANS
inclusiv cu adaposturi moderne, iluminat, afisaj electronic — panouri pentru
informarea dinamica a timpilor de sosire a mijloacelor de transport in comun, camere
video etc.);

o Implementarea unor capete de linie functionale cu facilitati pentru soferi (grup sanitar,
birou, punct de informare);

o Amenajarea traseelor si punctelor de intoarcere a autobuzelor (inclusiv alveole,
marcaje, oglinzi de siguranta etc.).

o Modernizarea depoului regional pentru intretinere si garare autobuze electrice.

e Digitalizare si tehnologii inteligente (ITS — Intelligent Transport Systems)

o Sistem de management al flotei in timp real: urmarirea pozitiei autobuzelor,
diagnosticare la distantd, planificare optimizata.

o Afisaje digitale in statii si Tn autobuze, cu informare in timp real despre sosiri, trasee,
incidente, afisaje electronice si panouri de informare in timp real in statii si in vehicule;

o Aplicatie mobild pentru programul autobuzelor, harti, rute, ticheting, feedback
cetateni.

o Sistem de e-ticketing: validatoare contactless, carduri de calatorie, aplicatii mobile
pentru achizitionare de bilete, plata cu telefonul.

o Platforma de analiza a datelor de mobilitate, utila pentru optimizarea traseelor si
orarelor pe baza cererii reale.

Proiectul investitional de achizitie a autobuzelor electrice si statiilor de reincarcare pentru dezvoltarea
serviciului de transport public local in zona functionald a ADI NORD TRANS este complementar din
punct de vedere functional si tehnic cu proiectul ,,Modernizarea, reabilitarea si extinderea traseelor
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de transport public electric” finantat prin POR 3.2 deoarece prin proiectul are ca si obiectiv promovarea
mobilitatii urbane durabile prin modernizarea, reabilitarea si extinderea traseelor de transport public
electric si implementarea unui sistem integrat de trafic management, bazat pe solutii inovative de
eficientizare a transportului public Tn vederea cresterii atractivitatii acestuia in detrimentul
autoturismelor personale, se are Tn vedere reducerea poluarii Tn municipiul Medias.

Astfel, proiectul investitional de achizitie a autobuzelor electrice si a statiilor de reincarcare pentru
dezvoltarea serviciului de transport public local Tn zona functionala a ADI NORD TRANS contribuie la
obiectivele specifice proiectului aflat in implementare pe POR 3.2, contribuind in mod direct la
reducerea emisiilor de dioxid de carbon si de alte gaze cu efect de sera, provenite din transportul rutier
motorizat de la nivelul municipiului Medias, generat, in principal, de utilizarea extinsa a autoturismelor
pentru deplasarea populatiei in interiorul municipiului, dar si pentru deplasarea navetistilor, care au
ca origine sau destinatie a deplasarilor municipiul Medias.

6. Motivele de ordin economic, financiar, sociale si de mediu care justifica delegarea
gestiunii

6.1 Motivele de ordin economic, financiar

ASOCIATIA DE DEZVOLTARE INTERCOMUNITARA ”NORD TRANS” are dreptul de a decide
incredintarea serviciilor de transport public local de calatori la nivelul zonei functionale a ADI NORD
TRANS unui operator de transport care poate demonstra potentialul tehnic, financiar si organizatoric
de a realiza obiectivele propuse in vederea modernizarii transportului public local la nivelul zonei, in
acord cu documentele strategice intocmite la nivel local si cu proiectele de investitii in domeniul
transportului public ce vizeaza continuarea actiunilor in plan local pentru promovarea unei mobilitati
durabile si reducere emisiilor GES de la nivelul zonei urbane si functionale/metropolitane.

Operatorul MEDITUR SA a demonstrat Th operarea serviciului public de transport local in Municipiul
Medias ca dispune de capacitatea tehnica, organizatorica si manageriala de a realiza activitatea de
transport public local si ca isi poate asuma imbunatatirea continua prestatiei sale.

Elementele care recomanda operatorul pentru incredintarea gestiunii serviciului public local de
persoane prin curse regulate in aria teritoriala de competenta a unitatilor administrativ-teritoriale
membre ale ASOCIATIEI DE DEZVOLTARE INTERCOMUNITARA ”NORD TRANS” sunt:

1. asigura prestarea serviciului in conformitate cu obligatiile de serviciu prevazute in contractul
de delegare cu autovehiculele puse la dispozitie de autoritatea publica locala;

2. asigura respectarea reglementarilor in vigoare privind exploatarea in conditii de siguranta a
infrastructurii pusa la dispozitie, a parcului de vehicule, privind siguranta rutiera, siguranta
calatorilor si a conducatorilor vehiculelor;

3. asigura activitatea de dispecerizare si dotarile speciale pentru urmarirea si coordonarea in

trafic a vehiculelor;

respecta toate cerintele legale privind operarea si desfasurarea activitatii de transport public;

asigura spatii pentru gararea si intretinerea zilnica a autovehiculelor;

asigura activitatea de comercializare a titlurilor de calatorie;

asigurd buna intretinere a bunurilor puse la dispozitie;

asigurd personal calificat iTn numar necesar pentru desfasurarea tuturor activitatilor necesare

pentru transportul public;

© N O U oA
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9. asigura respectarea prevederilor legale privind angajarea, desemnarea, pregatirea
profesionald, examinarea medicald si psihologica a persoanelor cu functii care concura la
siguranta circulatiei;

10. asigura respectarea indicatorilor de performanta ai serviciului stabiliti in contractul de
delegare a gestiunii;

11. respecta Regulamentul serviciului si Caietul de sarcini al serviciului;

12. asigura realizarea unui sistem de evidenta al sesizarilor si reclamatiilor si de rezolvare operativa
a acestora;

13. asigura un sistem de informare al calatorilor privind serviciul de transport pubic, in statii, pe
mijloacele de transport si in mediul on-line (website-ul propriu);

14. asigura furnizarea de date UAT al Municipiului Medias si accesul la informatii in vederea
optimizarii planificarii traseelor si a verificarii si evaluarii functionarii si dezvoltarii servicului de
transport;

15. asigura analiza oportunitatii privind dotarea cu active pentru dezvoltarea proprie a serviciului
de transport si cresterea eficientei serviciului ;

16. tine o contabilitate separata pentru activitatile si serviciile care fac obiectul prestarii Serviciului
de transport public local din contract sau sunt asociate acestuia, precum si pentru orice alte
activitati si servicii care genereaza costuri si venituri neasociate prestarii Serviciului de
transport public local, in conformitate cu normele contabile si fiscale in vigoare.

Toate elementele mentionate vor fi urmarite si in cadrul viitorului contract de delegare gestiunii
serviciului public local de persoane prin curse regulate in aria teritoriala de competenta a unitatilor
administrativ-teritoriale membre ale ASOCIATIEI DE DEZVOLTARE INTERCOMUNITARA “NORD TRANS”,
ce se va incheia intre ADI NORD TRANS MEDIAS si MEDITUR SA.

Ca operator ce actioneaza sub conducerea, coordonarea si controlul Unitatii Administrativ Teritoriale
a Municipiului Medias, societatea urmareste sa contribuie la cresterea nivelului calitativ si cantitativ al
serviciilor de utilitati publice si, implicit a Tmbunatatirii conditiilor de viata, de munca si de locuire ale
populatiei, Tn conformitate cu cerintele fundamentale pe care serviciile publice trebuie sa le
indeplineasca.

Operatorul MEDITUR SA va asigura prestarea serviciului public de transport local la nivelul zonei
functionale a ADI NORD TRANS in conditii de eficienta, prin optimizarea costurilor, maximizarea
veniturilor, reducerea kilometrilor de acces si retragere etc.

Operatorul MEDITUR SA va aplica tarifele aprobate pentru toate categoriile de calatori.

Operatorul MEDITUR SA va asigura respectarea prevederilor legale contabile si fiscale Tn vigoare si
fiscalizarea integrala a serviciului;

Strategia de investitii a UAT municipiul Medias pentru dezvoltarea serviciului de transport public local
in zona functionala a ADI Nord Trans a fost deja concretizata prin semnarea contactului pentru achizitia
a 16 autobuze electrice noi, fiecare avand 10 metri lungime, ce vor deservi locuitorii zonei functionale
a ADI NORD TRANS. De asemenea, pentru aceste mijloace de transport nepoluante, sunt prevazute si:

- 16 statii de reincarcare lents,
- 5statii de reincarcare rapida.

Ca urmare a acestui proiect, delegarea gestiunii serviciilor de transport public local este necesara
pentru a garanta utilizarea acestor autobuze de catre un operator de transport care sa asigure
mentinerea acestora pe toata durata prevazuta de finantator, sa asigure exploatarea acestora intr-un
mod eficient si cu diligenta unui bun proprietar. Operatorul MEDITUR SA va utiliza bunurile
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achizitionate din fonduri nerambursabile, din bugetele locale sau din alte surse accesate de autoritatile
locale membre ale asociatiei.

Activitatea de transport public local de persoane are un rol esential in dezvoltarea economica si sociala
a unei comunitati, accesibilitatea la un serviciu de transport public fiind un factor de dezvoltare al
afacerilor, de bunastare sociala si de incluziune. Serviciul de transport public local este indispensabil
pentru accesul la locurile de munca, servicii publice, administrative si de sanatate, Tnvatamant si
cultura.

Finantarea cheltuielilor curente pentru efectuarea serviciului public de transport local de persoane la
nivelul zonei functionale a ADI NORD TRANS se va asigura din veniturile operatorului de transport
caruia i se va delega gestiunea serviciului. Veniturile se formeaza din incasarea de la utilizatorii
serviciului a tarifelor reprezentand contravaloarea serviciului prestat si/sau din subventii de la bugetul
de stat si de la bugetele locale, calculate ca diferenta de tarif, in conditiile legii. Acoperirea influentelor
financiare rezultate din reduceri de tarif la legitimatiile de calatorie individuale pentru serviciul public
de transport local de persoane, aprobate pentru anumite categorii de persoane de consiliile locale sau
acoperirea diferentelor dintre costurile inregistrate de operatorul de transport rutier pentru
efectuarea serviciului si sumele efectiv Tncasate ca urmare a vanzarii legitimatiilor de calatorie
individuale se va asigura din bugetele locale ale unitatilor administrativ teritoriale membre ale
asociatiei de dezvoltare intercomunitard, pana la nivelul tarifelor de vanzare catre populatie a
legitimatiilor de calatorie individuale.

Potrivit normelor legale in vigoare (Ordin 272/2007 pentru aprobarea Normelor-cadru privind
stabilirea, ajustarea si modificarea tarifelor pentru serviciile publice de transport local si judetean de
persoane, cu modificdrile si completdrile ulterioare) tarifele pentru serviciile de transport public local
de persoane trebuie sa asigure executarea unui transport public la un nivel suportabil pentru
beneficiarii directi ai transportului, denumiti in continuare calatori, realizarea serviciului in conditii de
calitate si autonomie si independenta financiara a operatorilor de transport.

Procedura de stabilire a tarifelor pentru prestarea serviciului public de transport local de persoane se
va preciza n contractul de delegare a gestiunii si va sa tina seama de urmatoarele reguli:

a) tarifele si compensatiile incasate de operator in urma prestarii serviciului public de transport
public local de persoane trebuie sa acopere cel putin sumele investite si cheltuielile curente
de intretinere si exploatare a sistemului de transport public;

b) tarifele se ajusteaza periodic pana la nivelul rezultat din evolutia indicelui pretului de consum
total pe economie, prin hotarari ale autoritatilor publice locale competente;

c) conditiile care genereaza modificarea tarifelor sau a compensatiilor, precum si procedurile
specifice aplicate pentru astfel de situatii se vor prevedea in contractul de servicii publice;

d) modificarea tarifelor sau a compensatiilor se aproba prin hotarare a autoritatilor
administratiei publice locale implicate.

Prin serviciu public compensat de transport se intelege acel transport public care necesita compensatii
bugetare, pe care un operator de transport este obligat sa il efectueze, in conditiile impuse de
autoritatile competente, chiar daca acesta ar avea efecte economice negative asupra activitatii sale
pe perioada efectuarii serviciului public compensat contractat.
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Serviciul de transport public local la nivelul Zonei Functionale a Municipiului Medias se va organiza ca
si serviciu compensat. In capitolul 8 al prezentului studiu, cel destinat determindrii valorii estimate a
contractului de delegare au fost estimate cheltuielile totale de exploatare pentru fiecare traseu,
urmarind elementele de cheltuieli din cadrul Anexei nr. 1 la Normele-cadru aprobate prin Ordinul
272/2007 cu modificdrile si completarile ulterioare. Prin raportare la veniturile estimate a se obtine
prin practicarea unor tarife suportabile pentru populatie din activitatea de transport public urmare a
modernizarii si extinderii serviciului, s-a constatat ca nu se asigura acoperirea cheltuielilor si asigurarea
unui profit rezonabil pentru operator.

Compensatia cuvenita operatorului se calculeaza in conformitate cu normele stabilite Tn anexa la
Regulamentul (CE) nr. 1.370/2007, potrivit formulei:

C=CE+P_r-V,unde:

C - compensatia;

CE - total cheltuieli eligibile suportate de operator, aferente cheltuielilor de exploatare si cheltuielilor
financiare pentru indeplinirea obligatiilor de serviciu public, fundamentate pe structura elementelor
de cheltuieli prevazuta in anexa nr. 1 la Normele-cadru aprobate prin Ordinul 272/2007 cu modificarile
si completarile ulterioare;

P_r - profitul rezonabil al operatorului reprezinta o rata de rentabilitate a capitalului normala pentru
sectorul de activitate de transport public si care tine seama de nivelul de risc al serviciului de transport
public suportat de operator;

V - total venituri obtinute de operator in legatura cu prestarea serviciului de transport public, aferente
veniturilor realizate din vanzarea titlurilor de calatorie, veniturilor din alte activitati legate de
prestarea serviciului de transport public local si veniturilor din diferentele de tarif la care operatorul
este Tndreptatit.

Cheltuielile eligibile CE care se iau Tn considerare la calculul compensatiei C sunt cele de la pozitia VI.
Total cheltuieli din anexa nr. 1 la Normele-cadru aprobate prin Ordinul 272/2007 cu modificarile si
completarile ulterioare.

Prin delegarea gestiunii serviciului de transport public catre operatorul MEDITUR SA, societate asupra
careia Unitatea Administrativ Teritoriala a Municipiului Medias (membra a ADI NORD TRANS) detine
controlul si este asociat unic, se creeaza premisele obtinerii de tarife unor tarife suportabile pentru
calatori pentru o calitate ridicata a serviciului si realizarea unui raport calitate/cost cat mai bun pentru
perioada de derulare a contractului de delegare, precum si mentinerea unui echilibru financiar,
operatorul putand fi sustinut prin compensatii de la bugetul local.

6.2 Motivele de ordin social si de mediu

Transportul public local de calatori reprezinta un factor important al incluziunii sociale iar beneficiarii
directi ai serviciului de transport public local in cazul de fata sunt locuitorii Municipiului Medias si
orasele Copsa Mica si Dumbraveni, comunele Alma, Atel, Axente Sever, Biertan, Blajel, Brateiu, Darlos,
Mosna, Seica Mare, Tarnava, Valea Viilor, Barghis, Micdsasa si Hoghilag. Activitatile desfasurate in
cadrul teritoriului functional al Municipiului Medias si gestionarea mobilitatii la nivelul acestui teritoriu
conditioneaza deplasarile frecvente care au loc la locurile de munca si unitatile de invatamant prin
prisma navetismului. Prestarea serviciului de transport public va fi in masura sa asigure satisfacerea cu
prioritate a nevoilor de transport ale locuitorilor si operatorilor economici de pe teritoriul administrativ
al UAT-urilor membre ale acestei asociatii.
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Delegarea gestiunii serviciului catre un operator intern (regional in cazul asociatiei de dezvoltare
intercomunitard) de transport, se impune ca o masura corectd pentru administratiile locale de a
"externaliza” o activitate cu grad mare de specializare.

Cresterea atractivitatii transportului public nu este determinata doar de calitatea si cantitatea ofertei
in ceea ce priveste frecventa curselor, viteza, curatenia, siguranta, informatia furnizata etc. Tarifele de
calatorie accesibile fac de asemenea parte dintre factorii care joaca un rol important in determinarea
alegerii mijlocului de transport. Transportul local trebuie sa fie accesibil din punct de vedere financiar
chiar si pentru persoanele cu venituri scazute. Utilizatorii vor alege transportul public de calatori, care
face concurenta autoturismului personal, numaiin conditiile unei oferte de calitate cu tarife accesibile.
Transportul public, in comparatie cu transportul cu autorismele personale are costuri mult mai reduse
pentru utilizatori.

Operatorul va asigura accesul la serviciul de transport public al tuturor categoriilor ce beneficiaza de
reduceri si gratuitati la transportul public, conform legislatiei in vigoare si hotararilor consiliilor locale
ale autoritatilor locale membre ale asociatiei. Caracterul social al transportului public este asigurat prin
accesul la serviciu public pentru toate categoriile de calatori, vehiculele fiind necesar a fi accesibilizate
pentru persoanele cu mobilitate redusd, iar prin stabilirea traseelor din programul de transport se
asigura cresterea accesibilitatii la serviciu de transport public a unui numar cat mai mare de locuitori
ai zonei functionale a Municipiului Medias.

Prin modernizarea si extinderea serviciului la nivelul zonei functionale a ADI NORD TRANS, oferta de
transport public va fi una mult mai atractiva Tn masura sa atraga utilizatori de autoturism personal
pentru deplasarile regulate/zilnice la nivelul zonei.

Pentru a facilita si garanta accesul la serviciul de transport public a anumitor categorii defavorizate
sau fara venituri sau cu venituri reduse, autoritatile publice locale membre ale asociatiei pot stabili
anumite categorii de utilizatori care sa beneficieze de acordarea de facilitati la transportul public de
calatori in zona functionale a Municipiului Medias. La nivel national exista mai multe prevederi care
stabilesc cadrul legal de acordare a a acestor facilitati pentru anumite categorii de utilizatori ai
transportului public, stabilirea lor necesitand a fi aprobata prin hotarari de consilii locale, functie de
posibilitatile bugetelor locale de a sustine acordarea acestor facilitati si de nevoile identificate la
nivelul unitatilor administrativ-teritoriale membre ale ADI NORD TRANS.

Un alt motiv de natura sociala care justifica delegarea gestiunii serviciului public de transport local la
nivelul zonei functionale a Municipiului Medias catre operatorul MEDITUR SA in contextul
modernizarii si extinderii serviciului rezida si din locuri de munca care se vor crea urmare a necesitatii
de a presta serviciul pe o structurd extinsa de trasee de la cate se executa in prezent de operator, la
care se adauga si traseele care vor face legatura Tn municipiul Medias si localitatile componente ADI
NORD TRANS a unor trasee pentru un numar de curse la orele la care exista o cerere mai mare de
transport). Prestatia aferentd executdrii Serviciului la nivelul zonei functionale ADI NORD TRANS,
impune suplimentarea numarului de conducatori auto ai operatorului pentru efectuarea curselor
incluse Tn noul program de transport propus pe cele 13 trasee. Astfel, va fi necesara angajarea de
personal suplimentar pentru deservirea traseelor constand in conducatori auto.

Activitatea de transport public de persoane joaca un rol esential in dezvoltarea economica si sociala a
unui oras, Tnsa impactul acesteia asupra mediului se manifesta la nivelul tuturor factorilor de mediu
prin: poluarea fonica si vibratiile, poluarea aerului si a apei, aglomerari de trafic si accidente, generarea
de deseuri solide (anvelope uzate, acumulatoare, altele).
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Modernizarea si extinderea serviciului va atrage un numar cat mai mare de utilizatori ai serviciului de
transport public la nivelul zonei functionale a ADI NORD TRANS, implicit la o scadere a utilizarii
autoturismelor personale ceea ce va avea efecte directe asupra reducerii emisiilor prin reducerea
traficului la nivelul zonei.

Din perspectiva mediului, cel mai relevant aspect care pledeaza in favoarea incredintarii gestiunii
serviciului de transport public local prin curse regulate la nivelul zonei functionale a municipiului
Medias, operatorului MEDITUR SA in urma definitivarii investitiilor de achizitionare a mijloacelor de
transport electrice (cu emisii 0) este reprezentat de Tmbunatatirea calitatii mediului si implicit a
sanatatii populatiei. Transportul cu autoturismul conduce in mod frecvent la cheltuieli legate de
intarzieri si de consumul sporit de combustibil cauzat de blocajele aparute la orele de varf, poluarea
produsa in detrimentul sanatatii publice si a atractivitatii mediului de locuit, poluarea fonica,
acapararea unor suprafete de catre traficul auto in mers si stationar. Eliminarea acestor costuri
externe in domeniul transportului se poate realiza prin promovarea transportului public de calatori.

Operatorul MEDITUR SA va fi implicat continuu in imbunatatirea proceselor interne cu impact asupra
mediului prin:

e Implementarea si respectarea prevederilor standardelor de mediu

e Preocupare pentru Tmbunatatirea proceselor pentru reducerea emisiilor

e Preocupare pentru instruirea personalului pentru reducerea consumului la conducere

e Respectarea programului de salubrizare exterioara si interioara a vehiculelor etc

Totodatd, experienta anterioara ca si operator de transport public care presteaza serviciul cu
respectarea obligatiilor contractuale si diligenta unui bun operator de servicii de utilitati publice
constituie premise favorabile Tn demersul autoritatilor publice locale membre ale ADI NORD TRANS cu
privire la reducerea poludrii si mentinerea unui mediu de viata cat mai curat la nivelul zonei
functionale a ADI NORD TRANS.

7. Identificarea solutiei optime de delegare a gestiunii Serviciului pe raza teritoriala de competenta
a unitatilor administrative-teritoriale membre ale ADI NORD TRANS

Stabilirea modalitatii de gestiune a serviciilor publice de transport local in cadrul ADI NORD TRANS
MEDIAS trebuie realizatd in urma unei analize comparative a scenariilor de delegare a gestiunii
serviciului de transport public local de calatori pe aria administrativ-teritorialda a UAT-urilor membre
ale ADI NORD TRANS MEDIAS:

e Scenariul 1 — Gestiune directa prin atribuire directa catre MEDITUR SA

e Scenariul 2 — Gestiune delegata prin procedura competitiva de atribuire

e Scenariul 3 — Gestiune directa prin atribuire directa catre MEDITUR SA a unui numar de trasee

si gestiune delegata prin atribuire competitiva pe anumite trasee

Analiza este realizata prin prisma mai multor criterii relevante:
1. Administrativ si procedural
2. Termenul de incheiere a contractului de delegare
3. Acces la finantare europeana si implementarea programelor de dezvoltare si investitii
4. Social si protectia mediului
5. Impact economico-financiar

n cadrul analizei se vor considera urméitoarele premise:



Serviciul de transport public local de cdldtori in cadrul ADI NORD TRANS

- Tratamentul egal fatd de operatori, indiferent de tipul de proprietate, marime. In oricare din
cele trei scenarii, se considerda cd prevederile ce decurg din obligatia de serviciu si
documentele de organizare a serviciului (program de transport, populatia deservita, politica
tarifara, politica sociald, venituri colectate, accesibilitatea retelei la locuri de munca, stabilire
nivel profit rezonabil etc.) sunt similare, toti acesti parametrii fiind atributul asociatiei de
dezvoltare intercomunitara si nu al operatorilor, fiindu-le in schimb aplicabile oricarui tip
operator, public sau privat.

- Relevarea aspectelor esentiale ale scenariilor analizate, urmand ca analiza Tn detaliu a
aspectelor financiare sa fie prezentata in capitolele ulterioare ale studiului, dupa definirea
obligatiei de serviciu public la nivelul zonei, a noii politici tarifare, precum si a costurilor
asociate serviciului integrat de transport.

Analizd Scenarii

Criteriu de analiza Scenariul 1 — Gestiune directa prin atribuire directa catre MEDITUR SA

Administrativ gi Operatorul de transport municipal MEDITUR SA poate fi considerat operator regional
procedural (avand asociat unic Unitatea Administrativ Teritoriald a Municipiului Medias) si

indeplineste toate conditiile cumulative specificate la art. 28 alin (221) din Legea

51/2007 a serviciilor de utilitati publice, cu modificarile si completarile ulterioare.

Prin investitiile preconizate de UAT Mun. Medias, constand in achizitia a unui numar
de 16 autobuze electrice si a statiilor de incarcare electrice si punerea acestora la
dispozitia operatorului de transport, acesta va avea capacitatea tehnica de deservire
a traseelor propuse a face obiectul obligatiei de serviciu public (ce se extinde in afara
zonei mun. Medias, pe raza UAT -urilor care fac parte din asociatie).

Gestiunea directd se realizeaza fara aplicarea prevederilor Legii nr. 99/2016 privind
achizitiile sectoriale.

n conditiile functionrii asociatiei, derularea unei proceduri de atribuire directa este
usor de implementat si gestionat.

Termenul de Contractul poate fi incheiat in termen de minim 12 luni de la data anuntului privind
incheiere a informarea prealabila in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene (JOUE) a intentiei de
contractului de atribuire a contractului de delegare.
delegare

Atribuirea directa se supune cerintelor de publicitate si raportare prevazute de
Regulamentul (CE) nr. 1370/2007, respectiv, autoritatile contractante au obligatia de
a publica in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene cu cel putin un an tnainte de atribuirea
directa, cel putin informatii referitoare la numele si adresa autoritatii competente,
tipul de atribuire vizat, serviciile si zonele potential vizate de atribuirea respectiva.

Acces la finantare | Accesarea de finantari europene este conditionata de existenta contractului de
europeana si delegare a gestiunii.
implementarea
programelor de
dezvoltare si
investitii

Acest scenariu pastreaza controlul dezvoltarii serviciului si al operatorului municipal
(regional) la nivelul unitatii administrativ-teritoriale ce 1l detine, prin deciziile
strategice luate de organismele statutare ale operatorului si prin mecanismele
contractuale impuse operatorului de membrii asociatiei, prin organele de conducere
ale asociatiei.

Scenariul asigura premise favorabile implementari viziunii de dezvoltare a

transportului public local la nivelul zonei, implementarea programelor de investitii in
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curs de realizare, permitand totodata accesare de noi finantari din fonduri europene,
de la institutii financiare internationale si din alte surse.

Criteriu de analiza

Scenariul 2 — Gestiune delegata prin procedura competitiva de atribuire

Administrativ si
procedural

Procedura de atribuire se va desfdsura conform prevederilor Legii nr. 99/2016 privind
achizitiile sectoriale si a Ordinului comun ANRSC/ANAP nr. 131/1401/2019 din 17
aprilie 2019 privind documentele standard si contractual-cadru care vor fi utilizate Tn
cadrul procedurilor de delegare a gestiunii serviciului public de transport de persoane
in unitatile administrativ-teritoriale, realizat cu autobuze, troleibuze si/sau tramvaie.

Atribuirea poate fi realizatd pe toate traseele prevazute in programul de transport sau
pe loturi de trasee.

Din punct de vedere administrativ, integrarea serviciilor cand existd mai multi
operatori este dificila, indeosebi in lipsa unui sistem de monitorizare si e-ticketing
integrat la nivelul serviciului.

Termenul de
incheiere a
contractului de
delegare

Contractul poate fi incheiat in termen de minim 12 luni de la data anuntului privind
informarea prealabild Tn Jurnalul Oficial al Uniunii Europene (JOUE) a intentiei de
atribuire a contractului de delegare.

Atribuirea directa se supune cerintelor de publicitate si raportare prevazute de
Regulamentul (CE) nr. 1370/2007, respectiv, autoritatile contractante au obligatia de
a publica in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene cu cel putin un an inainte de atribuirea
directd, cel putin informatii referitoare la numele si adresa autoritatii competente,
tipul de atribuire vizat, serviciile si zonele potential vizate de atribuirea respectiva.

n cazul procedurii competitive de atribuire, trebuie luat in calcul si timpul necesar
pregatirii documentatiei de atribuire si a desfasurarii propriu-zise a procedurii de
atribuire (perioada depunere oferte, evaluare oferte, declarare ofertant castigator) ce
poate necesita intre 3-6 luni.

Acces la finantare
europeana si
implementarea
programelor de
dezvoltare si
investitii

Scenariul permite accesarea de fonduri europene de catre UAT-urile membre ADI.
Bunurile aflate Tn proprietatea UAT si care dupa finalizarea contractului revin la
aceastea (inclusiv cele ce au facut obiectul accesarii de fonduri europene) trebuie
mentionate in documentatia de atribuire.

Criteriu de analiza

Scenariul 3 — Gestiune directa prin atribuire directa catre MEDITUR SA a unui numar
de trasee si gestiune delegata prin atribuire competitiva pe anumite trasee

Administrativ si
procedural

Din punct de vedere administrativ si procedural, scenariul 3 reuneste Scenariile 1 si 2

Integrarea serviciilor cand exista mai multi operatori este dificila, indeosebi in lipsa
unui sistem de monitorizare si e-ticketing integrat la nivelul serviciului.

Gestionarea mai multor modalitati de gestiune la nivelul unei asociatii nou constituita
este dificil de realizat si nu reprezinta o optiune indicata, cel putin in stadiul preliminar
de functionare al asociatiei sau pana la constituirea unei structuri de personal cu
competente in derularea procedurilor de atribuire si a monitorizarii contractelor de
servicii publice, in sensul obiectivelor stipulate ale asociatiei.
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Termenul de Contractul poate fi incheiat in termen de minim 12 luni de la data anuntului privind
incheiere a informarea prealabild in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene (JOUE) a intentiei de
contractului de atribuire a contractului de delegare.
delegare

Atribuirea directa se supune cerintelor de publicitate si raportare prevazute de
Regulamentul (CE) nr. 1370/2007, respectiv, autoritatile contractante au obligatia de
a publica in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene cu cel putin un an fnainte de atribuirea
directa, cel putin informatii referitoare la numele si adresa autoritatii competente,
tipul de atribuire vizat, serviciile si zonele potential vizate de atribuirea respectiva.

Tn cazul procedurii competitive de atribuire, trebuie luat in calcul si timpul necesar
pregatirii documentatiei de atribuire si a desfasurarii propriu-zise a procedurii de
atribuire (perioada depunere oferte, evaluare oferte, declarare ofertant castigator) ce
poate necesita intre 3-6 luni.

Acces la finantare | Optiunea permite accesarea de fonduri europene de catre UAT-urile membre ADI.
europeana si Bunurile aflate Tn proprietatea UAT si care dupa finalizarea contractului revin la
implementarea aceastea (inclusiv cele ce au facut obiectul accesarii de fonduri europene) trebuie
programelor de mentionate in documentatia de atribuire.
dezvoltare si
investitii

Pentru celelalte 2 criterii avute in vedere in analiza, concluziile sunt aceleasi in cazul tuturor celor 3
scenarii:

Social si al protectiei mediului

Conditiile de mediu in derularea serviciului public de transport sunt cele impuse de catre asociatie,
indiferent de tipul operatorului sau modalitatea de atribuire. Conditiile impuse autobuzelor si
serviciului trebuie sa asigure reducerea emisiilor, a poluarii, sa se asigure prevederile legale privind
salubrizarea, colectarea selectiva si sa prevada instrumente pentru Tmbunatatirea conditiilor de
mediu. Respectarea conditiilor de munca pentru angajatii operatorului precum si nivelul protectiei
sociale pentru locuitorii zonei deservite fac obiectul contractului de delegare, sunt impuse de catre
asociatie indiferent de modalitatea de gestiune si de atribuire a serviciului. Tarifele utilizate in cadrul
serviciului vor fi aprobate de catre asociatie, avandu-se Tn vedere gradul de suportabilitate al
populatiei.

Toate cele 3 scenarii asigurd implementarea viziunii asociatiei si a UAT-urilor membre in ceea ce
priveste politica sociala si de mediu.

Impact economico-financiar
Impactul economico-financiar este interpretat prin prisma compensarii serviciilor (sau a oferirii unor
drepturi) Tn conditiile impunerii unor obligatii de serviciu public.

Calculul compensatiei se realizeaza in conformitate cu Anexa la Regulamentul 1370/2007.
Compensatia nu poate depasi o suma care corespunde efectului financiar net echivalent cu totalitatea
efectelor, pozitive sau negative, ale conformarii cu obligatia de serviciu public asupra costurilor si
veniturilor operatorului de serviciu public.

Efectul financiar Net/Compensatia =
Costuri suportate in legaturad cu obligatia de serviciu public impusa intr-un contract de servicii
publice
Minus eventuale efecte financiare pozitive generate in cadrul retelei exploatate in temeiul
obligatiei de serviciu public
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Minus sumele incasate din tarife sau orice alte venituri generate in Tndeplinirea obligatiei de
serviciu public
Plus un profit rezonabil
Evitarea supra sau subcompensarii (compensarea in excess au lipsa de compensare) sunt esentiale
pentru derularea contractului.

Cheltuielile eligibile utilizate in calculul compensatiei se calculeaza pe baza unui cost/km multiplicat
cu numarul de kilometri efectuati.

in contractele de servicii publice existente la nivelul tirii in situatia operarii serviciului public de
transport la nivel urban si metropolitan sunt de regula utilizate in calcul doua valori ale costului pe km:
la nivel urban (de reguld mai mare) si la nivel metropolitan/regional/extraurban, mai redus.

Costurile mai mari de exploatare pe traseele urbane ar putea avea o explicatie si Tn consumurile mai
mari de combustibil pe kilometrii efectuati in mediul urban determinate de stationari in trafic urmare
a aglomeratiei de pe arterele urbane. Cu toate acestea, Tn cazul altor contracte de delegare a
serviciului de transport local la nivel metropolitan, costul pe km luat Tn considerare pentru calculul
compensatiei este unul unitar, aplicabil atat traseelor urbane, cat si celor metropolitane.

Costul pe km utilizat Tn calculul compensatiei pentru operatorul MEDITUR SA., potrivit contractului de
delegare pe care acesta il are incheiat cu UAT Municipiul Medias este la valoarea de 14,21 lei/km fara
TVA (conform act aditional nr. 36/29.08.2024 la contractul de delegare).

Cu toate ca procedura competitiva presupune in general obtinerea unui cost minim pentru realizarea
obligatiei de serviciu public (tariful fiind unul dintre factorii de evaluare in cadrul procedurilor de
achizitie sectoriala a contractelor de delegare a gestiunii serviciilor publice de transport persoane prin
curse regulate), prin mecanisme de eficientizare si prin politica de investitii si dezvoltare, se pot obtine
costuri comparative si in cazul atribuirii directe catre un operator intern sau regional.

Organizarea unui sistem de transport cu operator unic la nivelul teritoriului functional al ADI NORD
TRANS aduce urmatoarele avantaje:

e Coordonarea unitard a serviciului de transport la nivelul zonei functionale a ADI NORD TRANS
prin implementarea serviciilor publice integrate de transport cdldtori, astfel cum sunt definite
prin art. 2 lit. m) din Regulamentul CE nr, 1370/2007 — serviciile interconectate de transport
intr-o zona geografica determinata cu un serviciu unic de informatii, un regim unic de taxare
a biletelor si un orar unic de transport:

- Este asigurata astfel astfel corelarea orarului de transport public din zona functionala
cu cel din Municipiul Medias si integrarea acestora in vederea eficientizarii
sistemului. Astfel, optiunea de transport public poate creste in atractivitate peste
nivelul optiunii de utilizare a autoturismului personal. O astfel de situatie contribuie
la cresterea eficientei economice a operatorului de transport de la nivelul teritoriului
functional al asociatiei dar asigura, in primul rand, o reducere a congestiei traficului,
reducerea poluarii chimice si fonice, asigura o functionare mai eficienta a retelei
urbane etc.; eliminand dezechilibrele actuale dintre centru si aria limitrofa vor aparea
fluxuri de calatori in prezent inexistente dinspre municipiu inspre zona functionala,
de altfel zona de influenta in transport a Municipiului Medias;

- Implementarea serviciilor publice integrate presupune un program de transport unic
si grafice de circulatie integrate ceea ce conduce la reducerea timpului de deplasare,
transbordari mai bine coordonate si reglementate de catre o singura autoritate;
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- Fiecare consiliu local membru al ADI NORD TRANS fsi va aproba graficele de circulatie
ale curselor care le deservesc, introducerea de noi curse sau prelungiri de trasee,
corelarea capacitatilor de transport cu modificarile fluxurilor de calatori,
modificandu-le prin hotarare de consiliu local si a adunarii generale a asociatiei ori de
cate ori situatia o impune si cu efecte imediate pentru utilizatori;

- Tn situatia actuald, traseele ce fac legitura dintre Mun. Medias si unitatile
administrativ-teritoriale membre ale ADI NORD TRANS, avand regim de transport
judetean se pot modifica doar prin decizie a consiliului judetean si nu a consiliilor
locale ale UAT-urilor;

- Introducerea unui sistem integrat al retelei de transport permite aplicarea
prevederilor Directivei 2010/40/UE privind implementarea sistemelor de transport
inteligente in domeniul transportului rutier si pentru interfetele cu alte moduri de
transport, sisteme care furnizeaza utilizatorilor si participantilor la trafic vulnerabili
date de baza privind calatoria precum: orare si tarife ale mijloacelor de transport in
comun, informatii privind calatoriile multimodale inaintea si in timpul cdlatoriei;
punerea la dispozitia cetatenilor din aria teritoriala de competenta a UAT-urilor
membre ale asociatiei a acestor servicii este Tn stransa legatura cu asigurarea unui
sistem de transport sigur, extins, de Tnalta calitate si la preturi accesibile dar si cu
determinarea cu care factorii responsabili se vor implica in dezvoltarea transportului
public local la nivelul zonei functionale a ADI NORD TRANS.

Asigurarea accesibilitdtii. Operarea de catre MEDITUR SA a serviciului de transport public local
la nivelul nivelul zonei functionale a ADI NORD TRANS permite furnizarea de facilitati pentru
categorii vulnerabile de pasageri precum persoane cu dizabilitati, persoane varstnice etc.
Satisfacerea necesitdtilor de deplasare prin intermediul transportului local intercomunitar ce
este indispensabil Tn prevenirea cresterii poluarii. Transportul judetean care face legatura
intre municipiul Medias si UAT-urile componente ale ADI NORD TRANS are un nivel mai redus
de atractivitate pentru utilizatori, deoarece nu se ating toate zonele de interes din municipiu
si comune. Astfel, in locul deplasarii cu mijloacele de transport in comun, locuitorii din comune
aleg deplasarea cu autoturismul personal, ceea ce genereaza o incdrcare mai mare a traficului
din municipiu, aglomerare si poluare, care pot fi mult diminuate prin trecerea la transportul
local intercomunitar.

Asigurarea sigurantei si confortului pentru pasageri - efectuarea transportului la nivelul zonei
functionale a Municipiului Medias de catre catre un operator cu autobuze urbane ce asigura
atat pentru pasagerii aflati pe scaune cat si in picioare spatiu suficient, bare pentru mentinerea
echilibrului etc. Siguranta pasagerilor este data si de reducerea vitezei de deplasare:
autobuzele de tip urban se deplaseaza cu viteze medii de 30-45 km/h, putdnd ajunge la viteze
maxime de 60 — 70 km/h. In plus, configurarea autobuzelor urbane tine cont de asigurarea
conditiilor de siguranta si confort.

Asigurarea predictibilitatii, a accesibilitdtii si respectdrii orarelor. Operarea serviciilor de catre
un operator regional va fi organizata nu pe principiul eficientei economice si al profitabilitatii
ci pe asigurarea accesului tuturor locuitorilor deserviti la servicii de transport sigure,
confortabile, predictibile si accesibile datorita utilizarii abordarii de tip obligatie / compensatie
de serviciu public.

Simplificarea procedurii de gestionare a facilitdtilor de transport pentru categoriile sociale
defavorizate.

Corelarea pretului pentru caldtor cu serviciul prestat - Organizarea transportului public la
nivelul zonei functionale a ADI NORD TRANS permite comunitatilor locale membre ale ADI
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NORD TRANS sa se implice, prin intermediul compensatiei de serviciu publicTn asigurarea unui
raport rezonabil intre pretul platit de calator si calitatea/cantitatea serviciului de transport
public local prestat.

Prin delegarea gestiunii serviciului public local Tn aria teritoriala de competenta a unitatilor
administrativ-teritoriale membre ADI NORD TRANS se vor asigura premisele pentru:

e acoperirea nevoilor de transport public Tn comun, actuale si viitoare ale zonei functionale de
la nivelul ADI NORD TRANS la standarde europene si asigurarea infrastructurii, a capacitatii
tehnice si operationale necesare;

e asigurarea serviciului de transport public cu respectarea principiilor orizontale in conformitate
cu politicile Uniunii Europene: tratament egal, dezvoltare durabild, non-discriminare,
transparenta;

e cresterea permanenta a calitatii serviciului prestat prin investitii Tn mijloace de transport ce
asigura confortul si siguranta calatoriilor si au un impact minim asupra mediului.

n contextul celor prezentate, este necesar ca serviciile de transport public local de célatori prin curse
regulate la nivelul UAT-urilor membre ale ADI NORD TRANS MEDIAS, sa fie furnizate intr-o maniera
integratd, de un operator ce dispune de capacitatea de operare, experienta necesara si care poate
furniza servicii sigure si de calitate la un pret accesibil, MEDITUR SA asigurand indeplinirea acestor
cerinte.

8. Valoarea estimata a contractului pentru gestiunea serviciului public de transport local de
persoane prin curse regulate in aria teritoriala de competenta a unitatilor administrative-
teritoriale membre la ADI NORD TRANS

Pentru configurarea serviciului de transport public local de calatori in cadrul ADI NORD TRANS MEDIAS
s-a propus o configuratie de 13 trasee ce se vor efectua cu un numar de 13 autobuze electrice parc
activ si 3 autobuze electrice parc de rezerva ce sunt achizitionate prin proiectul de dezvoltare a
serviciului de transport public local in zona functionala a ADI NORD TRANS finantat prin Planul National
de Redresare si Rezilientd (PNRR) componenta C10 — Fondul Local.

Valoarea serviciului public de transport local pentru operarea celor 13 trasee este estimata pe baza
urmatoarelor elemente:

e numarul total de kilometri planificati anuale pe fiecare traseu conform programului de
transport propus

e numarul de vehicule alocate pe trasee (1 autobuz electric cu capacitatea totala de transport
de 76 locuri pentru fiecare traseu)

e elementele de cheltuieli aferente prestarii serviciului astfel cum sunt prevazute in Anexa 1 din
Normele-cadru privind stabilirea, ajustarea si modificarea tarifelor pentru serviciile publice de
transport local si judetean de persoane aprobate prin Ordinul 272/2007 cu modificdrile si
completdrile ulterioare

e informatiile furnizate de operatorul de transport de la nivelul municipiului Medias privind
situatia economico-financiara actuala a serviciului de transport public Tn municipiul Medias si
satul apartinator Ighisu Nou
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Numarul total de kilometri planificati anual pe fiecare traseu

preturile existente pe piata de profil pentru energie electrica, materiale si servicii utilizate
pentru prestarea serviciului public de transport
costurile cu asigurarile, Tn corelatie cu preturile practicate de societatile de asigurari

Calculul acestora a fost realizat pe baza lungimii traseelor propuse, a numarului de curse si zilelor de
circulatie. Pentru zilele de sarbatori legale s-a luat in considerare numarul de curse prevazut pentru
zilele de sambata si duminica.

Numarul de zile lucratoare (luni-vineri) si cele de sambata si duminica (S-D) precum si numarul de
sarbatori legale a fost calculat pentru fiecare an aferent contractului de delegare. Anul 1 de contract
este considerat anul 2026.

Numarul de zile lucratoare (luni-vineri) oscileaza anual pe durata propusa de 10 ani a contractului de
delegare de la un numar de 245 la 254 iar numarul zilelor nelucradtoare (sdmbata — duminica si sarbatori
legale) de la 111 la 120.

Numarul total de km planificati anual — An 1 contract — 2026

Cod . Nr. km pe Nr. curse Nr. Nr. Nr. Nr. to.t?l kr:n
Descriere traseu - curse L- | curseS- planificati
traseu sens planificate curse S
Vv D anual-An1

T100 MEDIAS - BLAJEL 9,38 6 6 4 36.807,12
MEDIAS - DARLOS -

T110 CURCIU 14,34(7,14) 9 4 53.227,80

T120 MEDIAS - ALMA - GIACA,S 23,7(19,05) 6 2 70.734,00
MEDIAS - DUMBRAVENI -

T130 HOGHILAG 23,28 (20,38) 5 5 3 69.327,72

T140 MEDIAS - BIERTAN - RICHIS | 38,29(25,36) 6 6 2 95.985,64

T150 MEDIAS - BRATEIU 15,29(6,19) 8 8 42.797,60

T160 MEDIAS - ATEL 15,05 6 6 55.624,80
MEDIAS - MOSNA -

T170 BARGHIS 28,44(9,94) 8 8 3 78.797,00

T180 MEDIAS - TARNAVA SAT 8,51(6,95) 4 47.462,30
MEDIAS - VALEA VIILOR -

T190 MOTIS 20,92(15,71) 6 6 57.780,20
MEDIAS - AXENTE SEVER -

T200 AGARBICIU 18,47 4 4 37.087,76
MEDIAS - COPSA MICA -

T210 SOROSTIN 37,37 4 4 75.038,96
MEDIAS - COPSA MICA -

T220 MICASASA 29,57 4 4 59.376,56

Nr. total km planificati An 1 — retea de trasee = 780.047,46

Numarul total de km planificati anual — An 2 contract — 2027

Cod . Nr. km pe Nr. curse Nr. Nr. Nr. Nr: ?ota.l km
Descriere traseu e curse L- | curseS- planificati anual
traseu sens planificate curse S
\' D -An2
T100 MEDIAS - BLAJEL 9,38 6 6 4 36.919,68
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Nr. Nr. Nr. total km
Cod . Nr. km pe Nr. curse Nr. e i:
traseu Descriere traseu sens planificate curse L- | curseS- curse S planificati anual
\' D -An2

MEDIAS - DARLOS -

T110 CURCIU 14,34(7,14) 53.614,80

T120 MEDIAS - ALMA - GIACAS 23,7(19,05) 2 71.247,00
MEDIAS - DUMBRAVENI - 23,28

T130 HOGHILAG (20,38) 5 5 3 69.572,28

T140 MEDIAS - BIERTAN - RICHIS | 38,29(25,36) 6 6 2 97.053,76

T150 MEDIAS - BRATEIU 15,29(6,19) 8 8 43.147,10

T160 MEDIAS - ATEL 15,05 6 6 55.895,70
MEDIAS - MOSNA -

T170 BARGHIS 28,44(9,94) 8 8 3 79.317,20

T180 MEDIAS - TARNAVA SAT 8,51(6,95) 9 9 47.592,08
MEDIAS - VALEA VIILOR -

T190 MOTIS 20,92(15,71) 6 6 58.470,80
MEDIAS - AXENTE SEVER -

T200 AGARBICIU 18,47 4 4 37.531,04
MEDIAS - COPSA MICA -

T210 SOROSTIN 37,37 4 4 75.935,84
MEDIAS - COPSA MICA -

T220 MICASASA 29,57 4 4 60.086,24

Numarul total de km planificati anual — An 3 contract — 2028

Nr. total km planificati An 2 — retea de trasee = 786.383,52

Nr. Nr. Nr. total km
Cod . Nr. km pe Nr. curse Nr. curse .
Descriere traseu - curse S- | curse planificati
traseu sens planificate L-V
D S anual - An 3
T100 MEDIAS - BLAJEL 9,38 6 6 4 36.807,12
MEDIAS - DARLOS -
T110 CURCIU 14,34(7,14) 9 53.026,92
T120 MEDIAS - ALMA - GIACAS 23,7(19,05) 6 2 70.468,20
MEDIAS - DUMBRAVENI - 23,28
T130 HOGHILAG (20,38) 5 5 3 69.298,56
T140 MEDIAS - BIERTAN - RICHIS | 38,29(25,36) 6 6 2 95.400,86
T150 MEDIAS - BRATEIU 15,29(6,19) 8 8 42.601,74
T160 MEDIAS - ATEL 15,05 6 6 55.534,50
MEDIAS - MOSNA -
T170 BARGHIS 28,44(9,94) 8 8 3 78.546,84
T180 MEDIAS - TARNAVA SAT 8,51(6,95) 4 47.502,58
MEDIAS - VALEA VIILOR -
T190 MOTIS 20,92(15,71) 6 6 57.319,80
MEDIAS - AXENTE SEVER -
T200 AGARBICIU 18,47 4 4 36.792,24
MEDIAS - COPSA MICA -
T210 SOROSTIN 37,37 4 4 74.441,04
MEDIAS - COPSA MICA -
T220 MICASASA 29,57 4 4 58.903,44

Nr. total km planificati An 3 — retea de trasee = 776.643,84



Numarul total de km planificati anual — An 4 contract — 2029
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Cod . Nr. km pe Nr. curse Nr. curse Nr. Nr. Nr. to.ta.‘l kr:n
traseu Descriere traseu sens planificate LV curse S- curse S planificati
D anual - An 4

T100 MEDIAS - BLAJEL 9,38 6 6 4 36.732,08
MEDIAS - DARLOS -

T110 | CURCIU 14,34(7,14) 9 52.969,80

T120 MEDIAS - ALMA - GIACAS 23,7(19,05) 6 2 70.392,00
MEDIAS - DUMBRAVENI - 23,28

T130 HOGHILAG (20,38) 5 5 3 69.164,68

T140 MEDIAS - BIERTAN - RICHIS | 38,29(25,36) 6 6 2 95.273,56

T150 MEDIAS - BRATEIU 15,29(6,19) 8 8 42.564,60

T160 MEDIAS - ATEL 15,05 6 6 55.444,20
MEDIAS - MOSNA -

T170 BARGHIS 28,44(9,94) 8 8 3 78.450,20

T180 MEDIAS - TARNAVA SAT 8,51(6,95) 9 9 4 47.375,78
MEDIAS - VALEA VIILOR -

T190 MOTIS 20,92(15,71) 6 6 57.319,80
MEDIAS - AXENTE SEVER -

T200 | AGARBICIU 18,47 4 4 36.792,24
MEDIAS - COPSA MICA -

T210 | SOROSTIN 37,37 4 4 74.441,04
MEDIAS - COPSA MICA -

T220 MICASASA 29,57 4 4 58.903,44

Numarul total de km planificati anual — An 5 contract — 2030

Nr. total km planificati An 4 — retea de trasee = 775.823,42

Cod . Nr. km pe Nr. curse Nr. curse Nr. Nr. Nr. to.t?I k'?"
Descriere traseu - curse S- planificati
traseu sens planificate L-V curse S
D anual - An 5

T100 MEDIAS - BLAJEL 9,38 6 6 4 36.807,12
MEDIAS - DARLOS -

T110 CURCIU 14,34(7,14) 53.227,80

T120 MEDIAS - ALMA - GIACA,S 23,7(19,05) 6 2 70.734,00
MEDIAS - DUMBRAVENI - 23,28

T130 HOGHILAG (20,38) 5 5 3 69.327,72

T140 MEDIAS - BIERTAN - RICHIS | 38,29(25,36) 6 6 2 95.985,64

T150 MEDIAS - BRATEIU 15,29(6,19) 8 8 42.797,60

T160 MEDIAS - ATEL 15,05 6 6 55.624,80
MEDIAS - MOSNA -

T170 B/:\RGHI$ 28,44(9,94) 8 3 78.797,00

T180 MEDIAS - TARNAVA SAT 8,51(6,95) 9 9 4 47.462,30
MEDIAS - VALEA VIILOR -

T190 MOTIS 20,92(15,71) 6 6 57.780,20
MEDIAS - AXENTE SEVER -

T200 AGARBICIU 18,47 4 4 37.087,76
MEDIAS - COPSA MICA -

T210 SOROSTIN 37,37 4 4 75.038,96
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Cod . Nr. km pe Nr.curse | Nr.curse Nr. Nr. Nr. to.t?I kr:n
Descriere traseu - curse S- planificati
traseu sens planificate L-v curse S
D anual-An 5
MEDIAS - COPSA MICA -
T220 MICASASA 29,57 4 4 59.376,56

Nr. total km planificati An 5 — retea de trasee = 780.047,46

Numadrul total de km planificati anual — An 6 contract — 2031

Cod . Nr. km pe Nr. curse Nr. curse Nr. Nr. Nr. to't?I kr:n
traseu Descriere traseu sens planificate LV curse S- curse S planificati
D anual - An 6

T100 MEDIAS - BLAJEL 9,38 6 6 4 36.769,60
MEDIAS - DARLOS -

T110 CURCIU 14,34(7,14) 53.098,80

T120 MEDIAS - ALMA - GIACAS 23,7(19,05) 2 70.563,00
MEDIAS - DUMBRAVENI - 23,28

T130 HOGHILAG (20,38) 5 5 3 69.246,20

T140 MEDIAS - BIERTAN - RICHIS | 38,29(25,36) 6 6 2 95.629,60

T150 MEDIAS - BRATEIU 15,29(6,19) 8 8 42.681,10

T160 MEDIAS - ATEL 15,05 6 6 55.534,50
MEDIAS - MOSNA -

T170 BARGHIS 28,44(9,94) 8 8 3 78.623,60

T180 MEDIAS - TARNAVA SAT 8,51(6,95) 4 47.419,04
MEDIAS - VALEA VIILOR -

T190 MOTIS 20,92(15,71) 6 6 57.550,00
MEDIAS - AXENTE SEVER -

T200 AGARBICIU 18,47 4 4 36.940,00
MEDIAS - COPSA MICA -

T210 SOROSTIN 37,37 4 4 74.740,00
MEDIAS - COPSA MICA -

T220 MICASASA 29,57 4 4 59.140,00

Numarul total de km planificati anual — An 7 contract — 2032

Nr. total km planificati An 6 — retea de trasee = 777.935,44

Cod . Nr. km pe Nr. curse Nr. curse Nr. Nr. Nr. to.t?I kr:r1
Descriere traseu . curse S- planificati
traseu sens planificate L-V curse S
D anual - An 7
T100 MEDIAS - BLAJEL 9,38 6 6 4 36.882,16
MEDIAS - DARLOS -
T110 CURCIU 14,34(7,14) 53.284,92
T120 MEDIAS - ALMA - GIACAS 23,7(19,05) 2 70.810,20
MEDIAS - DUMBRAVENI - 23,28
T130 HOGHILAG (20,38) 5 5 3 69.461,60
T140 MEDIAS - BIERTAN - RICHIS | 38,29(25,36) 6 6 2 95.985,64
T150 MEDIAS - BRATEIU 15,29(6,19) 8 8 42.834,74
T160 MEDIAS - ATEL 15,05 6 6 55.715,10
MEDIAS - MOSNA -
T170 BARGHIS 28,44(9,94) 8 8 3 78.893,64
T180 MEDIAS - TARNAVA SAT 8,51(6,95) 47.558,18

13
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Cod . Nr. km pe Nr. curse Nr. curse Nr. Nr. Nr. to.ta.‘l kr:n
Descriere traseu - curse S- planificati
traseu sens planificate L-v curse S
D anual - An 7
MEDIAS - VALEA VIILOR -
T190 MOTIS 20,92(15,71) 6 6 57.780,20
MEDIAS - AXENTE SEVER -
T200 AGARBICIU 18,47 4 4 37.087,76
MEDIAS - COPSA MICA -
T210 | SOROSTIN 37,37 4 4 75.038,96
MEDIAS - COPSA MICA -
T220 MICASASA 29,57 4 4 59.376,56

Nr. total km planificati An 7 — retea de trasee = 780.709,66

Numarul total de km planificati anual — An 8 contract — 2033

Cod . Nr. km pe Nr. curse Nr. curse Nr. Nr. Nr. to.t?l kr:n
Descriere traseu - curse S- planificati
traseu sens planificate L-V curse S
D anual - An 8

T100 MEDIAS - BLAJEL 9,38 6 6 4 36.582,00

T110 MEDIAS - DARLOS - CURCIU 14,34(7,14) 9 9 4 52.453,80

T120 MEDIAS - ALMA - GIACAS 23,7(19,05) 6 6 2 69.708,00
MEDIAS - DUMBRAVENI - 23,28

T130 HOGHILAG (20,38) 5 5 3 68.838,60

T140 MEDIAS - BIERTAN - RICHIS | 38,29(25,36) 6 6 2 93.976,70

T150 MEDIAS - BRATEIU 15,29(6,19) 8 8 42.098,60

T160 MEDIAS - ATEL 15,05 6 6 55.083,00
MEDIAS - MOSNA -

T170 BARGHIS 28,44(9,94) 8 8 3 77.756,60

T180 MEDIAS - TARNAVA SAT 8,51(6,95) 4 47.233,66
MEDIAS - VALEA VIILOR -

T190 MOTIS 20,92(15,71) 6 6 56.399,00
MEDIAS - AXENTE SEVER -

T200 AGARBICIU 18,47 4 4 36.201,20
MEDIAS - COPSA MICA -

T210 SOROSTIN 37,37 4 4 73.245,20
MEDIAS - COPSA MICA -

T220 MICASASA 29,57 4 4 57.957,20

Nr. total km planificati An 8 — retea de trasee = 767.533,56

Estimarea valorii elementelor de cheltuieli aferente prestarii serviciului

Pentru operarea fiecaruia dintre cele 13 trasee propuse, a fost estimata valoarea diferitelor categorii

de cheltuieli de exploatare, pornind de la prestatia anuala de transport, numarul si tipul autobuzelor

alocate fiecarui traseu precum si cele 3 autobuze electrice de rezerva.

Estimare cheltuieli materiale

Energie electricd
- cheltuielile cu energia electrica sunt estimate pornind la un consum mediu de 62,23 KWH/100 km

(cat este indicat la testul SORT 2 pentru autobuzele electrice destinate prestarii serviciului) sila un pret
de 1,3 lei/KWH;
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Service auto (intretinere si reparatii) si piese de schimb

- cheltuielile cu service-ul auto includ costurile manoperei aferente executarii tuturor reviziilor tehnice
planificate la un interval de 100.000 km, costurile cu consumabilele aferente si alte repere ce sunt
specificate Tn planul de revizii tehnice planificate care reprezinta valoarea tuturor consumabilelor
necesare efectuarii tuturor reviziilor tehnice planificate la un interval de 100.000 km si costurile cu
schimbarea anvelopelor;

- costul total al manoperei aferente executarii tuturor reviziilor tehnice planificate la intervalul de
100.000 km pentru un autobuz electric din datele primite de la furnizori este de circa 3198 euro iar
consumabilele aferente si alte repere ce sunt specificate in planul de revizii tehnice planificate care
reprezinta valoarea tuturor consumabilelor necesare efectuarii tuturor reviziilor tehnice planificate la
un interval de 100.000 km este de circa 1143,6 euro; considerand un curs euro de 1 euro de 4,9771
lei; se obtin valorile de 15.916,77 lei, respective 5.691,81 lei pentru fiecare cheltuiala iar raportat la
100.000 km rezulta 0,16 lei/km cost manopera, respectiv 0,06 lei/km cost consumabile

- estimarea cheltuielilor cu anvelopele s-a realizat pe baza numarului de kilometri planificati pe fiecare
traseu, a numarului de autovehicule care echipeaza traseele, a preturilor practicate de producatorii de
anvelope pentru autobuze; intervalul de schimb s-a considerat 60.000 km; pentru fiecare autobuz s-
au considerat 6 anvelope pe schimb la un pret unitar/anvelopa de 1400 lei fara TVA; rezultd un cost/km
cu schimbul anvelopelor de 0,14 lei;

- Costul total / km cu service-ul auto din datele anterior prezentate rezultd 0,36 lei/km
(0,16+0,06+0,14)

Piese de schimb

- nu au fost prevazute cheltuieli cu piesele de schimb Tn primii ani de operare, autobuzele fiind in
garantie (3 ani);

-Tn anul 6 de operare sunt prevazute cheltuieli cu schimbarea bateriilor autobuzelor electrice care de
regula reprezinta circa 20% din costul de achizitie al autobuzului electric; pe intreg parc auto electric
(16 autobuze) s-a luat in calcul valoarea de 6.370.688,00 lei

Alte cheltuieli materiale

- s-a considerat valoarea de 1,31 lei/km, aceasta valoare fiind costul/km cu alte cheltuieli materiale
raportate de operatorul de transport de la nivelul municipiului Medias, cum rezulta din Tnregistrarile
contabile ale cheltuielilor la nivelul lunii noiembrie 2024, raportati la numarul total de km efectuati
pana la data de 30.11.2024

Conturi Cheltuieli la noiembrie 2024 Valoare lei - fara TVA
6021 6021 | Cheltuielie cu materialele auxiliare 86.144,74
Cheltuieli Prlvmd alte materiale 4245115
6028 6028 | consumabile
Chfeltmell prlv!nd materialele de natura 16.500,25
603 603 | obiectelor de inventar
Cheltuielie privind materialele nestocate 6.077,14
604 604
Che'ItU|eI| privind consumul de energie 183.238,07
6051 | sediu
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Conturi Cheltuieli la noiembrie 2024 Valoare lei - fara TVA
6052 | Cheltuieli privind consumul de apa 50.292,00
cosa Eztelztrzllzll privind consumul de gaze 47.219,47
611 611 | Cheltieli cu intretinerea si reparatiile
611.02 | Cheltuieli servicii calculatoare 26.270,03
Cheltuieli mentenanta sistem e-ticketing 1.722,00
611.03
1100 (cllgzlitrlijilell cu intretinerea si reparatiile 1.428,57
611.08 | Cheltuieli cu alte reparatii 15.373,70
612 6123 | Cheltuieli cu chiriile 103.991,11
615 615 | Cheltuieli cu pregatirea personalului 8.403,94
618 618 | Cheltuieli de consultanta 1.200,00
29 g:ilrtaurliliz privind comisioanele si 1.922,27
6231 | Cheltuieli de protocol 17.452,47
6232 | Cheltuieli de publicitate 32.184,99
24 g:ig:::l cu transportul de bunuri si 68.582,00
. ;:I;:,I]ti:gf: cu serviciile bancare si 24.929.91
Alte cheltuieli cu serviciile executate de
628 | terti
628.01 | Cheltuieli servicii medicale 4.900,00
628.02 | Cheltuieli certificari 1ISO 2.288,25
628.03 | Cheltuieli franciza ITP 10.049,13
628.04 | Cheltuieli contracte furnizor 42.993,80
628.05 | Cheltuieli furnizori diversi 48.485,57
628.06 | Cheltuieli servicii paza 79.848,16
628.07 | Cheltuieli statie ITP 15.149,16
Total 984.095,45
Nr. total km efectuati la 30.11.2024 749.421,00
Cost/km 1,31

Estimare cheltuieli cu taxe/impozite si autorizatii

Inspectia tehnicd periodicd - ITP

- estimarea valorii acestei cheltuieli a luat in calcul numarul de vehicule alocate pe fiecare traseu,
faptul ca ITP se realizeaza o data la 6 luni pentru autovehicule transport persoane care au mai mult de
8 locuri pe scaune in afara conducatorului auto, preturile de pe piata locald; s-a luat in calcul valoarea
de 300 lei fara TVA pentru 1 inspectie tehnica periodica;
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Asigurarea de rdspundere civild auto

- estimarea valorii acestei cheltuieli a luat in calcul numarul de vehicule alocate pe fiecare traseu,
preturile practicate pe piata locala de societatile de asigurare; in 2025, tarifele de referinta aplicabile,
atunci cand se emite o oferta de asigurare RCA sunt de 8983 lei pentru autobuze cu capacitatea mai
mare de 40 locuri.

Asigurarea CASCO

- estimarea cheltuielilor cu aceasta asigurare a luat in calcul numarul de vehicule allocate pe fiecare
traseu, preturile practicate pe piata locala de societatile de asigurare; s-a luat in considerare valoarea
de 15.000 lei pentru autobuz electric de 76 locuri;

Impozit pe mijloace de transport

- valoarea prevazuta este 0 deoarece Codul Fiscal (Legea 227/2015 cu modificarile si completarile
ulterioare) prevede la art. 469, lit. g) ca nu se datoreaza impozitul pe mijloacele de transport pentru
mijloacele de transport ale persoanelor juridice, care sunt utilizate pentru servicii de transport public
de pasageri in regim urban sau suburban, inclusiv transportul de pasageri in afara unei localitati, daca
tariful de transport este stabilit in conditii de transport public;

Impozit pe terenuri pentru parcare

- s-a luat in considerare valoarea de 0,0125 lei/km prin raportare la cheltuielile operatorului de
transport la data de 30.11.2024 (cheltuieli cu impozitul pe terenuri pentru parcare de 9395 lei la o
prestatie de 749421 km)

Impozit pe cladiri

- s-a luat in considerare valoarea de 0,0454 lei/km prin raportare la cheltuielile operatorului de
transport la data de 30.11.2024 (cheltuieli cu impozitul pe cladiri de 34038 lei la o prestatie de 749421
km)

Redeventa

- s-a luat n calcul o valoare de 11.861,86 lei / traseu provenita din aplicarea procentului de 3,55% la
valoarea anuala a amortizarii bunurilor puse la dispozitie in cadrul contractului (vehicule electrice si
statii de Tncarcare): 34.750.240 lei valoarea totala a bunurilor, considerand o duratd a amortizarii
liniare de 8 ani (autobuze si statii de reincarcare), rezulta 4.343.780 lei/an, cu aplicarea procentului de
3,55% rezulta 154.204,19 lei iar distributia valorii pe cele 13 trasee conduce la valoarea de 11.861,86
lei;

- Legea 51/2006 a serviciilor comunitare de utilitdti publice cu modificdrile si completdrile ulterioare
prevede ca la stabilirea nivelului redeventei, autoritatea publica locala va lua in considerare valoarea
calculata similar amortizarii pentru mijloacele fixe aflate Tn proprietate publica si puse la dispozitie
operatorului odatd cu fncredintarea serviciului/activitatii de utilitati publice si gradul de
suportabilitate al populatiei; data fiind valoarea mare a bunurilor care vor fi puse la dispozitie de
autoritatea publica (autobuze electrice si statii de incarcare electrice), nivelul propus al redeventei,
pentru a nu incdrca costurile de operare care va avea implicatii directe asupra tarifelor de calatorie si
tinand cont de gradul de suportabilitate al populatiei, se recomanda ca redeventa sa fie calculata ca
procent de 1% din valoarea (estimata n cazul de fatd) ramasa de amortizat a bunurilor puse la
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dispozitie; informatiile detaliate asupra nivelului minim al redeventei si modul de calcul sunt
prezentate Tn capitolul 9 al prezentului studiu;

Alte cheltuieli cu taxe/impozite si autorizatii
- la acest element de cheltuieli s-au luat in considerare costurile cu:

- verificarea tahograf — 500 lei/autobuz;

- asigurarea calatorilor — 200 lei/autobuz;

- rovinieta — 2800 lei/autobuz/an;

- taxa ANRSC — 0,02 lei/km (din datele furnizate de operatorul de transport la nivelul lunii
noiembrie 2024, rezulta ca cheltuiala cu taxa ANRSC la un numar de 749421 km efectuati a
fost de 15658,39 lei)

- cheltuielile cu autovehiculele de rezerva distribuite Tn mod egal pe toate cele 13 trasee:

Element de cheltuieli Valogrecz Valoareav
unitard | Nr. buc. totald
Inspectia tehnica periodica 600,00 3 1800
A.S|.g51rare de r_aspun_dere 8.983,00
civila auto obligatorie 3 26949
Asigurarea CASCO 15.000,00 3 45000
Impozit pe mijloc de 0,00
transport 3 0
Impozit pe terenuri pentru 0,00
parcare 3 0
Impozit pe cladiri 0,00 3 0
Tahograf 500,00 3 1500
Asigurarea calatori 200,00 3 600
Rovinieta 2.800,00 3 8400
Total 84.249,00
Total distribuit pe 13 trasee 6.480,69

Estimarea cheltuielilor cu salariile personalului

- s-a luat in calcul un cost de 9,38 lei/km cheltuialad cu salariile personalului prin raportare la datele
furnizate de operatorul Meditur: la nivelul lunii noiembrie 2024, cheltuielile totale cu salariile au fost
de 7.032.369 lei la un numar de 749.421 km efectuati; cheltuielile cu salariile propriu-zise, cu
contributiile sociale obligatorii si alte drepturi asimilate salariilor in total cheltuieli cu salariile
personalului au fost dimensionate prin raportare la ponderea valorilor acestor elemente (astfel cum a
rezultat din Tnregistrarile contabile ale cheltuielilor operatorului Meditur la nivelul lunii noiembrie
2024: circa 88,03% salarii propriu-zise, 3,32% contributii sociale obligatorii, 8,65% alte drepturi
asimilate salariilor.

Estimarea cheltuielilor financiare
- s-a luat Tn calcul un cost de 0,08 lei/km pentru cheltuielile financiare prin raportare la inregistrarile
contabile ale operatorului Meditur la 30.11.2024: valoarea cheltuielilor financiare era de 58.286 lei la
un numar de 749.421km efectuati.

Elementele de cheltuieli ce formeaza valoarea totald a cheltuielilor eligibile a Serviciului public de
transport local de persoane prin curse regulate la nivelul zonei functionale a ADI NORD TRANS,
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dimensionate pe baza elementelor de cheltuieli expuse anterior, pe fiecare traseu, in detaliu pentru
anul 1 de operare (anul 1 de contract), precum si valoarea rezultata a costului/km pe fiecare traseu
sunt prezentate n cele ce urmeaza. Cheltuielile pe baza carora s-a calculat valoarea costului/km sunt

reprezentate de cheltuieli eligibile.

Cost/km si valoare totala cheltuieli de exploatare pe trasee — An 1 Contract

T100 MEDIAS - BLAJEL

Nr.crt. ELEMENTE DE CHELTUIELI Valori anuale - lei
. Cheltuieli materiale: 138.505,19
Carburanti 0,00
Energie electrica 77.037,30
Amortizare 0,00
Service auto (intretinere-reparatii) 13.250,56
Schimb ulei 0,00
Schimb filtru 0,00
Schimb antigel 0,00
Piese de schimb 0,00
Alte cheltuieli materiale 48.217,33
I :::;t::::;iicu taxe/impozite si 49.294,87
Inspectia tehnica periodica 600,00
ﬁ;lﬁ;;:c:rei:e raspundere civild auto 8.983,00
Asigurarea CASCO 15.000,00
Impozit pe mijloc de transport 0,00
Impozit pe terenuri pentru parcare 461,43
Impozit pe cladiri 1.671,74
Redeventa 11.861,86
Taxa de mediu
,;-\Lljtti:if:ae:;’?iwell cu taxe/impozite si 10.716,83
L. S:rzl:tuieli cu salariile personalului, din 345.250,79
- salarii 303.924,27
- contributii sociale obligatorii 11.462,33
- alte drepturi asimilate salariilor 29.864,19
V. Cheltuieli de exploatare (I+11+l11) 533.050,85
V. Cheltuieli financiare 2.944,57
VL. :Ici);?llitlz:;eltmell (IV+V) - cheltuieli 535.995,41
VIl Numar total de km planificati anual 36.807,12
VIIL. Cost/km (VI/VII) 14,56
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T110 MEDIAS - DARLOS - CURCIU

Nr.crt. ELEMENTE DE CHELTUIELI Valori anuale - lei
l. Cheltuieli materiale: 200.296,21
Carburant;i 0,00
Energie electrica 111.405,79
Amortizare 0,00
Service auto (intretinere-reparatii) 19.162,01
Schimb ulei 0,00
Schimb filtru 0,00
Schimb antigel 0,00
Piese de schimb 0,00
Alte cheltuieli materiale 69.728,42
. :::te;tr:l::;iiicu taxe/impozite si 50.574,95
Inspectia tehnica periodica 600,00
ﬁ;lﬁ;arsor;ei:e raspundere civild auto 8.983,00
Asigurarea CASCO 15.000,00
Impozit pe mijloc de transport 0,00
Impozit pe terenuri pentru parcare 667,28
Impozit pe cladiri 2.417,56
Redeventa 11.861,86
Taxa de mediu
’:Lttifgz;iwe“ cu taxe/impozite si 11.045,25
L. S:re;:tuieli cu salariile personalului, din 499.276,76
- salarii 439.513,34
- contributii sociale obligatorii 16.575,99
- alte drepturi asimilate salariilor 43.187,44
V. Cheltuieli de exploatare (I+11+l11) 750.147,92
V. Cheltuieli financiare 4.258,22
Vi '(I;Icixé?tl)icIZeltuieli (IV+V) - cheltuieli 754.406,15
VII. Numar total de km planificati anual 53.227,80
VIil. Cost/km (VI/VII) 14,17
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T120 MEDIAS - ALMA - GIACAS

Nr.crt. ELEMENTE DE CHELTUIELI Valori anuale - lei
l. Cheltuieli materiale: 266.172,04
Carburant;i 0,00
Energie electrica 148.046,26
Amortizare 0,00
Service auto (intretinere-reparatii) 25.464,24
Schimb ulei 0,00
Schimb filtru 0,00
Schimb antigel 0,00
Piese de schimb 0,00
Alte cheltuieli materiale 92.661,54
. :::te;tr:l::;iiicu taxe/impozite si 51.939,65
Inspectia tehnica periodica 600,00
ﬁ;lﬁ;arsor;ei:e raspundere civild auto 8.983,00
Asigurarea CASCO 15.000,00
Impozit pe mijloc de transport 0,00
Impozit pe terenuri pentru parcare 886,75
Impozit pe cladiri 3.212,67
Redeventa 11.861,86
Taxa de mediu
’:Lttifgz;iwe“ cu taxe/impozite si 11.395 37
L. S:re;:tuieli cu salariile personalului, din 663.484,92
- salarii 584.065,78
- contributii sociale obligatorii 22.027,70
- alte drepturi asimilate salariilor 57.391,45
V. Cheltuieli de exploatare (I+11+l11) 981.596,61
V. Cheltuieli financiare 5.658,72
Vi '(I;Icixé?tl)icIZeltuieli (IV+V) - cheltuieli 987.255,33
VII. Numar total de km planificati anual 70.734,00
VIil. Cost/km (VI/VII) 13,96
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T130 MEDIAS - DUMBRAVENI - HOGHILAG

Nr.crt. ELEMENTE DE CHELTUIELI Valori anuale - lei
l. Cheltuieli materiale: 260.880,21
Carburant;i 0,00
Energie electrica 145.102,92
Amortizare 0,00
Service auto (intretinere-reparatii) 24.957,98
Schimb ulei 0,00
Schimb filtru 0,00
Schimb antigel 0,00
Piese de schimb 0,00
Alte cheltuieli materiale 90.819,31
. :::te;tr:l::;iiicu taxe/impozite si 51.830,02
Inspectia tehnica periodica 600,00
ﬁ;lﬁ;arsor;ei:e raspundere civild auto 8.983,00
Asigurarea CASCO 15.000,00
Impozit pe mijloc de transport 0,00
Impozit pe terenuri pentru parcare 869,12
Impozit pe cladiri 3.148,80
Redeventa 11.861,86
Taxa de mediu
’:Lttifgz;iwe“ cu taxe/impozite si 11.367.25
L. S:re;:tuieli cu salariile personalului, din 650.294,01
- salarii 572.453,82
- contributii sociale obligatorii 21.589,76
- alte drepturi asimilate salariilor 56.250,43
V. Cheltuieli de exploatare (I+11+l11) 963.004,25
V. Cheltuieli financiare 5.546,22
Vi '(I;Icixé?tl)icIZeltuieli (IV+V) - cheltuieli 968.550,47
VII. Numar total de km planificati anual 69.327,72
VIil. Cost/km (VI/VII) 13,97
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T140 MEDIAS - BIERTAN - RICHIS

Nr.crt. ELEMENTE DE CHELTUIELI Valori anuale - lei
l. Cheltuieli materiale: 361.193,96
Carburant;i 0,00
Energie electrica 200.897,94
Amortizare 0,00
Service auto (intretinere-reparatii) 34.554,83
Schimb ulei 0,00
Schimb filtru 0,00
Schimb antigel 0,00
Piese de schimb 0,00
Alte cheltuieli materiale 125.741,19
. :::te;tr:l::;iiicu taxe/impozite si 53.908,15
Inspectia tehnica periodica 600,00
ﬁ;lﬁ;arsor;ei:e raspundere civild auto 8.983,00
Asigurarea CASCO 15.000,00
Impozit pe mijloc de transport 0,00
Impozit pe terenuri pentru parcare 1.203,31
Impozit pe cladiri 4.359,58
Redeventa 11.861,86
Taxa de mediu
’:Lttifgz;iwe“ cu taxe/impozite si 11.900,41
L. S:re;:tuieli cu salariile personalului, din 900.345,30
- salarii 792.573,97
- contributii sociale obligatorii 29.891,46
- alte drepturi asimilate salariilor 77.879,87
V. Cheltuieli de exploatare (I+11+l11) 1.315.447,42
V. Cheltuieli financiare 7.678,85
Vi '(I;Icixé?tl)icIZeltuieli (IV+V) - cheltuieli 1.323.126,27
VII. Numar total de km planificati anual 95.985,64
VIil. Cost/km (VI/VII) 13,78
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T150 MEDIAS - BRATEIU

Nr.crt. ELEMENTE DE CHELTUIELI Valori anuale - lei
l. Cheltuieli materiale: 161.047,37
Carburant;i 0,00
Energie electrica 89.575,38
Amortizare 0,00
Service auto (intretinere-reparatii) 15.407,14
Schimb ulei 0,00
Schimb filtru 0,00
Schimb antigel 0,00
Piese de schimb 0,00
Alte cheltuieli materiale 56.064,86
. :::te;tr:l::;iiicu taxe/impozite si 49.761,86
Inspectia tehnica periodica 600,00
ﬁ;lﬁ;arsor;ei:e raspundere civild auto 8.983,00
Asigurarea CASCO 15.000,00
Impozit pe mijloc de transport 0,00
Impozit pe terenuri pentru parcare 536,53
Impozit pe cladiri 1.943,83
Redeventa 11.861,86
Taxa de mediu
’:Lttifgz;iwe“ cu taxe/impozite si 10.836,64
L. S:re;:tuieli cu salariile personalului, din 401.441,49
- salarii 353.388,94
- contributii sociale obligatorii 13.327,86
- alte drepturi asimilate salariilor 34.724,69
V. Cheltuieli de exploatare (I+11+l11) 612.250,71
V. Cheltuieli financiare 3.423,81
Vi '(I;Icixé?tl)icIZeltuieli (IV+V) - cheltuieli 615.674,52
VII. Numar total de km planificati anual 42.797,60
VIil. Cost/km (VI/VII) 14,39
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T160 MEDIAS - ATEL

Nr.crt. ELEMENTE DE CHELTUIELI Valori anuale - lei
l. Cheltuieli materiale: 209.316,12
Carburant;i 0,00
Energie electrica 116.422,71
Amortizare 0,00
Service auto (intretinere-reparatii) 20.024,93
Schimb ulei 0,00
Schimb filtru 0,00
Schimb antigel 0,00
Piese de schimb 0,00
Alte cheltuieli materiale 72.868,49
. :::te;tr:l::;iiicu taxe/impozite si 50.761,81
Inspectia tehnica periodica 600,00
ﬁ;lﬁ;arsor;ei:e raspundere civild auto 8.983,00
Asigurarea CASCO 15.000,00
Impozit pe mijloc de transport 0,00
Impozit pe terenuri pentru parcare 697,33
Impozit pe cladiri 2.526,43
Redeventa 11.861,86
Taxa de mediu
’:Lttifgz;iwe“ cu taxe/impozite si 11.093,19
L. S:re;:tuieli cu salariile personalului, din 521.760,62
- salarii 459.305,88
- contributii sociale obligatorii 17.322,45
- alte drepturi asimilate salariilor 45.132,29
V. Cheltuieli de exploatare (I+11+l11) 781.838,55
V. Cheltuieli financiare 4.449,98
Vi '(I;Icixé?tl)icIZeltuieli (IV+V) - cheltuieli 786.288,54
VII. Numar total de km planificati anual 55.624,80
VIil. Cost/km (VI/VII) 14,14
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T170 MEDIAS - MOSNA - BARGHIS

Nr.crt. ELEMENTE DE CHELTUIELI Valori anuale - lei
l. Cheltuieli materiale: 296.513,11
Carburant;i 0,00
Energie electrica 164.922,12
Amortizare 0,00
Service auto (intretinere-reparatii) 28.366,92
Schimb ulei 0,00
Schimb filtru 0,00
Schimb antigel 0,00
Piese de schimb 0,00
Alte cheltuieli materiale 103.224,07
. :::te;tr:l::;iiicu taxe/impozite si 52.568,21
Inspectia tehnica periodica 600,00
ﬁ;lﬁ;arsor;ei:e raspundere civild auto 8.983,00
Asigurarea CASCO 15.000,00
Impozit pe mijloc de transport 0,00
Impozit pe terenuri pentru parcare 987,83
Impozit pe cladiri 3.578,89
Redeventa 11.861,86
Taxa de mediu
’:Lttifgz;iwe“ cu taxe/impozite si 11.556,63
L. S:re;:tuieli cu salariile personalului, din 739.115,86
- salarii 650.643,69
- contributii sociale obligatorii 24.538,65
- alte drepturi asimilate salariilor 63.933,52
V. Cheltuieli de exploatare (I+11+l11) 1.088.197,18
V. Cheltuieli financiare 6.303,76
Vi '(I;Icixé?tl)icIZeltuieli (IV+V) - cheltuieli 1.094.500,94
VII. Numar total de km planificati anual 78.797,00
VIil. Cost/km (VI/VII) 13,89
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T180 MEDIAS - TARNAVA SAT

Nr.crt. ELEMENTE DE CHELTUIELI Valori anuale - lei
l. Cheltuieli materiale: 178.600,63
Carburant;i 0,00
Energie electrica 99.338,59
Amortizare 0,00
Service auto (intretinere-reparatii) 17.086,43
Schimb ulei 0,00
Schimb filtru 0,00
Schimb antigel 0,00
Piese de schimb 0,00
Alte cheltuieli materiale 62.175,61
. :::te;tr:l::;iiicu taxe/impozite si 50.125,50
Inspectia tehnica periodica 600,00
ﬁ;lﬁ;arsor;ei:e raspundere civild auto 8.983,00
Asigurarea CASCO 15.000,00
Impozit pe mijloc de transport 0,00
Impozit pe terenuri pentru parcare 595,00
Impozit pe cladiri 2.155,69
Redeventa 11.861,86
Taxa de mediu
’:Lttifgz;iwe“ cu taxe/impozite si 10.929,94
L. S:re;:tuieli cu salariile personalului, din 445.196,37
- salarii 391.906,37
- contributii sociale obligatorii 14.780,52
- alte drepturi asimilate salariilor 38.509,49
V. Cheltuieli de exploatare (I+11+l11) 673.922,50
V. Cheltuieli financiare 3.796,98
Vi '(I;Icixé?tl)icIZeltuieli (IV+V) - cheltuieli 677.719,49
VII. Numar total de km planificati anual 47.462,30
VIil. Cost/km (VI/VII) 14,28
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T190 MEDIAS - VALEA VIILOR - MOTIS

Nr.crt. ELEMENTE DE CHELTUIELI Valori anuale - lei
l. Cheltuieli materiale: 217.426,89
Carburanti 0,00
Energie electrica 120.933,96
Amortizare 0,00
Service auto (intretinere-reparatii) 20.800,87
Schimb ulei 0,00
Schimb filtru 0,00
Schimb antigel 0,00
Piese de schimb 0,00
Alte cheltuieli materiale 75.692,06
Il Cheltuieli cu taxe/impozite si autorizatii 50.929,83
Inspectia tehnica periodica 600,00
ﬁ;lﬁ;arsor;ei:e raspundere civild auto 8.983,00
Asigurarea CASCO 15.000,00
Impozit pe mijloc de transport 0,00
Impozit pe terenuri pentru parcare 724,35
Impozit pe cladiri 2.624,32
Redeventa 11.861,86
Taxa de mediu
Alte cheltuieli cu taxe/impozite si autorizatii 11.136,30
1. Cheltuieli cu salariile personalului, din care: 541.978,28
- salarii 477.103,48
- contributii sociale obligatorii 17.993,68
- alte drepturi asimilate salariilor 46.881,12
V. Cheltuieli de exploatare (I+11+l11) 810.335,00
V. Cheltuieli financiare 4.622,42
VI. Total cheltuieli (IV+V) - cheltuieli eligibile 814.957,42
VII. Numar total de km planificati anual 57.780,20
VIil. Cost/km (VI/VII) 14,10
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T200 MEDIAS - AXENTE SEVER - AGARBICIU

Nr.crt. ELEMENTE DE CHELTUIELI Valori anuale - lei
l. Cheltuieli materiale: 139.561,24
Carburant;i 0,00
Energie electrica 77.624,68
Amortizare 0,00
Service auto (intretinere-reparatii) 13.351,59
Schimb ulei 0,00
Schimb filtru 0,00
Schimb antigel 0,00
Piese de schimb 0,00
Alte cheltuieli materiale 48.584,97
. :::te;tr:l::;iiicu taxe/impozite si 49.316,74
Inspectia tehnica periodica 600,00
ﬁ;lﬁ;arsor;ei:e raspundere civild auto 8.983,00
Asigurarea CASCO 15.000,00
Impozit pe mijloc de transport 0,00
Impozit pe terenuri pentru parcare 464,94
Impozit pe cladiri 1.684,49
Redeventa 11.861,86
Taxa de mediu
’:Lttifgz;iwe“ cu taxe/impozite si 10.722,45
L. S:re;:tuieli cu salariile personalului, din 347.883,19
- salarii 306.241,57
- contributii sociale obligatorii 11.549,72
- alte drepturi asimilate salariilor 30.091,90
V. Cheltuieli de exploatare (I+11+l11) 536.761,17
V. Cheltuieli financiare 2.967,02
Vi '(I;Icixé?tl)icIZeltuieli (IV+V) - cheltuieli 539.728,20
VII. Numar total de km planificati anual 37.087,76
VIil. Cost/km (VI/VII) 14,55
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T210 MEDIAS - COPSA MICA - SOROSTIN

Nr.crt. ELEMENTE DE CHELTUIELI Valori anuale - lei
l. Cheltuieli materiale: 282.371,61
Carburant;i 0,00
Energie electrica 157.056,54
Amortizare 0,00
Service auto (intretinere-reparatii) 27.014,03
Schimb ulei 0,00
Schimb filtru 0,00
Schimb antigel 0,00
Piese de schimb 0,00
Alte cheltuieli materiale 98.301,04
. :::te;tr:l::;iiicu taxe/impozite si 52.275,25
Inspectia tehnica periodica 600,00
ﬁ;lﬁ;arsor;ei:e raspundere civild auto 8.983,00
Asigurarea CASCO 15.000,00
Impozit pe mijloc de transport 0,00
Impozit pe terenuri pentru parcare 940,71
Impozit pe cladiri 3.408,20
Redeventa 11.861,86
Taxa de mediu
’:Lttifgz;iwe“ cu taxe/impozite si 11.481,47
L. S:re;:tuieli cu salariile personalului, din 703.865,44
- salarii 619.612,75
- contributii sociale obligatorii 23.368,33
- alte drepturi asimilate salariilor 60.884,36
V. Cheltuieli de exploatare (I+11+l11) 1.038.512,30
V. Cheltuieli financiare 6.003,12
Vi '(I;Icixé?tl)icIZeltuieli (IV+V) - cheltuieli 1.044.515,41
VII. Numar total de km planificati anual 75.038,96
VIil. Cost/km (VI/VII) 13,92
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T220 MEDIAS - COPSA MICA - MICASASA

Nr.crt. ELEMENTE DE CHELTUIELI Valori anuale - lei
l. Cheltuieli materiale: 223.434,00
Carburant;i 0,00
Energie electrica 124.275,14
Amortizare 0,00
Service auto (intretinere-reparatii) 21.375,56
Schimb ulei 0,00
Schimb filtru 0,00
Schimb antigel 0,00
Piese de schimb 0,00
Alte cheltuieli materiale 77.783,29
. :::te;tr:l::;iiicu taxe/impozite si 51.054,28
Inspectia tehnica periodica 600,00
ﬁ;lﬁ;arsor;ei:e raspundere civild auto 8.983,00
Asigurarea CASCO 15.000,00
Impozit pe mijloc de transport 0,00
Impozit pe terenuri pentru parcare 744,37
Impozit pe cladiri 2.696,83
Redeventa 11.861,86
Taxa de mediu
’:Lttifgz;iwe“ cu taxe/impozite si 11.168.22
L. S:re;:tuieli cu salariile personalului, din 556.952,13
- salarii 490.284,96
- contributii sociale obligatorii 18.490,81
- alte drepturi asimilate salariilor 48.176,36
V. Cheltuieli de exploatare (I+11+l11) 831.440,41
V. Cheltuieli financiare 4.750,12
Vi '(I;Icixé?tl)icIZeltuieli (IV+V) - cheltuieli 836.190,53
VII. Numar total de km planificati anual 59.376,56
VIil. Cost/km (VI/VII) 14,08
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Cost/km si valoare totala cheltuieli de exploatare pe intreaga retea de trasee — An 1 Contract

Costul/km rezultat pentru intreaga configuratie de 13 trasee a Serviciului este 14,07 lei, acesta fiind
obtinut la valoarea totala a cheltuielilor pe cele 13 trasee raportata la numarul total de km planificati
pe toate cele 13 trasee.

::; ELEMENTE DE CHELTUIELI Valori anuale - lei
. Cheltuieli materiale: 2.935.318,59
Carburanti 0,00
Energie electrica 1.632.639,33
Amortizare 0,00
Service auto (intretinere-reparatii) 280.817,09
Schimb ulei 0,00
Schimb filtru 0,00
Schimb antigel 0,00
Piese de schimb 0,00
Alte cheltuieli materiale 1.021.862,17
1. Cheltuieli cu taxe/impozite si autorizatii 664.341,11
Inspectia tehnicd periodica 7.800,00
Asigurare de raspundere civila auto
obligatorie 116.779,00
Asigurarea CASCO 195.000,00
Impozit pe mijloc de transport 0,00
Impozit pe terenuri pentru parcare 9.778,94
Impozit pe cladiri 35.429,03
Redeventa 154.204,19
Taxa de mediu 0,00
Alte cheltuieli cu taxe/impozite si
autorizatii 145.349,95
i, Cheltuieli cu salariile personalului, din
care: 7.316.845,17
- salarii 6.441.018,81
- contributii sociale obligatorii 242.919,26
- alte drepturi asimilate salariilor 632.907,11
Iv. Cheltuieli de exploatare (I+11+l11) 10.916.504,87
V. Cheltuieli financiare 62.403,80
Vi Total cheltuieli (IV+V) - cheltuieli
eligibile 10.978.908,67
VIL. Numar total de km planificati anual 780.047,46
VIil. Cost/km (VI/VII) 14,07
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Pentru estimarea cheltuielilor anuale pe anii de derulare ai contractului de delegare s-a luat in
considerare o crestere anuala a cheltuielilor cu valoarea corespunzatoare mediei anuale a Indicelui
Preturilor de Consum de 3,33% in anul 2 de contract (anul 2027) si de 3% in urmatorii ani de contract
(conform IPC Comisia Nationald de Strategie si Prognoza — PROIECTIA PRINCIPALILOR INDICATORI
MACROECONOMICI 2024 — 2028 Prognoza de toamna 2024).

Tabel 20 - Valoare cheltuieli - ani de derulare ai contractului

An1l An 2 An 3 An4
Nr. total km planificati
anual 780.047,46 786.383,52 776.643,84 775.823,42
Total cheltuieli - lei 10.975.267,76 | 11.339.650,36 | 11.680.723,35 | 12.033.021,24
Cost/km - lei 14,07 14,42 15,04 15,51
An5 An 6 An7 An 8
Nr. total km planificati
anual 780.047,46 777.935,44 780.709,66 767.533,56
Total cheltuieli - lei 12.394.954,14 | 19.137.211,82 | 13.147.150,67 | 13.539.292,00
Cost/km - lei 15,89 24,6 16,84 17,64

Tariful mediu lei/calatorie — retea de trasee propusa pentru zona functionala ADI NORD TRANS

Tariful mediu lei/calatorie se obtine din raportarea valorii totale anuale a cheltuielilor cu operarea
Serviciului la numarul estimat de calatorii in cadrul Serviciului.

Numarul de calatorii pe fiecare traseu din configuratia de trasee propusa a fost estimat avand in vedere
evaluarea cerintelor de mobilitate la nivelul localitatilor din cadrul ADI NORD TRANS:

e deplasarile efectuate in mod regulat de angajatii care fac naveta intre comune / orase si
municipiul Medias;

e deplasarile efectuate in mod regulat de elevii din comune / oras care fac naveta la unitatile de
fnvatamant din municipiul Medias;

e deplasarile efectuate de calatorii ocazionali intre comune / orase si municipiul Medias pentru
alte interese personale decat cele de munca si scoala;

e deplasarile efectuate pe traseele propuse de calatorii din municipiul Medias (in interiorul
localitatii) — au fost luate Tn calcul 5 calatorii / km Tn concordanta cu nr. de calatorii rezultat pe
km la nivelul serviciului public de transport calatori de la nivelul municipiului Medias (pentru
perioada 01.01.2024-30.11.2024 la un numar de 749.421 de km efectuati s-au inregistrat un
numar de 3.429.062 calatorii, ceea ce conduce la o medie de 4,58 calatorii / 1 km efectuat.
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Tabel 21 - Numdr estimate anual de caldtorii pe traseele din cadrul Serviciului la nivelul ADI NORD

TRANS
Nr. estimat anual Nr. estimat annual | Numar total
de calatorii pe de calatorii pe estimat
Cod . . o -
traseu Descriere traseu relatia ) traseu |r.1 !n.terlc_)rul avn?al c.i.e
oras/comuna — municipiului calatorii /
municipiul Medias Medias traseu
T100 | MEDIAS - BLAJEL 61.997 29.822 91.819
T110 | MEDIAS - DARLOS - CURCIU 88.101 57.788 145.889
T120 | MEDIAS - ALMA - GIACAS 103.763 34.660 138.424
MEDIAS - DUMBRAVENI -
T130 | HOGHILAG 151.403 36.524 187.927
Dumbradveni 63.955
Hoghilag 87.448
T140 | MEDIAS - BIERTAN - RICHIS 38.554 36.020 74.574
T150 | MEDIAS - BRATEIU 85.491 55.607 141.098
T160 | MEDIAS - ATEL 64.005 42.319 106.324
T170 | MEDIAS - MOSNA - BARGHIS 115.460 61.924 177.384
Mosna 74.673
Bdrghis 40.788
T180 | MEDIAS - TARNAVA SAT 166.413 32.402 198.815
T190 | MEDIAS - VALEA VIILOR - MOTIS 57.730 43.308 101.038
Valea Viilor 41.666
Copsa Micd 16.064
MEDIAS - AXENTE SEVER -
T200 | AGARBICIU 51.706 27.008 78.714
Axente Sever 35.140
Copsa Micad 16.566
T210 | MEDIAS - COPSA MICA - SOROSTIN 56.416 27.008 83.424
Seica Micd 40.160
Copsa Micad 16.256
MEDIAS - COPSA MICA -
T220 | MICASASA 64.256 27.008 91.264
Micdsasa 47.690
Copsa Micad 16.566
Nr. total estimat anual de calatorii 1.616.693

Tariful mediu lei/calatorie rezultat avand in vedere nr. estimat anual de calatorii pe fiecare dintre cele

13 trasee, este dupa cum urmeaza:
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Traseu: T100 MEDIAS - BLAJEL

Total cheltuieli 535.995,41
Numar total de km planificati anual 36.807,12
Numar estimat anual de calatorii 91.819
Tarif mediu (lei/calatorie) 5,84
T.V.A 1,11
Tarif mediu, inclusiv T.V.A. (lei/calatorie) 6,95
Traseu: T110 MEDIAS - DARLOS - CURCIU
Total cheltuieli 754.406,15
Numar estimat anual de calatorii 145.889
Tarif mediu (lei/calatorie) 5,17
T.V.A 0,98
Tarif mediu, inclusiv T.V.A. (lei/cilatorie) 6,15
Traseu: T120 MEDIAS - ALMA - GIACAS
Total cheltuieli 987.255,33
Numar estimat anual de calatorii 138.424
Tarif mediu (lei/célatorie) 7,13
T.V.A 1,36
Tarif mediu, inclusiv T.V.A. (lei/cilatorie) 8,49
Traseu: T130 MEDIAS - DUMBRAVENI — HOGHILAG
Total cheltuieli eligibile 968.550,47
Numar estimat anual de calatorii 187.927
Tarif mediu (lei/célatorie) 5,15
T.V.A 0,98
Tarif mediu, inclusiv T.V.A. (lei/cilatorie) 6,13
Traseu: T140 MEDIAS - BIERTAN — RICHIS
Total cheltuieli 1.323.126,27
Numar estimat anual de calatorii 74.574
Tarif mediu (lei/calatorie) 17,74
T.V.A 3,37
Tarif mediu, inclusiv T.V.A. (lei/cilatorie) 21,11
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Traseu: T150 MEDIAS — BRATEIU

Total cheltuieli 615.674,52
Numdr estimat anual de célatorii 141.098
Tarif mediu (lei/calatorie) 4,36
T.V.A 0,83
Tarif mediu, inclusiv T.V.A. (lei/calatorie) 5,19
Traseu: T160 MEDIAS — ATEL
Total cheltuieli 786.288,54
Numadr estimat anual de calatorii 106.324
Tarif mediu (lei/calatorie) 7,40
T.V.A 1,41
Tarif mediu, inclusiv T.V.A. (lei/calatorie) 8,80

Traseu: T170 MEDIAS - MOSNA — BARGHIS

Total cheltuieli

1.094.500,94

Numar estimat anual de calatorii 177.384
Tarif mediu (lei/célatorie) 6,17
T.V.A 1,17
Tarif mediu, inclusiv T.V.A. (lei/cdlatorie) 7,34
Traseu: T180 MEDIAS - TARNAVA SAT
Total cheltuieli 677.719,49
Numar estimat anual de calatorii 198.815
Tarif mediu (lei/célatorie) 3,41
T.V.A 0,65
Tarif mediu, inclusiv T.V.A. (lei/cdlatorie) 4,06
Traseu: T190 MEDIAS - VALEA VIILOR — MOTIS
Total cheltuieli 814.957,42
Numar estimat anual de calatorii 101.038
Tarif mediu (lei/calatorie) 8,07
T.V.A 1,53
Tarif mediu, inclusiv T.V.A. (lei/cdlatorie) 9,60
Traseu: T200 MEDIAS - AXENTE SEVER — AGARBICIU
Total cheltuieli 539.728,20
Numar estimat anual de calatorii 78.714
Tarif mediu (lei/calatorie) 6,86
T.V.A 1,30
Tarif mediu, inclusiv T.V.A. (lei/cilatorie) 8,16
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Traseu: T210 MEDIAS - COPSA MICA — SOROSTIN

Total cheltuieli

1.044.515,41

Numar estimat anual de calatorii 83.424
Tarif mediu (lei/calatorie) 12,52
T.V.A 2,38
Tarif mediu, inclusiv T.V.A. (lei/calatorie) 14,90
Traseu: T220 MEDIAS - COPSA MICA — MICASASA
Total cheltuieli 836.190,53
Numar estimat anual de calatorii 91.264
Tarif mediu (lei/calatorie) 9,16
T.V.A 1,74
Tarif mediu, inclusiv T.V.A. (lei/cilatorie) 10,90

Tarif mediu lei/calatorie pe intreaga retea de 13 trasee

Total cheltuieli 10.978.908,67

Numar estimat anual de calatorii 1.616.693,01
Tarif mediu (lei/calatorie) 6,79
T.V.A 1,29
Tarif mediu, inclusiv T.V.A. (lei/calatorie) 8,08

Tariful mediu lei cu TVA inclus/calatorie rezultat pe intreaga configuratie de trasee propusa a Serviciului

este de 8,08 lei dar tarifele medii lei/calatorie rezultate pe trasee comporta diferente semnificative,

variind de la minime de 4,06 lei pe traseul Medias — Tarnava Sat, de 5,19 lei pe traseul Medias-Brateiu

la maxime de 21,11 lei pe traseul Medias-Biertan-Richis si de 14,90 lei pe traseul Medias-Copsa Mica-

Sorostin, astfel cum rezulta si din centralizatorul urmator:

Tabel 22 — Tarif mediu lei/cdldtorie rezultat pe trasee

Cod . Tarif mediu lei/calatorie cu
Descriere traseu Nr. km pe sens .
traseu TVAinclus
T100 | MEDIAS - BLAJEL 9,38 6,95
T110 | MEDIAS - DARLOS - CURCIU 14,34 (7,14) 6,15
T120 | MEDIAS - ALMA - GIACAS 23,7 (19,05) 8,49
T130 | MEDIAS - DUMBRAVENI - HOGHILAG 23,28 (20,38) 6,13
T140 | MEDIAS - BIERTAN - RICHIS 38,29 (25,36) 21,11
T150 | MEDIAS - BRATEIU 15,29 (6,19) 5,19
T160 | MEDIAS - ATEL 15,05 8,80
T170 | MEDIAS - MOSNA - BARGHIS 28,44 (9,94) 7,34
T180 | MEDIAS - TARNAVA SAT 8,51 (6,95) 4,06
T190 | MEDIAS - VALEA VIILOR - MOTIS 20,92 (15,71) 9,60
T200 | MEDIAS - AXENTE SEVER - AGARBICIU 18,47 8,16
T210 | MEDIAS - COPSA MICA - SOROSTIN 37,37 14,90
T220 | MEDIAS - COPSA MICA - MICASASA 29,57 10,90

Diferentele mari intre tarifele medii lei/cdlatorie sunt determinate de 2 elemente: lungimea traseului

si numarul anual estimat de calatorii, numar de calatorii care pe traseele de lungime mai redusa (pana
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in limita a 15 km pe sens) este mai mare. Cele mai mari tarife de calatorie au rezultat pe trasele ce
depasesc 30 de km pe sens: traseul Medias-Biertan-Richis cu o lungime a cursei de 76,58 km, traseul
Medias-Copsa Mica-Sorostin cu o lungime a cursei de 74,74 si traseul Medias-Copsa Mica-Micdsasa cu
o lungime a cursei de 59,14 km.

Avand in vedere diferentele mari ale tarifelor la calatorie obtinute pe trasee, nu este fezabild /
oportuna si nici "etica” considerarea unitara in stabilirea tarifelor la bilete pe traseele a tarifului mediu
lei/calatorie rezultat (8,08 lei) pe reteaua de trasee. Exista diferente mari intre trasee in ce priveste
costurile de operare determinate de lungimea acestora dar si a numarului potential de calatorii la
nivelul acestora: localitatile aflate Tn proximitatea centrului urban polarizator — municipiul Medias pe

o razd de 15-16 km sunt in masura sa genereze mai multe calatorii si costuri mai reduse de operare.

Asadar propunerea de tarife de calatorie va avea in vedere tarife diferentiate aplicate pe trasee pornind
de la tariful mediu lei/caldtorie obtinut pe fiecare traseu si de lungimea calatoriei.

n contextul de fatd, in care vorbim de implementarea si dezvoltarea unui serviciu public de transport
local nou infiintat la nivelul zonei functionale a unei asociatii de dezvoltare intercomunitara, tarifele
de transport percepute trebuie sa fie atractive, sa aiba in vedere nivelul de suportabilitate financiara
aviitorilor utilizatori ai Serviciului si totodata sa asigure un echilibru intre sustenabilitatea financiara
si accesibilitatea pentru cetateni (utilizatori).

La nivelul serviciului public de transport local de la nivelul municipiului Medias, valoarea unui bilet 2
calatorii este 5 lei, valoarea integrala a titlului de calatorie fiind 9,28 lei, diferenta de tarif fiind de 4,28.
Pentru 1 calatorie tariful rezultat este 2,5 lei la o valoare integrala de 4,64 (asasar tariful perceput este
in procent de 53,87% din valoarea integrala.

Autoritatea contractanta este libera sa stabileasca tarifele de calatorie pentru serviciile publice de
transport pe care Operatorul le va aplica calatorilor. Tarifele ce pot fi aplicate calatorilor sunt:

a) tarif de calatorie stabilit de catre Autoritatea Contractanta la nivelul tarifului mediu pe
calatorie ofertat/estimat si fundamentat de catre Operator in conformitate cu prevederile
Ordinului presedintelui A.N.R.S.C. nr. 272/2007 cu modificarile si completarile ulterioare, caz
n care calatorii platesc contravaloarea totala a serviciului de transport;

b) tarif de calatorie, stabilit si impus unilateral de catre Autoritatea contractanta pe criterii sociale
pentru toti calatorii, fara a fi necesara fundamentarea nivelului acestuia, caz in care calatorii
platesc un tarif sub nivelul costurile reale iar operatorul este indreptatit sa Tncaseze
Compensatia si, dupa caz, Diferentele de tarif aferente gratuitatilor si tarifelor reduse stabilite
pentru anumite categorii de persoane;

c) tarif de calatorie cu valoare redusa, stabilit de catre autoritatea competenta pe criterii de
protectie sociald pentru anumite categorii de calatori, fara a fi necesara fundamentarea
nivelului acestuia, caz in care operatorul este indreptatit sa incaseze Diferentele de tarif pana
la nivelul tarifului de calatorie aplicat si, dupa caz, Compensatia cuvenita pentru indeplinirea
obligatiilor de serviciu public, implicit din aplicarea tarifului de calatorie prevazut la lit. b).

n cadrul Serviciului public de transport local de persoane prin curse regulate in aria teritoriald de
competenta a unitatilor administrativ-teritoriale membre ale ASOCIATIEI DE DEZVOLTARE
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INTERCOMUNITARA “NORD TRANS” se propun tarife de ciltorie stabilite pe criterii sociale pentru toti
calatorii, caz in care calatorii platesc un tarif sub nivelul costurile reale iar operatorul este indreptatit

sa Tncaseze Compensatia si, dupa caz, Diferentele de tarif aferente gratuitatilor si tarifelor reduse

stabilite pentru anumite categorii de persoane.

Tabel 23 — Tarife de cdldtorie valori maxime propuse pe trasee

Cod Tarif mediu Valoare maxima
traseu Descriere traseu lei/célatorie cu TVA propusa tarif de Diferenta de
inclus - rezultat calatorie/traseu compensat

T100 | MEDIAS - BLAJEL 6,95 3,00 3,95

T110 | MEDIAS - DARLOS - CURCIU 6,15 3,00 3,15

T120 | MEDIAS - ALMA - GIACAS 8,49 4,00 4,49
MEDIAS - DUMBRAVENI -

T130 | HOGHILAG 6,13 4,00 2,13

T140 | MEDIAS - BIERTAN - RICHIS 21,11 8,00 13,11

T150 | MEDIAS - BRATEIU 5,19 3,00 2,19

T160 | MEDIAS - ATEL 8,80 4,00 4,80

T170 | MEDIAS - MOSNA - BARGHIS 7,34 5,00 2,34

T180 | MEDIAS - TARNAVA SAT 4,06 3,00 1,06
MEDIAS - VALEA VIILOR -

T190 | MOTIS 9,60 5,00 4,60
MEDIAS - AXENTE SEVER -

T200 | AGARBICIU 8,16 4,00 4,16
MEDIAS - COPSA MICA -

T210 | SOROSTIN 14,90 8,00 6,90
MEDIAS - COPSA MICA -

T220 | MICASASA 10,90 7,00 3,90

Pentru fiecare traseu, se propune un tarif al calatoriei in interiorul municipiului Medias de 2,5 lei, tarif

de calatorie practicat la ora actuala la nivelul serviciului de transport local din municipiul Medias, astfel

Tncat sa se asigure o aceeasi accesibilitate la tarif pentru calatorii de la nivelul municipiului.

Tarife de cadldtorie propuse pe trasee (relatii de transport) in cadrul Serviciului public de transport
local de caldatori in cadrul zonei functionale a ADI NORD TRANS
Tarife bilete

Traseu T100 MEDIAS - BLAJEL

Tarif suportat de
Tipul beneficiar
(lei cu TVA)
Bilet 1 calatorie (in Medias si intre statii 2,5
in cadrul aceleiasi unitati administrativ
teritoriale)
Bilet 1 calatorie — Medias - Blajel 3
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Traseu T110 MEDIAS - DARLOS — CURCIU

Tarif suportat de

Tipul beneficiar
(lei cu TVA)
Bilet 1 calatorie (in Medias si intre statii 2,5
in cadrul aceleiasi unitdti administrativ
teritoriale)

Bilet 1 calatorie — Medias — Darlos

Bilet 1 calatorie — Medias — Curciu

Traseu T120 MEDIAS - ALMA — GIACAS

Tarif suportat de

Tipul beneficiar
(lei cu TVA)
Bilet 1 calatorie (in Medias si intre statii 2,5
in cadrul aceleiasi unitati administrativ
teritoriale)

Bilet 1 calatorie — Medias - Darlos

Bilet 1 calatorie — Medias - Smig

Bilet 1 calatorie — Medias - Alma

Bilet 1 calatorie — Medias - Giacas

RN - VN

Bilet 1 calatorie —intre statii din localitati
apartinand de unitati administrativ-
teritoriale diferite (cu exceptia Medias)

Traseu T130 MEDIAS - DUMBRAVENI — HOGHILAG

Tarif suportat de

Tipul beneficiar
(lei cu TVA)
Bilet 1 calatorie (in Medias si intre statii 2,5
in cadrul unei unitati administrativ
teritoriale)
Bilet 1 calatorie — Medias - Brateiu
Bilet 1 calatorie — Medias — Ram. Atel 3
Bilet 1 calatorie — Medias — Saros pe 4
Tarnave

Bilet 1 calatorie — Medias - Dumbraveni

Bilet 1 calatorie — Medias - Hoghilag

Bilet 1 calatorie —intre statii din localitati 4
apartinand de unitati administrativ-
teritoriale diferite (cu exceptia Medias)

Traseu T140 MEDIAS - BIERTAN - RICHIS

Tarif suportat de
Tipul beneficiar
(lei cu TVA)
Bilet 1 calatorie (in Medias si intre statii 2,5
in cadrul unei unitati administrativ
teritoriale)

Bilet 1 calatorie — Medias - Brateiu 3
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Bilet 1 calatorie — Medias — Ram. Atel 3

Bilet 1 calatorie — Medias — Saros pe 4
Tarnave

Bilet 1 calatorie — Medias - Biertan 8

Bilet 1 calatorie — Medias — Copsa Mare 8

Bilet 1 calatorie — Medias — Richis 8

Bilet 1 calatorie — intre statii din localitati 8

apartinand de unitdti administrativ-
teritoriale diferite (cu exceptia Medias)

Traseu T150 MEDIAS — BRATEIU

Tarif suportat de

Tipul beneficiar
(lei cu TVA)
Bilet 1 calatorie (in Medias si intre statii 2,5

in cadrul unei unitati administrativ
teritoriale)

Bilet 1 calatorie — Medias - Buzd

Bilet 1 calatorie — Medias — Brateiu

Traseu T160 MEDIAS — ATEL

Tarif suportat de

Traseu T170 MEDIAS - MOSNA - BARGHIS

Tipul beneficiar
(lei cu TVA)
Bilet 1 calatorie (in Medias si intre statii 2,5
in cadrul unei unitati administrativ
teritoriale)
Bilet 1 calatorie — Medias - Brateiu 3
Bilet 1 calatorie — Medias — Atel 4
Bilet 1 calatorie — Medias — Ram. Dupus 4
Bilet 1 calatorie —intre statii din localitati 4
apartinand de unitati administrativ-
teritoriale diferite (cu exceptia Medias)
Tarif suportat de
Tipul beneficiar
(lei cu TVA)
Bilet 1 calatorie (in Medias si intre statii 2,5
in cadrul unei unitati administrativ
teritoriale)
Bilet 1 calatorie — Medias - Mosna 3
Bilet 1 calatorie — Medias — Alma Vii 3
Bilet 1 calatorie — Medias — Pelisor 5
Bilet 1 calatorie — Medias — Barghis 5
Bilet 1 calatorie —intre statii din localitati 5

apartinand de unitati administrativ-
teritoriale diferite (cu exceptia Medias)




Traseu T180 MEDIAS - TARNAVA SAT
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Tarif suportat de

Tipul beneficiar

(lei cu TVA)
Bilet 1 calatorie (in Medias si intre statii 2,5

n cadrul unei unitati administrativ
teritoriale)
Bilet 1 calatorie — Medias — Colonia 3
Tarnava

Bilet 1 calatorie — Medias — Tarnava 3

Traseu T190 MEDIAS - VALEA VIILOR — MOTIS

Tarif suportat de

Tipul beneficiar
(lei cu TVA)
Bilet 1 calatorie (in Medias si intre statii 2,5
in cadrul unei unitati administrativ
teritoriale)
Bilet 1 calatorie — Medias — Colonia 3
Tarnava
Bilet 1 calatorie — Medias — Copsa Sat 3
Bilet 1 calatorie — Medias — Valea Viilor 5
Bilet 1 calatorie — Medias — Motis 5
Bilet 1 calatorie —intre statii din localitati 5

apartinand de unitati administrativ-
teritoriale diferite (cu exceptia Medias)

Traseu T200 MEDIAS - AXENTE SEVER - AGARBICIU

Tarif suportat de

Tipul beneficiar
(lei cu TVA)
Bilet 1 calatorie (in Medias si intre statii 2,5
in cadrul unei unitati administrativ
teritoriale)
Bilet 1 calatorie — Medias — Colonia 3
Tarnava
Bilet 1 calatorie — Medias — Copsa Sat 3
Bilet 1 calatorie — Medias — Copsa Mica 3
Bilet 1 calatorie — Medias — Axente Sever 4
Bilet 1 calatorie — Medias — Agarbiciu 4
Bilet 1 calatorie —intre statii din localitati 4

apartinand de unitati administrativ-
teritoriale diferite (cu exceptia Medias)
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Traseu T210 MEDIAS - COPSA MICA — SOROSTIN

Tarif suportat de
Tipul beneficiar
(lei cu TVA)
Bilet 1 calatorie (in Medias si intre statii 2,5
n cadrul unei unitati administrativ
teritoriale)
Bilet 1 calatorie — Medias — Colonia 3
Tarnava
Bilet 1 calatorie — Medias — Copsa Sat 3
Bilet 1 calatorie — Medias — Copsa Mica 3
Bilet 1 calatorie — Medias — Seica Mica 8
Bilet 1 calatorie — Medias — Tapu 8
Bilet 1 calatorie — Medias - Sorostin 8
Bilet 1 calatorie — intre statii din localitati 8
apartinand de unitati administrativ-
teritoriale diferite (cu exceptia Medias)

Traseu T220 MEDIAS - COPSA MICA — MICASASA

Tarif suportat de

Tipul beneficiar
(lei cu TVA)
Bilet 1 calatorie (in Medias si intre statii 2,5
in cadrul unei unitati administrativ
teritoriale)
Bilet 1 calatorie — Medias — Colonia 3
Tarnava

Bilet 1 calatorie — Medias — Copsa Sat

Bilet 1 calatorie — Medias — Copsa Mica

Bilet 1 calatorie — Medias — Seica Mica 7
Ramificatie

Bilet 1 calatorie — Medias — Tapu 7
Ramificatie

Bilet 1 calatorie — Medias - Micasasa

Bilet 1 calatorie —intre statii din localitati
apartinand de unitati administrativ-
teritoriale diferite (cu exceptia Medias)

Tn ce priveste tarifele la abonamente lunare propuse acestea sunt calculate la o valoare a 40 de cél3torii
pe luna, la un tarif al calatoriei redus la 50%. Exemplificativ, pentru tarifele de cdlatorie maximale
propuse pe trasee, valoarea abonamentelor pe trasee este urmatoarea:
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Tabel 24 — Tarife propuse la abonamente pe trasee

Valoare maxima Valoare
Cod . .
traseu Descriere traseu pvroupus.a tarif de abonament
calatorie/traseu lunar/traseu
T100 | MEDIAS - BLAJEL 3,00 60,00
T110 | MEDIAS - DARLOS - CURCIU 3,00 60,00
T120 | MEDIAS - ALMA - GIACA,S 4,00 80,00
MEDIAS - DUMBRAVENI -
T130 | HOGHILAG 4,00 80,00
T140 | MEDIAS - BIERTAN - RICHIS 8,00 160,00
T150 | MEDIAS - BRATEIU 3,00 60,00
T160 | MEDIAS - ATEL 4,00 80,00
T170 | MEDIAS - MOSNA - BARGHIS 5,00 100,00
T180 | MEDIAS - TARNAVA SAT 3,00 60,00
MEDIAS - VALEA VIILOR -
T190 | MOTIS 5,00 100,00
MEDIAS - AXENTE SEVER -
T200 | AGARBICIU 4,00 80,00
MEDIAS - COPSA MICA -
T210 | SOROSTIN 8,00 160,00
MEDIAS - COPSA MICA -
T220 | MICASASA 7,00 140,00

Pentru abonamentele lunare pe trasee, la nivelul municipiului Medias, valoarea propusa este de 50 lei,
valoare perceputd a abonamentului lunar Tn cadrul serviciului de transport public din municipiul
Medias.

Tarife abonamente

Traseu T100 MEDIAS - BLAJEL

Tarif suportat de

Tipul beneficiar
(lei cu TVA)
Abonament lunar nominal (in Medias si 50

intre statii in cadrul aceleiasi unitati

administrativ teritoriale)
Abonament lunar nominal — Medias - 60
Bldjel

Traseu T110 MEDIAS - DARLOS — CURCIU

Tarif suportat de
Tipul beneficiar
(lei cu TVA)
Abonament lunar nominal (in Medias si 50

intre statii in cadrul aceleiasi unitati
administrativ teritoriale)

Abonament lunar nominal — Medias — 60

Dérlos/Curciu




Traseu T120 MEDIAS - ALMA — GIACAS
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Tarif suportat de

Tipul beneficiar
(lei cu TVA)
Abonament lunar nominal (in Medias si 50
intre statii Tn cadrul aceleiasi unitati
administrativ teritoriale)
Abonament lunar nominal — Medias — 60
Darlos
Abonament lunar nominal — Medias — 80

Smig/Alma/Giacas

Traseu T130 MEDIAS - DUMBRAVENI — HOGHILAG

Tarif suportat de

Traseu T140 MEDIAS - BIERTAN - RICHIS

Traseu T150 MEDIAS — BRATEIU

Tipul beneficiar
(lei cu TVA)
Abonament lunar nominal (in Medias si 50
intre statii in cadrul aceleiasi unitati
administrativ teritoriale)
Abonament lunar nominal — Medias - 60
Brateiu
Abonament lunar nominal — Medias — 80
Saros pe Tarnave/Dumbraveni
Abonament lunar nominal — Medias - 80
Hoghilag
Tarif suportat de
Tipul beneficiar
(lei cu TVA)
Abonament lunar nominal (in Medias si 50
intre statii in cadrul aceleiasi unitati
administrativ teritoriale)
Abonament lunar nominal — Medias - 60
Brateiu
Abonament lunar nominal — Medias — 80
Saros pe Tarnave
Abonament lunar nominal — Medias — 160
Biertan/Copsa Mare/Richis
Tarif suportat de
Tipul beneficiar
(lei cu TVA)
Abonament lunar nominal (in Medias si 50
intre statii in cadrul aceleiasi unitati
administrativ teritoriale)
Abonament lunar nominal — Medias — 60

Buzd / Brateiu




Traseu T160 MEDIAS — ATEL
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Tarif suportat de
Tipul beneficiar
(lei cu TVA)
Abonament lunar nominal (in Medias si 50
intre statii Tn cadrul aceleiasi unitati
administrativ teritoriale)
Abonament lunar nominal — Medias — 60
Brateiu
Abonament lunar nominal — Medias — 80
Atel

Traseu T170 MEDIAS - MOSNA - BARGHIS

Tarif suportat de

Tipul beneficiar

(lei cu TVA)
Abonament lunar nominal (in Medias si 50

intre statii in cadrul aceleiasi unitati
administrativ teritoriale)
Abonament lunar nominal — Medias — 60
Mosna/Alma Vii

Abonament lunar nominal — Medias — 100

Pelisor/Barghis

Traseu T180 MEDIAS - TARNAVA SAT

Tarif suportat de

Traseu T190 MEDIAS - VALEA VIILOR — MOTIS

Tipul beneficiar
(lei cu TVA)
Abonament lunar nominal (in Medias si 50
intre statii in cadrul aceleiasi unitati
administrativ teritoriale)
Abonament lunar nominal — Medias — 60
Colonia Tarnava/Tarnava
Tarif suportat de
Tipul beneficiar
(lei cu TVA)
Abonament lunar nominal (in Medias si 50
intre statii in cadrul aceleiasi unitati
administrativ teritoriale)
Abonament lunar nominal — Medias — 60
Colonia Tarnava
Abonament lunar nominal — Medias — 60
Copsa Sat
Abonament lunar nominal — Medias — 100

Valea Viilor/Motis




Traseu T200 MEDIAS - AXENTE SEVER - AGARBICIU
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Tarif suportat de
Tipul beneficiar
(lei cu TVA)
Abonament lunar nominal (in Medias si 50
intre statii Tn cadrul aceleiasi unitati
administrativ teritoriale)
Abonament lunar nominal — Medias — 60
Colonia Tarnava
Abonament lunar nominal — Medias — 60
Copsa Sat/Copsa Mica
Abonament lunar nominal — Medias — 80
Axente Sever/Agarbiciu

Traseu T210 MEDIAS - COPSA MICA — SOROSTIN

Tarif suportat de
Tipul beneficiar
(lei cu TVA)
Abonament lunar nominal (in Medias si 50
intre statii in cadrul aceleiasi unitati
administrativ teritoriale)
Abonament lunar nominal — Medias — 60
Colonia Tarnava
Abonament lunar nominal — Medias — 60
Copsa Sat/Copsa Mica
Abonament lunar nominal — Medias — 160
Seica Mica/Tapu/Sorostin

Traseu T220 MEDIAS - COPSA MICA — MICASASA

Tarif suportat de

Tipul beneficiar

(lei cu TVA)
Abonament lunar nominal (in Medias si 50

intre statii in cadrul aceleiasi unitati
administrativ teritoriale)
Abonament lunar nominal — Medias — 60
Colonia Tarnava
Abonament lunar nominal — Medias — 60
Copsa Sat/Copsa Mica
Abonament lunar nominal — Medias - 140
Micasasa

Categorii de pasageri care beneficiazd de gratuitati si reduceri la transportul in comun
Anumite categorii de utilizatori pot beneficia de facilitati si reduceri la transportul public, Tn
conformitate cu prevederile legale in vigoare. Legislatia in vigoare care reglementeaza protectia sociala
include:
e Legea nr. 448/2006 privind protectia si promovarea drepturilor persoanelor cu handicap, cu
modificarile si completarile ulterioare — art. 2, art. 7, art. 23, art. 94;

e Legea nr. 341/2004 legea recunostintei fatd de eroii martiri si luptatorii care au contribuit la
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Victoria Revolutiei romane din decembrie 1989 — art. 5 lit. f;

e Legea nr. 189/2000 privind aprobarea OG nr. 105/1999 pentru modificarea si completarea

Decretului — Lege nr. 118/1990 privind acordarea unor drepturi persoanelor persecutate din
motive politice —art. 1, art. 5 litb.;

e Legea nr. 44/1994 privind veteranii de razboi, precum si unele drepturi ale invalizilor si
vaduvelor de razboi, modificatad si completata de Legea nr. 167/2002 — art. 1, art. 2, art. 16 lit.

b.

Pentru municipiul Medias, avand in vedere ca in cadrul transportului public local de la nivelul

municipiului sunt prevazute gratuitati pentru anumite categorii de utilizatori si abonamente speciale,

valoarea acestora va fi mentinuta la acelasi nivel.

Categoriile de pasageri care beneficiaza de gratuitati si reduceri la transportul in comun in municipiul

Medias

Categoria sociala/Tipul de
protectie sociala

Modalitatea de acordare
a protectiei sociale
(procentul de reducere)

Nivelul protectiei
sociale acordate
(lei/unitate)

Legislatia in vigoare care
reglementeaza protectia
sociala

insotitorii acestora

Veterani de razboi si 100% 50 Legea nr. 44/1994 privind

vaduvele acestora veteranii de razboi, precum si
unele drepturi ale invalizilor si
vaduvelor de razboi, modificata
si completata de Legea nr.
167/2002

Persoane ce au fost 100% 50 Decretul — Lege nr. 118/1990

persecutate politic din privind acordarea unor drepturi

motive politice de persoanelor persecutate din

dictatura instauratd cu motive politice

incepere de la 6 martie

1945, precum si celor

deportate in strainatate

ori constituite Tn prizonieri

Luptatorii care au 100% 50 Legea nr. 341/2004 legea

contribuit la victoria recunostintei fata de eroii

revolutiei romane din martiri si luptatorii care au

decembrie 1989 si urmasii contribuit la Victoria Revolutiei

acestora romane din decembrie 1989

Persoanele persecutate de 100% 50 Legea nr. 189/2000 privind

catre regimurile instaurate aprobarea OG nr. 105/1999

in Romania cu incepere de pentru modificarea si

la 6 septembrie 1940 pana completarea Decretului — Lege

la 6 martie 1945 din nr. 118/1990 privind acordarea

motive etnice unor drepturi persoanelor
persecutate din motive politice

Persoane cu handicap si 100% 50 Legea nr. 448/2006 privind

protectia si promovarea

drepturilor persoanelor cu
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handicap, cu modificarile si
completarile ulterioare

Pensionari cu domiciliul Tn 100% 50 HCL Medias
Municipiul Medias

Elevi cu domiciliul in 100% 50 HCL Medias
Municipiul Medias

Pentru celelalte unitati administrativ-teritoriale din cadrul ADI NORD TRANS protectia sociala va avea
in vedere gratuitati la abonamente pentru:
e elevii cu domiciliul in aceste localitati si care sunt Tnscrisi la o unitate de invatamant din
municipiul Medias si
e persoanele cu handicap si Tnsotitorii acestora cu domiciliul in localitatile respective

Decontarea valorii abonamentelor pentru elevi se va realiza in baza prevederilor Legii nr. 198 din 4 iulie
2023 a invatdamantului preuniversitar si a Normelor metodologice din 8 septembrie 2023 privind
acordarea gratuitatii la transportul public rutier local si metropolitan rutier, transportul public rutier
judetean si interjudetean pentru elevi, prin Inspectoratul Scolar Judetean de la bugetul de stat.

Decontarea valorii abonamentelor pentru persoanele cu handicap si Tnsotitorii acestora se face prin
Directia Generala de Asistenta Sociala si Protectia Copilului Sibiu de la bugetul de stat.

Tarife abonamente speciale

Traseu T100 MEDIAS - BLAJEL

Tipul Valoare
(lei cu TVA)
Abonament special pensionari (in 50
Medias)

Abonament special conform legislatiei 50
nationale in vigoare*(in Medias)

Abonament 1 luna elevi (in Medias) 50

Abonament 1 luna elevi — Medias - Blajel 60

Abonament special persoane cu 60

handicap - Medias - Bldjel

Traseu T110 MEDIAS - DARLOS — CURCIU

Tipul Valoare
(lei cu TVA)
Abonament special pensionari (in 50
Medias)

Abonament special conform legislatiei 50
nationale in vigoare*(in Medias)

Abonament 1 luna elevi (in Medias) 50

Abonament 1 lund elevi — Medias — 60

Dérlos/Curciu




Serviciul de transport public local de cdldtori in cadrul ADI NORD TRANS

Abonament special persoane cu 60
handicap - Medias — Darlos/Curciu

Traseu T120 MEDIAS - ALMA — GIACAS

Tipul Valoare
(lei cu TVA)
Abonament special pensionari (in 50
Medias)
Abonament special conform legislatiei 50
nationale in vigoare*(in Medias)
Abonament 1 luna elevi (in Medias) 50
Abonament 1 luna elevi — Medias — 60
Darlos
Abonament 1 luna elevi — Medias — 80
Smig/Alma/Giacas
Abonament special persoane cu 60
handicap — Medias — Darlos
Abonament special persoane cu 80
handicap — Medias — Smig/Alma/Giacas

Traseu T130 MEDIAS - DUMBRAVENI — HOGHILAG

Tipul Valoare
(lei cu TVA)
Abonament special pensionari (in 50
Medias)
Abonament special conform legislatiei 50
nationale in vigoare*(in Medias)
Abonament 1 luna elevi (in Medias) 50
Abonament 1 luna elevi — Medias - 60
Brateiu
Abonament special persoane cu 60
handicap - Medias - Brateiu
Abonament 1 luna elevi — Medias — Saros 80
pe Tarnave/Dumbraveni
Abonament special persoane cu 80
handicap — Medias — Saros pe
Tarnave/Dumbraveni
Abonament 1 luna elevi — Medias - 80
Hoghilag
Abonament special persoane cu 80
handicap - Medias - Hoghilag

Traseu T140 MEDIAS - BIERTAN - RICHIS

Tipul Valoare
(lei cu TVA)
Abonament special pensionari (in 50
Medias)
Abonament special conform legislatiei 50
nationale in vigoare*(in Medias)
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Abonament 1 luna elevi (in Medias) 50
Abonament 1 luna elevi — Medias - 60
Brateiu
Abonament special persoane cu 60
handicap — Medias - Brateiu
Abonament 1 luna elevi — Medias — Saros 80
pe Tarnave
Abonament special persoane cu 80
handicap — Medias — Saros pe Tarnave
Abonament 1 luna elevi — Medias — 160
Biertan/Copsa Mare/Richis
Abonament special persoane cu 160
handicap - Medias — Biertan/Copsa
Mare/Richis

Traseu T150 MEDIAS — BRATEIU

Tipul Valoare
(lei cu TVA)
Abonament special pensionari (in 50
Medias)
Abonament special conform legislatiei 50
nationale in vigoare*(in Medias)
Abonament 1 luna elevi (in Medias) 50
Abonament 1 luna elevi — Medias — Buzd 60
/ Brateiu
Abonament special persoane cu 60
handicap - Medias — Buzd / Brateiu

Traseu T160 MEDIAS — ATEL

Tarif suportat de
Tipul beneficiar
(lei cu TVA)
Abonament special pensionari (in 50
Medias)
Abonament special conform legislatiei 50
nationale in vigoare*(in Medias)
Abonament 1 luna elevi (in Medias) 50
Abonament 1 luna elevi — Medias — 60
Brateiu
Abonament special persoane cu 60
handicap — Medias — Brateiu
Abonament 1 luna elevi — Medias — Atel 80
Abonament special persoane cu 80
handicap - Medias — Atel




Serviciul de transport public local de cdldtori in cadrul ADI NORD TRANS

Traseu T170 MEDIAS - MOSNA - BARGHIS

Tipul Valoare
(lei cu TVA)
Abonament special pensionari (in 50
Medias)
Abonament special conform legislatiei 50

nationale in vigoare*(in Medias)

Abonament 1 luna elevi (in Medias) 50
Abonament 1 luna elevi — Medias — 60
Mosna/Alma Vii
Abonament special persoane cu 60
handicap — Medias — Mosna/Alma Vii
Abonament 1 luna elevi — Medias — 100
Pelisor/Barghis
Abonament special persoane cu 100

handicap — Medias — Pelisor/Barghis

Traseu T180 MEDIAS - TARNAVA SAT

Tipul Valoare
(lei cu TVA)
Abonament special pensionari (in 50
Medias)

Abonament special conform legislatiei 50
nationale in vigoare*(in Medias)

Abonament 1 luna elevi (in Medias) 50

Abonament 1 lund elevi — Medias — 60

Colonia Tarnava/Tarnava
Abonament special persoane cu 60
handicap — Medias — Colonia
Tarnava/Tarnava

Traseu T190 MEDIAS - VALEA VIILOR — MOTIS

Tipul Valoare
(lei cu TVA)
Abonament special pensionari (in 50
Medias)
Abonament special conform legislatiei 50
nationale in vigoare*(in Medias)
Abonament 1 luna elevi (in Medias) 50
Abonament 1 luna elevi — Medias — 60
Colonia Tarnava
Abonament special persoane cu 60
handicap — Medias — Colonia Tarnava
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Abonament 1 luna elevi — Medias — 60
Copsa Sat
Abonament 1 luna elev — Medias — Valea 100
Viilor/Motis
Abonament special persoane cu 100
handicap - Medias — Valea Viilor/Motis

Traseu T200 MEDIAS - AXENTE SEVER - AGARBICIU

Tipul Valoare
(lei cu TVA)
Abonament special pensionari (in 50
Medias)
Abonament special conform legislatiei 50
nationale in vigoare*(in Medias)
Abonament 1 luna elevi (in Medias) 50
Abonament 1 luna elevi — Medias — 60
Colonia Tarnava
Abonament special persoane cu 60
handicap — Medias — Colonia Tarnava
Abonament 1 luna elevi — Medias — 60
Copsa Sat/Copsa Mica
Abonament 1 luna elevi — Medias — 80
Axente Sever/Agarbiciu
Abonament special persoane cu 80
handicap — Medias — Axente
Sever/Agarbiciu

Traseu T210 MEDIAS - COPSA MICA — SOROSTIN

Tipul Valoare
(lei cu TVA)
Abonament special pensionari (in 50
Medias)
Abonament special conform legislatiei 50
nationale in vigoare*(in Medias)
Abonament 1 luna elevi (in Medias) 50
Abonament 1 luna elevi — Medias — 60
Colonia Tarnava
Abonament special persoane cu 60
handicap - Medias — Colonia Tarnava
Abonament 1 luna elevi — Medias — 60
Copsa Sat/Copsa Mica
Abonament 1 luna elevi — Medias — Seica 160
Mica/Tapu/Sorostin
Abonament special persoane cu 160
handicap - Medias — Seica
Mica/Tapu/Sorostin

Traseu T220 MEDIAS - COPSA MICA — MICASASA

Tipul Valoare
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(lei cu TVA)
Abonament special pensionari (in 50
Medias)
Abonament special conform legislatiei 50
nationale in vigoare*(in Medias)
Abonament 1 luna elevi (in Medias) 50
Abonament 1 luna elevi — Medias — 60
Colonia Tarnava
Abonament special persoane cu 60
handicap — Medias — Colonia Tarnava
Abonament 1 luna elevi — Medias — 60
Copsa Sat/Copsa Mica
Abonament 1 luna elevi — Medias - 140
Micasasa
Abonament special persoane cu 140
handicap - Medias - Micasasa

Estimare venituri din operarea Serviciului public de transport persoane la nivelul zonei functionale
a ADI NORD TRANS

Estimarea veniturilor la nivelul Serviciului are in vedere urmatoarele elemente:

- tarifele de transport propuse pe trasee la bilete si abonamente;

- hnumarul de calatorii efectuate in baza biletului;

- numarul de calatorii efectuate Tn baza abonamentului de persoanele navetiste

- numarul de calatorii efectuate Tn baza abonamentului de elevii care fac naveta

- numarul de calatorii efectuate Tn baza abonamentului de persoanele cu handicap si Tnsotitorii

acestora.



Tabel 25 — Estimare venituri anuale pe trasee

Serviciul de transport public local de cdldtori in cadrul ADI NORD TRANS

Venituri din . - Venituri Total venituri | Diferenta de Diferenta de tarif
. . Venituri Venituri R .. . y i
Cod . bilete bilete . u . totale din din bilete si tarif abonamente
Descriere traseu bilete in totale din

traseu pe traseu - . . . . | abonamente | abonamente | abonamente persoane cu

. Medias - lei | bilete - lei . . AN . .

lei - lei - lei elevi - lei handicap - lei
T100 | MEDIAS - BLAJEL 29.367 74.556 | 103.923 26.640 130.563 21.600 2.160
T110 | MEDIAS - DARLOS - CURCIU 15.662 144.469 160.132 54.000 214,132 27.000 1.440
T120 | MEDIAS - ALMA - GIACAS 78.312 86.651 164.963 67.200 232.163 36.000 8.640
T130 | MEDIAS - DUMBRAVENI - HOGHILAG 117.468 91.310 | 208.778 62.400 271.178 82.800 6.720
T140 | MEDIAS - BIERTAN - RICHIS 48.192 90.050 | 138.242 38.400 176.642 43.200 7.680
T150 | MEDIAS - BRATEIU 29.367 139.018 | 168.385 28.800 197.185 37.800 4.320
T160 | MEDIAS - ATEL 25.100 105.798 | 130.898 48.960 179.858 28.080 1.920
T170 | MEDIAS - MOSNA - BARGHIS 62.750 154.810 | 217.560 74.400 291.960 48.780 5.040
T180 | MEDIAS - TARNAVA SAT 195.780 81.006 | 276.786 46.800 323.586 27.000 28.800
T190 | MEDIAS - VALEA VIILOR - MOTIS 35.140 108.271 143.411 63.840 207.251 29.700 4.800
T200 | MEDIAS - AXENTE SEVER - AGARBICIU 26.104 67.519 93.623 36.720 130.343 30.960 960
T210 | MEDIAS - COPSA MICA - SOROSTIN 80.320 67.519 147.839 33.840 181.679 68.400 19.200
T220 | MEDIAS - COPSA MICA - MICASASA 52.710 67.519 120.229 72.960 193.189 62.460 6.720
Total 2.729.728 543.780 98.400
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Diferenta dintre veniturile obtinute pe trasee cu aplicarea unor tarife de transport care sa faca
serviciul public de transport local atractiv si suportabil din punct de vedere a costurilor pentru
utilizatori si valoarea cheltuielilor de operare impune mecanismul compensarii Serviciului.

Compensatia de serviciu public

Modalitatea de calcul a compensatiei de serviciu public este urmatoarea, potrivit prevederilor Anexei
unice din Regulamentul (CE) nr. 1370/2007:
a. costurile suportate Tn legatura cu o obligatie de serviciu public sau cu un set de obligatii de serviciu
publicimpuse de autoritatea competenta/autoritatile competente, obligatii continute intr-un contract
de servicii publice si/sau intr-o norma generala

minus

b. eventualele efecte financiare pozitive generate in cadrul retelei exploatate in temeiul
obligatiei/obligatiilor de serviciu public in cauza

minus
c. sumele incasate din tarife sau orice alte venituri generate in indeplinirea obligatiei/obligatiilor de
serviciu public Tn cauza

plus
d. profit rezonabil

egal
c. efectul financiar net.
Compensatia nu poate depdsi o suma care corespunde efectului financiar net echivalent cu totalitatea
efectelor, pozitive sau negative, ale conformarii cu obligatia de serviciu public asupra costurilor si
veniturilor operatorului de serviciu public. Efectele se evalueaza comparand situatia in care obligatia
de serviciu public este indeplinita cu situatia care ar fi existat daca obligatia nu ar fi fost indeplinita.

Compensatia pentru serviciul delegat se calculeaza conform formulei:

Cheltuielile de exploatare eligibile — Venituri ale Operatorului asociate Obligatiei de serviciu public
+ Profit rezonabil
Cheltuielile de exploatare eligibile se calculeaza conform formulei:

C unitar autobuze x Km efectivi autobuze

Valoarea Costului unitar autobuze, respectiv valoarea costului/km a fost fundamentatad anterior in
baza cheltuielilor de exploatare si a prestatiei de transport pe trasee pentru fiecare dintre anii de
derulare ai contractului, valorile obtinute urmand a fi preluate in calculul compensatiei.

Numarul de km realizati pe trasee a fost calculat pe baza lungimii traseelor si a numarului de curse
din programul de transport pentru fiecare traseu si de zilelele de circulatie. Valorile rezultate au fost
de asemenea, prezentate anterior, pe trasee si pe anii de derulare ai contractului de delegare.

Estimarea veniturilor operatorului asociate obligatiei de serviciu public pe trasee pe primul an de
derulare a contractului a fost prezentata anterior, valorile obtinute urmand a fi preluate in calculul
compensatiei. Pentru urmatorii 2 ani de derulare (Anul 2 si Anul 3) a contractului de delegare se are
in vedere o crestere anuald a veniturilor obtinute din bilete si abonamente de 10% pe an, iar pe
urmatorii ani o crestere de 5% avand Tn vedere ca serviciul nou implementat va fi in masura sa atraga
un numar in crestere de utilizatori prin facilitatile furnizate si schimbarea distributiei modale (trecerea
de la autovehiculul personal la transportul public nepoluant cu costuri reduse. Din practica,
implementarea unui nou serviciu public de transport la nivelul unei zone, un serviciu bine planificat si
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promovat poate duce la o crestere anuala a numarului de utilizatori intre 5% si 20% in primii 3—5 ani.
Dupa aceasta perioada, cresterea tinde sa se stabilizeze sau sa incetineasca. Spre exemplu, in Cluj-
Napoca, extinderea retelei de transport electric a dus la cresteri anuale de peste 10% in anumite
perioade.

Profitul rezonabil reprezinta rata de rentabilitate a capitalului normala pentru sectorul de activitate
respectiv si care tine seama de riscul / absenta riscului suportat de catre operatorul de serviciu public
in virtutea interventiei autoritatii publice. Profitul rezonabil nu poate depasi rata SWAP a carei
scadenta si moneda corespund duratei si monedei prevazute in actul de atribuire, plus o prima de 100
de puncte de baza.

Pentru calculul compensatiei in cadrul contractului de delegare a gestiunii Serviciului la nivelul zonei
functionale a ADI NORD TRANS se propune un nivel al profitului rezonabil de 5,62% prin raportare la
rata SWAP de 4,62% comunicata pe pagina http://www.ajutordestat.ro/ a Consiliului Concurentei
pentru perioada 01.01.2026-30.06.2026, pentru contractele cu durata de 10 ani, la care se adauga 100
puncte procentuale.

Diferentele de tarif estimate Tn calculul compesatiei includ valorile estimate a abonamentelor pentru
elevii navetisti inscrisi la unitati de invatamant din Municipiul Medias cu domiciliul in celelalte localitati
din cadrul ADI NORD TRANS care se deconteaza de la bugetul de stat prin Inspectoratul Scolar
Judetean si valorile estimate ale abonamentelor pentru persoanele cu handicap din localitatile tip
comuna si orasul Dumbraveni care se deocnteaza de la bugetul de stat prin Directia Generala de
Asistenta Sociala si Protectia Copilului Sibiu.


http://www.ajutordestat.ro/
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Tabel 26 - Estimare valoare compensatie — ani de derulare a contractului

Concept Perioada contract Total
Anul An1l An 2 An 3 An4 An5 An 6 An7 An 8
(Km)Nr total de Km efectuati 780.047,46 786.383,52 776.643,84 775.823,42 780.047,46 777.935,44 780.709,66 767.533,56 6.225.124,36
Autobuz
(c unitar) Cost unitar per kilometru 14,07 14,42 15,04 15,51 15,89 24,6 16,84 17,64 16,75

Autobuz

(1) Ch (Cost total) ((km) x (c unitar))

10.975.267,76

11.339.650,36

11.680.723,35

12.033.021,24

12.394.954,14

19.137.211,82

13.147.150,67

13.539.292,00

104.247.271,35

Autobuz

(1) Pr (Profit rezonabil) (valoare) 735.342,94 759.756,57 782.608,46 806.212,42 830.461,93 | 1.282.193,19 880.859,10 907.132,56 6.984.567,18
Pr (Profit rezonabil) (procent) 6,70 6,70 6,70 6,70 6,70 6,70 6,70 6,70
(M) Vv (Venituri din servicii de
transport public), din care: 2.729.728,00 | 3.002.700,80 | 3.302.970,88 | 3.468.119,42 | 3.641.525,40 | 3.823.601,66 4.014.781,75 | 4.215.520,84 28.198.948,75
Venituri din vanzarea de titluri de
caldtorie 2.729.728,00 | 3.002.700,80 | 3.302.970,88 | 3.468.119,42 | 3.641.525,40 | 3.823.601,66 4.014.781,75 | 4.215.520,84 28.198.948,75
Alte venituri din prestarea
serviciului public 0 0 0 0 0 0 0 0 0
(C1) Compensatie anuala (I+11-111)
(Ch+Pr-V) 8.980.882,70 | 9.096.706,13 | 9.160.360,94 | 9.371.114,24 | 9.583.890,67 | 16.595.803,35 10.013.228,02 | 10.230.903,73 83.032.889,79
(C1a) Din care, Diferenta de Tarif
cuvenitd Operatorului 642.180,00 642.180,00 642.180,00 642.180,00 642.180,00 642.180,00 642.180,00 642.180,00 5.137.440,00
Buget local
Alte bugete 642.180,00 642.180,00 642.180,00 642.180,00 642.180,00 642.180,00 642.180,00 642.180,00 5.137.440,00
(C1b) Compensatie de exploatare
anuali (C1-Cla) 8.338.702,70 | 8.454.526,13 | 8.518.180,94 | 8.728.934,24 | 8.941.710,67 | 15.953.623,35 9.371.048,02 | 9.588.723,73 77.895.449,79
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9. Nivelul minim al redeventei

in schimbul dreptului si obligatiei de a exploata bunuri puse la dispozitie, Operatorul poate plati o
redeventa catre Autoritatea Contractanta, calculata anual in conformitate cu prevederile Contractului
de Servicii Publice. Acest cost este eligibil a fi inclus Tn calculul compensatiei.

in Anexa 2 CONTRACT-CADRU DE DELEGARE A GESTIUNII SERVICIILOR PUBLICE DE TRANSPORT
PERSOANE a Ordinului comun ANRSC si ANAP 131/1401/2019, privind documentele standard si
contractul-cadru care vor fi utilizate Tn cadrul procedurilor de delegare a gestiunii serviciului public de
transport de persoane in unitatile administrativ-teritoriale, realizat cu autobuze, troleibuze si/sau
tramvaie, la CAPITOLUL 7:REDEVENTA (se trece doar in cazul in care Entitatea contractanta pune la
dispozitia Operatorului bunuri publice, prin proces-verbal de predare-preluare) se prevede:

"In schimbul dreptului si obligatiei de exploatare a bunurilor publice puse la dispozitie de cdtre
proprietarul bunurilor, prevdzute in Anexa nr. 4, Operatorul se obligd sd pldteascd Entitdtii
Contractante, conform prevederilor art. 29 alin. (11) lit. m) din Legea serviciilor comunitare de utilitdti
publice nr. 51/2006, republicatd, cu modificdrile si completdrile ulterioare, o redeventd calculatd anual
similar amortizarii, in procent de [...]% din valoarea totald anuald rdmasd a bunurilor puse la dispozitie.
La data semndrii Contractului redeventa anuald datoratd de Operator este de [...] lei.”

Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 al Parlamentului European si al Consiliului din 23 octombrie 2007
privind serviciile publice de transport feroviar si rutier de cédldtori si de abrogare a Regulamentelor
(CEE) nr. 1191/69 si nr. 1107/70 ale Consiliului prevede la art. 4 alin. 1 lit. ¢ ca prin contractele de
servicii publice si normele generale se stabilesc “modalitatile de alocare a costurilor legate de
prestarea de servicii. Aceste costuri pot include, Tn special, cheltuielile cu personalul, consumul de
energie, redeventele aferente infrastructurii, intretinerea si reparatiile autovehiculelor de transport
in comun, materialul rulant si instalatiile necesare pentru exploatarea serviciilor de transport de
calatori, costurile fixe si o rentabilitate adecvata a capitalului.”

in conformitate cu prevederile Legii 51/2006 a servicillor comunitare de utilitdti publice cu
modificarile si completarile ulterioare, art. 29, alin. (11), pct. (m), ,,/a stabilirea nivelului redeventei,
autoritatea publicd locald va lua in considerare valoarea calculatd similar amortizérii pentru mijloacele
fixe aflate in proprietate publicd si puse la dispozitie operatorului odatd cu incredintarea
serviciului/activitdtii de utilitdti publice si gradul de suportabilitate al populatiei. Nivelul redeventei

se stabileste in mod transparent si nediscriminatoriu pentru toti potentialii operatori de servicii de
utilitati publice, utilizdndu-se aceeasi metodologie de calcul.”

n cadrul Contractul de Delegare a Gestiunii Serviciului de Transport Public Local prin Curse Regulate
in Municipiul Medias nr. 1810/01.02.2019, incheiat intre Municipiul Medias si operatorul de transport
MEDITUR SA metodologia de calcul a redeventei se bazeaza pe contributia anuald a administratiei
locale prin investitii si subventii la valoarea de piata a bunurilor remise spre exploatare operatorului
de transport.

Din punct de vedere teoretic, orice firma de tip comercial transforma:
e valorile materiale sau lichide (detinute la un moment oarecare)
e prin procesul de productie sau de prestatie specific profilului firmei
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e invalori materiale sau lichide (detinute la un moment ulterior).

Daca diferenta valorica intre cele doua momente — prezent minus trecut — este pozitiva, firma a
obtinut un profit (evident daca diferenta valorica intre cele doud momente este negativa firma a
obtinut o pierdere — dar datele istorice ale actualului operator de transport confirma ca s-au obtinut
cu perseverentd profituri in urma exploatarii pietei cilatoriilor din Municipiul Medias). in general cu
cat valorile materiale si lichide sunt la un nivel mai mare cu atat nivelul profitului este mai mare.
Trecerea de la o stare de bogatie (o valoare de piatd mai mica) la o alta stare de bogatie (o valoare de
piata mai mare) este guvernata de eficienta procesului tehnologic aplicat, cu alte cuvinte exista o
relatie functionald intre ceea ce se detine si profit de forma:
PRF = fct(B) =« - B

unde :

PRF este  profitul

B - valoarea medie de piata a firmei de-a lungul perioadei aflate sub
analiza

o - cota parte din valoarea de piata

Mai in detaliu, aceasta serie de asertiuni ar face apel si la implicarea fortei de munca, in trecerea de la
o stare la alta, dar contravaloarea activitatii salariatilor este remunerata operational si nu poate fi
considerata ca parte a valorii de piata a firmei (care se poate vinde, cumpara, falimenta, gaja, etc. fara
sa implice vinderea, cumpararea, falimentarea sau gajarea fortei de munca).

fn componenta valorii B intra:

e bunurile materiale initiale (cu plus) = BMA

e investitiile (cu plus) = INV

e lichiditatile (cu plus) = LIC

e datoriile (cu minus) = DAT
relatia de mai sus devenind:

P=a-B=a-(BMA+INV + LIC — DAT)

si ca urmare cota parte a se poate determina ca fiind:

o PRF
BMA + INV + LIC — DAT

n cazul unui operator de transport urban de cilitori — care este o firma comercial3 ce actioneaza intr-
un cadru dominat de elemente de protectie sociala — isi face simtita prezenta si o interventie
exterioara firmei, interventie materializata prin:
v investitii derulate de o alt3 entitate (administratia local3)
v lichiditati acordate de aceeasi entitate pentru acoperirea diferentelor de tarif cauzate de
pensionari, elevi, studenti, persoane cu dizabilitati, etc.

Valorile implicate de investitiile si lichiditatile mentionate mai sus si-au adus insa contributia la crearea
profitului determinabil prin intermediul parametrului a; cu alte cuvinte, entitatea care a remis
operatorului de transport investitiile si subventiile are dreptul la o compensatie proportionala:

v cuvalorile remise
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v sicu parametrul o
ceea ce revine la o redeventa egala cu:

RED =a - (INV +LIC)

procedura calcularea redeventei este:

1. Se determina valoarea patrimoniului operatorului pe baza informatiilor contabile referitoare
la valoarea bunurilor din domeniul public aflate in concesiune, valoarea investitiilor generate
de administratia locald, valoarea subventiei si valoarea datoriilor (aceasta din urma cu minus).

2. Se determina valoarea profitului
Se determina parametrul a

4. Se aplica cota parte din valoarea de piata ( o ) sumei cumulate a investitiilor generate de
administratia locala si a subventiei.

n actul aditional nr. 17 la contractul nr. 1810/01.02.2019, valoarea estimati a redeventei pe anii 2022
si 2023, calculata cu metodologia anterior prezentata si prevazuta in contractul de delegare a fost de:

CALCUL REDEVENTA CONFORM LEGII NR 51/2006 art 29 alin 11 lit m)

[ _— I T [31122022 (31122023 |
EXPLICATI 31.12.2021 | previzionat previzionat
val inv mijl fixe patrim public [21.437.161,65 | 33.937.000,00 | 38 937.000,0Q |
val inv mijl fixe complet amortizate | 7.966.214,86 | 10.210.000,00 | 11.854.000,00
bunuri materiale de retur (BMR) | 13.470.946,69 | 23.727.000,00 i}'é?ﬁ(?fk%ﬁ?s'.éa
amo lunara mijl fixe ramase 125.680,52 83.000,00 | 102 000,00 |
amo anuala mijl fixe (AAMF) 419.727,87 | 1.002.000,00 | 1.219.000,00 |

"bilant i [ [ il

"INV = ven in avans (ct 4758) | 282.097.58 | 16.000.000,00 | 5.000.000,00
LIC = valoarea subventiei (ct [ g
7411,7416,70410,4427) 2.080.226,01 | 3.200.000,00 | 3.400.000,00

| DAT = datorii < de 1 an + datorii > de ‘ . | i +
1an 773.315,00 | 1.500.000,00 | 1.700.000,00

[P = profit | 235.022,73 | 350.000,00 |  400.000,00

LI %

P=a*{BMR + INV + LIC - DAT) \

R e
[a= P/(BMR + INV + LIC - DAT) ‘ 0,0156 0,0084 0,0118
— - - ‘

(B S .
‘ REDEVENTA ANUALA = a * (BMR ‘
+LIC)

242.689 227,495 | 360.927
SRS B s M. ||

[y REDEVENTA ANUALA = o * BMR l 210225 | 200.460 l 320.670 |

REDEVENTA ANUALA = a * (AAMF
+P) 10,218 11.423

19.169 1
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Din documentele contabile ale MEDITUR SA pentru anul 2023 (Balanta contabild la 31.12.2023, cont
612.01), reiese ca valoarea redeventei platita Primariei Municipiul Medias a fost de 48.179 lei. Din
documentul explicativ al elementelor de cheltuieli — Structura pe elemente de cheltuieli pentru
modificarea tarifului/cadlatorie AN 2023, rezulta ca cheltuiala cu redeventa a fost de 43.400 lei, platita
trimestrial la valoarea de 10.850 lei (in lunile martie, iunie, septembrie si decembrie).

Din documentele contabile ale MEDITUR SA pentru anul 2024 (Balanta contabila la 30.11.2024, cont
612.01), reiese ca valoarea redeventei platitd Primariei Municipiul Medias a fost de 32.550 lei. Din
documentul explicativ al elementelor de cheltuieli la nivelul lunii noiembrie 2024, rezulta ca cheltuiala
cu redeventa a fost de 32.550 lei, platita trimestrial la valoarea de 10.850 lei (in lunile martie, iunie,
septembrie).

Redeventa pentru bunurile puse la dispozitia operatorului in cadrul contractelor de servicii publice
n ceea ce priveste stabilirea nivelului redeventei aferent bunurilor puse la dispozitie, trebuie avute in
vedere urmatoarele obiective:

¢ Minimizarea impactului asupra populatiei;

¢ Simplificarea procedurilor de decontare.
Astfel, se pot analiza doua variante:

Varianta | - Redeventa este egala cu valoarea ramasa anuala a bunurilor puse la dispozitia operatorului
de transport in cadrul viitorului contract de delegare ce va fi incheiat intre ADI NORD TRANS si
MEDITUR SA.
Valoarea totala a acestor bunuri este 112.381,000 lei fara TVA. Valoarea anuala a amortizarii
raportata la durata normald de functionare de 10 ani, potrivit Catalogului privind clasificarea si
duratele normale de functionare a mijloacelor fixe, aprobat prin H.G. nr. 2139/2004:

- Pentru autobuze - cod clasificare 2.3.2.1.3.1 - 4-8 ani

- Pentru statii de incarcare — cod clasificare 2.1.28 — 8-12 ani,
rezultd 11.238.100 lei.

Tabel 27 - Calculul redeventei prin raportare la amortizarea anuald

An1l An 2 An3 An 4 An5 An 6 An7 An 8 An 9 An 10
Valoarea
ramasa a
mijloacelor
fixe primite
in
administrare 112,381,000 101,142,900 89,904,800 78,666,700 67,428,600 56,190,500 44,952,400 33,714,300 22,476,200 11,238,100
Amortizare
anuala 11,238,100 11,238,100 11,238,100 11,238,100 11,238,100 11,238,100 11,238,100 11,238,100 11,238,100 11,238,100

Aceasta modalitate de calcul a redeventei ar conduce la valori foarte mari a acestei cheltuieli prin
raportare la valoarea mare a bunurile puse la dispozitia operatorului de transport public. Operatorul
isi va recupera cheltuiala cu redeventa prin intermediul formulei compensarii, deci in final ADI NORD
TRANS prin UAT-urile membre suportd in mare parte redeventa (o parte este acoperita din veniturile
colectate de la cdlitori). In plus, in acest caz este influentat semnificativ nivelul costurilor eligibile
pentru calculul tarifelor, deci aceasta varianta conduce la cresterea tarifelor catre populatie.
Investitiile pentru bunurile care vor constitui infrastructura de operare si care se vor constitui in

bunurile care vor fi puse la dispozitia operatorului in vederea prestarii serviciului public de transport
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calatori la nivelul localitatilor membre ale ADI NORD TRANS se afla in desfasuare, mare partea
realizandu-se din fonduri nerambursabile.

O valoare anuala a redeventei de 11.238.100 lei ar constitui o cheltuiald semnificativa in totalul
cheltuielilor de exploatare pentru operator ce ar conduce fie la un pret mare al biletelor de calatorie,
fie la compensatii corespunzatoare din partea UAT-urilor din cadrul ADI, astfel Tncat ce se percepe de
la operator va trebui Tn ultima instanta sustinut tot de la bugetele locale.

Dat fiind faptul ca bunurile puse la dispozitie vor avea valori mari, fiind nou achizitionate prin proiectul
de investitie, valoarea redeventei calculata ca si valorea ramasa de amortizat a bunurilor puse la
dispozitie ar conduce la o crestere foarte mare a tarifelor de transport, cu mult peste gradul de
suportabilitate al populatiei, asadar o astfel de modalitate de calcul a redeventei nu este oportuna.

Varianta Il - Redeventa este la o valoarea simbolica, sau chiar nuld. Municipalitatile din cadrul
asociatiillor de dezvoltare intercomunitara suporta investitiile din fonduri nerambursabile si de la
bugetele locale, fara a mai avea impact major asupra compensatiei si/sau tarifelor de calatorie.

Municipalitatile din tard au aplicat diverse metode de plata a acestor redevente: unele din ele sunt
calculate in lei/km parcurs (Oradea), altele in lei/mijloc de transport/ zi (Piatra Neamt), iar altele au o
anumita valoare anuala fixa (Arad).

Obiectul analizei gradului de suportabilitate a populatiei este de a stabili contextul conditiilor
socioeconomice si demografice fatd de care vor fi introduse masuri de investitii Tn domeniul
transportului public. Aceste conditii vor determina efectiv daca valoarea redeventei propuse spre
plata operatorului va fi sau nu suportabild pentru societate, avand in vedere ca veniturile acestuia vor
proveni din tarifele impuse de catre acesta pentru utilizarea serviciului de transport public.

Cu referire la gradul de suportabilitate a populatiei mentionam ca rata de suportabilitate este
procentajul din venitul mediu lunar al familiei (gospodariei) cheltuit pe o categorie de servicii
comunitare de utilitati publice (nivelul facturii medii lunare impartit la venitul mediu lunar ai
gospodariei exprimat in procente), conform Hotararii nr. 246 din 16 februarie 2006 pentru aprobarea
Strategiei nationale privind accelerarea dezvoltarii serviciilor comunitare de utilitati publice.

Calculul gradului de suportabilitate se face Tmpartind cheltuielile suportate al unui utilizator cu
serviciul de transport public la veniturile nete ale gospodariilor.

Gradul/rata de suportabilitate(%)=Total factura pe luna/ Venitul mediu x 100
Nivelul general recomandat pentru rata de suportabilitate, calculat pe baza formulei anterioare, este
pentru transportul public local in limita a 3%.

Potrivit informatiilor furnizate de Institutul National de Statistica, pentru anul 2023, in Tn Regiunea de
Dezvoltare centru din care fac parte unitatile administrative-teritoriale din cadrul ADI NORD TRANS,
numarul mediu al membrilor unei gospodérii este de 2,539 persoane’. Tn acelasi timp, in anul 2023,
veniturile totale medii lunare pe gospodarie in Regiunea de Dezvoltare Centru au fost de 7037,08 lei®.

7 Institutul National de Statisticd, categoria A. Statistica sociald; Grupa A5. Nivel de trai; Sub-grupa 10, Diviziunea
BUF103K — ABF Numarul mediu de membri componenti ai unei gospodarii pe principalele categorii sociale si
macroregiuni;

8 Institutul National de Statisticd, categoria A. Statistica sociald; Grupa A5. Nivel de trai; Sub-grupa 11, Diviziunea
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Astfel, venitul mediu lunar / membru din gospodarie este de 2.771,59 lei. Analizdnd aceste date, dar

si ipoteza conform careia o persoana calatoreste Tn medie de 20 de ori pe luna, constatam:

Gradul de suportabilitate
=[(2,5 lei (reprezentand valoarea propusa a unei calatorii)*20)/2.771,59] *100=1,80%
=[(3 lei (reprezentand valoarea propusa a unei calatorii)*20)/2.771,59] *100=2,16%
=[(4 lei (reprezentand valoarea propusa a unei calatorii)*20)/2.771,59] *100=2,88%
=[(5 lei (reprezentand valoarea propusa a unei calatorii)*20)/2.771,59] *100=3,61%
=[(7 lei (reprezentand valoarea propusa a unei calatorii)*20)/2.771,59] *100=5,05%
=[(8 lei (reprezentand valoarea propusa a unei calatorii)*20)/2.771,59] *100=5,77%

Rezulta o valoarea medie a gradului de suportabilitate de 3,55%
n baza fundamentarilor valorii estimate a contractului, prin raportarea cheltuielilor eligibile anuale la

numarul estimat de calatorii se propune o valoare a calatoriei de 2,5 lei, 3 lei, 4 lei, 5 lei, 7 lei si 8 lei.

Consideram oportun la calculul redeventei aplicarea unui procent 1% din valoarea ramasa de
amortizat a bunurilor puse la dispozitie, la un pret al biletului de 2,5 lei, 3 lei, 4 lei, 5 lei, 7 lei si 8 lei

cu incadrarea in gradul de suportabilitate a populatiei.

in continuare sunt prezentate pentru fiecare an de derulare a contractului de delegare valoarea

amortizarii anuale, estimarea valorii redeventei care ar trebui platitda (calculata in functie de

amortizare), redeventa platita efectiv de operator si diferenta valorii Redeventei.

Tabel 28 - Redeventa calculatd anual pentru anii de derulare ai contractului

An1l An 2 An3 An 4 An5 An 6 An7 An 8 An9 An 10
(1) Valoarea
ramasa a
mijloacelor
fixe primite
in
administrare | 112,381,000 | 101,142,900 | 89,904,800 | 78,666,700 | 67,428,600 | 56,190,500 | 44,952,400 33,714,300 22,476,200 | 11,238,100
(1) Valoarea
redeventei 112,381 112,381 112,381 112,381 112,381 112,381 112,381 112,381 112,381 112,381
(1)
Amortizare
anuala 11,238,100 | 11,238,100 | 11,238,100 | 11,238,100 | 11,238,100 | 11,238,100 | 11,238,100 11,238,100 11,238,100 | 11,238,100
Diferenta
valorii
redeventei 11,125,719 | 11,125,719 | 11,125,719 | 11,125,719 | 11,125,719 | 11,125,719 | 11,125,719 11,125,719 11,125,719 | 11,125,719

BUF104J — ABF Veniturile totale medii lunare pe o gospodarie, pe categorii de venituri si principalele categorii

sociale, pe macroregiuni si regiuni de dezvoltare.
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10. Model/durata estimata a contractului de delegare

10.1 Modelul contractului de delegare

Proiectul contractului de delegare a gestiunii gestiunii serviciului public de transport local de persoane
prin curse regulate in aria teritoriala de competenta a unitatilor administrativ-teritoriale membre ale
ASOCIATIEI DE DEZVOLTARE INTERCOMUNITARA "NORD TRANS” este prezentat in Anexa 5 a
prezentului studiu, iar anexele la proiectul de contract in Anexa 6.

Contractul este un contract de servicii publice in sensul prevederilor Regulamentul (CE) nr. 1370/2007,
serviciul de transport public local la nivelul unitatilor administrativ-teritoriale membre ale ADI NORD
TRANS, ce face obiectul contractului, fiind un serviciu de interes economic general cu obligatii clare,
pe care un operator, daca ar tine cont de propriile interese, nu si le-ar asuma si care primeste un drept
exclusiv si/sau compensatie.

Contractul de delegare a gestiunii serviciului de transport public local este un contract incheiat in forma
scrisa, prin care unitatile administrativ — teritoriale prin ADI NORD TRANS, in calitate de delegatar,
atribuie, prin una dintre modalitatile prevazute de lege, pe o perioada determinatd, unui operator, n
calitate de delegat, care actioneaza pe riscul si raspunderea sa, dreptul si obligatia de a furniza serviciul
de transport public local de calatori, inclusiv dreptul si obligatia de a administra si de a exploata
infrastructura tehnico - edilitara aferenta serviciului, Tn schimbul unei redevente, dupa caz.

Contractul de delegare a gestiunii este asimilat actelor administrative si intra sub incidenta
prevederilor Legii nr. 554/2004, cu modificarile si completarile ulterioare. Contractul de delegare a
gestiunii se incheie Tn baza legislatiei specifice cu privire la serviciului public de transport local de
calatori si anume:

- Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 al Parlamentului si Consiliului European;

- Legislatia nationala cu privire la transportul public local de calatori;

- Legea nr. 51/2006 actualizat3, a serviciilor comunitare de utilitati publice.

Potrivit legii 51/2006 cu modificdrile si completdrile ulterioare, contractul de delegare a gestiunii
cuprinde in mod obligatoriu clauze referitoare la:

a) denumirea partilor contractante;

b) obiectul contractului, cu indicarea activitatilor din sfera serviciului de utilitati publice ce
urmeaza a fi furnizate/prestate in baza contractului de delegare a gestiunii, astfel cum sunt
prevazute in legile speciale;

c) durata contractului;

d) ariateritoriald pe care vor fi prestate serviciile;

e) drepturile si obligatiile partilor contractante cu privire la furnizarea/prestarea serviciului si la
sistemul de utilitati publice aferent, inclusiv continutul si durata obligatiilor de serviciu public;

f)  modul de repartizare a riscurilor intre parti, in cazul contractelor de concesiune;

g) natura oricaror drepturi exclusive sau speciale acordate delegatului;

h) sarcinile si responsabilitatile partilor cu privire la investitii/programele de investitii, precum
reabilitari, modernizari, obiective noi, extinderi, inclusiv modul de finantare a acestora;

i) indicatorii de performanta privind calitatea si cantitatea serviciului si modul de monitorizare
si evaluare a indeplinirii acestora;
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j) preturile/tarifele pe care delegatul are dreptul sa le practice la data inceperii
furnizarii/prestarii serviciului, precum si regulile, principiile si/sau formulele de ajustare si
modificare a acestora;

k) compensatia pentru obligatiile de serviciu public Tn sarcina delegatului, daca este cazul, cu
indicarea parametrilor de calcul, control si revizuire a compensatiei, precum si modalitatile de
evitare si recuperare a oricarei supracompensatii;

I)  modul de facturare a contravalorii serviciilor furnizate/prestate direct utilizatorilor si/sau
delegatarului, dupa caz;

m) nivelul redeventei sau al altor obligatii, dupa caz; la stabilirea nivelului redeventei, autoritatea
publicd locala va luain considerare valoarea calculata similar amortizarii pentru mijloacele fixe
aflate Tn proprietate publicd si puse la dispozitie operatorului odatd cu incredintarea
serviciului/activitatii de utilitati publice si gradul de suportabilitate al populatiei. Nivelul
redeventei se stabileste Tn mod transparent si nediscriminatoriu pentru toti potentialii
operatori de servicii de utilitati publice, utilizandu-se aceeasi metodologie de calcul;

n) garantia de buna executie a contractului, cu indicarea valorii, modului de constituire si de
executare a acesteia;

o) raspunderea contractual3;

p) forta majorg;

g) conditiile de revizuire a clauzelor contractuale;

r) conditiile de restituire sau repartitie, dupa caz, a bunurilor, la incetarea din orice cauza a
contractului de delegare a gestiunii, inclusiv a bunurilor rezultate din investitiile realizate;

s) mentinerea echilibrului contractual;

t) cazurile de incetare si conditiile de reziliere a contractului de delegare a gestiunii;

u) forta de muncs;

v) alte clauze convenite de parti, dupa caz.

10.2 Durata estimata a contractului de delegare

Durata contractelor de delegare a gestiunii serviciilor public de transport local este limitatd. in
conformitate cu prevederile art. 28, alin (1) din Legea nr. 92/2007 a serviciilor publice de transport
persoane Tn unitdtile administrativ-teritoriale, durata incredintarii gestiunii serviciului public de
transport local se stabileste prin hotarari de dare in administrare sau prin contracte de delegare a
gestiunii de catre autoritatile administratiei publice locale ori asociatiile de dezvoltare intercomunitara
sau alte forme de asociere intre unitatile administrativ-teritoriale si trebuie sa fie corelata cu durata
necesara recuperarii investitiilor prevazute in sarcina operatorului, dar nu mai mult de:

a) 10 ani, in cazul serviciului public de transport rutier realizat cu autobuze, troleibuze sau autocare;
15 ani, in cazul in care contractul de delegare are ca obiect si transportul pe sine efectuat cu tramvaie,
iar valoarea estimata a acestui mod de transport reprezinta peste 50% din valoarea contractului;

b) 15 ani, Tn cazul transportului pe sine realizat cu tramvaie sau trenuri de metrou.

Prevederile legale nationale in domeniul transportului public cu privire la durata contractelor de
delegare (ce reprezinta contracte de servicii publice) au fost adaptate la normele europene in materia,
in speta, Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 al Parlamentului European si al Consiliului din 23 octombrie
2007 privind serviciile publice de transport feroviar si rutier de cdldtori si de abrogare a Requlamentelor
(CEE) nr. 1191/69 si nr. 1107/70 ale Consiliului ce stipuleaza la art. 4, alin 3 ca Durata contractelor de
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servicii publice este limitata si nu depaseste 10 ani pentru serviciile de transport cu autocarul si cu
autobuzul si 15 ani pentru serviciile de transport de calatori pe calea ferata si cu alte moduri de
transport pe sine. Regulamentul mai prevede ca daca este necesar, tinand seama de conditiile de
amortizare a activelor, durata contractului de servicii publice poate fi prelungita cu cel mult jumatate
din durata initiald, in cazul in care operatorul de serviciu public pune la dispozitie active care sunt atat
importante in raport cu activele generale necesare pentru prestarea serviciilor de transport de calatori
vizate de contractul de servicii publice, cat si legate preponderent de serviciile de transport de calatori
vizate de contract.

Potrivit Art. 32 alin. (3) din Legea nr. 51/20016 a serviciilor comunitare de utilitati publice cu
modificarile si completdrile ulterioare, pentru contractele de delegare a gestiunii a caror durata
estimata este mai mare de 5 ani, aceasta se stabileste, dupa caz, in conformitate cu prevederile Legii
nr. 98/2016, ale Legii nr. 99/2016 si ale Legii nr. 100/2016 si nu va depasi durata maxima necesara
recuperdrii investitiilor prevazute in sarcina operatorului/operatorului regional prin contractul de
delegare. Tn cazul gestiunii directe, autorititile administratiei publice locale, cu exceptia celor care
sunt membre ale asociatiilor de dezvoltare intercomunitara, sunt obligate ca, periodic, respectiv o
data la 5 ani, sa faca analize privind eficienta economica a serviciului, respectiv sa schimbe modalitatea
de gestiune a serviciilor publice, dupa caz.

Tinand cont si de durata de amortizare a bunurilor care vor fi puse la dipozitia operatorului de transport
in cadrul contractului de delegare raportata la durata normala de functionare a acestora, propunem o
durata a contractului de delegare de 10 ani.

Prin stabilirea unei durate de 10 ani se respecta si prevederile Preambulului 15 din Regulamentul
1370/2007, conform caruia contractele pe termen lung pot duce la inchiderea pietei pe o perioadad mai
lunga decat este necesar, reducand astfel avantajele presiunii exercitate de concurenta, prin urmare
contractele de servicii publice ar trebui incheiate pe termen limitat. Prelungirea unor astfel de
contracte ar putea sa se faca sub rezerva unei confirmari pozitive din partea utilizatorilor iar Tn acest
context, este necesar sa se prevada prelungirea contractelor de servicii publice cu cel mult jumatate
din termenul initial, Tn cazul in care operatorul de servicii publice trebuie sa investeasca in active a
caror perioada de amortizare are caracter exceptional, precum si Tn cazul regiunilor ultraperiferice
astfel cum sunt mentionate la articolul 299 din tratat, din cauza caracteristicilor si a constrangerilor
speciale ale acestora.

Avand in vedere considerentele legale expuse, se propune durata de 10 ani pentru contractul de
delegare a gestiunii serviciului de transport local de persoane prin curse regulate in aria teritoriala
de competenta a unitatilor administrativ-teritoriale membre ale ASOCIATIEI DE DEZVOLTARE
INTERCOMUNITARA ”NORD TRANS”, incheiat intre ASOCIATIEI DE DEZVOLTARE INTERCOMUNITARA
”"NORD TRANS”cu rol in exercitarea atributiilor legale Tn domeniul serviciilor de modernizarea a
transportului public local la nivelul zonei functionale a ADI NORD TRANS si MEDITUR SA.

Atribuirea directd a contractului catre Asociatia de Dezvoltare Intercomunitara pentru o perioada de
10 ani este justificata si in acord cu prevederile legale in vigoare.
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Concluzii

Pentru Serviciul serviciului public de transport local de persoane prin curse regulate in aria teritoriala
de competenta a unitatilor administrativ-teritoriale membre ale ASOCIATIEI DE DEZVOLTARE
INTERCOMUNITARA "NORD TRANS” s-a propus o configuratie de 13 trasee, fiecare traseu putand fi
deservit de cate un singur autobuz electric cu o autonomie mai mare de 400 km. Programul de
transport propus are in vedere cerintele de mobilitate de la nivelul zonei de analiza - zona functionala
a ADI NORD TRANS, astfel cum au rezultat Tn urma sondajelor desfasurate in randul populatiei zonei si
din datele colectate de la autoritatile publice locale din zona functionala a ADI NORD TRANS.

Nr. Traseu Cod Numar Lungime Lungime totala/zi Numar
crt. curse traseu/semicursa [km] = Nr. km vehicule
[km] planificati/ zi
lucratoare
1 | Medias — Bl3jel T100 6 9,38 112,56 1
2 | Medias — Darlos — Curciu T110 9 14,34 (7,14) 186,12 1
3 | Medias — Alma — Giacas T120 6 23,7 (19,05) 247,20 1
4 | Medias — Dumbraveni — T130 5 23,28 (20,38) 1
Hoghilag 215,40
5 | Medias — Biertan — Richis T140 6 38,29 (25,36) 356,04 1
6 | Medias — Buzd — Brateiu T150 8 15,29 (6,19) 153,64 1
7 | Medias — Atel T160 6 15,05 180,6 1
8 | Medias — Mosna — Barghis T170 8 28,44 (9,94) 270,04 1
9 | Medias — Tarnava Sat T180 10 8,51 (6,95) 139,14 1
10 | Medias — Valea Viilor - T190 6 20,92 (15,71) 1
Motis 230,2
11 | Medias — Axente Sever - T200 4 18,47 1
Agarbiciu 147,76
12 | Medias — Seica Mica - T210 4 37,37 1
Sorostin 298,96
13 | Medias — Micasasa T220 4 29,57 236,56 1

n cadrul studiului este prezentat pe larg programul de transport propus si graficele de circulatie cu
numarul de statii si distantele kilometrice intre acestea. Numarul total de km planificati pe retea de
trasee conform programului de transport propus este 780.047,46.

Analiza comparativa a scenariilor de delegare a gestiunii Serviciului public de transport local de
persoane prin curse regulate Tn aria teritoriala de competenta a unitatilor administrativ-teritoriale
membre ale ASOCIATIEI DE DEZVOLTARE INTERCOMUNITARA “NORD TRANS” a relevat c3 este necesar
ca serviciile de transport public local de calatori prin curse regulate la nivelul UAT-urilor membre ale
ADI NORD TRANS, sa fie furnizate intr-o maniera integrata, de un operator ce dispune de capacitatea
de operare, experienta necesara si care poate furniza servicii sigure si de calitate la un pret accesibil,
Societatea Meditur S.A. asigurand findeplinirea acestor cerinte. Delegarea gestiunii serviciului
operatorului Meditur S.A. prin atribuire directa, se justifica avand in vedere capacitatea de a
respecta obligatiile asumate printr-un contract de servicii publice si experienta dobandita de-a
lungul timpului in prestarea serviciului public de transport la nivelul municipiului Medias.
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Implementarea Serviciului Public la nivelul ADI NORD TRANS ar putea avea in vedere ca gestiunea
acestuia sa se realizeze Tn baza unui nou contract de servicii publice Tncheiat cu Meditur sau integrarea
Serviciului la nivelul ADI NORD TRANS cu serviciul public de transport local de la nivelul municipiului
Medias prin modificarea obligatiilor de serviciu in cadrul contractului de delegare in vigoare (contract
de servicii publice) incheiat intre Meditur si Municipiul Medias. Aspectele procedurale vor fi
definitivate dupa ce se va aproba politica tarifara in cadrul Serviciului la nivelul ADI NORD TRANS, in
baza elementelor prezentate Tn cadrul studiului de fata.

Pentru operarea fiecaruia dintre cele 13 trasee propuse, a fost estimata valoarea diferitelor categorii
de cheltuieli de exploatare, pornind de la prestatia anuala de transport, numarul si tipul autobuzelor
alocate fiecarui traseu precum si cele 3 autobuze electrice de rezerva. Pentru a nu creste costurile de
operare, avand in vedere ca tarifele in transportul public local trebuie sa fie accesibile utilizatorilor si
sa tind cont de gradul de suportabilitate al acestora, redeventa anuala a fost propusa in procent de
3,55% din valoarea anuala calculata similar amortizarii ca valoarea anuala a bunurilor puse la dispozitie
(16 autobuze electrice si statiile de incarcare).

Costul/km rezultat pentru intreaga configuratie de 13 trasee a Serviciului este 14,07 lei, acesta fiind
obtinut la valoarea totala a cheltuielilor pe cele 13 trasee raportata la numarul total de km planificati
pe toate cele 13 trasee.

Tariful mediu lei cu TVA inclus/caldtorie rezultat pe intreaga configuratie de trasee propusa a
Serviciului este de 8,08 lei dar tarifele medii lei/céldtorie rezultate pe trasee comporta diferente
semnificative, variind de la minime de 4,06 lei pe traseul Medias — Tarnava Sat, de 5,19 lei pe traseul
Medias-Brateiu la maxime de 21,11 lei pe traseul Medias-Biertan-Richis si de 14,90 lei pe traseul
Medias-Copsa Mica-Sorostin.

Diferentele mari intre tarifele medii lei/caldtorie sunt determinate de 2 elemente: lungimea traseului
si numarul anual estimat de calatorii, numar de calatorii care pe traseele de lungime mai redusa (pana
in limita a 15 km pe sens) este mai mare. Cele mai mari tarife de calatorie au rezultat pe trasele ce
depasesc 30 de km pe sens: traseul Medias-Biertan-Richis cu o lungime a cursei de 76,58 km, traseul
Medias-Copsa Mica-Sorostin cu o lungime a cursei de 74,74 si traseul Medias-Copsa Mica-Micasasa cu
o lungime a cursei de 59,14 km.

Avand in vedere diferentele mari ale tarifelor la cilatorie obtinute pe trasee, nu este fezabild /
oportuna si nici “etica” considerarea unitara in stabilirea tarifelor la bilete pe traseele a tarifului mediu
lei/calatorie rezultat (8,08 lei) pe reteaua de trasee. Exista diferente mari intre trasee in ce priveste
costurile de operare determinate de lungimea acestora dar si a numarului potential de calatorii la
nivelul acestora: localitatile aflate in proximitatea centrului urban polarizator — municipiul Medias pe

o razd de 15-16 km sunt in masura sa genereze mai multe calatorii si costuri mai reduse de operare.

Asadar propunerea de tarife de calatorie avut in vedere tarife diferentiate aplicate pe trasee pornind
de la tariful mediu lei/calatorie obtinut pe fiecare traseu si de lungimea calatoriei.

n contextul de fat3, in care vorbim de implementarea si dezvoltarea unui serviciu public de transport
local nou infiintat la nivelul zonei functionale a unei asociatii de dezvoltare intercomunitara, tarifele
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de transport percepute trebuie sa fie atractive, sa aiba in vedere nivelul de suportabilitate financiara

aviitorilor utilizatori ai Serviciului si totodata sa asigure un echilibru intre sustenabilitatea financiara
si accesibilitatea pentru cetateni (utilizatori).

Tarif mediu
Cod _ !ei/célétorie cu T\I_A Valoarevma)_(imé Diferenta de
traseu Descriere traseu inclus — rezultat din propusa tarif de compensat
total cheltuieli/nr. calitorie/traseu
estimat de calatorii
T100 | MEDIAS - BLAJEL 6,95 3,00 3,95
T110 | MEDIAS - DARLOS - CURCIU 6,15 3,00 3,15
T120 | MEDIAS - ALMA - GIACAS 8,49 4,00 4,49
MEDIAS - DUMBRAVENI -
T130 | HOGHILAG 6,13 4,00 2,13
T140 | MEDIAS - BIERTAN - RICHIS 21,11 8,00 13,11
T150 | MEDIAS - BRATEIU 5,19 3,00 2,19
T160 | MEDIAS - ATEL 8,80 4,00 4,80
T170 | MEDIAS - MOSNA - BARGHIS 7,34 5,00 2,34
T180 | MEDIAS - TARNAVA SAT 4,06 3,00 1,06
MEDIAS - VALEA VIILOR -
T190 | MOTIS 9,60 5,00 4,60
MEDIAS - AXENTE SEVER -
T200 | AGARBICIU 8,16 4,00 4,16
MEDIAS - COPSA MICA -
T210 | SOROSTIN 14,90 8,00 6,90
MEDIAS - COPSA MICA -
T220 | MICASASA 10,90 7,00 3,90

Tn ce priveste tarifele la abonamente lunare propuse acestea sunt calculate la o valoare a 40 de cil3torii

pe luna, la un tarif al calatoriei redus la 50%.

Valoare maxima Valoare
Cod . ..
traseu Descriere traseu pvrovpus‘a tarif de abonament
calatorie/traseu lunar/traseu
T100 | MEDIAS - BLAJEL 3,00 60,00
T110 | MEDIAS - DARLOS - CURCIU 3,00 60,00
T120 | MEDIAS - ALMA - GIACAS 4,00 80,00
MEDIAS - DUMBRAVENI -
T130 | HOGHILAG 4,00 80,00
T140 | MEDIAS - BIERTAN - RICHIS 8,00 160,00
T150 | MEDIAS - BRATEIU 3,00 60,00
T160 | MEDIAS - ATEL 4,00 80,00
T170 | MEDIAS - MOSNA - BARGHIS 5,00 100,00
T180 | MEDIAS - TARNAVA SAT 3,00 60,00
MEDIAS - VALEA VIILOR -
T190 | MOTIS 5,00 100,00
MEDIAS - AXENTE SEVER -
T200 | AGARBICIU 4,00 80,00




Serviciul de transport public local de cdldtori in cadrul ADI NORD TRANS

Valoare maxima Valoare
Cod . . oa s
Descriere traseu propusa tarif de abonament
traseu wrse s
calatorie/traseu lunar/traseu
MEDIAS - COPSA MICA -
T210 | SOROSTIN 8,00 160,00
MEDIAS - COPSA MICA -
T220 | MICASASA 7,00 140,00

S-a realizat si o estimare a veniturilor ce ar putea fi obtinute din operarea serviciului Tn primul an, in
baza programului de transport propus. Estimarea veniturilor la nivelul Serviciului a avut in vedere

urmatoarele elemente:

- tarifele de transport propuse pe trasee la bilete si abonamente;

- numarul de calatorii efectuate in baza biletului;

- numarul de calatorii efectuate Tn baza abonamentului de persoanele navetiste
- numarul de calatorii efectuate Tn baza abonamentului de elevii care fac naveta
- numarul de calatorii efectuate Tn baza abonamentului de persoanele cu handicap si Tnsotitorii

acestora.

Diferenta dintre veniturile obtinute pe trasee cu aplicarea unor tarife de transport care sa faca serviciul
public de transport local atractiv si suportabil din punct de vedere a costurilor pentru utilizatori si
valoarea cheltuielilor de operare impune mecanismul compensarii Serviciului. Vorbim de un nivel mare
al compensarii care ar trebui sustinut de unitatile administrativ teritoriale-membre ale ADI NORD
TRANS daca se doreste aplicarea unei politici tarifare cu costuri reduse pentru utilizatori si protectie

sociala, astfel cum a fost prezentatad/propusa in cadrul studiului de fata.

Anul An1
(Km)Nr total de Km efectuati 780.047,46
Autobuz
(c unitar) Cost unitar per kilometru 14,07
Autobuz
(1) Ch (Cost total) ((km) x (c unitar)) 10.975.267,76
Autobuz
(1) Pr (Profit rezonabil) (valoare) 735.342,94
Pr (Profit rezonabil) (procent) 6,70
(1) V (Venituri din servicii de transport public), din care: 2.729.728,00
Venituri din vanzarea de titluri de cilatorie 2.729.728,00
Alte venituri din prestarea serviciului public 0
(C1) Compensatie anuala (I+1-11l) (Ch+Pr-V) 8.980.882,70
(C1a) Din care, Diferenta de Tarif cuvenita Operatorului 642.180,00
Buget local
Alte bugete 642.180,00
(C1b) Compensatie de exploatare anuala (C1-Cla) 8.338.702,70
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