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Anexa 1 — Informatii generale privind eligibilitatea si criteriile de punctaj
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Anexa 2 — Analiza cost beneficiu

B. PIESE DESENATE

Nr. Crt.

Denumire Plansd

Plan de incadrare in zona

Plan de situatie Strada Scolii

Plan de situatie Strada Prunului

[ ta [~

Profil transversal tip Strada Scolii

Profil transversal tip Strada Prunului

Profil longitudinal Strada Scolii

Profil longitudinal Strada Prunului

Detaliv amenajare drumuri laterale

O N ||

Detaliu rigola carosabild 0.90 m

~
<

Detaliv podet DN30O lateral
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1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL
DE INVESTITIE

1.1. Denumirea obiectivului de investitii:

ASFALTARE STRADA SCOLII SI STRADA PRUNULUI, SAT LACU SARAT

COMUNA CHISCANI, JUDETUL BRAILA p o e
1.2. Ordonatorul prircipal de credite/investitor / SMAL
COMUNA CHISCANI, JUDETUL BRAILA _.
1.3. Ordonatorul de credite (secundar/tertiar) I\:'\-\ \
COMUNA CHISCANI, JUDETUL BRATLA 107875

1.4. Beneficiarul investitiei:
COMUNA CHISCANI, JUDETUL BRAILA
L.5. Elaboratorul documentatiei de avizare a lucririlor de interventii:

S.C. GEBES MPROJECT S.R.L.
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2. SITUATIA EXISTENTA SI NECESITATEA
REALIZARII LUCRARII DE INTER VENTIE

2.1. Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri '@eyjan&eza.‘xl?“ig’\\
structuri institutionale si financiare. /0.0 A
’ ’ i e -:37‘5‘?7%7 \
Vg

Sursele de finantare a investitiei se constituie in conformitate Cﬁl legﬁs]?ﬁé{{ﬁln .}
vigoare si constau in fonduri proprii, bugetul local, fonduri externe ner"!jllb?;s’ ;fé’f‘s’f‘&g /
alte surse legal constituite. \S N‘i_fﬁ?,- '
Ve nzs
R c’q ! s = .

-
,

2.2. Analiza situatiei existente si identificarea necesititilor si a deficientelgr s

Situatia precari a strazilor de pe raza comunei Chiscani au creat o serie de efecte
negative. Strizile se prezintd la nivel de balast amestecat cu nisip si pamént.
Acostamentele strazilor vizate nu sunt definite si lipsesc dispozitivele de colectare si
evacuare a apelor pluviale.

Strézile au degraddri specifice strazilor cu imbricaminti rutiere nemodernizate
(cu pdmént sau balast): gropi, fagase, cediri locale, viluriri, praf vara si noroi in
perioadele ploioase. Toate aceste degradiri fac ca traficul rutier in aceast zon3 si se
desfdsoare cu mare greutate, mai ales in perioada cu precipitatii.

Revizia vizuald efectuatid pe teren, atestd faptul ci straturile din agregate
naturale existente sunt contaminate cu argili. Pietruirile au fost efectuate in perioade
diferite de timp cu materiale pietroase diverse (piatra spartd, balast, nisip, pietris, etc.)
provenite din diferite surse de aprovizionare si fird a beneficia de documente de
calitate corespunzatoare si lucrdrile nu au efectuate cu tehnologiile adecvate
structurilor rutiere (asternere in grosime neuniforma, litime variabila, necompactat
corespunzitor).

Planeitatea suprafetei de rulare este necorespunzatoare din cauza lipsei unei
structuri rutiere moderne conducdnd la frindri si accelerdri frecvente producand
zgomot si vibratii.

Scurgerea apelor este deficitard intrucét sanfurile lipsesc de pe aproximativ toatd
lungimea strazilor rurale.

Datorita lipsei intretinerii, vegetatia a crescut pe acostamente impiedicand astfel
scurgerea laterald a apelor, acestea curgind sau baltind in lungul strazilor in timpul
ploilor abundente.

Lipsesc podefe pentru scurgerea si evacuarea apelor pluviale.

Beneficiar: Comuna Chiscani, Judetul Brdilu
Faza: DAL
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desfasoara necorespunzaior din punct de vedere al siguranei st confortului,
necesitind modernizarea strazilor rurale prin asfaltare.
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Figura 01. Prezentarea situatiei existente a drumurilor
din Comuna Chiscani, judetul Brdila

oA 1 . St
atiei existente a drumurilor

din Comuna Chiscani, judetul Brdila.
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Figura 03. Prezentarea situatiei existente a drumurilor
din Comuna Chiscani, judetul Brdila.
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Figura 04. Prezentarea situatiei existente a drumurilor
din Comuna Chiscani, judetul Brdila.
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— principrul gradului de acoperire a populatier deservite — prin implementarea
proiectului vor fi deserviti aproximativ 6.151 locuitori ai comunei Chiscani;

— principiul conectivititii in vederea asigurdrii legaturii cu principalele cii
rutiere si alte cdi de transport — prin implementarea proiectului vor fi asigurate
legaturi cu drumuri nationale, judetene si locale;

— principiul rolului multiplu in sensul accesibilizirii agentilor economici, a
zonelor turistice, a investitiilor sociale, accesibilizarea altor investitii finantate din
fonduri europene — prin implementarea proiectului va fi facilitat accesul locuitorilor
la investitii de interes social precum si catre agentii economici existenti in zoni.

Prin modernizarea acestor drumuri se realizeazi $1 obiectivele operationale ale
Strategiei de Dezvoltare a Comunei Chiscani precum si a judetului Briila:

— imbunititirea infrastructurii fizice de bazi in spatiul urban si rural;

— imbunatitirea accesului la servicii de bazi pentru populatia rurala

— cresterea numarului de obiective in vederea unei dezvoltiri durabile

Obiectivele specifice sunt atinse prin implementarea proiectului privind
modernizarea drumurilor rurale din localitatea Chiscani ce fac legatura direct sau
indirect cu institutii politico-administrative, socio-medicale, turistice, etc. ceea ce
duce la urmatoarele beneficii:

¢ Beneficii economice:
o economie de carburant;
o reducerea costurilor cu repararea autovehiculelor;
O cresterea valorii terenurilor din zonai.
* Beneficii sociale:
© economie de timp pentru transportul persoanelor si bunurilor;
O cresterea mobililalii populatiei;
o accesul rapid al mijloacelor de interventie pentru situatii exceptionale
salvare, politie, ISU (Inspectoratul pentru Situatii de Urgent3);
o accesul la mijloacele de transport in comun: autobus, tren.
¢ Beneficii de mediu:
o reducerea poludrii prin sciderea suspenstilor in aer.

fntocmit,
i Miaria Daniela
)
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3. DESCRIEREA CONSTRUCTIEI EXISTENTE

3.1. Particularitati ale amplasamentului

Situat pe muchia de pe Iunca Dunirii spre sud de Briila, in sud - estul tarii la
confluenta Luncii Dundrii, Muntilor Micinului, Campia Baraganului, Campia
Siretului Inferior si Campia Covurluinului, la 13 km pe drumul judetean 212,
intinzindu-se in lungime aproximativ 3 km de o parte si de alta a soselei, satul
Chiscani a fost i este de multi vreme centrul politico - administrativ al comunei.

Etimologia denumirii "Chiscani” provine de la cuvantul "Pisc” care printr-o
alternanti fonetici caracteristica graiului de prin partea locului (pi-chi: exemplu;
picior - chicior) s-a transformat cu timpul in “Chisc”.

Este vorba de o extremitate a Insulei Harapului - Piscul Harapului, pe care s-au
stabilit primii locuitori si a primit denumirea de Chiscul Harapului - dand nastere
actualei denumiri de Chiscani.

Suprafata comunei Chiscani insumeazi 2994 kmp reprezentand 6.3% din
suprafata judetului. Resedinta politico - administrativd a comunei are ca sediu satul
Chiscani.

in componenta comunei sunt 3 sate si anume:

¢ Chiscani,
e Lacu Sarat
e Varsatura.

La nord, comuna Chiscani se invecineazd cu cartierul Radu Negru al
municipiului Briila. CMLRGANM

La vest, perimetrul ei este delimitat de centrala Termoelectrica din
acelasi judet, iar la est este marginitd de Dunare.

Fiind component3 a Judetului Briila si suburbanj resedintei acestuia, clima este
temperat continentald de campie, cu caracter excesiv, temperaturile medii anuale,
osciland intre - 11 grade C si + 23 grade C.

Vara vénturile sunt uscate si calde din sectorul sud, sud-est care accentucazi
perioada de secetd excesivi care vara ajunge la o frecventi de 30-60 zile, iar in
perioada sezonului rece este de maj mics amploare.

in luna aprilie predomina véantul din sectorul sud - est cu provenientd din nordul
Africii ce transporti mase uscate de aer ce impiedicd germinatia culturilor de
primavara uscénd solurile la suprafati.

Teritoriul administrativ al comune; Chiscani face parte din Cémpia Romani
Orientali, partea de nord a Bérdganului.

La contactul Terasei Briilei cu lunca se observid o denivelare de 3-4 m astfel ci

in cadrul luncii cotele absolute ating valori de pana la +7 m.

Beneficiar: Comuna Chiscani, Judetul Briila
Faza: DALIT
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unei vai a Dundrii colmatate.

Solurile zonale sunt cernoziomuri, formate din loess, reprezentand cea mai
mare parte adicd 60-70 % din teritoriu.

in zona, pe langa solurile cernoziene exista si soluri aluviale provenite din
aluviuni specifice luncii Dundrii care inunda anual malurile sale iar dupa retragerea
apelor acestea au o evolutie spre cernoziom cu mari variatii de structur3 si elemente
nutritive pentru culturi in special cele de cAmp si legumicole.

in zona comunei Chiscani, suprafata paduroasa, acopera 2332 ha, la aceasta se
adaugd suprafata de 478 ha, in zona stafiunii balneo - climaterice Lacu Sirat ce
constituie rezervatie naturala.

Foto 03. Incadrarea in judef a comunei Chiscani

Terenul ocupat de strizile ce fac obiectul prezentei documentatii este situat in
intravilanul comunei Chiscani. Terenul respectiv se afli in proprietatea publicd a
comunei si in administrarea Consiliului Local al acesteia.

Terenul respectiv este incadrat la categoria de folosinti neagricol — cai de
comunicatie rutierd — strizi rurale, conform inventarul domeniului public al comunei.

3.1.1. Descrierea _amplasamentului (localizare _— _intravilan/extravilan,
suprafata terenului, dimensiuni in plan)
Drumurile vizate de prezenta documentafic tehnici se afld pe raza comunei
Chiscani, judetul Braila.
Drumurile studiate se afld in intravilanul comunei Chiscani, judetul Briila.
Numarul de drumuri vizate de prezenta documentatie tehnici este de 2, cu o
lungime cumulat3 de 1.755,00 m dupi cum urmezi:

Tabel 1
Nr. Crt. Denumire Stradd Lungime (m) |
Ji Strada Scolii 755,00
2 Strada Prunului 1.000,00
TOTAL 1.755,00

Beneficiar: Comunu Chiscani, Judetul Braila
Faza: DAL
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carosabila de 5,50 m si acostamente variabile cuprinse intre 0,25 — 0,50 m.
Suprafata de teren necesard modernizdrii drumurilor este de 15.330 mp.

3.1.2. Relatiile cu zomne invecinate, accesuri existente si/sau cdi de acces
posibile
Comuna Chiscani se afld pe malul Dundrii, imediat in amonte de orasul Briila.
Prin comuna trec soselele nationale DN2B, care leagi Braila de Buziu si DN21, care
leagd Briila de Slobozia. Langa Virsatura, din DN24 se ramifici soseaua judeteani
DJ212, care trece prin satul de resedinta si duce de-a lungul Dunirii spre sud citre
Tichilesti, Bertestii de Jos si mai departe la Mihail Kogilniceanu (ultima in Jjudetul
Ialomita)

3.1.3. Datele seismice si climatice
Date seismice
Conform COD DE PROIECTARE SEISMIC — P 100/1/201 3, arealul se
incadreazd in zona de hazard seismic descris de valoarea de varf a acceleratiei
orizontale a terenului a, = 0,30 g (acceleratia terenului pentru proiectare), determinati
pentru intervalul mediu de recurentd de referinti (IMR) corespunzdtor starii limita
ultime. Valoarea perioadei de control (colt) a spectrului de raspuns este Te = 1,00s.

i
! 4 I

e m— R R ‘

Figura 06 - Zonarea valorii de varf a Figura 07 - Perioada de control (colt) a
acceleratiei terenului pentru cutremure avand spectului de raspuns Tc.
IMR=225ani.

Date climatice
Din punct de vedere climatic, zona comunei Chiscani, se caracterizeazi printr-o
clima continentald , temperatd, cu amplitudine mare a variatilor sezoniere si prin
precipitatii cantitativ reduse.
Temperatura medie anuald este de aproximativ + 10°C, iar cantitatea medie de
precipitatii este de 400mm/an.

Beneficiar: Comuna Chiscani, Judetul Brdila
Faza: DALIL
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Figura 08. Harta intensitatii temperaturii a Romaniei.

Precipitatiile atmosferice variazi in limite nu prea largi datoritd reliefului.
Cantitdtile medii anuale sunt de 440 mm la Briila si 488 mm la Viziru. Cantitatile
medii lunare cele mai mari se inregistreazi in iunie ele fiind de 63.2mm la Braila,
72,7mm la Viziru. Cantitdtile medii lunare cele mai mici cad in februarie si
totatahzeaza 22 9 mm la Vlzlru si24,61la Bralla
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F igura 09. Harta precipitatiilor Romamez

Vanturile sunt in general slab influentate de relieful uniform al judetului. Vantul
dominant sulfa cu intensitate moderati din directia NE.

W
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Figura 10. Harta intensitatii vanturilor din Romania.

Beneficiar: Comuna Chiscani, Judetul Brdila
Faza: D.ALL



3.1.4. Studii de teren.
a) Studiu geotehnic pentru solufia de consolidare a infrastructurii conform

reglementarilor tehnice in vigoare

Studiu geotehnic a fost realizat realizat in conformitate cu reglementarile tehnice

specifice in vigoare, corespunzator prevederilor din NP 074-2014 “Normativ privind
documentatiile geotehnice pentru constructii” si stabileste conditiile geotehnice din
zona, precum si conditiile de fundare pentru obiectivele de proiectate.

Aparatura folosita in vederea realizarii studiului geotehnic.
— teren:
e instalatie foraj;
® sapa, tije, teu, prelungitoare;
® rascheta, ranga, cazna, lopata, chei fixe, ciocan, ruleta si tarnacop,
e perforator si generator;
e prelevare esantioane,
e pungi plastic, geanta frigorifica, cutite;
— laborator:
e etuva caloris 100l balanta precizie RADWAG model PS 1000.R2 seria
526949,
— determinari fizice
e umiditate: capsule, cutii aluminiu, cutite laborator, sticle de ceas,
exicator cu placa, platane aluminiu, mojar cu pistil din otel si ceramic dura,
sita tesatura sarma cu ochiuri de 2 si 0.2, cilindri de 100 cm®, picnometru 100
cm’ cu termometru, palnii, razatori, termometru precizie 0.1°C, placi de sticla
mata 200x200x8mm sau placa de marmura 200x200x20 mm, cutite, spatula,
presa plasticitate IMEC, inel F50 mm din tabla de alama sau aluminiu cu
h=2mm, discuri metalice, hartie filtru, cupa casagrande, con vasiliev, cilindri
1000 cm’ si F60mm, termometru precizie 0.5°C, arometru tip Casagrande,
capsule metal/ceramice, cronometru, sita spalare 0,063 mm, vas spalare,
agitator, pahare Berzelius, pipeta 25 cm3 , aparat cernere + set site, subler,
pensule.
® reactivi: carbonat de litiu chimic pur/pentru analize, apa oxigenata,
solutie diluata de silicat de sodiu, densitatea=1,04 g/cm3 |, solutie de
hexametafosfad de sodiu 40g +1000 cm’ apa distilata, clorura de calciu
tehnica anhidra, solutie de clorura calciu cristalizata 300g/1 filtrata.
Ca urmare a analizdrii tuturor datelor §i potrivit normativului NP 074/2014

privind principiile, exigentele si metodele cercetdrii geotehnice a terenului de
fundare, categoria geotehnica a lucrarii este 2, ceea ce corespunde unui risc geotehnic
moderat.

Beneficiur: Comuna Chiscani, Judetud Brdila
Faza: DAL
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STAS — un si Normative.

— SR EN ISO 14688-1/2004 - Cercetari i incercari geotehnice. Identificarea si
clasificarea pamdnturilor. Partea 1: Identificare si descriere;

— SR EN ISO 14688-2/2005 - Cercetari si incercdri geotehnice. Identificarea si
clasificarea pamanturilor. Partea 2: Principii pentru o clasificare.

— Normativ NP 125:2010 - privind proiectarea si executarea constructiilor
Jundate pe terenuri sensibile la umezire;

— STAS 1242/2/1985, privind studii si cercetdri geotehnice specifice traseelor
pentru cdi ferate §i drumuri;

— STAS 1709/2- 90 — Actiunea fenomenului de inghet-dezghet la lucrdri de
drumuri. Prevenirea §i remedierea degraddrilor produse de inghet-dezghet.
Prescriptii tehnice,

— SR 11100/1/1993, - Zonare seismicd. Macrozonarea teritoriului Romdniei Si
Reglementarea tehnicd P100/1/2013 - Cod de proiectare seismicd — partea I —
Prevederi de proiectare pentru cladiri;

— STAS 6054/1977, privind addncimea limitd de inghet;

— Instructiunile PD — 177 — 2001 - peniru dimensionarea sistemelor rutiere
suple si semirigide (metoda analiticd);

~ Indicator TS/1991, categoriile de teren in care se vor executa eventuale
sapaturi;

— Planul de amenajare a teritoriului national - Sectiunea a V-a - Zone de risc
natural.

b) Studii de specialitate necesare, precum studii topografice, geologice, de
stabilitate ale terenului, hidrologice, hidrogeotehnice, dupd caz

Masuratorile au fost efectuate cu statia totald Leica TC 705, care are urmitoarelc
caracteristici:

— puterea de mdrire lunetd: 26x;

— acuralefe de masurare unghiuri orizontale: 3,5 sec;

— precizia de mdsurare distante: +(3+2 ppm x d) m;

— distante mdsurate cu o singurd prismd: 1,6 km.

S-a lucrat In sistem de proiectie Stereo’70, folosind statia Totald Leica Tip TCR
705, Seria 652327, Producitor Leica, si telemetru Leica, Tip Disto TMAS cu lungime
de masurare 50 m.

Legarea la sistemul de coordonate Stereo '70 s-a facut cu ajutorul receptorului
GPS cu dubla frecventa TRIMBLE, seria 5544441073, 5552453160, 5544441081 si
STONEX, seria 1021609030018, prin procedeul RTK prin conectare la statiile
permanente ROMPOS.

Specificatii tehnice:

— precizie orizontal static: +/- 3mm+ Ippm,

— precizie vertical static: +/-5mm + Ippm;

~ precizie RTK orizontal: +/-1cm + Ippm(RMS);

Beneficiur: Comuna Chiscani, Judetul Brailu
Fuza: DL
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— tnierval de temperatur: de operare. -20 lu 66 grade,
— temperatura de depozitare: -35 la 65 grade,
— modul GSM/GPRS/CDMA incorporat.

3.1.5. Situatia utilitatilor tehnico-edilitare existente
Pentru realizarea investitiei nu sunt necesare, mutarea retelelor electrice, gaze,
beneficiarul avand obligatia de a elibera terenul de sarcini inaitea executiei lucrarilor.

3.1.6. Analiza vulnerabilitdtilor cauzate de factori de visc, antropici si
naturali, inclusiv de schimbari climatice ce pot afecta investitia
Nu este cazul.

3.1.7. _ Informatii _ privind __posibile __interferente cu  monumente
istorice/arhitecturd sau situri_arheologice pe amplasament sau in zona imediat
invecinatd; existenta conditionarilor specifice in cazul existentei unor one profejate

Nu este cazul.

3.2. Regimul juridic
3.2.1. Natura proprietdfii_sau titlul asupra comstrucfiei existente. inclusiv
servitufi, drept de preemptiune
Terenul ocupat de lucrdrile ce se propun a fi executate coincide cu terenul
ocupat de strézile rurale care fac obiectul prezentei documentatii din localitatea
Chiscani, care fac parte din domeniul public al comunei Chiscani, judetul Braila.

3.2.2. Destinatia constructiei existente
Drumurile vizate de prezenta documentatie fac parte din domeniul public al
comunei Chiscani si au ca destinatie:
— accesul riveranilor la proprietatile particulare;
— accesul in si din refeaua de drumuri locale, judetene si nationale;
— accesul populatie la punctele de interes comun din localitate (scoala, gara,
cimitir, agenti economici).

3.2.3. Includerea consiruciici existente in listele monumentelor istorice, situri
arheologice, arii naturale protejate, precum si zonele de protectie ale acestora §i in
Zone construite protejate, dupd caz

Nu este cazul.

3.2.4. _Informatii/obligatii/constrangeri _extrase _din documeniajiile de
urbanism, dupd caz
Nu este cazul.

Beneficiar: Comuna Chiscani, Judeiul Braila
Faza: DL
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3.3.1. Categoriu si clasa de importanid

Categoria de importania se stabileste conform Regulamentului MLPAT Ordin
nr. 31I/N din 2.10.1995 , Metodologie de stabilire a categoriei de importantd a
constructiilor”.

Factorii determinanti care au stat la baza stabiliri categoriei de importantd au
fost:

— importanta vitala;

— importanti social-economici si culturala;

— implicarea economici;

— necesitatea ludrii in considerare a duratei de utilizare (existent);

— necesitatea adaptdrii la conditiile locale de teren si de mediu;

— volumul de munci si de materiale necesare.

Pentru evaluarea fiecdrui factor determinant s-au avut in vedere céte trei criterii
asociate, a ciror punctare s-a facut conform celor stipulate in metodologie.

Evaluarea punctajului fiecarui factor determinant s-a facut pe baza formulei:

P(n) = k(n) x X p(i) / n(i);

Modalitatea aprecierii criteriilor asociate factorilor determinanti:
P(1) — Importantd vital, in cazul unor disfunctii ale constructiei

S-a apreciat cd nivelul de influentd al fiecirui criteriu asociat este:
p(i) — oameni implicati direct — nivel redus, punctaj 1;
p(ii) - oameni implicati indirect — nivel mediu, punctaj 2;
p(iii) ~ caracterul evolutiv al efectelor periculoase — nivel redus, punctaj 1,

P(2) - Importanta social econemic3 si culturali, functiunile constructiei
S-a apreciat cd nivelul de influenti al fiecirui criteriu asociat este:
p(i) — mdrimea comunitdtii care apeleazd la functiuni — nivel apreciabil, punctaj 4;
P(ii) — ponderea pe care o au functiunile in comunitate - nivel apreciabil, punctaj 4,
pliii) — natura 5i importanta functivnilor — nivel mediu, punctaj 2,

P(3) — Implicarea ecologica, influenta constructiei asupra mediului natural
si construit

S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiec#rui criteriu asociat este:
p@i) — mdsura in care realizarea §i exploatarea constructiei intervine in perturbarea
mediului — nivel redus, punctaj I,
p(ii) — gradul de influentd nefavorabil — nivel redus, punctaj I,
p(iii) — rolul activ in protejarea / refacerea mediului — nivel mediu, punctaj 2;

P(4) — Necesitatea ludrii in considerare a duratei de utilizare (existentd)
S-a apreciat cd nivelul de influentd al fiecirui criteriu asociat este:

P(i) — durata de utilizare preconizatd — nivel mediu, punctaj 2;

p(ii) — mdsura in care performantele alcdtuirilor constructive depind de cunoasterea

Beneficiar: Comuna Chiscani, Juderud Braila
Fuza: DOLLL
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plity — masura in care performantele funcfionale depind de evolufia cerinfelor pe
durata de utilizare — nivel mediu, punctaj 2;

P(5) — Necesitatea adaptirii la conditiile locale de teren si de mediu

S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este:
p(i) — masura in care asigurarea solutiilor constructive este dependentd de conditiile
locale de teren §i de mediu — nivel ridicat, punctaj 6,
p(ii) — mdsura in care conditiile locale de teren si de mediu evolueazd defavorabil in
timp — nivel mediu, punctaj 2,
p(iii) — mdsura in care conditiile locale de teren si de mediu determina activitifi /
mdsuri deosebite pentru exploatarea constructiei — nivel mediu, punctaj 2;

P(6) — Volumul de munci si de materiale necesare

S-a apreciat ca nivelul de influent3 al fiecdrui criteriu asociat este:
p(i) — ponderea volumului de muncd §i de materiale inglobate:nivel ridicat, punctaj6;
p(ii) — volumul si complexitatea activitdfilor necesare pentru mentinerea
performantelor constructiei pe durata de existentd a acesteia :nivel mediu, punctaj 2;
p(iii) — activitdfi deosebite in exploatarea constructiei impuse de functiunile acesteia
— nivel redus, punctaj 1.

Tabel 2
Nr. Factorul determinant Criteriile asociate

Cre. k(n) P(n) pG) pii) p(iii)
1. 1 1 1 2 1
2. 1 3 4 4 2
3. 1 1 1 1 2
4. I 3 2 4 2
5. 1 3 6 2 2
6. 1 3 6 2 1

Total 6 14 26 15 10

14 (6<14<17)
Categoria de importantd C - Normald

Conform H.G. 766/10.X11.1997 (Regulamentul privind stabilivea categoriei de
Importantd a constructiilor), din analiza punctajului total obtinut prin luarea in
considerare a punctajelor acordate pentru cele trei criterii asociate, corespunzitoare
celor sase factori determinanti: rezultd categoria de importantd C — lucriri de
importantd normali.

Constructiile se incadreaza in urmatoarele categorii si clase de rezistenta:

— categoria de importanta: ,,C” conf. HG 766/97,

— clasa de importanta : a - FTI - a conf P100-1/2013,

— categoria functionald — drumuri de interes local

Beneficiar: Comuna Chiscani, Judetul Breila
Fuza: DL
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Ministrulut Transporiurilor, pentru aprobarea norimcior tehnice privind proiectareq,
construirea si modernizarea drumurilor.

3.3.2. Cod in lista monumentelor istorice, dupd caz
Nu este cazul.

3.3.3. An/ani/perioade de construire pentru fiecare corp de constructie
Nu se cunosc.

3.3.4. Suprafata construitd
Suprafata de teren necesara modernizarii drumurilor este 15.330,00 mp.

3.3.5. Suprafata construitd desflisuratd
Nu este cazul.

3.3.6. Valoarea de inventar a constructiei
Lungimea fotald a drumurilor analizate in prezenta documentatie este de
1.755,00 m. Indicatorii economici fac parte integranta din prezenta documentatie si se
anexeaza in volum separat.

3.3.7. Alfi parametri, in functie de specificul si natura constructiei existente
Nu este cazul.

3.4. Analiza starii constructiei, pe baza concluziiler expertizei tehnice si/sau
ale auditului energetic, precum si ale studiului arhitecturalo-istoric in cazul
imobilelor care beneficiazi de regimul de protectie de monument istoric si al
imobilelor aflate in zonele de protectie ale monumentelor istorice sau in zone
construite protejate. Se vor evidentia degradirile, precum si cauzele principale
ale acestora, de exemplu: degradiri produse de cutremure, actiuni climatice,
tehnologice, tasdri diferentiate, cele rezultate din lipsa de fintretinere a
constructiei, conceptia structurald initiald gresitd sau alte cauze identificate prin
expertiza tehnica.

Pe baza expertizei tehnice se constatd cd drumurile care fac obiectul prezentei
documentatii sunt drumuri pietruite in stare avansati de degradare. Drumurile au
degradiri specifice drumurilor cu imbracaminti rutiere nemodernizate (cu pamant sau
balast): gropi, fagase, ceddri locale, valuriri, praf vara si noroi in perioadele ploioase.
Toate aceste degradari fac ca traficul rutier in aceastd zona si se desfisoare cu mare
greutate, mai ales in perioada cu precipitatii.

Scurgerea apelor este deficitard intrucat santurile lipsesc de pe aproximativ toata
lungimea drumurilor.

Datorita lipsei intrefinerii, vegetatia a crescut pe acostamente impiedicand astfel
scurgerea laterald a apelor, acestea curgdnd sau baltind in lungul drumurilor in
timpul ploilor abundente.

Lipsesc podete pentru scurgerea si evacuarea apelor pluviale.

Beneficiar: Comuna Chiscani, Judetul Brailu
Faza: DL
| 22 |



punctul de vedere al asigurarii cerintelor fundamemaﬁe aplicabile, potrivit ﬂegu

In ansamblu, starea tehnica a sectoarelor de drumuri analizate este "rea" pe
intreaga lungime, traficul desfdsurandu-se cu dificultate, mai ales in perioadele cu
precipitatii abundente, astfel cd modernizarea acestora devine absol @c@a&%

urgenta.

..- J._'.'-. .R ]
3.6. Actul doveditor al fortei majore, dupi caz. r/ ' 2/ ; 7 \
Nu este cazul. -. | /VV f8083
7 T
& Tmo/ &
\\.T/'o/lv GT NE \\Q'/
4ToR PR
Intocmit,
ing. Cioban ria Daniela
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4. CONCLUZIILE EXPERTIZEI TEHNICE SI, DUPA
CAZ, ALE AUDITULUI ENERGETIC, CONCL UzuLg =
STUDIILOR DE DIAGNOSTICARE /%~ ® 2
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4.1. Clasa de risc seismic [ 7o
Conform COD DE PROIECTARE SEISMIC — P 100/1/201 j are [ﬂ/%‘gg
incadreazd in zona de hazard seismic descris de valoarea de varf atefegé Erﬁeéi / &
orizontale a terenului a, = 0,30g (acceleraia terenului pentru proiectare), egﬁan e V
pentru intervalul mediu de recurentd de referintd (IMR) corespunzitor stir z\iﬁm}@
ultime. Valoarea pericadei de control (colf) a spectrului de raspuns este T, = 1,00s.

4.2. Prezentarea a minimum doui solufii de interventie
Prin modernizarea drumurilor propuse, structura rutierd proiectatd va
corespunde cerintelor unei strazi secundare in localititile rurale de clasi tehnici V.
S-au analizat doud variante de structuri rutiere, corespunzatoare clasei de trafic
usor: —

Structura varianta I gl p‘ ':‘ /iﬁ\
— strat de uzurd din mixturd asfalticd tip BA16: 4 cm: //’7 M g\\\
@OMA /\// \

— strat de legaturd din mixturd asfalticd tip BAD22.4: 6 cm /] = / i

— strat de fundafie superior din piatrd spartd: 12 cm; . Q ¥ f’( 1 ‘

strat de fundatie inferior din piatrd spartd: 25 cm; ‘.,-_l oLe 76 / ,X;E
/

Structura varianta 2 ey — ’\/ '
v 7. . v Ay N g L
— strat de uzurd din mixturd asfaltica tip BA16: 4 cm, & I e o
— e

strat de legaturd din mixturd asfalticd tip BAD22.4: 6 cm;
strat de fundatie superior din balast stabilizat cu lianti hidraulici: 20 cm;
strat de fundatie inferior din balast: 25 cm;

CHAEAAR
S

T~

Strat de wzura din BAI16 rul 50/70; 4 cni |

Strat de lesatira din BAD22 4 1ez. 50°70: 6 e |
Strat de fimdatie superior din piatra sparta: 12 &J
Strar de fundatie inferior din piatra sparta: 25 e |

Beneficiar: Comuna Chiscani, Judetul Brdila
Faza: D.ALL
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caz, auditorul energetic spre a fi dezvoltate in cadrul documentatiei de avizare a
lucrdrilor de interventii

Drumurile rurale in plan

Lungimea totald a drumurilor studiate este de L = 1.755,00 ml. Traseul proiectat
al fiecarui drum in plan, va urmdri traseul existent, pentru evitarea exproprierii
terenurilor, fapt ce ar complica inceperea executiei lucrarilor.

Racordarile prevazute in plan vor fi circulare. Elementele geometrice in plan,
inclusiv amenajarea in spatiu a curbelor (supraldrgiri, convertiri, suprainaltiri), vor fi
stabilite in conformitate cu prevederile STAS 863/85 si STAS 10144-3/91 "Strizi.
Elemente geometrice. Prescriptii de proiectare” si O.M.T 50/1998.

Drumurile in profil longitudinal

Niveleta proiectatd (linia rosie) va urmiri linia actuald a terenului cu mici
modificari, cu diferente in ax pozitive aproximativ egale cu grosimea structurii rutiere
+ corecturile necesare, aplicate in asa fel incét pasul de proiectare prevazut in STAS
863/65 si fie respectat. Daca prin asternerea straturilor asfaltice drumul se inaltd, se
va acorda o atenfie deosebitd scurgerii apelor, adoptdndu-se solutii adecvate, astfel
incat dispozitivele de scurgere si preia atét apele de suprafata, cét si apele din curfile
invecinate drumului.

Dacd inéltarea drumului ingreuneazi fluiditatea scurgerii apelor, se va construi
structurd rutierd in casetd, pastrandu-se linia rogie actuald a drumului si facilitdnd
astfel scurgerea apelor de pe proprietatile adiacente.

Drumul in profil transversal

Se va adopta profilul transversal tip in conformitate cu O.M.T 50/1998, STAS
10144-1/90, si NP 116-2004, urmirindu-se a se péstra litimea existenta a platformei,
pentru evitarea exproprierii terenurilor, fapt ce ar complica inceperea executiei
lucrarilor.

Scurgerea apelor, santuri si rigole

Scurgerea apelor va fi asiguratd prin executia de sanfuri din pamant in
conformitate cu STAS 2914-84 si STAS 2916-87, cu o sectiune calculata astfel incat
sd asigure evacuarea apelor provenite din ploi de pe suprafetele aferente bazinului de
acumulare. La intersectiile cu drumurile laterale se vor prevedea rigole carosabile sau
podete tubulare, pentru asigurarea continuitatii scurgerii apelor in lungul drumului.
Pentru subtraversarea drumului, daci este necesar, se vor prevedea podete tubulare de
min.@300 mm sau rigole carosabile.

Benefiviur: Comuna Chiscani, Judeiul Brilu
Faza: DL
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Tindnd seama de valoriie de uafic Inregisirate pe ironsvaneic de drumuii
analizate, propunem doua variante (scenarii) pentru modernizarea acestora:
Structura varianta 1 — sistem rutier suplu
— Strat de uzurd din mixturd asfalticd tip BA16: 4 cm;
— strat de legaturd din mixturd asfalticd tip BAD22.4: 6 cm;

— strat de fundatie superior din piatrd sparti: 12 cm; ; AN

— strat de fundatie inferior din piatrd spartd: 25 cm. /~ e ‘70 h _\
Ii",:r \\ c ".I

Structura varianta 2 — sistem rutier rigid ( ) )l

— strat de uzurd din mixturd asfalticd tip BA16: 4 cm; | ( ‘ /] J:_)J

— strat de legaturd din mixturd asfalticd tip BAD22.4: 6 ch'tgj_“‘/ ,’f;\‘{,“ 82,97 6\«,

— strat de fundatie superior din balast stabilizat cu lianti hidvéulici: 24 \N4

— strat de fundatie inferior din balast: 25 cm. =" =

4.4. Recomandarea interventiilor necesare pentru asigurarea functionarii
conform cerintelor si conform exigentelor de calitate

Racordarile prevazute in plan vor fi circulare. Elementele geometrice in plan,
inclusiv amenajarea in spatiu a curbelor (supralargiri, convertiri, suprainaltari), vor fi
stabilite in conformitate cu prevederile STAS 863/85 si STAS 10144-3/9] "Strézi
Elemente geometrice. Prescriptii de proiectare” siOMT50/1998.

Niveleta proiectatd (linia rosie) va urmari linia actuald a terenului cu mici
modificari, cu diferente in ax pozitive aproximativ egale cu grosimea structurii rutiere
+ corecturile necesare, aplicate in asa fel incét pasul de proiectare prevazut in STAS
863/65 s fie respectat. Daci prin asternerea straturilor asfaltice drumul se inaltd, se
va acorda o atentie deosebitd scurgerii apelor, adoptandu-se solutii adecvate, astfel
incat dispozitivele de scurgerc sa preia atat apele de suprafatd, cit si apcic din curtile
Invecinate drumului.

Dacd inaltarea drumului ingreuneaza fluiditatea scurgerii apelor, se va construi
structura rutierd in casetd, pastrdndu-se linia rosie actuald a drumului si facilitidnd
astfel scurgerea apelor de pe proprietitile adiacente.

Se va adopta profilul transversal tip in conformitate cu O.M.T 50/1998, STAS
10144-1/90, si NP 116-2004, urmarindu-se a se pastra latimea existentd a platformei,
pentru evitarea exproprierii terenurilor, fapt ce ar complica inceperea executiei
lucrarilor.

Scurgerea apelor va fi asiguratd prin executia de sanfuri din pdmant in
conformitate cu STAS 2914-84 si STAS 2916-87, cu o sectiune calculatd astfel incat
sa asigure evacuarea apelor provenite din ploi de pe suprafetele aferente bazinului de
acumulare. La intersectiile cu drumurile laterale se vor prevedea rigole carosabile sau
podete tubulare, pentru asigurarea continuitatii scurgerii apelor in lungul drumului.
Pentry subtraversarea drumului, daci este necesar, se vor prevedea podete tubulare de
min.@300 mm sau rigole carosabile.

Bencticiar: Comuna Chiscani, Judetul Brila
Faza: DL /.
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mudernizare a drumurilor Varianta 1, s1 anume.
— strat de uzurd din mixturd asfaltici tip BAI16: 4 cm;
— strat de legaturd din mixturd asfalticd tip BAD22.4: 6 cm;
— Strat de fundatie superior din piatrd sparti: 12 cm;
— Strat de fundatie inferior din piatrd sparti: 25 cm.

Structurd rutierd strizi ce intersecteazd DN2B (pe o lungime de 25m)
— strat de uzurd din mixiurd asfalticd iip BA16: 4 cm; _
— Strat de legaturd din mixturd asfalticd tip BAD22.4: 6 cm; /.
— strat de bazi din anrobat bituminos AB31,5 baza 50/70: § «
— strat de fundatie superior din piatrd spartd: 12 cm;
strat de fundatie inferior din piatrd sparti: 25 cm.

Intocmit,
ing. Ciobanu Maria Daniela

v/

Beneficiar: Comuna Chiscani, Judetul Braila
Faza: D.A.L.I
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5.1. Solutia tehnicd, din punct de vedere tehnologic,’/ s;’ru,g\tw, '{g n\c,..,\\
functional-arhitectural si economic, cuprinzind: \ / y L-’« 5 _,}?1‘

J.1.1. Descrierea principalelor lucrdri de interventie 5o

Prezenta documentatie trateazi necesitatea modernizarii druni;mlﬁr a;u ,_
sistem rutier conform clasei tehnice V a drumului si categoria de 1mp‘ ar ,,@”

Modernizarea drumurilor va cuprinde sistematizarea traseului si realizarea unui
sistem rutier conform categoriei de trafic usor.

Lungimea totald a drumurilor studiate este de 1.755,00 m si este alcituit din 2
drumuri dupd cum urmeaza:

Tabel 3
Nr. Crt. Denumire Stradd Lungime (m)
1 Strada Scolii 755,00
2 Strada Prunului 1.000,00
TOTAL 1.753,00

—

in vederea modernizarii drumurilor mai sus mentlonaw ,se; ?orEavE‘aa m

vedere 2 scenarii ale structurii rutiere si anume:

Structura varianta 1 — sistem rutier suplu

— strat de uzurd din mixturd asfaliicd tip BA16: 4 cm;

.r‘

— strat de legaturd din mixturd asfalticd tip BAD22.4: 6 cm;,

— strat de fundatie superior din piatrd spartd: 12 cm;
— strat de fundafie inferior din piatrd spartd: 25 cm.

Structura varianta 2 — sistem rutier rigid
— strat de uzurd din mixturd asfaltici tip BA16: 4 cm;,

strat de fundatie inferior din balast: 25 cm.

Beneficiar: Comuna Chiscani, Judetul Brdila
Faza: D.A. L1
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strat de legaturd din mixturd asfalticd tip BAD22.4: 6 cm;
strat de fundatie superior din balast stabilizat cu lianti hidraulici: 20 cm;
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Panta wansversala pe zona partii carosabile va fi de 2,50 % cu exceptia
amenajdrii In spatiu a curbelor (supralargiri, convertiri, suprainaltari), care vor fi
stabilite in conformitate cu prevederile STAS 863/85 s STAS 10144-3/91 "Strazi.
Elemente geometrice. Prescriptii de proiectare” si O.M.T 50/1998.

Panta transversald pe zona acostamentelor va fi de:

— p = 2,5% pentru acostamente din asfalt;

— p = 4% pentru acostamente din balast;

— P = 4% pentru acostamente din beton de ciment C30/3 7

Panta acostamentelor va respecta prevederile din STAS 863/85 pentru curbele
amenajate in spatiu unde acostamentele din exterioarele curbelor urmeaza pantele
partii carosabile rotindu-se odata cu acestea, in timp ce acostamentele din interioarele
curbelor, avand panta “p” mai mici decat panta “i” (a curbelor suprainiltate) is1
mentin panta pand in punctul unde prin rotirea profilului partii carosabile aceasta
atinge valoarea “p”. De aici acostamentele incep si se roteascd impreund cu partea
carosabild pani la valoarea “i” a suprainaltarii.

Caracteristicile tehnice ale drumurilor supuse modernizaii sunt prezentate
mai jos:
1. Strada Scelii
v’ lungime: 755,00 m;
v’ latime parte carosabila: 5,50 m;
v lungime sant din pamant: 1410,00 m;
v’ lungime sant trapzoidal din beton: 30,00 m;
v’ lungime rigol3 carosabild 0,90 m: 12,00 m;
v’ suprafatd parcare: 177,00 mp;
v lungime rigol scafi: 45,00 m;
v’ suprafafi amenajare acces la proprietate: 160,00 mp;
v’ cdmine de ridicat la cota proiectata: 15 buc;

2. Strada Prunului
v' lungime: 1.000,00 m;
v’ latime parte carosabila: 5,50 m;
v lungime santuri din pdmant: 1655,00 m;
v podete tubulare @300: 12 buc;
v' drumuri laterale pietruite: 1 buc;
v’ camine de ridicat Ia cota proiectata: 20 buc;

Beneficiar: Comunqg Chiscani, Judetul Briila
Faza: D.ALI
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Pentru colectarea §i evacuaiea apelor pluviale s-au prevazal urmitoarcle tiputi
de elemente de colectare:

— santuri din pdméant;

— rigola scaf3;

Elementele de colectare si evacuare sunt in conformitate cu STAS 2914-84 si
STAS 2916-87, cu o sectiune calculatd asifel incat si asigure evacuarea apelor
provenite din ploi de pe suprafetele aferente bazinului de acumulare.

Pentru subtraversarea drumurilor modemizate se vor prevedea urmatoarele
elemente de evacuare:

~ podete tubulare @300 mm;

— rigole carosabile.

Podetele vor fi proiectate si dimensionate in conformitate cu |, Normativ privind
adaptarea la teren a proiectelor tip de podete pentru drumuri indicativ PD 1 9-2003”
si cu ,, Normativ privind proiectarea hidraulicd a podurilor si podetelor indicativ PD
95-2002;

Podetele sunt prevazute cu cameri de cidere in amonte si cu timpane.

Descrierea elementelor de scurgere.

Santurile din pdmdnt se vor realiza cu panta dinspre partea carosabila de 1:1, iar
panta dinspre limitele de proprietate de 1:1. Fundul sanfului va avea o lfime de 0,30
m iar addncimea santului va fi de minim 0,30 m.

Rigolele carosabile se vor realiza din beton de ciment C30/37 armat, asezat pe
un strat de nisip in grosime de 5,0 cm. Plicutele la rigolele carosabile vor fi din
elemente prefabricate din beton C35/45.

Rigola caresabild de 0,90 va avea grosimea fundului rigolei de 15 cm, iar
grosimea peretilor va fi de 20 cm.

Accese proprietati carosabile — podete G300

Lucrarile previzute prin prezenta documentatie se vor desfasura strict in
amplasamentul strazilor mentionate si a sangurilor din pamant aferente acestora, fird a
implica modificari, restrictiondri sau interventii asupra acceselor existente la
proprietti.

Drumuri laterale

Drumurile laterale ce se intersecteazi cu drumurile proiectate se vor cu aceeasi
structura rutierd ca a drumurilor proiectate, sau cu un strat de piatrd spartd in grosime
de 12 cm, in conformitate cu detaliile de planurile de situatie.

Bencficiar: Comuna Chiscani, Judetul Brilu
Fuzu: DAL
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lehnica _de  intervenlie  propusd,  respeciiv hidroizoluiii,  termuizolalii
repararea/inlocuirea instalatiilor/echipamentelor ajerente construcliei,
demontdri/montdri, _debransdri/bransdri, finisaje la interior/exterior, dupd cacz,
imbunatditirea terenului de fundare, precum si lucriri strict necesare pentru
asigurarea functionalitdtii constructiei reabilitate.

Pentru siguranta circulatiei se vor prevedea:

- indicatori de orientare si avertizare, dupi cerintele SR 1848-1

— marcaje rutiere dupa cerintele SR 1848-7.

Vor fi previzute semnalizari §i marcaje rutiere atat pe perioada executiei cat si
definitive, de reglementare a prioritatii si pentru restrictionarea vitezei la 25 - 30
km/h.

Realizarea unor parametri tehnici optimi privind pantele longitudinale,
transversale, marcarea §i semnalizarea corespunzitoare, asigurarea colectdrii si
scurgerii rapide a apelor pluviale, asigurarea vizibilitatii, asigurd un grad inalt al
sigurantei circulatiei pe intreg obiectivul proiectat.

Vizibilitatea se va asigura prin misurile de semnalizare ce trebuie luate pe
timpul exploatdrii obiectivului. Vor fi semnalizate si marcate corespunzétor:
circulatia auto §i pietonald, dirijarea fluxurilor in intersectii  pentru evitarea
conflictelor intre fluxuri §i respectiv intre participantii la trafic.

Obiectivul va fi semnalizat si marcat conform SR /848-7 - Siguranta circulatiei.
Indicatoare rutiere. Clasificare simboluri §i amplasare si STAS 1848-7. Siguranta
circulatiei. Marcaje rutiere.

In toate intersectiile vor fi instalate indicatoare:

— de presemnalizare pentru orientare;

— de atentionare in cazul unor restrictii temporare si ocazionale.

Clasa betonului folosit in vederea realizarii rigolelor de acostament a fost
adoptata in functie de prevederile SR EN 206-1 si SR 13510/2006 si anume:

Beton - SR EN 206 - 1, SR 13510/2006

Clasa de expunere: XC4 + XF?2

C30/37 -82-HIIA -0+ 32
Raport A/Cyix = 0,50 r

_ i Dozaj minim de ciment = 300 kg/m’ |
- Aditiv - reducator de apa/plastifiant |

J.1.3. Analiza vulnerabilitdiilor cauzate de factori de risc, antropici si
naturali, inclusiv de schimbdri climatice ce pot afecta investitia
Amplasarea, constructia si intretinerea infrastructurii rutiere au un impact
asupra mediului concretizat prin ocuparea unor suprafete de teren, consumarea de
materiale de constructii din litosfera si folosirea unor tehnologii poluante care au
efecte asupra omului cat si asupra atmosferei. faunei, vegetatiei, apei si solului.

Beneficiar: Comuna Chiscani, Judetul Brdila
Faza: DT
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circulatie (starea suprafetei de rulare, elemente geometrice in plan, declivilaij, care
sa permita circulatia cu viteza cat mai uniforma diminuind astfel emisia de noxe.

Eroziunea la suprafata provocata de deversarea apelor de ploaie sau provocata
de actiunea vantului si de schimbarile de temperatura poate fi controlate prin protectia
destinata cresterii vegetatiei care in decursul anilor va reprezenta singura solutie de
durata.

Miscarile hidrologice si de gravitatie, si anume alunecarile de teren si eroziunea
la suprafatd provocata de debitele de apa sunt principalele cauze care duc la
instabilitate structurala.

Se va avea in vedere ca resturile ramase in urma lucrarilor de intretinere si nu
afecteze cadrul natural.

Tinand seama de natura geologici si pedologicd a zonei, orografie, clima,
hidrologia vegetatiei locale, beneficiarul va urmiri in permanentd curatirea cursurilor
de apa afluente si adiacente de resturi de exploatare , curatirea santurilor si gurilor de
scurgere, reaparifia vegetatiei prin lucréri silvice sau inierbari.

5.1.4. Informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de
arhitecturd sau situri arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinatd,
existenta condifiondrilor specifice in cazul existentei unor zone protejate

Nu este cazul.

2.1.5. Caracteristicile tehnice si parametrii specifici investitiei rezultate in
urma realizdrii lucrdrilor de interventie.

Documentatia tehnica privind investitia “ ASFALTARE STRAD A SCOLII ST
STRADA PRUNULUL, SAT LACU SARAT, COMUNA CHISCANI, JUDETUL
BRAILA” a fost dezvoltat avand ca baza de plecare tema de proiectare, expertiza
tehnica, studiul topografic si studiul geotehnic.

In cadrul proiectului au fost vizate urmatoarele tipuri de lucrari:

— lucrari de colectare si evacuare dirijata a apelor pluviale; /_,_{’E E“ N
— lucrari de modernizare a structurii rutiere existente. yA ) R\
;/.’ N ; .- .- l__‘ "C'
Caracteristicile drumurilor vizate / W%
In vederea modernizarii structurii rutiere se va adopta unﬂatoarea's{r'a;ﬁﬁéatie:
— Strat de uzurd din mixturd asfaltici tip BA16: 4 cm, . U7
— strat de legaturd din mixturd asfaltici tip BAD22.4: 6 cme/
— Strat de fundatie superior din piatrd spartd: 12 cm; :

— Strat de fundagie inferior din piatrd sparti: 25 cm. —

N

Pentru colectarea si evacuarea apelor pluviale s-au prevazut urmitoarele tipuri
de elemente de colectare:

— santuri din pdmaént;

~ rigola scafa;

Beneficiar: Comuna Chiscani. Judegul Bréila
Faza: DAL
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STAS 2516-87, cu o sectiune calculata astfel incal sa asigure evacuarea apelot
provenite din ploi de pe suprafetele aferente bazinului de acumulare.

Pentru subtraversarea drumurilor modernizate se vor prevedea urmatoarele
elemente de evacuare:

— podete tubulare 300 mm;

— rigole carosabile.

Podetele vor fi proiectate si dimensionate in conformitate cu ,, Normativ privind
adaptarea la teren a proiectelor tip de podete pentru drumuri indicativ PD 19-2003 "
si cu ,, Normativ privind proiectarea hidraulicd a podurilor si podetelor indicativ PD
95-2002";

Pentru siguranta circulatiei se vor prevedea indicatoare rutiere si marcaje
longitudinale aplicate pe straturile de imbracaminte asfaltica conform normativelor in
vigoare.

5.2. Necesarul de utilititi rezultate, inclusiv estimiri privind depdsirea
consumurilor initiale de utilitditi si modul de asigurare a consumurilor
suplimentare

Lucrarile prevazute pentru modernizarea drumurilor nominalizate prin prezenta
documentatie nu necesita asigurarea de utilitati.

5.3. Durata de realizare si etapele principale corelate cu datele prevazute in
graficul orientativ de realizare a investitiei, detaliat pe etape principale

Programul de execufie a lucrdrilor, graficele de lucru si programul de receptie
vor fi stabilite de antreprenorul general de comun acord cu beneficiarul.

Programul de urmdrire a executiei pe santier este prezentat in programele raport
pe fiecare specialitate in parte.

In aceste programe sunt prezentate atit fazele determinante cét si fazele
intermediare de urmdrire a lucrdrilor precum si listele de responsabilitdti pentru
beneficiar, constructor si ICS.

Se estimeaza o durata de 12 saptimani pentru modernizarea drumuriior din
comuna Chiscani si pentru realizarea dispozitivelor de colectare si evacuare ape
pluviale.

Benefiviar: Comuna Chiscani. Judetul Breilu
Faza: DAL
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Graficul de realizare a investitiei

Tabel 4
Durata totala a investitiei (saptamdéni)
Denumire activitate
1 2 3 4 | 5| 6 7 8 9 |10 | 11| 12
Lucrari pregatitoare
Farie carosabila + Amenajare oy e T A ‘:_:r__'—" —
intersectii L S e v Ce e b *-s=h—- Eae

Santuri si rigole

Podete

Semnalizare si marcaje rutiere

Deoarece lucrdrile se executd sub trafic, este obligatorie semnalizarea
corespunzatoare a lucrarilor de executie conform normelor in vigoare.

Punerea in opera a straturilor de mixturi asfaltice se va face numai pe perioade
de timp favorabil conform normelor in vigoare.

Costurile estimative ale investitiei:
Costurile estimate pentru realizarea investitiei, cu luarea in considerare a
costurilor unor investitii similare

Valoarea totala cu detalierea pe structura devizului general

Devizul general are la baza devizele pe obiecte si devizul financiar. Devizele pe
obiecte au fost intocmite plecind de la cantititile principalelor categorii de lucrari
determinate pe baza de masuritori si aprecieri conform metodologiei H.G. 967/2017,
a Legii 215/22.12.1997 privind Casa Sociala a Constructorilor.

Se anexeaza si fac parte integranta din prezenta documentatie:

— deviz general;

— devize pe obiect;

- deviz financiar.

Costurile estimative de operare pe durata normatd de viatd/amortizare a
investifiei.
Nu este cazul.

Beneficiar: Comuna Chiscani, Judetul Brdila
Faza: D.AL. s
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Prin realizarea proiectului propus se asigura accesul foarte usor catre punctele de
interes comun din localitate. Totodat3 prin asigurarea unor strizi accesibile pe toata
durata anului va fi influentata benefic activitatea economico-comerciald, cresterea
valorii terenului agricol, indeosebi a celui intravilan, prin cresterea interesului
localnicilor de a construi i reabilita locuintele, si stoparea migririi populatiei active
din mediul rural in mediu urban. Este posibil ca aceastd investitie si dezvolte
exploatatiile agricole prin revigorarea numirului de animale ca urmare a
posibilitagilor de valorificare a produselor agricole.

Prin modernizarea drumurilor se vor obtine urmatoarele avantaje:

— imbunititirea infrastructurii fizice de baza in spatiul rural;

— imbunititirea accesului la servicii de baza pentru populatia rurala;

— cresterea numdrului de obiective de patrimoniu din spatiu rural, de sprijinire a
activitatii culturale i nationale in vederea unei dezvoltiri durabile.

3.5.2. Estimdri privind forfa de muncd ocupatd prin realizarea investifiei: in
faza de realizare, in fuza de operare

Numar de locuri de munca create in faza de executie: 46 persoane

Lucridrile de modernizare se vor realiza cu personalul muncitor calificat al
antreprenorului.

Estimdm cd numirul fortei de munci locale, ocupatd pe toatd derularea
investitiei pentru construirea acestei investitii In minimum de timp este necesari
urmatoarea configuratie de personal tehnico — productiv:

— sef de santier

— sefi punct lucru

— responsabil tehnic cu executia

— responsabil AQ

— responsabil CQ

— topograf

— responsabil tehnic productie PM gi PSI

— muncitori calificati, soferi, mecanici de utilaje 1

— muncifori necalificati 20

Total personal de executie 46

OONNNNNN‘N

Numair de locuri de munca create in faza de operare: § perscane

Forta de munci necalificata, necesara pentru unele activitati de intretinere, va fi
asigurati de citre locuitorii comunei, beneficiari de ajutor social. Nu se va creea nici
un loc de munca deoarece toate activitatile de intretinere specializata vor fi efectuate
cu furnizori specializati,

Beneficiar: Comuna Chiscani, Judetul Brdila
Faza: D.ALIL
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biodiversitaiii si u sitwrilor proieiaie, dupd ca-.

Lucrérile de executie pentru investitie trebuie realizate astfel incat si nu creeze
deregléri ecologice, respectand legislatia romani in domeniu:

— OUG nr 195/2005 privind protectia mediului:

— Legea 265/2006 pentru aprobarea OUG nr 195/2005 privind protectia
mediului;

— Legea 107/1996 ‘“Legea apelor” si celelalte acte legislative in vigoare
privind protectia mediului, specifice fiecdrei categorii de elemente ale mediului care
trebuie protejate.

Protectia calitétii apelor

Avénd in vedere faptul cd apele rezultate de pe suprafata obiectivului nu sunt
ape reziduale, nu sunt necesare statii sau instalatii de epurare ale acestor ape.

Apa folositd la diferite procese tehnologice (curdtarea suprafetelor, udarea
suprafetelor s.a.) va fi apa curati conform SR EN 1008:2003 “Apd de preparare
pentru beton” §i nu reprezintd sursi de poluare in urma folosirii ei la respectivele
lucriéri.

Protectia aerului

Obiectivul, in sine, la darea lui in folosintd, nu va produce noxe care ar putea
polua aerul. Nu sunt necesare miasuri speciale pentru protectia calititii aerului.

Noxele ce pot polua aerul sunt produse in timpul lucrdrilor de executie: cele
rezultate din mixtura asfalticd pe perioada punerii in operd, din realizarea sapiturii si
a turnarii betoanelor. Se recomandi utilizarea unor statii de mixturi asfaltice si de
betoane ale caror emisii sa se incadreze in valorile stabilite in Ordinul nr 592/2002.
Statiile trebuie dotate cu filtre din saci textili, iar valorile limita pentru concentratiile
de particule la emisie vor fi verificate periodic. La transportul si depozitarea
materialelor granulare care pot elibera particule fine, se vor lua masuri de acoperire a
acestora.

Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor

Carosabilul a fost prevazut cu o imbricaminte asfaltica, care duce la o circulatie
cu un nivel de zgomot scizut.

Pentru a reduce numarul de rosturi de dilatatie se poate realiza o continuizare a
placii de suprabetonare peste pile, reducandu-se astfel vibratiile si zgomotele produse
de autovehicule. Aceste zgomote se pot incadra in limitele maxime ale STAS
10009/88.

Zgomote si vibrafii vor apdrea in pericada de executie, datorita utilajelor, dar
durata acestora este limitati la perioada de lucru de zi.

Protectia solului si subsolului
In perioada de executie, sursele de poluare a solului pot fi cele provenite de la
traficul de utilaje si vehicule grele desfasurat, prin pierderi de accidentale de ulei sau
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carburanti, solventi, bitum ete. ).

Apa folositd la diferite procese tehnologice (curitarea suprafetelor, udarea
suprafetelor s.a.) va fi apa curatd conform SR EN 1008:2003 si nu reprezintd sursa de
poluare in urma folosirii ei la respectivele lucrari.

in perioada de operare, sursele de poluare sunt doar accidentale (pierderi de
substante toxice, produse petroliere). Nu sunt necesare misuri speciale pentru
protectia solului.

Gospodarirea deseurilor

Pe drum si in zona invecinatd nu pot apirea deseuri decat la executarea
lucrdrilor. In aceasti situatie, constructorul va avea in vedere ca pe tot parcursul
executdril lucrdrilor sa pastreze zona in perfectd stare de curdtenie. Aceasti sarcini
cade in seama executantului, deoarece la terminarea lucririlor zona va fi predata la
beneficiar curatd. Constructorul are obligatia si incheie contract cu o firmai
specializatd in gestionarea deseurilor.

Deseuri diverse (solide-balast, pietris, metal, lemn etc.) vascoase (bitum,
grasimi, uleiuri etc.) in cantiti{i modeste, se vor neutraliza sau se vor depozita in
locuri special amenajate conform H.G. 865/2002.

Deseurile rezultate in urma executdrii lucririlor de terasamente, pietrisul,
pamantul, elemente de beton degradate se incarci si se transportd in locurile special
amenajate, indicate de autoritatea contractant3, cu respectarea conditiilor de refacere
a cadrului natural.

Lucrari de ecologizare

Dupa finalizarea etapei de executie se trece la dezafectarea organizdrii de
santier. Constructorul este obligat si predea beneficiarului zona curati.

Dupa finalizarea lucririlor de reabilitare, constructorul are obligatia refacerii
mediului natural, prin ecologizarea zonei afectate si replantiri.

Concluzii privind impactul asupra mediului

Obiectivul in sine nu afecteazi calitatea apelor, a aerului, solului, subsolului.
Obiectivul este prevazut sd nu produci zgomot, vibratii si sd nu afecteze agezdrile
umane i alte obiective de interes public.

Impactul in urma realizarii investitiei este unul pozitiv, avand influente
favorabile asupra mediului prin reducerea poluirii fonice, a noxelor, reducerea
consumului de combustibil, cresterea sigurantei traficului etc.

Beneficiar: Comunu Chiscani, Judetul Bréilu
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interventie
J.6.1. Prezentarea cadrului de analizd, _inclusiv_specificarea pericadei de
referin{d si prezentarea scenariului de referintd

Tabel 5

PERIOADA DE REFERINTA

Perioada de referintd repreziniii numarul de ani peniry care sunt furnizate previziuni in analiza
costuri-beneficii. Previziunile proiectelor ar trebui sd includd o perioada apropiatd de durata de
vid(d economicd a acestora si destul de indelungatd pentru a cuprinde impacturile pe termenul cel
mai lung. Durata de via(a variazd mn funclie de natura investitiei. Intervalele de referinia pe sector
—In baza practicilor accepiate la nivel internafional si recomandate de Comisie — este furnizat mai
| Jos:

Sector Interval de referinta Sector Interval de referinta
Energie 1525 Drumuri 25— 30
Apa si mediul 30 Industrie 10
Cui ferate 30 Alte servicii 15
Porturi si aeroporturi 25

Perioada de referinta pentru investitia aferenta acestui proiect este de 30 de ani.

5.6.2. Analiza cererii de bunuri Si_Servicii _care justifici mnecesitatea §i
dimensionarea investitiei inclusiv prognoze pe termen mediu si luno
Nu este cazul.

3.6.3. Analiza financiard; sustenabilitatea financiard

Analiza financiara

Principalul obiectiv al analizei financiare este de a calcula indicatorii
performantei financiare a proiectului (profitabilitatca sa). Aceastd analizi este
dezvoltati, in mod obisnuit, din punctul de vedere al proprietarului (sau
administratorului legal) al infrastructurii.

Rata de actualizare utilizatd in cadrul analizei financiare este de 5 %. in cadrul
analizei s-a utilizat metoda incrementald. Atunci cand este dificil sau chiar imposibil
de a determina costurile si veniturile in situatia ,,fdrd proiect”, Comisia Europeani
recomandd ca scenariul fard proiect si fie considerat acela JJard mici o
infrastructurd’’, adicd veniturile si costurile de operare si intretinere si fie
considerate pentru intreaga infrastructura propusa prin proiect.

Au fost luate in considerare totalul cheltuielilor din devizul general al
investifiilor in lei precum §i repartizarea costurilor investitiei pe pericada de
implementare a proiectului — 12 saptimani, in conformitate cu graficul prezentat in
capitolele anterioare.

Valoarea reziduald a proiectului, reprezentand , valoarea de revinzare” a
obiectivului, in ultimul an de analiza este de 10% din costul de investitie (nu existd
exproprieri) considerat in Analiza Cost-Beneficiu (in conformitate cu projectele
similare implementate in infrastructura aferents comunitafilor mic urbane).

La elaborarea analizelor financiare s-a adoptat un scenariu privind evolutia
viitoare a ratei inflatiei de-a lungul perioadei de analizi conform ., Proiectiei
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Comisia Nationala de Prognoza, Prognoza de Vara 2025. Din anul 4 pana la starsitul
perioadei se considera aceeasi medie anuali a cresterii preturilor de consum.

Tabel 6

[ | 2025 | 2026 | 2027 | 2028

Cresterea prequrilor de consum (IPC)

Starsitul anului [ 2.80 2.30 2.20 [ 2.00

Medie anuald 2.60 2.50 2.40 2.20

Evolutia prezumati a tarifelor

Nu se prevede introducerea unei taxe de drum pentru aceste drumuri. Prin
urmare nu vor exista venituri financiare directe din aplicarea unor tarife unitare pe
kilometrul de drum parcurs de utilizatori. Proiectul nu genereazd venituri directe,
fiind un proiect de infrastructura rutiers, fira cash - flow financiar palpabil. Analiza
financiard a structurilor netaxabile va prezenta costul net prezent si cheltuiala
bugetului public conform indicatiilor cuprinse in Ghidul pentru analiza cost-beneficii
a proiectelor de investitii — CE/2008.

Beneficiar: Comuna Chiscuani, Judetul Brila
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Evolutia prezumata a costurilor de operare

Costurile de operare sunt costuri aditionale generate de utilizarea investitiei dupa terminarea proiectului. In cazul prezentat
aceste costuri de operare constau in:

~ intrefinerea drumului vizat de proiect precum si a santurilor de scurgere;

— costul muncii vii pentru asigurarea unor conditii optime de trafic;

— alte costuri de operare ale proiectului (ex.: administrative).

Tubel 7
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reduce pericolul degradarii suprafeter drumului in timpul anului. Pe durata economici
de viatd a proiectului, aceasti valoare va creste conform scenariului adoptat de
evolutia ratei inflatiei sau a cresterti prefurilor de consum.

Forta de munci necalificata, necesara pentru unele activitati de intretinere, va fi
asigurati de citre locuitorii comunei, beneficiari de ajutor social. Nu se va creea nici
un loc de munca deoarece toate activitatile de intretinere specializata vor fi efectuate
cu furnizori specializati.

Costurile administrative s-au calculat adoptind ipoteza ci reprezinti 5% din
costurile cu intretinerea drumurilor; toate costurile anuale determinate pentru primul
an de analizd au fost indexate cu rata inflatiei, conform scenariului adoptat de
evolutia acestui indicator macro-economic.

Calculul indicatorilor de performanti financiar:

— fluxul de numerar cumulat;

— valoarea actualizat3 netj;

— rata interna de rentabilitate;

— raportul cost — beneficiu.

Fluxul net de numerar (cash-flow) reprezinti o diferentd dintre incasirile
(sumele alocate de Ia bugetul local) si platile generate de proiectul de investitii
analizate si exprima castigul sau pierderea din utilizarea eficients sau neeficienti a
fondurilor de finantare a proiectelor de investitii.

Fluxul de lichiditti s-a determinat cu relatia:

Fi=Vi—(C+1,)

unde: Ft = fluxul de numerar
Vit = venitul din anul ¢
Ct = cheltuieli in anul ¢
1t = investitii in anul t
Se remarcd faptul ¢3 existi un decalaj intre momentul cheltuirii fondurilor
pentru investitie si perioada cand se obtin efectele financiare ale investitiei. Astfel,
peniru a efectua o comparatie reals intre efecte si eforturi este necesar ca acestea si
fie aduse la acelasi moment de referinti, prin metoda actualizirii.

In practics, daci se doreste sd se aducd sumele din viitor spre prezent se

foloseste factorul de actualizare.
1

{1+t

Principalele variabile de intrare in cadrul analizei financiare sunt:
— perioada de referinti;

— valoarea investitiei:

— rata de actualizare;

— costurile de operare;

Beneficiar: Comuna Chiscani, Judetul Briila
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costurilor de operare generaie de cheltuielile de inrejinere a drumului pe intreaga
suprafati);

Construirea fluxului de numerar, care include toate aceste elemente, conduce la
determinarea sustenabilititii financiare (se verifica printr-un sold cumulat pozitiv in
fiecare an al orizontului de timp).

Valoarea actualizati netd (VAN) este consideratd cel mai elocvent indicator de
selecfie a proiectelor de investitie. Indicatorul evidentiazd castigul efectiv in u.m.
comparabile cu cele de la momentul actual, de care se va beneficia prin adoptarea
proiectului de investitie supus analizei.

Valoarea actualizati neti este definits ca:

VANF= (%) + — &

MiekyE T fisk O

unde :

— CF, — cash flow-ul generat de proiect in anul t - diferenta dintre veniturile si
cheltuielile aferente,

— VR, — valoarea rezidualé a investitiei in ultimul an al analizei (10% din
valoarea investifiei);

— Iy — investifia necesard pentru implementarea proiectului;

Valoarea actualizatd net3 financiard se calculeaza si ca diferenta dintre valoarea
actuald a veniturilor si valoarea actuali a cheltuielilor.

VANF=VTA-CTA

unde:

— VANF =Valoarea actuald netd financiard

— VTA = Venituri totale actualizate

~ CTA = Cheltuieli totale actualizate

Conform Ghidului pentru Analiza Cost- Beneficii a Proiectelor de Investitii, in
cazul bunurilor cu o viafd foarte lungs, la sfarsitul perioadei estimate poate fi
addugatid o valoare reziduald care si reflecte potentiala lor valoare de vanzare sau
valoarea pentru utilizare in continuare.

Rata interni de rentabilitate (RIR )

RIR reprezintd rata de actualizare la care VAN este egald cu zero. Altfel spus,
aceea ratd internd de rentabilitate minima acceptatd pentru proiect, o ratd mai mica
indicand faptul c3 veniturile nu vor acoperi cheltuielile.

Cu toate acesiea valoarea RIR negativd poate fi acceptatd pentru anumiie
proiecte in cadrul programelor de finantare, datorita faptului ca acest tip de investitii
reprezintd o necesitate stringenti, far3 a avea insi capacitatea de a genera venituri:
drumuri, staii de epurare, retele de canalizare, retele de alimentare cu apa, etc.

Beneficiar: Comuna Chiscani, Judetul Brdila
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Raportul Cost / Beneficii (RCB )

Raportul cost/beneficii este un indicator complementar al NVP, comparind
valoarea actuald a beneficiilor viitoare cu cea a costurilor viitoare, inclusiv valoarea
investitiei:

VeI,

RCB =

VPl

unde :

— VP(0)y — valoarea actualizatd a iesirilor de fluxuri Jinanciare generate de
proiect in perioada analizatd (inclusiv costurile investitionale);

— VP()0 — valoarea actualizatd a intrdrilor de flwxuri financiare generate de
proiect in perioada analizatd,

Rata de actualizare recomandata in cadrul analizei financiare este de 5%.

Pentru ca un proiect sd necesite interventie financiari nerambursabila, VAN
trebuie sa fie negativ, iar RIR mai mica decét rata de actualizare.

J.6.4. Analiza economicd; analiza cost-eficacitate
Avénd In vedere ci investifia publici are un cost mai mic de 50 milioane euro,
nu a fost realizatd. Beneficiile socio-economice ale proiectului sunt mai mari decat
costurile, acesta fiind un proiect de utilitate publica.

3.6.5. Analiza de riscuri, mdsuri de prevenire/diminuare a riscurilor

Analiza de risc constd in studierea probabilitatii ca un proiect s dobandeasci o
performantd satisfacatoare in termenii ratei interne a rentabilitétii sau a valorii actuale
nete, precum §i studierea variabilititii rezultatelor comparativ cu cea mai buna
estimare anterioara.

Procedura recomandata pentru evaluarea riscurilor este ca in primul rand si se
efectueze o analiza a senzitivitéii, adici a impactului pe care schimbdrile prevazute
in variabilele ce determind costurile si beneficiile il pot avea asupra indicatorilor
financiari §i economici calculati, iar in al doilea rand studiul distributiilor probabile
ale variabilelor selectate si calcularea valorii prevazute a indicatorilor de performanti
ai proiectului.

Modul cel mai adecvat de prezentare a rezultatului este exprimarea in termenii
distributiei probabile sau probabilitatii cumulate a ratei interne a rentabilitétii si a
valorii nete actualizate in intervalul rezultat de valori.

Existd proiecte cu riscuri inalte dar cu beneficii sociale ridicate, dar si proiecte
cu riscuri mici insd cu beneficii sociale reduse.

in cazul acestei investifii, deoarece scopul realizirii ei nu este obtinerca de
profit, analiza de risc §i sensitivitate a investitiei nu identifica riscuri majore si
probabilitatea de producere a lor este redus3 si apropiatd valorii de referint.

Investitia are beneficii sociale ridicate prin cresterea gradului de civilizatie,

respectiv prin modemizarea infrastructuturii rutiere locale in lungime de 4.370,00 m.
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Fiecare proiect are riscuri in implementare si operare. mai mari sau mai mici. importan{d acestora evidentiindu-se functie de

impactul produs.
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o investitivi

mfrastructurii locale
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6. ANALIZA FINANCIARA SI ECONOMICA
AFERENTA REALIZARII LUCRARILOR DE
INTERVENTIE

6.1. Comparatia scenariilor/optiunilor propus(e), din punct de vedere
tehnic, economic, financiar, al sustenabilititii si riscurilor

in analiza optiunilor s-a pornit de la faptul ca proiectul, intrdnd in categoria
bunurilor publice are doua caracteristici principale: este nonexclusiv (este imposibil
sau extrem de anevoios sa fie impiedicati utilizarea lui de ciitre anumiti consumatori)
si nonrival (prin faptul ca nu se vor percepe taxe si deci existd mai multi consumatori
care s obtind beneficii de pe urma utilizarii acelui bun public in acelasi timp si la
acelasi nivel al ofertei).

Cu alte cuvinte beneficiile sociale sunt aceleasi pentru toti locuitorii, nefiind
perceputa o taxd pentru folosirea drumului, nu este nevoie de analiza cererii.

Varianta zero — varianta firj investitie

Situaia precard a drumurilor de pe raza comunei Chiscani, au creat o serie de
efecte negative. Drumurile se prezinta se prezinta la nivel de balast amestecat cu
pamant.

Traficul auto se desfasoara greoi mai cu seama in anotimpul rece si in perioadele
cu precipitatii abundente.

Sub “actiunea traficului si a factorilor climatici, suprafata drumurilor s-a
degradat, prezentand defectiuni grave (valuriri, gropi, fagase, praf vara si noroi in
perioadele ploioase), ceea ce face ca in timpul primaverii si toamna circulatia
vehiculelor si a pietonilor sa fie ingreunata.

Datorita inconvenientelor enumerate circulatia vehiculelor si a pietonilor se
desfasoara necorespunzator din punct de vedere al sigurantei si confortului,
necesitand modernizarea drumurilor prin asfaltare.

Modernizarea acestor drumuri va determina imbunatatirea circulatiei, cresterea
calitatii serviciilor publice si facilitarea accesului persoanelor si autovehiculelor.

Varianta intretinerii periodice, prin balastare, a drumurilor analizate nu ar
rezolva problemele de fond, degradarile vor apirea la scurt timp datoritd stagnirii
apelor. In ansamblu, aceastd varianti ar fi mai putin costisitoare fata de asfaltare
pentru moment, dar fird rezultate pe termen mediu si lung.

Primaria comunei Chiscani, analizind necesitatile comunitdtii privind starea
drumurilor aflate in administrarea comunei, a stabilit ca priorititi pentru dezvoltarea

Beneficiar: Comuna Chiscani, Judetul Braila
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m.

Varianta medie — varianta cu investifie medie

Se vor continua lucrérile de intretinere $i reparare a DRUMURILOR PUBLICE
din comuna Chiscani conform indicativului AND 5354-2002, in limita fondurilor
disponibile, astfel:

— Inlaturarea denivelarilor si figaselor;

plombiri;

— colmatarea fisurilor si crapaturilor;

— Iintrefinerea platformei drumului.

— tratamente bituminoase simple

— grebalarea pietrei alergatoare si asternerea ei pe drum

— astuparea gropilor si a fagaselor cu material pietros

— scarificarea si reprofilarea, cu sau fara cilindrare, cu sau fara material pietros
de adaos.

— curatarea platformei drumului de noroiul adus de vehicule de pe drumurile
laterale, de materiale aduse de viituti (podmol, stanci, anrocamente, arbori, etc),

— tratarea burdusirilor, a unor tasari locale

— aducerea la profil a acostamentelor prin taiere manuala sau mecanizata

— taierea damburilor

— completarea cu pamant, balast, etc.

~ nivelarea la cota

— curatirea acostamentelor in dreptul parapetelor directionale

— taieri de cavalieri si corectarea taluzurilor de debleu sau de rambleu

— eliminarea gropilor sau a adanciturilor prin acoperirea cu materiale din
categoria celor din care acestea au fost executate initial etc.

— intretinerea santurilor si a rigolelor:

— curatirea santurilor, a rigolelor, a canalelor si a podetelor

— decolmatarea sau desfundarea santurilor, rigolelor, a santurilor de garda, a
canalelor de scurgere

— eliminarea rupturilor locale, a tasarilor si a crapaturilor, refacerea rostuirii la
santuri si rigole pavate

Adoptand aceasti solutie rezultatele vor fi, de reguld, de calitate redusi deoarece
nu se dispune de fonduri alocate in mod suficient. Mai mult ca sigur c& aceste fonduri
vor fi folosite ineficient. La scurt timp dupi finalizarea acestui tip de lucrdri apar
degraddri multiple — gropi, figasuiri, deniveliri — ca urmare a stagnarii indelungate a
apelor din precipitatii. O reparare repetatd prin aceste procedee de intretinere nu are
viabilitate tehnicd si economici. De aceea recomandim alegerea unei solutii
constructive eficiente si moderne, care si fie capabild a rezista timpului, climei si
traficului.

in al doilea rand nu se poate asigura controlul executiei lucrarilor, cu mijloace

adecvate, receptia lucrarilor fiind asiguratd de un nespecialist — functionar al
Beneficiar: Comuna Chiscani, Juderul Braila
Fuzu: DAL
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sociaid a locuitorilor si la o inhibare economici. O alta urmare negauvd va ti
menfinerea economiei zonale Ia o coti scdzutd, cresterea somajului, lipsa de interes a
potentialilor investitori §i alungarea, in cele din urma a investitorilor actuali.

Varianta maxim3 - varianta cu investifie maxima

Modernizarea va consta in realizarea unei structuri rutiere permanente,
corectarea profilului longitudinal si transversal, asigurarea si prelucrarea apelor
pluviale, asigurarea sigurantei circulatiei.

Realizarea acestor cdi de acces modernizate pentru locuitorii din comuna
Chiscani va avea influente benefice imediate asupra ridicdrii standardelor in vigoare
privind conditiile igienico-sanitare ale locuitorilor si a activititilor productive ce se
desfasoara in zona.

Desi la prima vedere acest scenariu pare mai costisitor atit din punct de vedere
financiar cét si ca durati, pe termen mediu si lung vor aparea avantajele economice,
sociale si de mediu, care vor contribui la atingerea obiectivelor stabilite si la
micsorarea decalajelor dintre Romania si tirile dezvoltate ale UE.

Modemizarea drumurilor din comuna Chiscani implica urmatoarea structura
rutiera - Sistem rutier elastic aleasa de catre proiectant pe baza expertizei tehnice si a
traficului furnizat de catre beneficiarul lucrarii:

In analiza alternativelor optime de realizare a modemizarii drumurilor se vor
studia 2 variante constructive pentru realizarea structurii rutier,wré‘s‘necﬁv—s_ _

Structura varianta 1 — sistem rutier suplu /.---/ - N\

~ Strat de uzurd din mixturd asfalticd tip BAI6: 4 cifh- SOMARN O\

~ strat de legaturd din mixturd asfalticd tip BAD2 /. 4: 6/cm, ,

~ strat de fundatie superior din piatrd sparti: 12 am, .-

— strat de fundatie inferior din piatrd sparid: 25 Ccrm,

& 7 N
Structura varianta 2 — sistem rutier rigid A,
— Strat de uzurd din mixturd asfalticd tip BAI6: 4 cm; 20 "
strat de legaturd din mixturd asfalticd tip BAD22.4: 6 cm,
strat de fundatie superior din balast stabilizat cu lianti hidraulici: 20 cm;
strat de fundafie inferior din balast: 25 cm.

N,

[

|

Avantajele aplicarii Scenariului I:
— costuri de realizare medii;

— costuri de intretinere mici;
durata de executie medie:
confort deosebit in trafic;
reducerea gradului de poluare.

|

Dezavantaijele aplicarii Scenariului I:
— durata medie de viata este de 5 ani.

Beneticiur: Comuna Chiscani, Judetul Braila
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— duraia de viata mare (8 - 10 ani);
— permeabilitatea mica a sistemului rutier.

Dezavantajele aplicarii Scenariului II:

!

costuri foarte mari de executie;
costuri foarte mari de intretinere;

perioada mare de executie;

un confort mai redus in trafic.

Analiza comparativa intre cele doua scenarii:

Tabel 9
Scenariul I | Scenariul Il
ki Criterii de analiza si selectie alternativa Strycturg Strycturg
crL. Futiera tip rutiera tip
elastica sentirigid
| I Durata de exploatare mare/mica (5/1) 2z 5
, Raport pret investitie initiala / 1rafic satisfacut bun / slab 5 3
B - (5:1)
3 Raport utilizare / aliniament sau curba da/nu (571 ) 5 3
4 Raport utilizare / temperatura mediu ambient bun'slab (5.1 ) 2 4
5 Raport rezistenta la uzura / trafic mare / mic £ J
6 Rezistenta la actiunea agentilor petrolieri ce actionea=a J 5
accidental da /nu (5/1)
v Poluarea in executie nu/da (5/1) 2 4
8 Poluarea in exploatare nuwda (3/1) 5 5
9 Avantaj dezavaniaj culoare in exploaiarea nocturnag {5:1) 2 5
10 Necesita utilaje specializate de executie cu intretinere atenta 3 3
dainu
1] Necesita adaprarea traficului la executie nu/da (3/1 ) 3 2
Iz Durata mica / mare de la punerea in opera la darea in 5 /
- circulatie (5/1)
13 Necesita executia si intretinerea a_fema a rosiurilor - ;
- transversal nu’da (5/1)
/4 Poate prelua cresteri de trafic prin cr-esreri de capacitate 5 /
portania usor'greu (371 )
15 Executia poate fi etapizata da/nu (5/1) 5 /
16 Riscuri de executie (5/1) 5 2
17 Corectiile in executie se fac usor/greu (5/1) 5 /
18 Confortul la rulare (lipsa rosturilor transversale) mare ‘mic 5 /
(3:-1)
79 Executia fucila pe secloare cu elemente geomelrice (raze 5 ;
e mici,supralargiri foarte mari) danu (5. 1) B N
50 Cresterea rugozitatii prin ap(icarea de tratamente 5 ,
bituminoase se poate fuce da‘nu (5/1) i
Ny Cheltieli de intretinere pe perioada de analiza (30 ani) mici 5 -
L= / mari (5:1) - | 7
I TOTAL 79 ] 60 |

Beneticiar: Comuna Chiscani, Judetul Brdila
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— Slructura runera tp semingid = 60 puncie,

— Structura rutiera tip supla = 79 puncte.

Fata de punctajul maxim — minim, care este 125 si respectiv 25, structura rutiera
de tip elastica = varianta optima, se califica realizand 79 puncte, fata de structurile
rutiere de tip semirigid, care au obtinut 60 puncte.

6.2. Selectarea si justificarea scenariului/optiunii optim(e), recomandat(e)

Tinand cont dc analiza tchnico-economica, de destinatia drumurilor cat si de
clasa tehnica a acestora, in vederea modernizarii drumurilor de pe raza comunei
Chiscani, judetul Briila se recomanda folosirea structurii 1 si anume:

— Strat de uzurd din mixturd asfaltic tip BAI16: 4 cm;

— strat de legaturd din mixturd asfalticd tip BAD22.4: 6 cm;

— strat de fundatie superior din piatrd spartd: 12 cm;

— Strat de fundatie inferior din piatrd spartd: 25 cm.

Avantajele scenariului recomandat — din analiza fezabilitatii din punct de
vedere economic, social, mediu:

— asigurarea rezistentei complexului rutier la actiunea inghet-dezghet;

~ utilizarea de materiale de constructii usor de procurat cu distante de transport
avantajoase ;

— tehnologii de lucru accesibile pentru potentialii antreprenori de specialitate;

— timpi de executie cat mai mici ;

— costuri de intretinere minime, dupa terminarea lucrarilor,

Prin realizarea investitiei se vor manifesta urmatoarele aspecte pozitive:

— asigurd accesul mijloacelor auto de interventie in caz de necesitate (salvare,
pompieri, politie);

— asigurd accesul facil la proprietati a locuitorilor din zon3 ;

— asigura circulagia rutiera in conditii de siguranta si confort , in special in
perioadele critice ale anului (iarna , toamna — cu precipitatii abundente si de lunga
durat3 );

— este inlaturat pericolul de inundare a proprietatilor din zona ca urmare a
asigurarii functionalitatii sistemului de canalizare pluvial;

— asigurd preluarea traficului de pe drumurile adiacente, creand noi fluxuri de
circulatie descongestionand arterele principale de circulatie;

— asigura accesul la obiectivele turistice din Zona,

— creazd premisele dezvoltdrii ultericare a zonei prin rezolvarea problemei
infrastructurii.

Beneticiar: Comuna Chiscani, Judetul Braila
laza: DALIL
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6.3.4. Indicaivri muximali respectlv_valvarea ivtalé a  obiccuivilur  de
investitii, exprimatd in lei, cu TVA $i, respectiv, fara TVA, din care constructii-
montaj (C+M), in conformitate cu devi-ul general

Indicaterii econemici fac parte integranta din prezenta documentatie
tehnica si se anexeaza in volum separat.

6.3.2. Indicatori minimali, respectiv indicatori de performantd - elemente
[izice/capacitdfi fizice care sd indice atingerea lintei obiectivului de investitii - si
dupd caz, calitativi, in conformitate cu standardele, normativele si reglementdrile
tehnice in vigoare

Indicatorii minimali, respectiv indicatori de performanti - elemente
fizice/capacititi fizice se prezinta separat si fac parte integranta din prezenta
documentatie.

6.3.3. Indicatori financiari, socioeconomici, de impact, de rezultat/operare,
stabilifi in functie de specificul i tinta fiecirui obiectiv de investitii.
Principalii indicatori calitativi sunt:
— cresterea calitatii vietii, a gradului de confort pentru populatie;
— imbundtifirea aspectului estetic;
— reducerea poludrii prin praf;
— cresterea gradului de mobilitate;
— interventia mult mai rapida a serviciilor de asistenta medicala, veterinare, etc.

6.3.4 Durata estimatd de executie a obiectivului de Investitii, exprimatd in luni
Durata estimata de realizare a investitiei este de 12 sdaptdmani calendaristice.

6.4. Prezentarea modului in care se asigurd conformarea cu reglementirile
specifice functiunii preconizate din punctul de vedere al asiguriirii tuturor
cerinfelor fundamentale aplicabile constructiei, conform gradului de detaliere al
propunerilor tehnice

La elaborarea documentatiei au fost avute in vedere prescriptiile legislatiei
generale si a legislatiei de proiectare, hotirari guvernamentale si ordonante dupa cum
urmeaza:

— legea 10/1995 — privind calitatea in constructii;

— legea 50/1991 - privind autorizarea executérii constructiilor si unele mdsuri
peniru realizarea locuinfelor.

— legea 125/1996 — privind modificarea gi completarea Legii 50/1991;

— legea 137 /1995 - privind protectia mediului.

— HGR 112/1993 - privind componenta, organizareaq §i funcfionarea consiliului
de avizare lucrdri publice de interes national §i locuinte sociale.

- HGR 51/1992 republicatd in 1996 privind unele mésuri pentru imbundtdtirea
activitatii de prevenire i stingere a incendiilor.

Bencficiar: Comuna Chiscani, Judetul Brilu
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auionizare st a conpinuiulur documeniatiilor prevazute de legea 50,1991

— Ordin MAPPM 125/1996 pentru aprobarea procedurii de reglementare a
activitdfilor economice si sociale cu impact asupra mediului inconjurator

— HGR 525/ 1996 pentru aprobarea Regulamentului General de Urbanism

— HGR 925 / 1995 pentru aprobarea Regulamentului de verificare si
expertizare tehnicd de calitate a proiectelor, a execufiei lucrdrilor i a constructiilor;

— Ordin  MLPAT 77/N/1996 — privind aprobarea indrumatorului pentru
aplicarea Regulamentului de verificare §i expertizare iehnicd de calitate a
proiectelor, a execufiei lucrarilor si a constructiilor;

— HGR 273/1994-privind aprobarea Regulamentului de receptie a lucrdrilor de
constructii §i instalatii aferente acestora;

~ HGR 261/1994 pentru aprobarea regulamentului privind conducerea i
asigurarea calitdfii in constructii, Regulamentului privind stabilirea categoriei de
importantd a constructiei, Regulamentului  privind uwrmdrirea comportdrii in
exploatare, interventie in timp si post utilizare a constructiilor.

— Ordonanta 60/2001 — privind achizitiile publice;

— HG 461/2001 pentru aprobarea normelor de aplicare a OG 60/2001 ;

— Ordin MF 1013/873 — privind aprobarea structurii, continutului §i modului
de utilizare a documentatiei standard pentru elaborarea si prezentarea ofertei pentru
achizitia publicd de servicii:

— Ordin al MF si MLPAT 1014/874 — privind aprobarea structurii, continutului
i modului de utilizare a documentatiei standard pentru elaborarea si prezentarea
ofertei pentru achizitia publicd de lucrdri:

— Legea 106/1996 — privind protecyia civil;:

6.5. Nominalizarea surselor de finantare a investifiei publice, ca urmare a
analizei financiare si economice: fonduri proprii, credite bancare, alocatii de la
bugetul de stat/bugetul local, credite externe garantate sau contractate de stat,
fonduri externe nerambursabile, alte surse legal constituite

Sursele de finantare a investitiei se constituie in conformitate cu legislatia in
vigoare si constau in fonduri proprii, bugetul local, fonduri externe nerambursabile sj
alte surse legal constituite. o

fntocmit,

ing. Ciobanu Moria Daniela
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7. URBANISM, ACORDURI ST AVIZE

7.1. Certificatul de urbanism emis in vederea obfinerii autorizafiei de
construire

7.2. Studiu topografic, vizat de citre Oficiul de Cadastru si Publicitate
Imobiliara

7.3. Extras de carte funciari, cu exceptia cazurilor speciale, expres
previzute de lege

7.4. Avize privind asigurarea utilititilor, in cazul suplimentirii capacititii
existente

7.5. Actul administrativ al autoritiitii competente pentru protectia mediului,
misuri de diminuare a impactului, masuri de compensare, modalitatea de
integrare a prevederilor acordului de mediu, de principiu, in documentatia
tehnico-economici

7.6. Avize, acorduri si studii specifice, dupa caz, care pot conditiona solutiile
tehnice, precum:

7.6.1. Studiu privind posibilitatea utilizdrii _unor sisteme alternative de
eficienid ridicatd pentru cresterea performantei energetic.
Nu este cazul

7.6.2. Studiu de trafic si studiu de circulatie. dupd caz

Introducere

Studiile de circulatie reprezintd documentatiile tehnico-cconomice si urbanistice
care stabilesc caracterisiticile traficului actual si viitor, structura retelei de strizi,
amenajarea infrastructurii rutiere, dotdrile specifice transporturilor, precum si
echiparea si organizarea sistemului de circulatie.

Analiza caracteristicilor traficului este necesar, atit in etapa actuald, cat si de
perspectivi, in vederea fundamentarii solutiilor privind:

— organizarea generald a circulatiei;

— planurile urbanistice generale si zonale ale localitatilor;

— planurile de amenajare a teritoriului de influenta;

Beneficiar: Comuna Chiscani. Judetul Brdila
Faza: D.ALL
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— documentapile pentru dotariie de circulape: parcaje, garaje, stafit de transport
in comun etc;

— echiparea tehnica a sistemului de dirijare si desfasurare a traficului.

Studiile acestea se intocmesc, dupd caz, pentru intreg intravilanul localititii,
teritoriul de influentd, pentru zone functional-urbanistice, organizarea anumitor
categorii de trafic si de transport in comun, precum si pentru realizarea unor lucrari
rutiere importante. Teritoriul de influentd a localitatilor este determinat de relatiile
social-economice si de polarizare a fortei de munca.

Continutul cadru al studiilor de circulatie si metodologia aplicata depind de
perioada perspectivei analizate care poate fi: cu termen scurt (de 2...5 ani), termen
mediu ( de 5...10 ani), termen lung (15...30 ani) si de largd perspectiva ( 30...50 ani).

Datoritd intensificdrii si diversificarii circulatiei precum si caracterul
probabilistic al acesteia, analiza §i organizarea traficului va constitui o activitate
continud, aflatd permanent in atentia factorilor de raspundere, ceea ce necesitd
reactualizarea studiilor la intervale de 5...10 ani.

La elaborarea studiilor de circulatie se vor avea in vedere o serie de reglementari
urbanistice si prescriptii funcgionale, cum ar fi:

— solutiile de circulatie se vor incadra intr-o conceptie unitard privind
organizarea sistemului de transporturi cu asigurarea eficientei functionale, tehnico-
economice si sociale, protectia mediului si Incadrarea in dinamica dezvoltarii
localitétii;

— se va pastra pe cat posibil structura generald a retelei de stridzi existente,
nealterdndu-se specificul propriu al localitaii;

— reteaua de circulatie se va stabili corespunzitor caracteristicilor functionale,
de fluentd si capacitate, fiind compusa din reteaua principald (generald) de strazi,
reteaua secundara de strazi si refeaua de dotéri necesare circulatiei.

Studiul de trafic prezentat este elaborat in baza prevederilor Normativului pentru
elaborarea Studiilor de circulatie din localitéfi si teritoriul de influen{d — indicativ C
242-93. Studiul este de tipul sectorial (partial) necesar pentru studii de proiecte de
investitii pentru infrastructura rutierd si dotdri de circulatie prin care se stabilesc
capacitatea de circulagie si capacitatea de portantd a straziior.

Incadrarea in teritoriu

Situat pe muchia de pe lunca Dundrii spre sud de Bréila, in sud - estul tarii la
confluenta Luncii Dundrii, Muntilor Mdcinului, Campia Bdérdganului, Campia
Siretului Inferior si Campia Covurluinului, la 13 km pe drumul judefean 212,
intinzdndu-se in lungime aproximativ 3 km de o parte si de alta a soselei, satul
Chiscani a fost si este de multé vreme centrul politico - administrativ al comunei.

Etimologia denumirii "Chiscani” provine de la cuvantul "Pisc” care printr-o
alternantd foneticd caracteristicd graiului de prin partea locului (pi-chi: exemplu;
picior - chicior) s-a transformat cu timpul in "Chisc”.

Beneficiar: Communu Chiscani, Judetul Brailu
Fuza: DAL
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actualei denumiri de Chiscani,

Suprafata comunei Chiscani fnsumeazi 299.4 kmp reprezentand 6.3% din
suprafata judetului. Resedinta politico - administrativi a comunei are ca sediu satul
Chiscani.

in componenta comunei sunt 3 sate si anume:

¢ Chiscani,
¢ Lacu Sarat
e Varsitura.

La nord, comuna Chiscani se invecineazi cu cartierul Rady Negru al
municipiului Briila.

La vest, perimetrul ei este delimitat de centrala Termoelectricd Tichilesti din
acelasi judet, iar la est este marginitd de Dunare.

Fiind componenti a judetului Briila si suburbani resedintei acestuia, clima este
temperat continentali de campie, cu caracter excesiv, temperaturile medii anuale,
osciland fntre - 11 grade C s1+23 grade C.

Vara vanturile sunt uscate st calde din sectorul sud, sud-est care accentueazi
perioada de secetd excesivi care vara ajunge la o frecventa de 30-60 zile, iar in
perioada sezonului rece este de maj micd amploare.

In luna aprilie predomini véantul din sectory] sud - est cu provenientd din nordul
Africii ce transporti mase uscate de aer ce impiedici germinatia culturilor de
primavara uscind solurile la suprafata.

Teritoriul administrativ al comunei Chiscani face parte din Campia Romani
Orientala, partea de nord a Baraganului.

La contactul Terasei Briilei cu lunca se observi o denivelare de 3-4 m astfel ci
in cadrul luncii cotele absolute ating valori de pana la +7 m.

Terasa insoteste malul stang al Dunirii cy o latime de 25 - 30 km §1 are aspectul
unei vai a Dunirii colmatate,

Solurile zonale sunt cernoziomuri, formate din loess, reprezentand cea maj mare
parte adici 60-70 % din teritoriu.

in zona, pe langa solurile cernoziene existi $i soluri aluviale provenite din
aluviuni specifice luncii Dunirii care inunda anual malurile sale iar dupi retragerea
apelor acestea au o evolutie spre cernoziom cu mari variatii de structuri si elemente
nutritive pentru culturi tn special cele de cAmp si legumicole.

In zona comune; Chiscani, suprafata paduroasd, acoperi 2332 ha, la aceasta se
adaugid suprafata de 478 ha, in zona statiunii balneo - climaterice Lacu Sarat ce
constituie rezervatie naturala.

Beneficiar: Comuna Chiscani, Judetul Briilg
Faza: DAL]L
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Figura 12 - Incadrarea in judetul Brdila a comunei Chiscani

Situatia sistemului de transport public local vizat de prezenta documentie

_ Tabel 10
I‘JJP‘j ek SEE Lungime Tipul c-a’e zfnbpjacamfnte
Crt. (m) Fitierd existentd
I | Strada Scolii 75500 Balast + pamdnt
2 | Strada Prunului 1.000,00 Balast + pamént |

Beneficiar: Comuna Chiscani. Judeful Braila

Fuza: DAL
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I ndnd cont de complexitatea circulagiei ruiiere, implicatille asupra dezvoliarii
comunel, iar in cazul concret al Documentiei de avizare a lucrarilor de interventie,
reabilitarea retelelor de strizi este obligatoriu sa fie cunoscute:

— natura §i intensitatea traficului;

— ponderea transportului greu;

— evidenta mijloacelor de transport in comun;

Orice lucrare de reabilitare si modernizare este fundamentatd, in conformitate cu
prevederile legislatiei In vigoare, pe baza datelor care privesc traficul auto din zona
respectiva.

Cercetarea desfasurarii traficului
Stabilirea sectoarelor omogene
Pentru a ne incadra in prevederile legale, strdzile studiate au fost impartite in
baza prevederilor NORMATIVULUI indicativ AND 550/98 in sectoare omogene
caracterizate concomitent prin aceleasi date privind traficul de calcul, alcatuirea
sistemului rutier, starea de degradare a imbracamintii bituminoase, a numarului de
benzi carosabile si al colectdrii si scurgerii apelor provenite din precipitatii.

Investitia se imparte, astfel in 2 sectoare omogene, dupd cum urmeaza:

Tabel 11
Nr. . A Lungime Latime parte carosabila
Crt. Denumire obiect (m) (m)
1 | Strada Scolii 755,00 3,50
2 | Strada Prunului 1.000,00 5,50

Masuratori de trafic

Traficul rutier, definit prin totalitatea participantilor la circulatie se va analiza
dintr-unul din punctele de vedere cum ar fi: generarea deplasérilor, afectarea sau
distributia pe retea cu evidentierea directiei si a sensului de mers, repartifia modelata
pe categorii de participanti si intensitatea fluxurilor de vehicule de célétori.

Principalele categorii de trafic care intervin in elaborarea studiilor de circulatie
sunt:

— dupaé felul tractiunii: trafic motorizat, trafic cu tractiune electrica (pe sine, pe
pneuri), cu tractiune animalZ sau mixt&;

— dupd caracterul participantilor, traficul poate fi: de persoane sau de marfs,
individual sau comun, local sau extern;

— dupa compozitie, intensitate si duratd, poate fi: trafic greu sau usor, omogen
sau eterogen, respectiv trafic instantaneu, mediu sau de vérf (orar, zilnic, lunar,
anual);

— dupd participarea la circulatie, poate fi: activ (in deplasare) sau pasiv
(stationar);

Beneficiar: Conuna Chiscani, Judetul Brdila
Fuza: D.ALL
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disconuinuu (cu opriri la interseciiij sau continuu cand uitersecitle sunt denivelate sau
dirijate in sistem cu undi verde, respectiv traficul poate fi lent (viteze pana la 10...20
km/h), cu viteza medie (20...40 km/h) sau trafic rapid (viteza de 40...60 km/h);

— dupd necesitatile de transport, traficul poate fi: de primd importantd sau
primar, cand este generat cu scopuri vitale (relatii de munc3 etc) si trafic secundar,
cand este generat de diferite alte motive (sociale, agrement etc.)

Caracteristicile traficului intervin in principal la:

— stabilirea dinamicii dezvoltirii circulatiei si a intensitatii traficului;

— alcatuirea structurii retelei principale de circulatie;

— dimensionarea strazilor, amenajarea si echiparea nodurilor de circulatie;
— organizarea si dotarea transportului in comun;

— dimensionarea si amenajarea parcajelor si a garajelor;

— organizarea circulatiei pietonilor si biciclistilor;

— echiparea tehnica pentru dirijarea si reglementarea circulatiei.

Caracteristicile traficului se vor inregistra si analiza pentru perioade specifice de
timp, cum sunt;

— inregistriri automate cu caracter permanent;

— inregistrari pe durata activa a unor zile medii reprezentative (de ex. Intre orele
06.00 ... 22.00);

— Inregistrari selective pentru principalele momente selective ale circulatiei.
Acestea sunt generate de cauze repetabile care se produc cu regularitate la anumite
perioade (de ex. zilnic intre orele 6 ... 8 pentru serviciu).

Caracteristicile traficului existent se vor stabili prin sondaje, recensamanturi,
masuratori si anchete de circulatie efectuate si prelucrate conform prescriptiilor
tehnice.

Pentru determinarea curentilor de trafic pe fiecare arterd studiati au fost realizate
masurdtori locale (recensdmant de circulatie) static Tn sectiunea transversali.

S-au stabilit un numiar de 2 sectiuni caracteristice, corespunzitoare fiecirui
sector omogen, in care au fost efectuate misuritori de trafic, trei zile consecutive 3,4
si 5 februarie in zilele de marti, miercuri si joi pentru un interval orar de 8 ore, de la
ora 08.00 — 12.00, primul schimb de recenzori si de la ora 14.00 - 18.00, al doilea
schimb de recenzori.

Recenzorii au fost instruiti pentru a inscrie in fiecare grupd numdrul de vehicule
care patrund in sectiune pe fiecare bandi cu inregistrare din jumatate in Jjumatate de
ori.

Nr.crt Denumire Strada Numar sectiune Nusmnar post |
1 Strada Scolii Sectiunea 1 - | Post 1
L2 Strada Prunului Sectiunea2 -2 |  Post 2
Beneficiar: Comuna Chiscani, Judend Braila
Paza: DAL
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noua grupe de autovehicule ce pot circula pe arierele studiate. Pe baza datelor primare
din cele doua zile de recensdmant s-au prelucrat manual §i se prezinti in tabelele nr.1,
aferente fiecdrei strazi in parte — RECENSAMANT PE CATEGORII DE VEHICULE.

Metoda de recensdmant adoptatd poate fi folositd in cazul investitiei si pot fi
determinate:

— obtinerea de informatii privind scopul final al Studiului de Trafic, acela de a
obtine date cit mai exacte cu privire la componenta si numarul de vehicule care
tranziteaza zona studiati.

— debitul de circulatie (MZA), intensitatea medie zilnicd anuald in vehicule
etalon autoturisme si vehicule fizice
intensitatea orara de calcul etalon autoturisme si fizice
determinarea intervalului minim de succesiune - imin
calculul numarului de benzi necesare a prelua traficul de perspectiva - n -;
calitatea traficului - fluenta - ,,F" -.

Prognoza traficului

Prognoza reprezintd pentru Studiu de Trafic cea de a doua fazd in care se dezvoltd
structura fluxurilor de circulatie {indnd cont de perioada de prognoza. Pe baza datelor
inregistrate si prezentate in tabelul nr. 1, aferent fiecarei strizi - RECENSAMANTUL PE
CATEGORII DE VEHICULE - pe fiecare sector omogen in parte se determina:

— in tabelele nr. 2 - volumul de trafic in vehicule etalon ( autoturisme) pe baza
factorului ,,k" - indice ce determind traficul in 24 de ore si a coeficientilor de
echivalare la strazi conformi SR 7348/2001 Volumul de trafic - debitul - ne conferd
posibilitatea de a cunoaste in prezent inscrierea sectorului omogen in prevederile
STAS 10144/3-91 privind intensitatea medie zilnicd pentru o bandd de circulatie
precum si inscrierea sectorului privind intensitatea medie zilnicd anuala (MZA)
conform prevederilor 0G46/1992.

Notatii tabel nr. 2:

is/" — numdr vehicule fizice de categoria j, inregistrate in intervalul de 30
minute intre i ... i’

Ts/' =t x C; idem traficul echivalent, coeficientul C; corespunde categoriei j
de vehicule fizice,

3 T, — totalul vehiculelor echivalente din intervalul i ... i*';

X Ty’ — totalul vehiculelor echivalente ale categoriei j de vehicule in cele
32 de jumdtdti de ord;

X113 — totalul general al vehiculelor achivalente ale traficului fizic de
categ. 1-9, inregistrat in intervalele 1-32;

¢ — coeficient echivalare in vehicule etalon (Vi) pe strazi.

Bencficiar: Comuna Chiscani. Judetul Braitu
Fazu: DLLL
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am conform prevederilor STAS 07144/3-9] folosind coeficienfli medii de evolutie -
METODA FACTORULUI UNIC - stabiliti de catre CENTRU DE STUDII
TEHNICE RUTIERE $1 INFORMATICA - CESTRIN - pentru fiecare grupi in urma
intocmirii Studiului de Trafic.

— volumul de trafic obfinut ne conferi astfel posibilitatea de a stabili -
intensitatea medie zilnici - de circulatie pentru o banda - conform STAS 10144/3/9]
$i intensitatea medie zilnica anuali conform OG 46,1998

Calculul intensitatii medii zilnice anuale a traficului se face in fiecare post de
recensdmant si pentru fiecare grupa de vehicule fizice, cu relatia:

=K ye g
Nl— ;; z}':i aij
in care:
- Ni  —  intensitatea medie zilnicd a traficului  (MZA) pentru

grupa ,,i” de vehicule;

— qi — debitul corespunzdtor celor 8 sau 12 ore de recenzare pentru drumurile
nationale, respecitiv 16 ore pentru drumurile Judetene si comunale, inregistrat in zona
] " pentru categoria ,,i” de vehicule;

— K — coeficient de oblicitate a estimdrii MZA pe baza esantionului de de
inregistrari manuale,

— ai; — coeficient exprimdnd raportul intre intensitatea medie zilnicd anuald
pentru 8,12, respectiv 16 ore ale esantionului de recensdmant i intensitatea medie
zilnicd anuald ( 24 ore);

— rezultd pentru fotal vehicule fizice:

N=Zi_, Ni
— rezultd pentru total vehicule etalon autoturisme:
Ma=%’_, Nici

Intensitatea medie zilnicd anuali a traficului de perspectiva (2014, 2019, 2024,
2029) se calculeazi pentru fiecare post de recensmant cu relatiile:
~ 1n vehicule fizice:

Mp=X/., ¥ikip
— 1in vehicule etalon, autoturisme:
MAp=37., ¥iKipC

in care:
~ Ky - coeficient mediu pe fard de evolufie a traficului pentru grupa de
vehicule ,,i” in anul de perspectivi ,, p’

Beneficiar: Comuna Chiscani, Judetul Braila

Fuza: DAL
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Terapia circulatiel se bazeazé pe suma dawelor obiinute in capiiolele aniericare
pentru a obtine parametrii necesari Intocmirii proiectului de executie avand in vedere
volumele de trafic viitor.

Considerentele principale ale terapiei a traficului se referd strict la arterele
urbane luate in studiu.

Concluziile privind intensitatea medie zilnicd anuald (MZA), stabilirea traficului
de perspectiva 2022 - 2037, determinarea intensitdtii traficului (intens, mediu sau
redus), precum §i stabilirea clasei tehnice a drumurilor din sectoarele studiate sunt
date in tabelele nr. 3, corespunzitoare fiecarei strdzi studiate.

Solutiile pentru terapia traficului sunt valabile pentru toate sectoarele studiate 1-
4, si se grupeaza astfel:

— imbunititirea conditiilor de circulatie prin sporirea confortului si a vitezelor
de deplasare prin modernizarea infrastructurii rutiere;

— realizarea marcajelor rutiere orizontale corespunzatoare;

— montarea indicatoarelor rutiere verticale.

7.6.3. Raport de diagnostic arheologic, in cazul interventiilor in situri
arheologice

Nu este cazul =
/PEE
7.6.4. Studiu istoric, in cazul monumentelor istorice /v <Z~Q M A AN
Nu este cazul [ 43R 457\

[r [l / y
A f“z NRNGC
7.6.5. Studii de specialitate necesare in functie de specificul r}gvestﬁ/ s

Nu este cazul \\6_‘ ) \_3158_2.‘? Q’&q(,_,-)

Intocmit, / \. [w\‘”\
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OBIECTIV: ASFALTARE STRADA SCOLII SI STRADA Faza: D.ALL
PRUNULUL SAT LACU SARAT, COMUNA
CHISCANI, JUDETUL BRAILA

Beneficiar: Comuna Chiscani, judetul Braila
Proiectant: S.C. GEBES MPROJECT S.R.L.
DG - DEVIZ GENERAL AncxaNr. 7

al obiectivulai de investitii

ASFALTARE STRADA SCOLII SI STRADA PRUNULUL, SAT LACU SARAT, COMUNA

CHISCANI, JUDETUL BRAILA
N Valoare TVA Valoare
cr: Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli (fara TVA) cuTVA
lei lei lei
1 2 3 4 5
CAPITOL 1
Cheltuicli peniru obtinerea si amenajarea terenului
1.1 Obtinerea terenului 0,00 0,00 0,00
1.2 Amenajarea terenului 0,00 0,00 0,00
1.3 Amenajari pentru protectia mediului si aducerea terenului la starea 0,00 0,00 0,00
initiala
1.4 Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 1 0,00 0,00 0,00
CAPITOL 2
Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de investitii
TOTAL CAPITOL 2 0,00 0,00 0,00
CAPITOL3
Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica
3.1 Studii 30.000,00 6.300,00 36.300,00
311 Studii de teren 30.000,00 6.300,00 36.300,00
3.1.2 Raport privind impactul asupra mediului 0,00 0,00 0,00
3.1.3 Alte studii specifice 0,00 0,00 0,00
3.2 Documentatii-suport si cheltuieli pentru obtinerea de avize, 4.000,00 840,00 4.840,00
acorduri si autorizatii
33 Expertizare tehnica 10.000,00 2.100,00 12.100,00
3.4 Certificarea performantei encrgetice si auditul energetic al 0,00 0,00 0,00
cladirilor, auditul pentru siguranta rutiera
35 Proiectare 240.000,00 50.400,00 290.400,00
3.5.1 Tema de proiectare 0,00 0,00 0,00
352 Studiu de prefezabilitate 0,00 0,00 0,00
353 Studiu de fezabilitate/documentatie de avizare a lucrarilor de 70.000,00 14.700,00 84.700,00
interventii si deviz general
3.54 Documentatiile tehnice necesare in vederea obtinerii 10.000,00 2.100,00 12.100,00
avizelor/acordurilor/autorizatiilor
3.5.5 Verificarea tehnica de calitate a proiectului tehnic si a detaliilor 40.000,00 8.400,00 48.400,00
de executie
3.5.6 Proiect tehnic si detalii de executie 120.000,00 25.200,00 145.200,00
3.6 Organizarea procedurilor de achizitie 20.000,00 4.200,00 24.200,00
37 Consultanta 50.000,00 10.500,00 60.500,00
371 Managementul de proiect pentru obiectivul de investitii 50.600,00 10.500,00 60.500,00
3.7.2 Auditul financiar 0,00 0,00 0,00
3.8 Asistenta tehnica 68.000,00 14.280,00 82.280,00
3.81 Asistenta tehnica din partea proiectantului 8.000,00 1.680,00 9.680,00
3.8.1.1 pe perioada de executie a lucrarilor 5.000,00 1.050,00 6.050,00
3.8.12 pentru participarea proiectantului la fazele incluse in 3.000,00 630,00 3.630,00

programul de control al lucrarilor de executie, avizat de catre
Inspectoratul de Stat in Constructii
382 Dirigentie de santier 60.000,00 12.600,00 72.600,00



DEVIZUL GENERAL: ASFALTARE STRADA SCOLII SI STRADA P

CHISCANI, JUDETUL BRAILA

1
383

4.1
411
4.1.1.1
4.1.1.2
4.1.1.3
4.1.1.4
4.1.1.5
4.1.1.6
4.1.1.7
4.1.1.8
4119
4.1.1.10
4.1.1.11
4.1.1.12
4.1.2
4.1.2.1
4122
4123
4.1.2.4
4.1.25
4.1.2.6
4.1.2.7
4.1.2.8
4.2

43

44

4.5
4.6

5.1
5.1
5.1.2
52
5.2.1
5.2.2

523

524
5.25

5.3
5.4

2
Coordonator in materie de securitate si sanatate - conform
Hotararii Guvernului nr. 300/2006, cu modificarile si completarile
ulterioare
TOTAL CAPITOL3
CAPITOL 4

3
0,00

422.000,00

Cheltuieli pentru investitia de baza

Constructif si instalatii
[1] Strada Scolii
[1.1] Lucrari pregatitoare
[1.2] Parte carosabila
[1.3] Amenajare intersectie DN2B
[1.4] Rigola carosabila 0,90 m
{1.5] Sant din beton
[1.6] Amenajare intersectii
{1.7] Amenajare parcare
[1.8] Rigola tip scafa
[1.9] Amenajare accese la proprietate
[1.10] Santuri din pamant
[1.12] Ridicare la cota camine existente
[1.13] Semnalizare si marcaje rutiere
{2] Strada Prunului
[2.1] Lucrari pregatitoare
[2.2] Parte carosabila
[2.6] Amenajare intersectii
[2.10} Santuri din pamant
[2.11] Podete tubulare Dn 300 mm - laterale
[2.12] Drumuri laterale pietruite
[2.13] Ridicare la cota camine existente
[2.14] Semnalizare si marcaje rutiere
Montgj utilaje, echipamente tchnologice si functionale

Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care necesita
montaj

Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care nu necesita
montaj si echipamente de transport

Dotari
Active necorporale
TOTAL CAPITOL 4

CAPITOLS
Alte cheltujeli

Organizare de santier
Lucrari de constructii si instalatii aferente organizarii de santier
Cheltuieli conexe organizarii santierului

Comisioane, cote, taxe, costyl creditului
Comisioanele si dobanzile aferente creditului bancii finantatoare

Cota aferenta ISC pentru controlul calitatii lucrarilor de
constructii

Cota aferenta ISC pentru controlul statului in amenajarea
teritoriului, urbanism si pentru autorizarea hicrarilor de constructii

Cota aferenta Casei Sociale a Constructorilor - CSC

Taxe pentru acorduri, avize conforme si autorizatia de
construire/desfiintare
Cheltuieli diverse si neprevazute

Cheltuieli pentru informare si publicitate
TOTAL CAPITOL S

3.506.270,27
1.495.996,70
1.655,42
1.233.559,90
52.875,89
13.607,82
9.686,52
8.104,96
53.584,12
10.952,79
47.511,88
14.986,01
38.048,42
10.822,97
2.010.273,57
2.116,98
1.686.866,18
67.344,46
123.129,77
58.745,01
4.367,54
51.531,23
16.172,40
0,00

0,00

0,00

0,00
0,00
3.506.270,27

100.000,00
$0.000,00
20.000,00
23.310,76

0,00
17.931,35

3.586,27

0,00
1.793,14

100.000,00
0,00
223,310,76

4
0,00

88.620,00

736.316,76
314.159,31
347,64
259.047,58
11.103,94
2.857,64
2.034,17
1.702,04
11.252,67
2.300,09
9.977,49
3.147,06
8.116,17
2.272.82
422.157.45
444,57
354.241,90
14.142,34
25.857,25
12,336,45
917,18
10.821,56
3.396,20
0,00

0,00

0,00

0,00
0,00
736.316,76

21.000,00
16.800,00
4.200,00
0,00

0,00

0,00

0,00

0,00
0,00

21.000,00
0,00
42.000,00

Pag 2

RUNULUL SAT LACU SARAT, COMUNA

5
0,00

510.620,00

4.242.587,03
1.810.156,01
2.003,06
1.492.607,48
63.979,83
16.465,46
11.720,69
9.807,00
64.836,79
13.252,88
57.489,37
18.133,07
46.764,59
13.095,79
2.432.431,02
2.561,55
2.041.108,08
81.486,80
148.987,02
71.081,46
528472
62.352,79
19.568,60
0,00

0,00

0,00

0,00
0,00
4.242.587,03

121.000,00
96.800,00
24.200,00
23.310,76

0,00
17.931,35

3.586,27

0,00
1.793,14

121.000,00
0,00
265.310,76
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DEVIZUL GENERAL: ASFALTARE STRADA SCOLI1 SI STRADA PRUNULUIL, SAT LACU SARAT, COMUNA
CHISCANI, JUDETUL BRAILA

1 2 3 4 5
CAPITOL 6
Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste
6.1 Pregatirea personalului de exploatare 0,00 0,00 0,00
6.2 Probe tehnologice si teste 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 6 0,00 0,00 0,00
CAPITOL 7
Cheltuieli aferente marjei de buget si pentru constituirea rezervei de implementare pentru ajustarea de pret
7.1 Cheltuieli aferente marjei de buget 25% din (12+13+14+2+ 0,00 0,00 0,00
31+32+33+35+3.7+38+4+ 5.1.1)
72 Cheltuieli pentru constituirea rezervei de implementare pentru 0,00 0,00 0,00
ajustarea de pret
TOTAL CAPITOL 7 0,00 0,00 0,00
TOTAL GENERAL 4.151.581,03 866.936,76 5.018.517,79
din care: C+M (1.2+1.3+1.4+2+4.l+4.2+5,l.1) 3.586.270,27 753.116,76 4.339.387,03
Beneficiar, Proiectant,
Comuna Chiscani, judetul Braila S.C. GEBES MPROJECTS.R.L.

Raport generat cu ISDP | www.devize.ro, e-mail: office@intersoft.ro, tel.: 0749 050 404
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OBIECTIV: ASFALTARE STRADA SCOLII SI STRADA Faza: D.A.LL
PRUNULUI, SAT LACU SARAT, COMUNA
CHISCANI, JUDETUL BRAILA
OBIECTUL: Strada Scolii
Beneficiar: Comuna Chiscani, judetul Braila
Proiectant: 8.C. GEBES MPROJECT S.R.L.
DO - DEVIZUL OBIECTULUI ANEXATr §
Strada Scolii
Valoare TVA Valoare
:Jr'l;. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli (fara TVA) cu TVA
lei lei lei
1 2 3 4 5
Cap. 4 - Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1 Constructii si instalatii 1.495.996,70 314.159,31 1.810.156,01
4.1.1 [1.1} Lucrari pregatitoare 1.655,42 347,64 2.003,06
4.1.2 [1.2] Parte carosabila 1.233.559,90 259.047,58 1.492.607,48
4.13 [1.3] Amenajare intersectice DN2B 52.875,89 11.103,94 63.979,83
4.1.4 [1.4] Rigola carosabila 0,90 m 13.607,82 2.857,64 16.465,46
4.1.5 [1.5] Sant din beton 9.686,52 2.034,17 11.720,69
4.1.6 [1.6] Amenajare intersectii 8.104,96 1.702,04 9.807,00
4.1.7 [1.7} Amenajare parcare 53.584,12 11.252,67 64.836,79
4.1.8 [1.8] Rigola tip scafa 10.952,79 2.300,09 13.252,88
4,19 [1.9] Amenajare accese la proprietate 47.511,88 9.977,49 57.489,37
4.1.10 [1.10} Santuri din pamant 14.986,01 3.147,06 18.133,07
4.1.11 [1.12] Ridicare la cota camine existente 38.648,42 8.116,17 46.,764,59
4.1.12 [1.13] Semnalizare si marcaje rutiere 10.822,97 2.272.82 13.095,79
TOTALI - subcap. 4.1 1.495.996,70 314.159,31 1.810.156,01
4.2 Montaj utilaje, echipamente tebnologice si functionale 0,00 0,00 0,00
TOTALH - subcap. 4.2 0,00 0,00 0,00
43 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care 0,00 0,00 0,00
necesita montaj
4.4 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care nu 0,00 0,00 0,00
necesita montaj si echipamente de transport
45 Dotari 0,00 0,00 0,00
4.6 Active necorporale 0,00 0,00 0,00
TOTALIH - subcap. 4.3+4.4+4.5+4.6 0,00 0,00 0,00
Total deviz pe obiect 1.495.996,70 314.159,31 1.810.156,01
(TOTALI + TOTALII + TOTAL IIT)
Beneficiar, Proiectant,
Comuna Chiscani, judetul Braila S.C. GEBES MPROJECT S.R.L.

Raport generat cu ISDP , www.devize.ro, e-mail: office@intersoft.ro, tel.: 0749 050.404



OBIECTIV: ASFALTARE STRADA SCOLII SI STRADA Faza: D.ALL
PRUNULUIL, SAT LACU SARAT, COMUNA
CHISCANI, JUDETUL BRAILA
OBIECTUL: Strada Prunului
Beneficiar: Comuna Chiscani, judetul Braila
Proiectant: S.C. GEBES MPROJECT S.R.L.
DO - DEVIZUL OBIECTULUI
Strada Prunului
Valoare
g:. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli (fara TVA)
lei
1 2 3
Cap. 4 - Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1 Constructii si instalatii 2.010.273,57
41.1 [2.1] Lucrari pregatitoars 2.116,98
4.1.2 [2.2] Parte carosabila 1.686.866,18
4.1.3 [2.6] Amenajare intersectii 67.344,46
4.1.4 [2.10] Santuri din pamant 123.129,77
4.1.5 {2.11] Podete tubulare Dn 300 mm - laterale 58.745,01
4.1.6 [2.12] Drumuri laterale pietruite 4.367,54
417 [2.13] Ridicare la cota camine existente 51.531,23
4.1.8 [2.14] Semnalizare si marcaje rutiere 16.172,40
TOTALI - subeap. 4.1 2,010.273,57
4.2 Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0,00
TOTALII - subcap. 4.2 0,00
4.3 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care 0,00
necesita montaj
44 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care nu 0,00
necesita montaj si echipamente de transport
4.5 Dotari 0,00
4.6 Active necorporale 0,00
TOTALIII - subcap. 4.3+4.4+4.5+4.6 0,00
Total deviz pe obiect 2.010.273,57
(TOTALI+ TOTALII + TOTALIIT)
Beneficiar, Proiectant,

Comuna Chiscani, judetu] Braila

Raport generat cu ISDP www.devize.ro, e-mail: office@intersofiro, tel.: 0749 050 404
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ANEXA Nr. 8
Valoare
Tva cu TVA

lei lei

4 5
422.157,45 2.432.431,02
444,57 2.561,55
354.241,90 2.041.108,08
14.142 34 81.486,80
25.857,25 148.987,02
12.336,45 71.081,46
917,18 5.284,72
10.821,56 62.352,79
3.396,20 19.568,60
422.157,45 2.432,431,02
0,00 8,00
0,00 0,00
0,00 0,00
0,00 0,00
0,00 0,00
0,00 0,00
0,00 0,80
422.157,45 2.432.431,02

S.C. GEBES MPROJECT S.R.L.



