ROMANIA
JUDETUL BRAILA
COMUNA CHISCANI
CONSILIUL LOCAL

PROIECT DE HOTARARE nr. 63 din 10.06.2026

privind aprobarea Documentatiei de Avizare a Lucrdrilor de Interventie(DALI), a
principalilor indicatori tehnico — economici, inclusiv Devizul General aferente obiectivului
de investitii : « Reabilitarea Strizii nr.3 din Complexul de locuinte de la KM 10, Comuna
Chiscani, judetul Brdila », cu finantare de la bugetul local.

Consiliul Local al Comunei Chiscani, Intrunit in sedinta ordinari din data de 17.06.2025;

- Luénd in dezbatere proiectul de hotérare privind aprobarea Documentatiei de Avizare a
Lucrarilor de Interventie(DALI), a principalilor indicatori tehnico — economici, inclusiv Devizul
General , aferente obiectivului de investitii : « Reabilitarea Strazii nr.3 din Complexul de
locuinte de la KM 10, Comuna Chiscani, judetul Briila », cu finanfare de la bugetul local.

- Avand in vedere referatul de aprobare al primarului, raportul comun de specialitate al
compartimentului urbanism si financiar-contabil , precum si avizul comisiilor de specialitate din
cadrul Consiliului Local Chiscani 1,2,3 ;

- Luénd in considerare prevederile HGR nr. 907/2016 din 28.11.2016 privind etapele de
elaborare si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente
obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice;

- Tinand seama de prevederile art.44 alin.(1) din Legea nr. 273/2006 privind finantele publice
locale, cu modificérile i completérile ulterioare;

- HCL nr.37/13.05.2026 privind aprobarea bugetului local de venituri si cheltuieli al
comunei Chiscani, judetul Briila, pe anul 2026;

- prevederile Legii nr.24/2000 privind normele de tehnica legislativd pentru elaborarea actelor
normative;
in temeiul prevederilor art. 129, alin. (1), alin.(2)lit.b),alin.(4) lit.d) si alin. (6), lit. ¢), art. 139,
alin. (1) si (3), lit. a), art.154 alin.(1), art. 196, alin. (1), lit. a) , art.197 alin.(4) din O.U.G.
57/03.07.2019 , privind Codul Administrativ, cu modificarile si completirile ulterioare,

HOTARASTE:

Art. 1. Se aprobd Documentatia de Avizare a Lucrérilor de Interventii (D.A.L.1.) pentru
obiectivul de investitii : « Reabilitarea Strazii nr.3 din Complexul de locuinte de la KM 10,
Comuna Chiscani, judeful Briila » cu finantare de la bugetul local , conform anexei nr.1, parte
integrantd din prezenta hotarare.

Art.2. Se aprobd indicatorii tehnico- economici, pentru obiectivul de investitii « Reabilitarea
Strazii nr.3 din Complexul de locuinte de 1a KM 10, Comuna Chiscani, judetul Briila », in
valoare totald de 193.716,34 lei cu TVA din care C+M: 146.157,16 lei cu TVA, conform
devizului general intocmit de catre S.C.ANVISOR TRANS SRL, previzut in anexa nr.2, parte
integrantd din prezenta hotarare.



Art.3. Prezenta hotérare va fi dusi la indeplinire de Primarul Comunei Chiscani , prin
compartimentele de specialitate , iar secretarul general al comunei o va comunica celor interesati
Institutiei Prefectului Judetului Braila in vederea exercitdrii controlului sub aspectul legalitatii si
o va face publici in Monitorul oficial local .

INITIAT DE PRIMAR, AVIZAT, .
POSPAI GEANIN: SECRETAR GENERAL
ENACHE MARCELA




REFERAT DE APROBARE nr.7569/ 10.06.2026

la Proiectul de hotérare privind : aprobarea Documentatiei de Avizare a Lucririlor de
Interventie(DALI), a principalilor indicatori tehnico — economici, inclusiv Devizul General
aferente obiectivului de investitii : « Reabilitarea Strézii nr.3 din Complexul de locuinte de la
KM 10, Comuna Chiscani, judetul Briila », cu finantare de la bugetul local.

Prin prezentul Proiect de hotérare se propune aprobarea Documentatiei de Avizare a
Lucrarilor de Interventie(DALI), a principalilor indicatori tehnico — economici, inclusiv Devizul
General , aferente obiectivului de investitii : « Reabilitarea Strazii nr.3 din Complexul de
locuinte de la KM 10, Comuna Chiscani, judetul Briila », cu finantare de la bugetul local.

Situatia Actuald
In prezent, sectorul de drum / strada nr.3 , care asigurd accesul catre complexul de locuinte
sociale situat in zona Km 10 se afld intr-o stare avansati de degradare. Carosabilul prezinti
gropi, deniveldri si fisuri majore, iar lipsa unui sistem de colectare a apelor pluviale si a
trotuarelor creeazi disconfort major locatarilor. In perioadele cu precipitatii, accesul pietonal si
rutier devine extrem de dificil, afectdnd direct siguranta si calitatea vietii cetitenilor, inclusiv a
familiilor vulnerabile si a copiilor care locuiesc in acest complex.
Oportunitatea si Necesitatea Investitiei
Reabilitarea si modernizarea acestui drum sunt de utilitate publici si reprezinti o urgenta sociali.
Realizarea lucririlor va asigura:
Conditii optime si sigure de circulatie pentru autovehicule si pietoni.Accesul facil al serviciilor
de interventie (ambulant, pompieri, salubritate).Imbunatitirea conditiilor igienico-sanitare si a
calitdtii mediului urban pentru persoanele din grupurile vulnerabile
Solutia Tehnicd Propusa
Pentru aducerea infrastructurii la parametrii tehnici normali, se propune realizarea urmétoarelor
lucrari: Reabilitarea sistemului rutier i asfaltarea/betonarea cailor de acces.Amenajarea de
trotuare si accese ciitre imobile. Realizarea scurgerii apelor pluviale prin realizarea de rigole
carosabile, pentru a preveni acumularea apei. Montarea de indicatoare rutiere si marcaje, in
vederea asigurdrii sigurantei traficului

Impactul Bugetar

Finantarea obiectivului de investitii se va realiza din fonduri de 1a bugetul local

Concluzii
Avénd In vedere argumentele prezentate mai sus, considerdm oportuni si necesari promovarea
proiectului de hotirare anexat si supunerea acestuia spre dezbatere si aprobare Consiliului Local,
in vederea solutiondrii problemelor de infrastructurd din zona complexului de locuinte sociale.

Valoarea totald a investitiei este de 193.716,34 lei cu TVA din care C+M  146.157,16 lei
cu TVA, care v-a fi executatd din bugetul local
Fatd de cele expuse, propun spre analizi si aprobare proiectul de hotérare initiat.

PRIMAR,
POSPAI GEANINA
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3. DESCRIEREA CONSTRUCTIEI EXISTENTE

3.1 PARTICULARITATI ALE AMPLASAMENTULUI

3.1.1. Descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/extravilan, suprafata terenului,
dimensiuni in plan)

Strazile care se vor moderniza in cadrul acestui proiect fac parte din reteaua rutierd a
complexului de locuinte de la km10, comuna Chiscani, judetul Briila. Prin urmare, aceste strazi, In
principal, asigurd traficul local in complexul de locuinte, dar §i legitura cu drumul national DN21
(BRAILA - SLOBOZIA), permitind accesul auto spre oragele Briila, judetul Briila, precum si spre
Slobozia, judetul Talomita. ).

Strada din cadrul acestei documentatii este strada nr.3 (din localitatea Chiscani). Aceste strizi
sunt drumuri de interes local, care deservesc traficului local in complexul de locuinte de la km10.

Lungimea strazii studiate prin acest proiect este de 83 m.

Figura 3.1.

3.1.1.1. Statutul juridic al terenului

Terenurile pe care se vor realiza lucririle de modernizare a strizilor sunt situate pe domeniul
public in intravilanul localititilor Chiscani, asa cum sunt ele prezentate in planul de situatie ce are la
bazi ridicarea topografica.

Intoermis Verificat:
ing. Frin drei ing. Frincu Apdrei
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3.1.1.2. Traseul in plan pentru drumul existent

In plan, strada are o lungime de aproximativ 83 m (conform ridicarii topografice), prezentind
un singur sector cu aliniament si o racordare cu strada nr2.
- strada nr.3 - 83 metri - porneste din strada nr2. si se termina in fata blocului C10.

3.1.1.3. Profilul longitudinal

Niveleta existentd este formati din succesiuni de pante/rampe cu valori mici ale declivitatilor,
provenite in general datoritd unor tasiri neuniforme ale partii carosabile.
Racordarile verticale nu corespund in totalitate conform STAS 10144/3-91, fiind necesare
corectii locale ale acestora.
In profil longitudinal, strada prezinta declivitati variabile conform celor de mai jos:
- pe majoritatea sectoarelor intalnim declivititi intre 0,01% si 1%, declivitate maxima admisibili
(7%, pentru V=50km/h ..... exceptional 9% pentru V=25km/h).
- pe cateva sectoare avand valori sub declivitatea minimi admisibila de 0.5%, nefiind asiguratd
scurgerea apelor In sens longitudinal;

3.1.1.4. Profilul transversal

Strazile comunale prezintd elemente geometrice specifice zonelor de campie cu profile
transversale la nivelul terenului.

In profil transversal strada studiat are o platforma uniforma, egala, cu parte carosabila de 3.50
m. Pantele in profil transversal nu sunt corespunzitoare, permitind local stagnarea apelor pluviale pe
partea carosabila.

3.1.1.5. Structura rutierd existentd

In urma examindrii vizuale se constatd ca strada care face obiectul prezentei documentatii este
In prezent betonatd si in stare de degradare ca urmarea a actiunii traficului si factorilor climatici, cu
defectiuni specifice: gropi, rosturi degradate, ceea ce face ca traficul rutier in aceastd zond si se
desfagoare cu greutate, mai ales in perioadele cu precipitatii.

Figura 3.2. Strada nr.3, betonata, punct de inflexiune minin, nu se asigura scurgerea apelor

Intocnit: Verificat:
ing. Frincu Andrei ing. Frincu el
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3.3. Strada nr.3, zone cu acces la proprietate neconforme

Figura

Figura 3.4. Strada nr.3, betonatd, gropi, fisuri ale dalelor

[

\Y

ing. Frincu

€l

[




DAL

S.C. ANVISOR TRANS S.R.L.
Str. Soseava Focsani, nr.148 J, Briila, Ro
Mobil: 0726159754

Uzura fizicad si morald a sectoarelor de stada betonatd, vizibila prin multitudinea de defectiuni

intdlnite, se datoreazi atit traficului cit si actiunii apelor pluviale de infiltratie i a variatiilor
temperaturilor.

Cele mai importante cauze ale aparitiei degradérilor intilnite pe strazile care fac obiectul

prezentei documentatii sunt :

Capacitatea portantd necorespunzatoare;

Regimul de scurgere al apelor deficitar, determinat de lipsa unor amenajiri complete si de
nesistematizarea elementelor geometrice;

Partea carosabild nu are pante transversale i, in consecintd apa din precipitatii stagneazi pe
suprafata de rulare;

Apa se infiltreazd in corpul drumului datoritd lipsei unei structuri rutiere cu imbraciminte
moderna, afectdnd negativ capacitatea portantd si generdnd defectiunile multiple care s-au
constatat la vizita in teren;

Actiunea repetat a traficului rutier;

Lipsa lucrarilor de intretinere.

Sondajele efectuate, prezentate in cadrul studiului geotehnic (pus la dispozitie de

beneficiar), pun in evidenti stratificatia structurii rutiere existente:

Sondaj S1, beton 15 cm, piatra sparti 25 cm, balast 15 cm, umplutura din pdmant compact,

Sondaj S2, beton 17 cm piatrd spartd 22 cm, balast 16 cm, umplutura din pamaént argilos,

compact.

3.1.2. Relatiile cu zone invecinate, accesuri existente si/sau ciii de acces posibile

Strada care se va moderniza in cadrul acestui proiect face parte din grupul ciilor de comunicatie

ce serveste locuitorii din complexul de la KM 10, aceasta fiind singura nemodernizata din pachetul total
de 3 strazi, celelalte doud striizi au beneficiat de modernizare in anul 2025. Strada Nr.3 se intersecteaza
cu strada Nr.2 care se desprinde din DN21 (Briila - Slobozia). Prin urmare, aceste strdzi in principal,
asiguri traficul local in complexul de locuinte, dar asigura si legatura cu drumurile judetene din zona.

Strizile din comuna Chiscani faciliteaza accesul riveranilor, la cladirile de locuinte din complex.

3.1.3. Datele seismice si climatice

3.1.3.1 Date privind climatul zonei

Climatul zonei pistreazi caracteristicile generale ale climatului Cdmpiei Roméne. Prin pozitia

pe care o ocupd, perimetrul studiat prezinta elemente climatice specifice atét partii de vest cit si celei de
est, acestea interferandu-se si rezultind un climat de tranzitie.

Judetul Briila apartine zonei climatice temperate, dar pozitia sa si caracterul depresionar al

terenului pe care il ocupd in apropiere de curbura lanfului muntos carpato-balcanic determind, in
ansamblu, o clima mai caldi decdt in partea centrald si nordicd a tirii, existind astfel influente
mediteraneene, datoriti pozitiei sud-estice.

Din punct de vedere climatic, zona se inscrie in climatul temperat-continental, cu o nuanti mai

umedd in partea de nord si un caracter mai arid in sud, perimetrul studiat avind urmitoarele
caracteristici:
- temperatura medie multianuald a aerului 10-11°C

umezeala relativi (%)

» ianuarie > 88

> aprilie < 64

» iulie <56

> octombrie 76 — 80
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- frecventa medie a umezelii relative r>80% la ora 14:00 (%)

> iarna 40 — 45

» primivara < 10

> vara<$

» toamna < 20
- nebulozitatea:

»numar mediu anual zile seninse: 130 — 140

»numar mediu anual zile acoperite: 100 — 120

»numér mediu anual zile cu cantitate precipitatii p>0,1mm: 100 — 110
- precipitatii atmosferice:

> media cantititilor anuale 500 — 600 mm

» numir anual zile cu ninsoare: 20 - 25

» numir anual zile cu strat de zapada: 40 — 60
- vént: frecventa (%) si viteza (m/s), medii anuale pe directii:

> E 19% 4.2m/s

> V 9% 3.5m/s

> NE 5%  4.4m/s

Cantitatea medie anuald de precipitatii este intre 400 si 500 mm.

3.1.3.2. Date privind seismicitatea zonei

In conformitate cu standardul SR 11100/1-93 si normativul P100 — 2013, zona comunei
Chiscani este caracterizatd de urmatorii parametrii si coeficienti seismici:

- gradul de intensitate seismici a zonei: 8; MSK;

- valorile de varf ale acceleratiei terenului pentru proiectare ag=10,3 g
- perioada de colt: Tc =1 sec;

- perioada de revenire: un cutremur la 225 ani;

3.1.4. Studii de teren

3.1.4.1. Studiul geotehnic pentru solutia de consolidare a infrastructurii conform reglementdrilor
tehnice in vigoare

Lunca fluviului Dundrea si Insula Mare a Briilei, prezintd in suprafatd depozite aluvionare
cuaternare (Holocen superior), care includ acumulirile aluvionare ale luncilor.

Roca de bazi o constituie Levantinul, Intilnit in facies argilos, marnos sau nisipos, de regula sub
addncimea de 20 m.

Cuaternarul recent — Holocen superior — este dezvoltat in zona de luncd, fiind constituit din
depuneri aluvionare/deluviale prifoase argiloase si nisipuri prifoase, local in amestec cu pietris.
Grosimile acestor depuneri sunt relativ mici, cuprinse intre 2 — 15 m.

Terasa Briilei prezinta in suprafati depozite loessoide cuaternare (Holocen superior), care includ
depozitele loessoide ale terasei joase, acumularile aluvionare ale luncilor si nisipurile eoliene din
regiune. Roca de bazi o constituie Levantinul, Intdlnit in facies argilos, marnos sau nisipos, de reguld
sub adincimea de 20 m.

Pentru stabilirea stratificatiei terenului, de-a lungul traseului strazilor s-au executat 4 foraje cu
adancimi de 2,00-3,00 m fiecare. De asemenea, s-au consultat figele complexe ale forajelor executate
anterior In zona.

Coloanele litologice ale forajelor sunt prezentate in studiul geotehnic.

Terenul studiat se incadreazi categoriei geotehnice 2 cu risc geotehnic moderat conform NP 074-
2022. Adancimea maxima de inghet in teren natural este de 0.90 m, conform STAS 6054/1977.

intocrq@ Verificat: -
ing. Frincu Andrei ing. Frincu rei
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3.1.4.2. Studii de specialitate necesare, precum studii topografice, geologice, de stabilitate ale
terenului, hidrologice, hidrogeotehnice, dupa caz

3.1.4.3. Studiul topografic

Studiile topografice au fost efectuate astfel incat datele rezultate sd poata fi utilizate pentru
modelarea tridimensionald a terenului (coordonate X,Y,Z) si si poati fi prelucrate cu programe de
proiectare moderne (ex. CivilCAD).

Pe traseul stabilit pe planurile de situatie s-au efectuat ridiciri topografice detaliate, aceasti
operatiune avand doud scopuri principale:

* obtinerea unei precizii mai mari in activitatea de proiectare;
¢ identificarea cu exactitate a limitelor de proprietate.

3.1.4.4. Studiul de trafic

Stabilirea intensititii traficului pentru calea de comunicatie ce urmeazi a fi modernizati, s-a
realizat 1a faza DALL, prin intermediul studiului de trafic,

Corespunzitor intensititii medii zilnice anuale Inregistrate (2020), avem urmatoarele valori de
trafic corespunzatore unei perioade de perspectiva de 15 ani (2035), exprimate in vehicule etalon penru
strizile analizate:

e 375 vehicule etalon turism/ 24 ore;

Tabelul 3.1. Caracteristicile traficului

Caracteristicile traficului

Intensitatea medie Intensitatea orari de
Clasa tehnici| Denumirea zilnica anuala calcul
a drumului intensitatii Exprimati in numir de vehicule Tipul drumului recomandat
public traficului Etalon Efective Etalon Efective
(autoturisme) | (fizice) (autoturisme) | (fizice)
0 1 2 3 4 5 6
I Foarte intens >21.000 |[>16.000 >3.000 >2.200 | Autostrézi sau drumuri expres
8.001- 1.001- [Drumuri expres sau drumuri cu
£ Intens 11.001-21.000 16.000 1.401-3.000 2200 patru benzi de circulaie
. 3.501- 400-
I Mediu 4.501-11.000 8.000 550-1.400 1.000 Drumuri cu dous benzi de
Z ireulati
v Redus | 1.000-4.500 37280 100-550 | 75-400 cirevlafie
. e : ; circulatie sau dramuri ¢u o
v Foarteredus | <1.000 | <750 <100 <175 bands de circulafie si
platforme de incrucisare

Corespunzitor numérului de vehicule, intensitatea traficului este foarte redusa;

Clasa de trafic

Clasa de trafic este determinati de traficul de calcul stabilit pentru o perioada de perspectivi de
15 ani pe o banda de circulatie in milioane de osii standard (m.o.s.).
Clasele de trafic, conform intructiuni tehnice CD - 155 , sunt prezentate in tabelul de mai jos.

Intocmit: \Y at:
ing. Frincu Andrei ing. Frincu Ajdrei
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Tabelul 3.2. Clasele de trafic

Trafic drumuri osii 115 kN
CD 155-2001

(pulbicat cu ordin MCT 625/2003 in Monitorul Oficial nr. 786/2003)

Clasa de trafic Volum trafic Ne m.o.s.
l 5 ]

Exceptional 3,0..10,0

Foarte greu 1,0...3,0
Greu 03..10
Mediu 0,1...0,3
Usor 0,03 ..0,1

Foarte ugor <008

Astfel, determinarea traficului de calcul — Nc - pentru dimensionarea structurii rutiere, aferent
perioadei de perspectivi 2020 — 2035, este dupi cum urmeazi:

¢ Volumul de trafic prognozat— 0.03 mil. osii standard;

Conform rezultatelor, strazile din localitatea Chiscani se incadreaza in clasa de trafic foarte usor

3.1.5. Situatia utilititilor tehnico-edilitare existente
Echiparea cu utilitati: apd/canal, refea energie electrica, telecomunicatii.

3.1.6. Analiza vulnerabilititilor cauzate de risc, atropici si naturali, inclusiv de schimbiri climatice
ce pot afecta investitia

Nu este cazul
3.1.7. Informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitecturii sau situri
arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinati; existenta conditionirilor specifice in

cazul existentei unor zone protejate

Nu este cazul

~

3.2 REGIMUL JURIDIC B

3.2.1. Natura proprietitii sau titlul asupra constructiei existente, inclusiv servituti, drept de
preemptiune); Ve
3.

Drept de proprietate asupra imobilului: domeniul public al comunei Chiscani.

3.2.2. Destinatia existenti;

Folosinta actuala: drumuri, subcategoria drumuri comunale;
Destinatia: circulatie;

3.2.3. Includerea constructiei existente in listele monumentelor istorice, situri arheologice, arii
naturale protejate, precum si zonele de protectie ale acestora si in zone construite protejate, dupi
caz;

Intocmi Verificat:
ing. Frincu rei ing. Frincu el
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3.2.4. Informatii/obligatii/constringeri extrase din documentatiile de urbanism, dupi caz.

Nu este cazul

| 3.3 CARACTERISTICI TEHNICE SI PARAMETRI SPECIFICI

1

3.3.1. Categoria si clasa de importanta;

fn conformitate cu tabelul de mai jos pentru aceasta lucrare se incadreaza in CATEGORIA

DE IMPORTANTA STABILITA: NORMALA (C).

Tabelul 3.3.

CRITERII

NR FACTORUL DETERMINANT k(n) P(@) ASOCIATE
p)  pd)  p(ii)
1. Importanta vitala 1,0 3 3 5 4
2. Importanta social-economici si culturald 1,0 3 2 3 4
3.  Implicarea ecologicd 1,0 2 2 1 2
4 Negesrcatea ludrii in considerare a duratei de utilizare 1.0 2 3 3 2
(existenta)
5.  Necesitatea adaptarii la conditiile locale de teren §i de mediu 1,0 2 2 1 2
6.  Volumul de munca si de materiale necesare 1,0 1 2 1 1
TOTAL 13

Din punct de vedere al clasei de importanti si expunere, in conformitate cu codul de proiectare
P100/1- 2013, strizile studiate se incadreazi in clasa tehnica V, intensitate trafic — foarte redus.

3.3.2. Aw/ani/perioade de construire pentru fiecare corp de constructie;

Perioada de executie a lucririi este estimatd la 2-3 luni de la Inceperea executiei, conform

graficului de realizare a investitiei.

3.3.3. Suprafata construiti;
Nu este cazul.

3.3.4. Suprafata construiti desfasurati;

intocmp
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Nu este cazul.

3.3.5. Valoarea de inventar a constructiei;

Nu este cazul.

3.3.6. Alti parametri, in functie de specificul si natura constructiei existente.

Nu este cazul

3.4. ANALIZA STARII CONSTRUCTIEL PE BAZA CONCLUZIILOR EXPERTIZEI
TEHNICE SUSAU ALE AUDITULUI ENERGETIC, PRECUM ST ALE STUDIULUI
ARHITECTURALO-ISTORIC iN CAZUL IMOBILELOR CARE BENEFICIAZA DE
REGIMUL DE PROTECTIE DE MONUMENT ISTORIC SI AL IMOBILELOR
AFLATE IN ZONELE DE PROTECTTIE ALE MONUMENTELOR ISTORICE SAU
IN ZONE CONSTRUITE PROTEJATE

3.4.1. Traseul in plan

Traseul existent este format dint-un singur aliniament, cu o geometrie clara, provenite in general
din incadrarea in limitele de proprietate. Nu sunt asigurate cerintele din reglementirile tehnice in vigoare
privind elementele geometrice in plan ale drumului.

3.4.2, Profilul in lung

Niveleta existentd este formati din succesiuni de pante/rampe cu valori mici ale declivitatilor,
provenite in general datoriti unor tasiri neuniforme ale structurii existente. Atat in profil transversal si
longitudinal, pantele nu sunt asigurate, nepermitind scurgerea apelor de pe suprafata aleilor pietonale,
fapt ce conduce la biltirea acesteia si implicit la degradarea structurilor rutiere existente.

Racordarile verticale nu corespund in totalitate conform STAS 10144/3-91, fiind necesare
corectii locale ale acestora. Sectoarele de strada tratate conform temei de proiectare prezinta declivititi
intre 0.01% si 1% si sinuozitate scizuti.

3.4.3. Profilul transversal

Cele mai importante cauze ale aparitiei degradirilor intélnite pe partea carosabila ce fac obiectul
prezentei documentatii sunt :
* calitatea necorespunzitoare a materialelor;
® prezenta apelor pluviale pe alei;
* lipsa lucrérilor de intretinere specifice necesare

3.4.5. Scurgerea apelor

Apele pluviale nu sunt sunt preluate si descircate conform cerintelor actuale, acestea raméan pe
partea carosabild ingreunénd circulatia pietonala si auto in zoni.

3.5. STAREA TEHNICA, INCLUSIV SISTEMUL STRUCTURA} SI ANALIZA
DIAGNOSTIC, DIN PUNCTUL DE VEDERE AL ASIGURARII CERINTELOR
FUNDAMENTALE APLICABILE, POTRIVIT LEGIL

intoc. it; Verifsat:
ing. Frincu A Hdrei ing. Frincu Atdtei
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in cadrul expertizei tehnice s-a stabilit in functie de indicele de degradare conform "Instructiuni
tehnice privind determinarea starii tehnice a drumurilor moderne CD 155-2001", calificativul starii de
degradare a strazii este RAU, necesitand interventie imediat.

3.6. ACTUL DOVEDITOR AL FORTEI MAJORE, DUPA CAZ.

Nu este cazul.

4. CONCLUZIILE EXPERTIZEI TEHNICE SI, DUPA CAZ, ALE AUDITULUI
ENERGETIC, CONCLUZIILE STUDIILOR DE DIAGN OSTICARE

4.1. Clasa de risc seismic;

Conform normativului P 100 - 2013, referitor la proiectarea seismica a constructiilor potentialul
seismic al regiunii corespunde macrozonei care se caracterizeazi printr-o valoare de varf a acceleratiei
terenului ag = 0,30 pentru un interval mediy de recurentd IMR = 225 de ani si 20 % posibilitate de
depdsire in 50 de ani si o perioadi de control a spectrului de raspuns Tc = 1.0 secunde pe intreg sectorul
aflat in studiu

4.2. Prezentarea a minimum doui solutii de interventie;

In cadrul expertizei tehnice efectuate au fost stabilite defectele si degradarile structurii rutiere, care
s-au format pana in prezent. Ca solutie de modernizare, se recomanda dimensionarea structurii rutiere
pentru a rezista atat traficului de autoturisme cat s1 a Incarcarilor produse de autoutilitare de interventie,
a incarcdrilor din traficul de marfi pentru aprovizionarea agentilor economici sau a vehiculelor de
intretinere.

Solutiile de modernizare propuse de expertiza tehnica pentru strada Nr.3 sunt urmitoarele:

4.2.1. Structura rutieri

Pentru stada analizatii se recomanda urmitoarele dous solutii tehnice:
Solutia 1 pentru STRADA nr.3:

= Curétare si amorsare dali beton existenti (h.med=15-20cm);

* Strat suport de corectie a pantei transversale de 4 cm strat de legaturd din beton
asfaltic deschis BAD22.4 (EB 22.4 leg 50/70), conform SR EN 13108-1 2016, AND
605:2016;

" 4 cm beton asfaltic BA16 (EB 16 rul 50/70), conform SR EN 13108-1:2006, AND
605:2016.

4.2.2. Scurgerea apelor

» Pentru colectarea apelor de suprafatd din zona strazii studiate, se va sistematiza intreaga
suprafata astfel incat pantele transversale si longitudinale sa asigure continuitatea dirijarii si
colectarii acestora catre sistemul de colectare alcatuit din rigola carosabila cu dimeniunea
50x65x60 cm montate la marginea din stanga a partii carosabile

Intoc Verificat:
ing. Frincu\ndrei ing. Frincu Apdrei
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Solutia 2 pentru STRADA nr.3:

= Spargere dala din beton de ciment rutier (h.med=15cm);

» 20 cm fundatie de balast conform conditiilor tehnice care trebuie si indeplineascd
materialele de constructie folosite, prevazute in SR EN 1260+A1 :2008, agregate naturale
pentru beton, conditii tehnice de calitate;

= 15 cm fundatie de piatrd spartd conform conditiilor tehnice care trebuie sd indeplineasca
materialele de constructie folosite, previzute in SR EN 1260+A1:2008, agregate naturale
pentru beton, conditii tehnice de calitate;

= Nisip2cm

= 20 cm dala din beton de ciment rutier BcR 3.5 (NE 014/2002).

4.2.2. Scurgerea apelor

» Pentru colectarea apelor de suprafatd din zona strazii studiate, se va sistematiza intreaga
suprafata astfel incat pantele transversale si longitudinale sa asigure continuitatea dirijarii si
colectarii acestora catre sistemul de colectare alcatuit din rigola carosabila cu dimeniunea
50x65x60 cm montate la marginea din stanga a partii carosabile

4.3. Solutiile tehnice si misurile propuse de citre expertul tehnic si, dupi caz, auditorul energetic
spre a fi dezvoltate in cadrul documentatiei de avizare a lucririlor de interventii;

fn cadrul expertizei tehnice efectuate au fost stabilite defectele si degraddrile existente ale structurii
rutiere. Ca solutie de modernizare, se recomandd modernizarea si/sau ranforsarea partii carosabile, cu
structuri rutiere care si aiba o capacitate portanta corespunzitoare si care sa asigure eliminarea baltirilor
apelor meteorice pe suprafata lor, pentru evitarea degradirilor datorate fenomenului de inghet- dezghet.

4.4. Recomandarea interventiilor necesare pentru asigurarea functionérii conform cerintelor si
conform exigentelor de calitate.

Expertul tehnic recomanda solutia mr. 1, aceasta avand avantajul unui timp de execufie mai
scizut si cheltuieli de mentenant mai scazute.

5. IDENTIFICAREA SCEN'ARIILOR/OPITIUNILOR 'I:EHNICO-ECONOMICE
(MINIMUM DOUA) SI ANALIZA DETALIATA A ACESTORA

5.1. SOLUTIA TEHNICA, DIN PUNCT DE VEDERE TEHNOLOGIC, CONSTRUCTLY,
TEHNIC, FUNCTIONAL-ARHITECTURAL SI ECONOMIC, CUPRINZAND:

5.1.1. Descrierea principalelor lucriri de interventie pentru:
- consolidarea elementelor, subansamblurilor sau a ansamblului structural;

Nu este cazul

intocrm{\
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- protejarea, repararea elementelor nestructurale Si/sau restaurarea elementelor arhitecturale si
a componentelor artistice, dupi caz;

Nu este cazul

- interventii de protejare/conservare a elementelor naturale si antropice existente valoroase, dupa
caz;

Nu este cazul

- demolarea partiali a unor elemente structurale/ nestructurale, cu/fird modificarea configuratiei
si/sau a functiunii existente a constructiei;

Nu este cazul
- introducerea unor elemente structurale/nestructurale suplimentare;
Nu este cazul

- introducerea de dispozitive antiseismice pentru reducerea rispunsului seismic al constructiei
existente;

Nu este cazul

5.1.2. Descrierea, dupi caz, si a altor categorii de lucriri incluse in solutia tehnici de interventie
propusi, respectiv hidroizolatii, termoizolatii, repararea/inlocuirea instalatiilor/ echipamentelor
aferente constructiei, demontiri/montiri, debransiri/brangiri, finisaje la interior/exterior, dupi
caz, imbunitiitirea terenului de fundare, precum si lucriri strict necesare pentru asigurarea
functionalititii constructiei reabilitate;

Nu este cazul

5.1.3. Analiza vulnerabilititilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de
schimbiri climatice ce pot afecta investitia;

Din punct de vedere al incadrérii in categoria geotehnica, conform normativuluj NP 074/2014,
lucrarea ce urmeazi a se executa se incadreazi in categoria 2, prin urmare riscurile geotehnice
sunt moderate.

in plus strizile din localitatea Chiscani nu se afld in zond inundabili, riscul ca aceasta sa fie
afectati de precipitatii abundente sunt mici.

5.1.4. Informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitecturd sau situri
arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinati; existenta conditionirilor specifice in
cazul existentei unor zone protejate;

Nu este cazul.

5.1.5. Caracteristicile tehnice si parametrii specifici investitiei rezultate in urma realizirii
lueririlor de interventie.

LUCRARI LA DRUM

Intocmyj Verificat:
ing. Frincu A{drei ing. Frincu €l



DAL S.C. ANVISOR TRANS S.R.I.
Str. Soseaua Focsani, nr.148 J, Briila, Ro
Mobil: 0726159754

5.1.5.1. Traseul in plan

Traseul proiectat al strazij urmareste in totalitate traseul existent, elementele geometrice in plan,
aliniamente si curbe. Lungimea totals propusa pentru modernizare este de 83m.

5.1.5.2. Profilul longitudinal

Linia rosie proiectati respecti in general niveleta existents, in vederea minimizirii cantitatilor
de lucrari. Declivititile longitudinale proiectate se situeaza intre 0.08% si 0,20%. Razele de racordare
verticald vor fi intre 2500m si 5000m.

5.1.5.3. Profilul transversal tip

In concordantd cu STAS 10144/3-91 si Ordinul MT 50/1998, pentru strada Nr.3 se va adopta
profil transversal tip descris mai Jos, care va avea urmatoarele elemente geometrice:
¢ latime parte carosabili — (km0+000 - km0.083 - 1.75m x 2= 3.50 m)
® trotuar 1 x 1.00 m — nu se intervine
® panti transversald carosabil unici — 1,5%;
® panti transversala trotuar— 1,0%;

5.1.5.4. Alcdtuire structuri rutierd

La realizarea proiectirii structurilor rutiere s-au ales solutiile tehnice care asigurd criteriile de
rezistentd, confort si eficientd economica.

Structura rutier proiectata pentru reabilitarea strizilor (249 mp), strada nr.3 este alcituita din:
* Curitare si amorsare dala beton existenti (h.med=15cm);
*  Strat suport de corectie a pantei transversale de 4 cm strat de legatura din beton asfaltic
deschis BAD22.4 (EB 22.4 leg 50/70), conform SR EN 13108-1:2016, AND 605:2016;
* 4 cm beton asfaltic BA16 (EB 16 rul 50/70), conform SR EN 13108-1 :2006, AND
605:2016.

Intersectia cu strada Nr.2 a fost modemnizati in cadrul proiectului anterior, avind aceeasi
stratificatie ca i cea prezentata la strada Nr.2.

5.1.5.5. Impactul asupra mediului

Lucririle proiectate nu introduc efecte negative suplimentare fati de situatia existenti asupra
solului, drenajului, microclimatului, apelor de suprafati, vegetatiei, faunei, sau din punct de vedere al
zgomotului si peisajului.

Prin executarea lucrarilor proiectate vor apdrea unele influente favorabile asupra factorilor de
mediu cét si din punct de vedere economic si social.

a. Influenta asupra factorilor de mediu datorats realizirii unor conditii de circulatie superioare
celor actuale:

- vascadea gradul de poluare al aerului;
- sevareduce volumul de praf;

- vascadea simtitor emisia diverselor noxe de esapament sau uzura vehiculelor ceea ce va avea
un efect pozitiv asupra mediului;

b. Influenta socio-economics

Intocrdit: Vepifreat:
ing. Frincu el ing. Frincu el
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- crearea de noi locuri de munci pe perioada executiei lucrarilor;
- vacreste nivelul de securitate a vizitatorilor:
- cresterea sigurantei circulatiei si a confortului optic pentru pietoni, biciclisti, etc.

Pe ansamblu se poate aprecia ca din punct de vedere al mediului ambiant, lucririle proiectate nu
introduc disfunctionalitati suplimentare fata de situatia actuala, ci dimpotrivi au un efect pozitiv.

5.2. NECESARUL DE UTILITATTI REZULTATE, INCLUSIV ESTIMARI PRIVIND

g

DEPASIREA CONSUMURILOR INITTIALE DE UTILITATTI SI MODUL DE
ASIGURARE A CONSUMURILOR SUPLIMENTARE

Nu este cazul

5.3. DURATA DE REALIZARE $I ETAPELE PRINCIPALE CORELATE CU DATELE
PREVAZUTE IN GRAFICUL ORIENTATIV DE REALIZARE A INVESTITTIE],
DETALIAT PE ETAPE PRINCIPALE

In graficul de mai Jos sunt trecute principalele etape de realizare a proiectului.

Intocm; Verificat:
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’M Anexa Nr. 7 |
Devizul general - Faza D.A.L.I
‘ REABILITAREA STRAZII NR.3 DIN COMPLEXUL DE LOCUINTE DE LA KM10,COMUNA CHISCANI, JUDETUL BRAILA
- - ) ’_ Valoarea TVA _'__V_alo'area
Nr.crt. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli | {exclusiv TVA) (inclusiv TVA)
| o L ‘ LEI 1w [ L
T | 2 . 4 5
CAPITOLUL1 ) - '
Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului - _ - - -
1.1 Obt,merea_t_erenulw B ) _' - 0,00 __ B O_,% 0,00
12 Amenajarea terenului - D 0,000 0,00 0,00
13 f‘erp:r?jj;r;ap;e&trr:amc:tt]eaclga mediului SI i aducerea 0,00 0,00 0,00
14 'Cheltwel'l;e_n_tFu relocarea/protectla utilitatilor N 0,00 - 0, 00 3 0,00
TOTAL CAPITOLUL 1 - 1 000 000 000
CAPITOLUL 2 - T
Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de mvestltn o S ]
Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare
g-2 {oblectlvuh?l de mvesgtltn ) 0,00 0,00 0,00
TOTALCAPITOLUL2 ' | 000 0000 0,00
CAPITOLUL 3 o - - B - '
Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica B [
31 [Studi ; ' ' Bl 2.500,00 525,000  3,025,00
311 | Studii deteren - geotehnice ~2.500,00| 525,000  3.025,00
3.1.2 ‘Raport privind impactul asupra mediului ~ 000 0,00: B i '_6,'00
3.13 B '_ Alte studii specifice - Studiu Topog}aﬁc o N ) 69§_ B 0,00 : _OT(—)B
3.2 la)\zgg?waecrgfjﬁnsgr)gli;:égg!tulell pentru obtinerea de 3,000,00 630,00 | 3.630,00
33  |[Expertiza tehnicd - | 3.00000 630,00  3.630,00
34 _ gsgtrlgecg(r:eaal ;zfarg?rrlrlgzn_tel eh(e:?etlce si auditul B Q’IOO | O,_OE)_ ) 0,00
3.5  |Proiectare ~ 11.500,00  2.415,00 13.915,00
3.5.1 Temé deproiectare | g0 0,00 0,00
3.5.2 Studiu de prefezabilitate B | 0,000 000 0,00
Studiu de fezabilitate/documentatie de avizare a
|3'5'3 lucrarilor de interventii si deviz géneral b _i(ﬁo 09_ _42_0'00 | 3_420'00
354 | oninari avizeloriatordurionauterzatiir - 150000 31500 181500
355 _ ;/%rg;ﬁ:'li? gihen)l(cei:t?ecahtate a pr0|ectLiIfu- tehnic SI ] 3.000,00 630,00 B 3.6&),00
3.5.6 Proiect tehnic si detalii de executie _5.000,000  1.050,00 6.050,00
3.6 Orgamzarea procedurilor de achizitie I 0,00 000 000
3.7 |Consultants ) 0,00 0,00 0,00
;;1* mszggslmentul de pr0|ect pentru obiectivul de 0,00 0,00 0,00
3.7.2 Additul finaciar - 0,00 ) ___- - 6,@ _— 606
3.8 Asistentd tehnicd i B B 650000  1.365,00]  7.865,00
3.8.1 | Asistents tehnica din partea proiectantului | 1.000,00 210,00  1.210,00
3.811 | pepericada de executie a lucrarilor 1.000,000 210,00  1.210,00
) pentru participarea pronectantu_lw la fazele incluse | o
3.8.1.2 in programul de control al lucrarilor de executie, 0,00 0,00 0,00
avizat de catre Inspectoratul de Stat in Const - | -
3.8.2 __ Dirigentie de santier 5.500,00 L. 155 00__ ~6.655,00
[TOTAL CAPITOLUL 3 26.500,00 5. 565 00 32.065,00
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|CAPITOLUL 4
|Cheltu\eh pentru investitia de bazd

4.1 \Constructii si mstalatu - - - _ - _|| }2(}7910{1"_
4.1.1 ‘ STRADA 3 | 120.791,04|
14.1.1.1 LUCRARI PREGATITOARE STRADA 3, 5= 150mp g 9;81i31.‘_
|';1 L " RIGOLA CAROSABILA STRADA 3, R13 50x60X65, ‘ 81434 20"

R L=83m - "l
P SUPRASTRUCTURA STRADA 3 L=83m, 1=3.50m,
#1131 smeime I ks |
| 41.1.4 | -(FZIEJO;ULAnglnETIONlAL:m|NTERSECTIE STRADA 2 \ 4.75 6,83‘
4115 | ACCES INTRARE BLOC ; S=8. 40mp B 1.3_87,43‘_
4116 |  SEMNALIZARE RUTIERA 1.712,27|
42 |Montaj_itll_aje echupaménte tehnolog|ce si func functnona!e [ 0,96
4.3 \Utilaje, echipamente tehnologice Si functlonale care 0.00

‘necesna montaj !
‘4 4 ‘Utllaje echlpamente tehnologlce SI functnonale care nu 0 O;)
“ ' \necesitd montaj si echipamente de transport | !
45 |potari B - l____ 0,00
‘4 6 __1Act|ve necorporale _ 0, 00 '_
‘TOTAL CAPITOLUL4 S 120.791,04
/CAPITOLUL 5
|Alte cheltuieli )
5.1 |organizare de santier | 0,00
511 Lucrari de constructu pentru organlzarea santlerulw 0,00
‘5 12 Cheltwell conexe orgamzarn santteruIUI B '0—06
‘5.2 Comlsmane cote, taxe, costul creditului “———‘ ;72_6,66
Comisioanele si dobanzile aferente creditului bancii
‘5'2'}'~_ ‘ finantatoare o 0,00
‘5.2_2 | ggtcao?\fsetrriztﬁ ISC pentru controlul calltatu lucrarilor ‘ 605,00
‘ ‘_ Cota aferentd 1SC pentru controlul statului in
5.2.3 amenajarea teritoriului, urbanism si pentru 121,00
| ______I “autorizarea | lucrarilor de constructii ) ]
5.2.4 | Cota aferentd Case| Souale a Constructonlor CSC - 0,00|
|5.2_5 \ Taxe pentru acordun avize conforme si autorlzatla 0 00'
|____ de construlre/desﬁmtare - ‘ ) T
‘5.3 ‘Cheltmeh dlverse si neprevazute 12.079,10|
5.4 (Cheltuieli pentru informare si publlutate - 0,00
TOTAL CAPITOLUL 5 ] 1280510
CAPITOLUL 6 '
Eheltwell pentru probe tehnologice si teste
6.1 !Begatlrea persona_lulul de exploatare i 0, 00
6.2 |Probe tehnologice si teste B 0, 00
TOTAL CAPITOLUL 6 B T 0,00
TOTAL GENERAL ) 160.096,15|
din care C+M: (12, 1.3, 14,2, 4.1, 42, 5.1 1.1) 120.791,04)
PROIECTANT
SC ANVISO «F‘(AN"S SRL
ANVISOR Y\

REPREZE é‘ﬁ! 1%3350241'5 |

FRINCU SO ,G'

25.366,12
25. 366 12
2.061, 21

17.101.18

4,574,85

998,94
270,36

359,58
0,00

0,00

0,00|
0,00

25.366,12

0,00

0,00|

0,00

152,46/
0,00

127,05

25,41
0,00
|

0,00

©2.536,61
0,00

2.689,07|

0,00

0,00

0,00
33. 620 19
25.366,12

BENEFICI

0,00

| 146 157, 16'
‘ 146.157,16/
 11.876,52)

98.535,38\
85 26.359,86|

| 5.755,77‘

| 1.557,78]
2.071,84|
0,00

|

0,00|

|

i

0,00,

0,00|
000
14_6.1_57,16‘

0.00
0,00
__0,00
878,46

0,00
|

| 732,05
| |
146,41
| ' d,ooi

o,oo‘
14.615,72

,9;9_0_
15.494,18'

[ 0,00
\ " 0,00
‘ 0,00

© 193.716,34
2| 146.157,16

AR
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ROMANIA

JUDETUL BRAILA

PRIMARIA COMUNEI CHISCANI
NR. din

RAPORT DE SPECIALITATE

privind aprobarea Documentatiei de Avizare a Lucrdirilor de Interventie(DALI), a
principalilor indicatori tehnico — economici, inclusiv Devizul General  aferente obiectivului
de investitii : « Reabilitarea Strizii nr.3 din Complexul de locuinte de la KM 10, Comuna
Chiscani, judetul Briila », cu finantare de la bugetul local.,

Proiectul de hotirire se intemeiazi in drept pe dispozitiile HGR nr. 907/2016 din
28.11.2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-
economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice.

Strada care face obectul acestui raport este situati in comuna Chiscani, sat Chiscani,
judetul Briila si deserveste traficul local din complexul de locuinte de la km.10 si este face
parte din bunurile comunei domeniul public.

Strada are o lungime de 83 m, prezentind un singur sector de drum si cu racordare din
strada nr.2. In prezent strada este betonati si in stare de degradare ca urmare a actiunii
traficului si factorilor climatici, cu deterioriri specifice: gropi, rosturi degradate, ceea ce
face traficul rutier in zona si se desfisoare cu greutate, mai ales in perioada cu precipitatii.

Proiectantul a propus doui solutii tehnice:

Solutia 1 care cuprinde: - curiitare si amorsare dali beton existen; - strat suport de
corectie a pantei transversale de 4 cm strat de legiitura din beton asfaltic deschis; - 4 cm
beton asfaltic.

Solutia 2 care cuprinde: - spargere dali beton de ciment; - 20cm fundatie de balast
conform conditiilor tehnice; - 15 cm fundatie de piatri sparti; - nisip 2 cm; -20 cm dali din
beton de ciment rutier.

Proiectantul a ales solutia nr.1 care are un timp de executie mai scizut si cheltuieli de
mentenanti mai scazute.

Profilul transversal : litime parte carosabili 3,50m ; - trotuar de 1Im ( nu se intervine); -
panti transversali carosabili de 10%.

Alcituire structura rutieri :curitare si amorsare dali beton existen 15 cm; - strat suport
de corectie a pantei transversale de 4 cm strat de legitura din beton asfaltic deschis; - 4 cm
beton asfaltic.



Prin executarea lucrarilor de ,,Reabilitarea Strizii nr.3 din Complexul de locuinte de la
KM 10, Comuna Chiscani, judetul Briila »,, se va asigura o imbunatatire a conditiilor de
circulatie auto si pietonala in zona, inclusiv asigurarea unor interventii rapide a echipajelor de
salvare, pompieri si politie si valorificarea superioara a potentialului economic a zonei prin
asigurarea accesului rapid si eficient in complexul de locuinte.

Valoarea totala a investitiei este de 193.716,34 din care C+M cu TVA = 146.157 ,16 lei, conform
deviz si se va realiza din bugetul local.

Analizénd toate documentele care stau la baza initierii proiectului de hotirare, am constatat c3 sunt
intrunite toate conditiile de legalitate, drept pentru care propunem aprobarea acestuia in forma
intocmita.

INSPECTORI URBANISM,

PIRPIRIU VA -FLORIN



