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1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITII

l 1.1 DENUMIREA OBIECTIVULUI DE INVESTITIE

PUNERE IN SIGURANTA A PODULUI PESTE RAUL PRAHOVA IN SATUL STEJARU,
COMUNA BRAZI, JUDET PRAHOVA — (REPARATII CULEE, PILE SI SFERTURI DE CON,
LUCRARI DE APARARE DE MAL SI LUCRARI DE PRAG DE FUND, DRUM DE ACCES LA
ZONA DE LUCRU SI ORGANIZARE DE SANTIER)

‘ 1.2 ORDONATORUL PRINCIPAL DE CREDITE / INVESTITOR |
UAT COMUNA BRAZI

‘ 1.3 ORDONATOR DE CREDITE (SECUNDAR/TERTIAR) |

Nu este cazul.

| 1.4 BENEFICIARUL INVESTITIEI |

Com. Brazi, str. Teilor nr. 45, Judetul Prahova, cod postal 107083, jud. PRAHOVA - cod fiscal
2845290.

‘ 1.5 ELABORATORUL DOCUMENTATIEI DE AVIZARE A LUCRARILOR |

Proiectantul lucrarilor este S.C. WATER REFERENCE S.R.L. in calitate de proiectant general,
CIF 37572699, numar de ordine in Registrul Comertului J29/1075/2017, cu Sediul Social in com.
Paulesti, sat Gageni, str. [. Creanga, nr. 33.

2. SITUATIA EXISTENTA SI NECESITATEA REALIZARII LUCRARILOR DE
INTERVENTIE

2.1 PREZENTAREA CONTEXTULUI: POLITICI, STRATEGII, LEGISLATIE, ACORDURI
RELEVANTE, STRUCTURI INSTITUTIONALE SI FINANCIARE

Aceastd documentatie s-a realizat la cererea beneficiarului si in conformitate cu tema de proiectare
pentru PUNERE IN SIGURANTA A PODULUI PESTE RAUL PRAHOVA IN SATUL STEJARU,
COMUNA BRAZI, JUDET PRAHOVA — (REPARATII CULEE, PILE $I SFERTURI DE CON,
LUCRARI DE APARARE DE MAL SI LUCRARI DE PRAG DE FUND, DRUM DE ACCES LA
ZONA DE LUCRU SI ORGANIZARE DE SANTIER).

Obiectivul de investitii ,,Punere in siguranta a podului peste raul Prahova in satul Stejaru, comuna
Brazi, judet Prahova — reparatii culee, pile si sferturi de con, lucrari de aparare de mal si lucrari de prag
de fund, drum de acces la zona de lucru si organizare de santier” vizeaza interventii asupra podului rutier
existent amplasat pe DC 103, in satul Stejaru, comuna Brazi, judetul Prahova, la traversarea raului
Prahova.

Investitia se incadreaza in categoria lucrdrilor de interventie asupra unei constructii existente,
documentatia fiind intocmita in faza DALI, conform prevederilor H.G. nr. 907/2016 privind etapele de
elaborare si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de
investitii finantate din fonduri publice. Potrivit H.G. nr. 907/2016, pentru interventiile la constructii
existente se elaboreazd documentatia de avizare a lucrarilor de interventii, urmatd de documentatia pentru
autorizarea/desfiintarea executarii lucrarilor si de proiectul tehnic de executie. (Legislatie)

Necesitatea investitiei rezultd din starea tehnica actuald a podului si din riscurile generate de
eroziunea albiei raului Prahova in zona infrastructurii podului. Conform expertizei tehnice, podul asigura
traversarea raului Prahova pe DC 103 1n satul Stejaru, comuna Brazi, judetul Prahova, fiind amplasat pe o
legdtura rutiera locald importantd pentru circulatia dintre localitatile din zona. Podul a fost construit in
anul 2004, are trei deschideri de 21,00 m, lungimea totald de 69,20 m, o singurd banda de circulatie de
5,00 m si rampe de acces racordate pe ambele maluri.
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Contextul tehnic al investitiei este determinat de degradarile constatate la infrastructura podului, la
albia raului si la lucrérile de racordare cu terasamentele. In zona podului, albia raului Prahova nu este
amenajata corespunzdtor, iar fundarea pilelor este afectatd de afuieri si coborarea talvegului, cu riscuri
nesatisfacatoare, iar capacitatea actuald de incarcare a fost apreciatd la maximum 3,5 tone, fiind necesare
lucrari de reabilitare, consolidare si punere in siguranta.

Interventia propusa este corelatd cu politicile publice privind siguranta circulatiei pe drumurile
publice, mentinerea functionalitdtii infrastructurii locale, protectia populatiei si reducerea riscurilor
generate de fenomene hidrologice extreme. Lucrarile urmaresc mentinerea in exploatare a podului

raului Prahova, precum si asigurarea continuitatii traficului rutier local in conditii de siguranta.

Din punct de vedere urbanistic, investitia este reglementatad prin Certificatul de urbanism nr.
149/26.11.2025, emis de Primaria Comunei Brazi, in scopul elaborarii documentatiei pentru obiectivul
mentionat. Amplasamentul este situat in comuna Brazi, sat Stejaru, pe DC 103, pe terenuri identificate
prin numerele cadastrale 38076, 38087, 38736, 38085, 38737, 38075 si 38073. Certificatul de urbanism
mentioneaza ca terenul este situat partial in intravilan si partial in extravilan, partial in domeniul privat al
comunei Brazi si partial In domeniul public al statului roman, administrat de Administratia Nationala
»Apele Romane” — S.G.A. Prahova. De asemenea, amplasamentul se afld in zona de protectie a raului
Prahova, zond inundabila, zond cu amenajari speciale, partial zona de gabioane/diguri, zona de protectie
conform normelor SEVESO si partial in zona de siguranta a DC 103.

Regimul economic al terenului indica folosinte de tip drum, terenuri cu ape si stuf — ape curgatoare,
padure, pasune si teren neproductiv, iar destinatia stabilitdi prin PUG si RLU este zona cailor de
comunicatie rutierd pentru partea din intravilan, respectiv folosinta existentd pentru extravilan. Prin
urmare, lucrarile propuse sunt compatibile cu functiunea dominantd a zonei, respectiv constructii si
amenajari aferente cdilor de comunicatie rutierd, cu respectarea conditiilor impuse prin avizele si
acordurile solicitate.

Din punct de vedere al gospodaririi apelor, proiectul se afla sub incidenta Legii apelor nr. 107/1996,
cu modificarile si completdrile ulterioare, avand in vedere ca lucrarile se executd pe cursul de apa
Prahova si in zona de protectie a acestuia. Legea apelor are ca scop conservarea, dezvoltarea si protectia
resurselor de apd, asigurarea curgerii libere a apelor si protectia Impotriva modificarii caracteristicilor
resurselor de apa, a malurilor si albiilor. (Legislatie) Documentatia tehnica pentru obtinerea avizului de
gospodarire a apelor mentioneaza ca lucrdrile se incadreaza in categoria celor pentru care este necesara
solicitarea si obtinerea avizului de gospodarire a apelor, fiind lucrédri de aparare a malurilor cursurilor de
apa.

Amplasamentul se afla in bazinul hidrografic al raului Prahova, cod cadastral XI.01.020. Pentru
dimensionarea lucrarilor au fost obtinute debitele maxime cu probabilitati de depasire de 1%, 10% si 50%
de la A.B.A. Buzau-lalomita — Serviciul Prognoze Bazinale, Hidrologie, Hidrogeologie, respectiv Q1% =
700 mc/s, Q10% = 305 mc/s si Q50% = 98 mc/s, pentru o suprafatd a bazinului hidrografic de 972 kmp.

Din punct de vedere al protectiei mediului, titularul investitiei are obligatia parcurgerii procedurilor
stabilite de autoritatea competenta pentru protectia mediului. Certificatul de urbanism prevede obligatia
solicitantului de a se adresa Agentiei pentru Protectia Mediului Prahova pentru evaluarea initiald a
investitiei si stabilirea necesitatii evaludrii impactului asupra mediului. Prin decizia etapei de evaluare
initiald emisa de Directia Judeteand de Mediu Prahova, proiectul intra sub incidenta Legii nr. 292/2018
privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice si private asupra mediului si sub incidenta Legii
apelor nr. 107/1996, fiind necesara declansarea procedurii de evaluare a impactului asupra mediului si
solicitarea avizului de gospodarire a apelor.

Cadrul legislativ relevant pentru proiect include, fard a se limita la: H.G. nr. 907/2016 privind
documentatiile tehnico-economice aferente investitiilor publice; Legea nr. 10/1995 privind calitatea in
constructii, care stabileste cerintele de calitate aplicabile proiectdrii, executiei si exploatarii constructiilor;
Legea nr. 50/1991 privind autorizarea executarii lucrdrilor de constructii, potrivit careia executarea
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lucrarilor se realizeaza pe baza autorizatiei de construire; Legea apelor nr. 107/1996; Legea nr. 292/2018
privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice si private asupra mediului; precum si
reglementdrile tehnice specifice pentru poduri, drumuri, lucrari hidrotehnice, proiectare seismicd si
urmadrirea comportarii in timp a constructiilor. (Legislatie)

Structurile institutionale implicate in promovarea si avizarea investitiei sunt: Comuna Brazi, in
calitate de beneficiar/investitor; Primaria Comunei Brazi, in calitate de autoritate a administratiei publice
locale si emitent al certificatului de urbanism; Administratia Nationala ,,Apele Romane” — A.B.A. Buzau-
lalomita / S.G.A. Prahova, pentru reglementarea lucrarilor din punct de vedere al gospodaririi apelor;
Directia Judeteana de Mediu Prahova, pentru procedura de mediu; proiectantul general si proiectantii de
specialitate; expertul tehnic atestat; verificatorii de proiecte atestati; precum si alte institutii avizatoare
prevazute prin certificatul de urbanism.

Finantarea investitiei se va asigura din bugetul local al Comunei Brazi, in sistem multianual, in
functie de valoarea finala rezultatd pentru scenariul tehnico-economic aprobat. Cheltuielile aferente
proiectarii, obtinerii avizelor, autorizarii si executiei lucrarilor vor fi suportate de beneficiar, respectiv
Comuna Brazi, conform etapelor de implementare si prevederilor bugetare aprobate la nivel local.

Prin realizarea investitiei se urmareste pastrarea in exploatare a podului existent, prin scenariul
recomandat de interventie asupra constructiei actuale, cu lucrari de reparatii la culee, pile si sferturi de
con, lucrdri de aparare de mal, prag de fund, drum de acces la zona de lucru si organizare de santier.
Acest scenariu raspunde necesitatii de punere in siguranta rapida si eficientd a podului existent, evitand
costurile semnificativ mai ridicate si durata mai mare de implementare asociate realizarii unui pod nou.

2.2 ANALIZA SITUATIEI EXISTENTE SI IDENTIFICAREA NECESITATILOR SI A
DEFICIENTELOR

Podul analizat asigura traversarea raului Prahova pe DC 103, in satul Stejaru, comuna Brazi, judetul
Prahova. Acesta reprezintd o legatura rutiera locala intre zona satului Stejaru si localitatea Piatra, fiind un
element important pentru circulatia locald, pentru accesul riveranilor, pentru interventii de urgenta si
pentru exploatarea terenurilor din zona.

Constructia existentd a fost realizatd in anul 2004 si este alcatuita din trei deschideri de cate 21,00 m,
avand lungimea totala de 69,20 m. Podul are o singura banda de circulatie, cu partea carosabild de 5,00
m, fard trotuare pietonale. Schema staticd este de grinzi simplu rezemate, suprastructura fiind realizata
din grinzi prefabricate precomprimate, solidarizate prin placd de suprabetonare din beton armat.
Infrastructura este alcatuita din doua culee si doua pile fundate indirect pe piloti forati de diametru mare.

Rampele de acces sunt racordate la drumurile existente de pe cele doud maluri ale raului Prahova.
Racordarea cu terasamentele se realizeaza prin ziduri intoarse si sferturi de con. Pe pod si in zona podului
existd conducte de utilitati ancorate de parapete, respectiv instalatii existente In proximitatea rampelor,
ceea ce impune ca lucrdrile de interventie si fie realizate cu atentie sporitd si cu corelarea tuturor
masurilor de protectie necesare.

Din analiza situatiei existente rezultd ca principala problema a obiectivului nu este suprastructura
podului, ci infrastructura si zona albiei rdului Prahova. In zona podului, albia rdului nu este amenajata
corespunzator, iar atat albia, cat si fundatiile pilelor sunt puternic afectate de afuieri si de coborarea
talvegului. In albie sunt prezente blocuri de beton si deseuri vegetale, iar in amonte de pod existd o
lucrare de aparare de mal din gabioane realizatd anterior, care se opreste la aproximativ 25 m inainte de
pod, neasigurand protectia completd a zonei infrastructurii podului.

Expertiza tehnicé evidentiazd degradari importante la elementele de infrastructura. La ambele culee
se constata eroziuni accentuate ale malurilor, care afecteaza racordarea cu terasamentele. La pile au fost
identificate defecte si degradari precum rosturi de turnare, neregularitati ale suprafetei betonului,
infiltratii, eflorescente, fisuri, degradari ale betonului, beton desprins, armaturi vizibile si degradate, lipsa
stratului de acoperire, lipsa protectiei anticorozive si reducerea locald a sectiunii de beton la nivelul
pilotilor si radierelor.
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Cea mai grava deficientd constatatd este afuierea puternicd a ambelor pile, produsd ca urmare a
coborarii talvegului. La pila de pe malul drept, dinspre satul Stejaru, cei patru piloti forati sunt descoperiti
pe o lungime de aproximativ 4,00 m, situatie care pune in pericol rezistenta, siguranta si stabilitatea
structurii. In urma dezgolirii radierului si a partii superioare a pilotilor, s-au constatat incastrari
necorespunzatoare, degradari importante ale radierului, lipsa betonului din jurul armaturilor si reducerea
locald a sectiunii unuia dintre piloti.

Cealaltd pila prezinta afuieri de aproximativ 3,00 m si este solicitatd suplimentar de Tmpingerea
pamantului care sustine malul stdng al albiei in zona podului. Aceasta situatie afecteaza direct siguranta

Studiul geotehnic confirma cd amplasamentul se afld pe malurile si in talvegul raului Prahova, intr-o
zona cu relief plan, orizontal, specificd Campiei Ploiestiului si conului aluvionar Prahova—Teleajen.
Terenul este caracterizat de depozite aluvionare, cu alternante de nisipuri, pietrisuri, bolovanisuri si
intercalatii argiloase, specifice unei zone de luncd si albie activd. Aceste conditii geologice si
hidrogeologice favorizeaza fenomenele de eroziune, transport aluvionar, afuiere locald si modificare a
talvegului in perioadele cu debite mari.

Regimul hidrologic al raului Prahova in zona podului este relevant pentru stabilirea necesitatii
interventiei. Pentru amplasament au fost comunicate debite maxime cu probabilitati de depasire Q1% =
700 mc/s, Q10% = 305 mc/s si Q50% = 98 mc/s, la o suprafatd a bazinului hidrografic de 972 kmp.
Aceste valori confirma cd zona este expusa unor solicitari hidraulice importante, iar lipsa lucrarilor de
stabilizare a talvegului si de protectie a malurilor poate conduce la agravarea degradarilor existente.

In urma precipitatiilor abundente din perioada decembrie 2025 — februarie 2026, situatia existenta s-a
agravat, fiind mentionatd prabusirea materialului aluvionar dintre cele doua pile si culee, precum si
largirea suplimentara a albiei. Aceasta evolutie confirma caracterul activ al fenomenelor de eroziune si
necesitatea interventiei intr-un termen cat mai scurt.

Deficientele principale identificate sunt urmatoarele:

coborirea accentuata a talvegului raului Prahova in zona podului;

afuierea fundatiilor pilelor si dezgolirea pilotilor forati;

degradarea radierelor pilelor si a zonelor de incastrare a pilotilor;

reducerea locala a sectiunii unor elemente de beton;

armaturi expuse, degradate si insuficient protejate;

lipsa protectiei anticorozive la elementele afectate;

eroziuni accentuate ale malurilor in zona culeelor;

afectarea racordarii cu terasamentele si a sferturilor de con;

9. lipsa unei amenajari hidrotehnice continue in zona podului;

10. existenta blocurilor de beton si a materialului vegetal in albie, cu influenta negativa asupra curgerii;
11. vulnerabilitatea podului la viituri si la evolutia necontrolata a albiei;

12. necesitatea restrictionarii traficului pana la realizarea lucrarilor de punere in siguranta.

Din punct de vedere functional, podul nu mai poate fi exploatat in conditiile initiale de siguranta.
Expertiza tehnica mentioneazad necesitatea montérii indicatoarelor de restrictie de tonaj la 3,5 tone si a
indicatoarelor de restrictie de viteza la 30 km/h la capetele podului si la intersectiile adiacente, ca masuri
imediate de reducere a riscului pana la executarea lucrarilor.

Necesitatea realizarii lucrarilor de interventie rezultd direct din riscul de pierdere a stabilitatii
podului. Expertul tehnic atrage atentia ca neaplicarea masurilor de punere in sigurantd poate pune in
pericol circulatia pe pod si poate conduce la necesitatea inchiderii traficului. De asemenea, se impune
urmarirea sdptamanald a evolutiei albiei raului Prahova si a stérii elementelor afectate de coborarea
patului albiei, pana la demararea lucrarilor definitive.

In acest context, lucririle necesare sunt lucriri de interventie asupra constructiei existente si asupra
albiei in zona podului, cu scopul de a asigura stabilitatea infrastructurii, protectia malurilor, reducerea
eroziunii si mentinerea functionalitdtii traversarii. Aceste lucrari includ, in principal, reparatii la culee,
pile si sferturi de con, stabilizarea si protejarea pilelor, protectia pilotilor si radierelor, lucréri de aparare
de mal, lucrari de prag de fund, amenajarea accesului la zona de lucru si organizarea de santier.

Pentru punerea 1n siguranta a podului existent, expertiza tehnica indica stabilizarea ambelor pile prin
curatarea suprafetelor vizibile ale pilotilor si radierelor, curatarea si pasivizarea armaturilor, completarea
armaturilor acolo unde este necesar, camasuirea radierelor pilelor cu beton armat, repararea betonului
pilotilor dezgoliti, aplicarea protectiei anticorozive, protejarea pilotilor si radierelor cu blocuri de piatra
sau beton ciclopian gi realizarea de umpluturi din bolovani de mari dimensiuni.

PXNAN R LD =
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Pe langa lucrarile de urgenta, sunt necesare lucrari definitive de regularizare locala si stabilizare
hidrotehnica, respectiv prag de fund si aparari de mal, astfel incat sa se limiteze coborarea talvegului, sa
se reducd viteza apei in zona infrastructurii podului si sd se evite continuarea procesului de afuiere.
Documentatia de gospodarire a apelor precizeaza ca lucrarile propuse urmaresc punerea in sigurantd a
podului rutier peste raul Prahova si realizarea, intr-o etapa ulterioard, a lucrarilor definitive de stopare a
eroziunii talvegului si malurilor raului Prahova.

Analizand situatia existentd, rezultd cd mentinerea strii actuale, fard interventii, nu este o optiune
acceptabila. Evolutia fenomenelor de eroziune poate conduce la degradarea suplimentara a infrastructurii,
la pierderea stabilitdtii pilelor, la afectarea racordarilor cu terasamentele si, in final, la inchiderea
circulatiei pe pod. Prin urmare, interventia este necesara, oportuna si justificatd tehnic, avand caracter de
punere n sigurantd a unei infrastructuri rutiere locale existente.

In concluzie, situatia existenti evidentiazi un obiectiv aflat intr-o stare tehnici necorespunzitoare la
nivelul infrastructurii si al albiei adiacente, cu deficiente majore generate de afuieri, eroziuni, degradari
ale betonului si expunerea elementelor de fundare. Necesitatea lucrarilor de interventie este determinata
de obligatia asigurarii rezistentei si stabilitatii podului, a sigurantei circulatiei, a protectiei malurilor si a
limitarii efectelor hidraulice negative asupra constructiei existente.

2.3 OBIECTIVE PRECONIZATE A FI ATINSE PRIN REALIZAREA INVESTITIEI
PUBLICE:

Obiectivul general al investitiei publice il constituie punerea in sigurantd a podului existent peste raul
Prahova, amplasat pe DC 103, in satul Stejaru, comuna Brazi, judetul Prahova, prin realizarea lucrarilor
de interventie necesare pentru asigurarea rezistentei, stabilitatii si exploatarii in conditii de sigurantd a
constructiei existente.

Investitia urmareste mentinerea in exploatare a podului existent, prin adoptarea scenariului de
interventie asupra constructiei actuale, si nu inlocuirea acesteia cu un pod nou. Solutia propusa este
justificatd de necesitatea interventiei rapide asupra infrastructurii podului, in special asupra pilelor,
culeelor, sferturilor de con, albiei si malurilor raului Prahova.

Podul existent asigurd traversarea raului Prahova pe DC 103 in satul Stejaru, comuna Brazi, judetul
Prahova, fiind construit in anul 2004, cu trei deschideri de 21,00 m si lungimea totald de 69,20 m.
Expertiza tehnica precizeaza ca acesta are o singurd banda de circulatie de 5,00 m, fara trotuare pietonale,
iar infrastructura este alcatuitd din doua culee si doud pile fundate indirect pe piloti forati de diametru
mare.

Prin realizarea investitiei se urmaresc urmatoarele obiective specifice:

1. Asigurarea stabilititii si sigurantei structurale a podului existent
podului, prin interventii asupra pilelor, radierelor, pilotilor forati, culeelor si zonelor de racordare cu
terasamentele. Expertiza tehnica mentioneazad ca ambele pile sunt puternic afuiate, iar la pila de pe malul
drept, dinspre satul Stejaru, pilotii forati sunt descoperiti pe o lungime de aproximativ 4,00 m, situatie
care pune in pericol rezistenta, siguranta si stabilitatea structurii.

Prin lucrarile propuse se urmareste stabilizarea ambelor pile, refacerea zonelor degradate, protejarea
elementelor de fundare si reducerea riscului de avariere progresiva a podului.

2. Stoparea fenomenelor de afuiere si coborire a talvegului in zona podului

Investitia are ca obiectiv limitarea si controlul proceselor de eroziune produse de curgerea raului
Prahova in zona podului. In prezent, albia nu este amenajatd corespunzitor, iar coborarea talvegului a
afectat direct fundatiile pilelor. Prin realizarea pragului de fund, a lucrdrilor de aparare de mal si a
umpluturilor din anrocamente/bolovani de mari dimensiuni se urmareste stabilizarea talvegului si
reducerea vitezei apei in zona infrastructurii podului.

Documentatia tehnicd pentru lucrarile de aparare de fund si de mal prevede, in etapa lucrarilor
definitive, decolmatarea, calibrarea si curatarea albiei sub pod, in amonte si in aval, realizarea unui prag
de fund in aval de pod, precum si realizarea lucrarilor de aparare de mal, cu scopul stabilizarii talvegului
si al limitarii eroziunii.
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3. Protejarea pilelor, radierelor si pilotilor forati impotriva actiunii directe a apei

Un obiectiv important 1l constituie protejarea elementelor de infrastructura aflate in contact direct sau
indirect cu apa raului Prahova. Se urmareste curatarea suprafetelor degradate, repararea betonului,
tratarea armaturilor corodate, camasuirea radierelor pilelor si protejarea pilotilor dezgoliti prin lucréri cu
forma hidrodinamica.

Expertiza tehnica prevede curatarea suprafetelor vizibile ale pilotilor si radierelor, pasivizarea si
completarea armaturilor, cdmasuirea radierelor pilelor cu beton armat, repararea betonului pilotilor
dezgoliti, aplicarea protectiei anticorozive si protejarea pilotilor si radierelor cu blocuri de piatrd sau
beton ciclopian.

4. Refacerea si protejarea malurilor raului Prahova in zona podului

Prin investitie se urmareste stabilizarea malurilor in zona podului, In special in sectoarele in care
eroziunile afecteazi culeele, sferturile de con si racordarile cu terasamentele. in amonte de pod existi o
lucrare de aparare de mal din gabioane, realizata anterior, insa aceasta se opreste la aproximativ 25 m de
pod si nu asigura protectia completa a zonei de traversare.

Lucrérile propuse vor avea rolul de a asigura continuitatea protectiei de mal si de a reduce actiunea
directd a curentului asupra malurilor si infrastructurii podului.

5. Mentinerea circulatiei rutiere locale in conditii de siguranta

Investitia urmareste mentinerea functionalitatii legaturii rutiere existente pe DC 103 si evitarea
inchiderii podului din cauza degradarii infrastructurii. Podul are importanta locala pentru circulatia dintre
satul Stejaru si localitatea Piatra, pentru accesul locuitorilor, pentru interventii de urgenta, pentru
transport local si pentru exploatarea terenurilor din zona.

Péna la realizarea lucrarilor, expertiza tehnica prevede masuri de restrictionare a traficului, respectiv
montarea indicatoarelor de limitare a tonajului la 3,5 tone si a vitezei la 30 km/h, ceea ce confirma
necesitatea readucerii obiectivului la o stare de exploatare mai sigura.

6. Cresterea duratei de exploatare a podului existent

Prin repararea si protejarea elementelor degradate, investitia urmareste prelungirea duratei de viata a
podului existent si evitarea unor interventii majore de Inlocuire a constructiei. Scenariul propus permite
valorificarea structurii existente, cu interventii concentrate asupra elementelor afectate si asupra cauzei
principale a degradarilor, respectiv eroziunea albiei si afuierea fundatiilor.

Aceastd abordare este mai eficienta tehnic si economic decat demolarea si realizarea unui pod nou, cu
infrastructura aferentd noud, rampe de acces si drumuri de legatura.

7. Reducerea riscului de agravare a degradarilor la viituri si debite mari

Réul Prahova are un regim hidrologic care poate produce viituri si solicitari importante asupra albiei
si infrastructurii podului. Pentru amplasament au fost comunicate debite maxime Q1% = 700 mc/s, Q10%
=305 mc/s si Q50% = 98 mc/s, la o suprafatd a bazinului hidrografic de 972 kmp.

Prin lucrdrile propuse se urmareste reducerea vulnerabilitatii podului la debite mari, prin stabilizarea
albiei, protejarea fundatiilor si diminuarea efectelor curgerii asupra malurilor si elementelor de
infrastructura.

8. imbunﬁtﬁtirea comportirii constructiei in exploatare si reducerea costurilor viitoare de
intretinere
Prin eliminarea cauzelor care au generat degradarile — in special afuierile, eroziunea malurilor,
blocajele din albie si lipsa protectiei hidrotehnice continue — se urmareste reducerea costurilor viitoare
de intretinere si diminuarea riscului unor interventii repetate in regim de urgenta.
Lucrarile definitive vor permite o exploatare mai sigurd a podului si 0 monitorizare mai eficientd a
comportarii in timp a constructiei.

9. Asigurarea compatibilititii lucrarilor cu regimul juridic, urbanistic si de gospodarire a
apelor
Investitia urmareste realizarea lucrarilor in limitele amplasamentului reglementat prin Certificatul de
urbanism nr. 149/26.11.2025 si cu respectarea cerintelor privind zona de protectie a raului Prahova, zona
inundabila, zona de sigurantd a DC 103 si terenurile aflate partial in administrarea A.N. ,,Apele Romane”.
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Documentatia tehnicad precizeaza ca lucrarile propuse se incadreaza in categoria celor pentru care este
necesard solicitarea si obtinerea avizului de gospodarire a apelor, fiind lucrdri de aparare a malurilor
cursurilor de apa.

10. Limitarea impactului asupra mediului si refacerea zonei afectate de lucrari

Prin lucrarile propuse se urmareste interventia controlatd asupra albiei si malurilor, fara afectarea
nejustificatd a regimului apelor de suprafata sau subterane. Studiul geotehnic mentioneaza ca se au in
vedere lucrdri de reparatii la infrastructura podului, precum si lucrdri de punere in sigurantd prin
realizarea de prag de fund si aparari de mal.

La finalizarea lucrarilor, zona afectatd de organizarea de santier si drumurile de acces temporare vor
trebui aduse la o stare corespunzitoare, cu respectarea conditiilor impuse prin avizele de mediu si
gospodarire a apelor.

In concluzie, prin realizarea investitiei publice se preconizeazi atingerea urmditoarelor rezultate
principale: punerea in sigurantd a podului existent, stabilizarea pilelor si a elementelor de fundare,
protejarea culeelor si sferturilor de con, stabilizarea talvegului raului Prahova, protectia malurilor,
mentinerea circulatiei rutiere locale, reducerea riscurilor la viituri si prelungirea duratei de exploatare a
constructiei existente.

In cadrul analizei tehnico-economice a fost avutd in vedere si o varianti alternativi, reprezentatd de
realizarea unui pod rutier nou metalic peste rdul Prahova. Aceastd variantd presupune executarea unei
traversari noi, cu o singura deschidere de aproximativ 80,00 m, fara pile intermediare in albia raului, cu
suprastructurd metalicd tip fermd cu zdbrele dispusd lateral si tablier inferior. Solutia urmareste
eliminarea infrastructurii amplasate in albie si, implicit, eliminarea vulnerabilitatilor generate de afuierea
locald si generald, de coborarea talvegului si de actiunea viiturilor asupra pilelor.

Totusi, pentru prezenta documentatie DALI, obiectivul principal rdmane punerea in sigurantd a
podului existent, prin Scenariul 1, respectiv lucréri de reparatii la culee, pile si sferturi de con, lucrari de
apdrare de mal, lucrari de prag de fund, drum de acces la zona de lucru si organizare de santier. Scenariul
2 se pastreazd ca varianta alternativa, tehnic superioarda din punctul de vedere al eliminarii pilelor din
albie si al cresterii capacitatii de circulatie, dar semnificativ mai costisitoare si mai complexa din punct de
vedere administrativ, tehnic si funciar.

Prin comparatie, Scenariul 1 urmareste prelungirea duratei de exploatare a podului existent si
readucerea acestuia la conditii de sigurantd, in timp ce Scenariul 2 ar presupune realizarea unei investitii
noi, cu pod metalic, rampe noi de acces, lucrari de racordare rutiera, ocupari suplimentare de teren si
lucrari hidrotehnice aferente.

3. DESCRIEREA CONSTRUCTIEI EXISTENTE

‘ 3.1 PARTICULARITATI ALE AMPLASAMENTULUI

a) Descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/extravilan, suprafata terenului,
dimensiuni in plan)

Amplasamentul obiectivului este situat n judetul Prahova, comuna Brazi, sat Stejaru, in zona podului
rutier existent de pe DC 103, la traversarea raului Prahova. Lucrérile propuse se desfasoara pe malurile si
in albia raului Prahova, in zona infrastructurii podului existent, precum si pe zonele necesare amenajarii
drumului de acces la zona de lucru si organizarii de santier.

Conform Certificatului de urbanism nr. 149/26.11.2025, imobilul este identificat prin numerele
cadastrale 38076, 38087, 38736, 38085, 38737, 38075 si 38073, fiind amplasat in comuna Brazi, sat
Stejaru, strada DC 103. Terenul studiat are suprafata totald de 21.649 mp aferentd numerelor cadastrale
mentionate si este situat partial in intravilan, in U.T.R. 7, si partial in extravilan.
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Din punct de vedere juridic, terenul apartine partial domeniului privat al comunei Brazi si partial
domeniului public al statului roman, administrat de Administratia Nationala ,,Apele Romane” — S.G.A.
Prahova. Conform PUG si RLU ale comunei Brazi, amplasamentul se afld in zona de protectie a raului
Prahova, zond inundabild, zonad cu amenajari speciale, zona cu instabilitate conform studiului geotehnic,
partial zona de gabioane/diguri, zond de protectie conform normelor SEVESO si partial in zona de
siguranta a DC 103.

Categoria de folosinta a terenurilor este mixta, incluzand: drum, terenuri cu ape si ape cu stuf — ape
curgatoare, padure, pasune si teren neproductiv. Destinatia stabilitd prin PUG si RLU este zona de cai de
comunicatie rutierd pentru partea situatd in intravilan, respectiv folosinta existenta pentru terenurile din
extravilan.

Constructia existentd este un pod rutier peste rdul Prahova, amplasat pe DC 103. Podul a fost
construit in anul 2004, are trei deschideri de cate 21,00 m si lungimea totald de 69,20 m. Partea carosabila
are latimea de 5,00 m, podul avand o singuri banda de circulatie, fard trotuare pietonale. In sectiune
transversala, podul are doua lise laterale de 0,70 m fiecare, inclusiv bordura, si parapet mixt/combinat.

In plan, rampele de acces prezinti curbe de racordare pe ambele maluri, cu raza de aproximativ 22 m
spre Piatra si 32 m spre Stejaru. Latimea partii carosabile pe rampe este de 4,00 m plus supralargire, iar
latimea platformei este de 7,00 m. Racordarea podului cu terasamentele se realizeaza prin ziduri intoarse
cu lungimea de 3,00 m si sferturi de con.

Lucrérile de interventie se vor realiza in limitele amplasamentului reglementat prin Certificatul de
urbanism si prin documentatiile tehnice de specialitate. Dimensiunile exacte ale ocuparilor definitive si
temporare, inclusiv pentru organizarea de santier si drumurile de acces provizorii, se vor stabili prin
planurile topografice, planurile de situatie si proiectul tehnic aferent fazelor ulterioare.

b) Relatii cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cai de acces posibile

Amplasamentul este situat in zona de lunca si albie a raului Prahova, in partea de sud-vest a
municipiului Ploiesti, pe raza administrativ-teritoriald a comunei Brazi, sat Stejaru. Zona este
caracterizata prin prezenta albiei minore si majore a raului Prahova, a malurilor cu vegetatie, a terenurilor
cu folosinte diverse si a drumului comunal DC 103.

Podul existent asigurd continuitatea circulatiei pe DC 103 si legatura rutierd locala intre satul Stejaru
si localitatea Piatra. Din acest motiv, functionalitatea podului are importantd localda pentru accesul
locuitorilor, pentru deplasarile curente, pentru accesul utilajelor, pentru interventii de urgenta si pentru
exploatarea terenurilor din zona.

Accesul principal la obiectiv se realizeazd din DC 103, pe rampele existente ale podului. Pentru
executarea lucrdrilor vor fi necesare accese temporare la zona albiei, la infrastructura podului si la zonele
de lucru aferente apararilor de mal si pragului de fund. Aceste accese vor fi stabilite astfel incat sa fie
afectate cat mai putin terenurile invecinate, vegetatia existenta, regimul de curgere al apei si circulatia
locala.

Conform Certificatului de urbanism, in intravilan zona drumurilor comunale trebuie si respecte
reglementdrile privind zona strédzii si zona de protectie, iar accesurile carosabile trebuie sd corespunda
normelor in vigoare privind proiectarea, executia, accesul mijloacelor de stingere a incendiilor, protectia
civila si circulatia persoanelor cu mobilitate redusa.

In vecinitatea amplasamentului se regdsesc albia raului Prahova, maluri naturale afectate de eroziune,
zone cu vegetatie, o lucrare existentd de aparare de mal din gabioane in amonte de pod si terenuri cu
folosinte de tip ape curgitoare, padure, pasune si neproductiv. Expertiza tehnicd mentioneazd ca in
amonte de pod, pe malul drept, existd o aparare de mal din gabioane realizata in anul 2012, care se
opreste la aproximativ 25 m Tnainte de pod, neasigurand protectia completa a zonei podului.
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Pe pod si in zona podului sunt prezente conducte de utilitati si cimine, aspect care impune corelarea
lucrdrilor de interventie cu administratorii/proprietarii retelelor existente si adoptarea masurilor de
protectie necesare pe durata executiei.

¢) Datele seismice si climatice

Din punct de vedere seismic, amplasamentul se afld intr-o zona cu seismicitate ridicata. Conform
studiului geotehnic, localitatea Brazi are intensitatea seismicd de minimum VII grade MSK, iar conform
normativului P100-1/2013, valoarea de varf a acceleratiei terenului pentru proiectare, pentru cutremure
avand intervalul mediu de recurentd IMR = 225 ani, este ag = 0,35 g, iar perioada de control/colt a
spectrului de raspuns este Tec = 1,6 sec.

Din punct de vedere climatic, zona are climat temperat-continental. Studiul geotehnic indica
urmatorii parametri climatici principali: temperatura medie anuala de +10,6°C, temperatura minima
absoluta de -30,0°C, temperatura maxima absolutd de +39,4°C si precipitatii medii anuale de 588 mm.
Repartizarea precipitatiilor pe anotimpuri este: iarna 105,9 mm, priméavara 138,3 mm, vara 211,8 mm si
toamna 132,0 mm.

Directiile predominante ale vanturilor sunt nord-est si est, cu frecvente de 14,9%, respectiv
13,3%, iar calmul atmosferic are o frecventa de 25,8%. Intensitatea medie a vantului este de 2,3-3,1 m/s.
Adéncimea maxima de inghet este de 0,80—0,90 m, conform STAS 6054-85, iar frecventa medie a zilelor
de inghet este de 101,2 zile/an. Tipul climatic, dupd indicele de umiditate Thornthwaite, este tipul
climatic I, cu Im < -20.

Aceste date seismice si climatice vor fi avute In vedere la proiectarea lucrarilor de consolidare,
protectie hidrotehnica, reparatii ale elementelor de infrastructura, alegerea materialelor si stabilirea
detaliilor de executie.

d) Studii de teren
Pentru realizarea prezentei documentatii, s-au realizat urmatoarele studii de teren:

i. Studiu geotehnic pentru solutia de consolidare a infrastructurii conform reglementarilor
tehnice in vigoare

Pentru obiectiv a fost intocmit Studiul geotehnic aferent lucrarii ,,DALI: Punere in sigurantd a
podului peste raul Prahova in satul Stejaru, comuna Brazi, judetul Prahova”, de citre S.C. Water
Reference S.R.L., in noiembrie 2025. Studiul geotehnic a fost elaborat pentru stabilirea conditiilor de
teren necesare proiectarii lucrarilor de reparatii la infrastructura podului, precum si pentru lucrarile de
punere in siguranta, respectiv prag de fund si aparari de mal.

In cadrul investigatiilor de teren si de birou au fost efectuate lucrari de cercetare geotehnici, fiind
mentionate doud foraje geotehnice cu adancimea de investigare pana la cca. 20,00 m, executate odatd cu
realizarea podului, precum si documentarea preliminard privind situatia geomorfologica si geologica a
zonei si lucrarile geotehnice efectuate anterior In amplasament sau in vecinatate.

Zona investigata este situatd in satul Stejaru, comuna Brazi, pe malurile si talvegul raului Prahova,
intr-o zond cu relief plan, orizontal. Din punct de vedere geomorfologic, amplasamentul apartine Campiei
Piemontane a Prahovei, respectiv Campiei Ploiestiului, formatd pe conul aluvionar Prahova—Teleajen.
Terenul este alcatuit din depozite aluvionare, cu alternante de nisipuri, pietrisuri, bolovanisuri si
intercalatii argiloase, specifice zonelor de lunca si albie activa.

Studiul geotehnic mentioneaza ca pe amplasament exista podul rutier, cu trei deschideri, doua culee
si doud pile, iar pilele au fost executate in albia minord si fundate pe piloti forati cu addncimi de
aproximativ 15—18 m, pana in terenul portant.

Conform incadrarii geotehnice, lucrarea se incadreaza in categoria geotehnicad 1, cu risc geotehnic
moderat, rezultdind un punctaj de 14 puncte. Incadrarea a avut in vedere conditiile de teren, necesitatea
epuismentelor, importanta constructiei, vecinatatile si zona seismica.
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Solutiile de consolidare si punere in sigurantd a infrastructurii podului vor tine cont de natura
terenului de fundare, de prezenta apei, de regimul hidrologic al raului Prahova, de fenomenele de afuiere
locala si generala si de starea actuala a pilelor, pilotilor, radierelor si culeelor.

ii.Studii de specialitate necesare, precum studii topografice, geologice, de stabilitate ale
terenului, hidrologice, hidrogeotehnice, dupa caz

Pentru fundamentarea solutiilor tehnice au fost utilizate si sunt necesare urmatoarele studii si
documentatii de specialitate:

Studiul topografic / ridicarea topografica este necesar pentru stabilirea cotelor existente ale terenului,
malurilor, talvegului, rampelor de acces, podului si zonelor afectate de lucrari. Acesta va sta la baza
planurilor de situatie, a profilelor longitudinale si transversale, a dimensionarii lucrarilor de aparare de
mal si prag de fund, precum si a determindrii suprafetelor ocupate temporar si definitiv.

Studiul geotehnic a fost intocmit si oferd date privind natura terenului, conditiile geologice si
hidrogeologice, categoria geotehnica si riscurile asociate amplasamentului. Acesta este esential pentru
proiectarea lucrdrilor de consolidare a infrastructurii podului si a lucrarilor hidrotehnice aferente.

Expertiza tehnicd a fost intocmitd pentru cerintele A4, B2 si D, respectiv rezistenta si stabilitate,
sigurantd 1n exploatare, igiend, sandtatea oamenilor, refacerea si protectia mediului pentru poduri rutiere
si de cale feratd. Expertiza tehnica a identificat degradarile existente si a stabilit masurile necesare pentru
punerea in sigurantd a podului.

Studiul/documentatia hidrologica si de gospodérire a apelor este necesara avand in vedere amplasarea
lucrarilor pe cursul de apa Prahova si in zona de protectie a acestuia. Pentru proiect au fost obtinute
debitele maxime cu probabilitati de depasire de 1%, 10% si 50% de la A.B.A. Buzau-lalomita, respectiv
Q1% = 700 mc/s, Q10% = 305 mc/s si Q50% = 98 mc/s, pentru o suprafatd a bazinului hidrografic de
972 kmp.

Studiile hidraulice / calculele hidraulice sunt necesare pentru dimensionarea pragului de fund, a
lucrarilor de aparare de mal, a protectiilor din anrocamente/gabioane/beton si pentru verificarea
comportarii albiei 1n regim de viitura.

Studiile de stabilitate locala a terenului si malurilor, dupa caz, sunt necesare in zonele unde malurile
sunt afectate de eroziune, unde existd impingeri ale terenului asupra elementelor de infrastructurd sau
unde lucrarile de protectie modificad geometria locala a albiei.

Documentatia de mediu este necesarda conform Deciziei etapei de evaluare initiald emisé de Directia
Judeteana de Mediu Prahova, care a stabilit necesitatea declansarii procedurii de evaluare a impactului
asupra mediului si necesitatea solicitarii avizului de gospodarire a apelor.

e) Situatia utilitatilor tehnico-edilitare existente

In zona amplasamentului exista retele tehnico-edilitare care trebuie avute In vedere la proiectarea si
executia lucrarilor. Certificatul de urbanism mentioneaza existenta in zona a retelelor de alimentare cu
apd, canalizare si gaze naturale.

Expertiza tehnica precizeaza ca pe pod si in zona podului sunt prezente conducte de utilitati ancorate
atat in amonte, cat si in aval, precum si cimine de canalizare in zona rampelor. De parapetul podului sunt

Pe durata proiectarii si executiei, aceste utilitdti trebuie identificate exact in teren, protejate,
mentinute In functiune sau deviate temporar/definitiv, dupd caz, in baza avizelor administratorilor de
retele. Interventiile asupra podului, pilelor, culeelor, malurilor si drumurilor de acces nu trebuie sa
afecteze functionarea retelelor existente.
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Inainte de inceperea lucrarilor se impune corelarea proiectului cu planurile de retele, obtinerea
avizelor/acordurilor administratorilor de utilitati si marcarea in teren a traseelor existente, pentru evitarea
deteriorarii conductelor sau caminelor existente.

f) Analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de
schimbari climatice ce pot afecta investitia

Amplasamentul prezinta vulnerabilitati semnificative generate in principal de actiunea raului Prahova
asupra albiei, malurilor si infrastructurii podului. Principalii factori naturali de risc sunt viiturile,
eroziunea de mal, afuierea locald si generala, coborarea talvegului, transportul aluvionar, blocajele
produse de material vegetal sau blocuri de beton si instabilitatea locald a malurilor.

Expertiza tehnica evidentiaza cd in zona podului albia raului Prahova nu este amenajata, iar atat albia,
cat si fundatiile pilelor sunt puternic afectate de afuieri si coborarea talvegului. In albie sunt depozitate
blocuri de beton si deseuri vegetale, care pot influenta negativ regimul de curgere si pot accentua
eroziunile locale.

Una dintre vulnerabilitatile majore este afuierea infrastructurii podului. La cealalta pild se constata
afuieri de aproximativ 3 m, iar aceasta este solicitatd suplimentar de impingerea paméantului care sustine
malul stdng al albiei in zona podului, situatie care pune in pericol rezistenta, siguranta si stabilitatea
structurii.

Vulnerabilitatile naturale sunt amplificate de regimul hidrologic al raului Prahova, caracterizat prin
posibilitatea producerii unor debite mari in perioadele cu precipitatii abundente sau topire a zapezilor.
Debitele comunicate pentru amplasament sunt Q1% = 700 mc/s, Q10% = 305 mc/s si Q50% = 98 mc/s,
ceea ce confirma existenta unor solicitari hidraulice importante asupra podului si malurilor.

Schimbarile climatice pot accentua aceste riscuri prin cresterea frecventei fenomenelor meteorologice
extreme, a precipitatiilor intense de scurtd duratd si a viiturilor rapide. In aceste conditii, mentinerea
situatiei actuale, fara lucrari de stabilizare a talvegului si protectie a malurilor, poate conduce la agravarea
afuierilor, degradarea suplimentara a elementelor de infrastructurd si cresterea riscului de scoatere din
exploatare a podului.

Factorii antropici de risc sunt reprezentati de interventiile anterioare insuficiente sau incomplete
asupra albiei, existenta blocurilor de beton si a deseurilor vegetale in albie, prezenta retelelor de utilitati
fixate pe pod, traficul rutier peste o structura aflata in stare tehnica necorespunzatoare si lipsa unor lucréri
hidrotehnice continue de protectie a podului.

Pentru reducerea acestor vulnerabilititi sunt necesare lucrari de punere in sigurantd a infrastructurii
podului, stabilizare a pilelor, protectie a radierelor si pilotilor, realizarea pragului de fund, lucrari de
apdrare de mal, curdtarea si calibrarea locala a albiei si monitorizarea comportarii in timp a constructiei.

g) Informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura sau situri
arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinata; existenta conditionarilor
specifice in cazul existentei unor zone protejate

Din documentele analizate nu rezultd existenta unor monumente istorice, monumente de arhitectura
sau situri arheologice amplasate direct pe terenul studiat ori in zona imediat invecinata care sa fie afectate
de lucrérile propuse. Certificatul de urbanism nu indicd existenta unor conditiondri directe privind
monumente istorice sau situri arheologice pe amplasament, insa stabileste obligatia parcurgerii procedurii
de mediu si obtinerii avizelor/acordurilor necesare inainte de autorizarea lucrarilor.

Din punct de vedere al ariilor naturale protejate, documentele contin informatii care trebuie corelate
in etapa de avizare. Documentatia tehnicé de gospodérire a apelor mentioneaza cé zona studiata se afla in
Situl de Importantd Comunitara ROSCI0290 — Coridorul Ialomitei, suprapus peste situl de importantad
avifaunistici ROSPAO0152 — Coridorul lalomitei.
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Pe de alta parte, Decizia etapei de evaluare initiald emisd de Directia Judeteana de Mediu Prahova
mentioneaza ca proiectul nu intra sub incidenta art. 28 din O.U.G. nr. 57/2007 privind regimul ariilor
naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, florei si faunei sélbatice, dar intrd sub incidenta Legii
nr. 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice si private asupra mediului si sub
incidenta Legii apelor nr. 107/1996. Prin aceeasi decizie s-a stabilit necesitatea declansarii procedurii de
evaluare a impactului asupra mediului si solicitarea avizului de gospodarire a apelor.

In consecinta, lucrarile vor fi proiectate si executate cu respectarea conditiilor impuse prin actul
administrativ emis de autoritatea competentd pentru protectia mediului, prin avizul de gospodarire a
apelor si prin eventualele avize/acorduri suplimentare solicitate prin certificatul de urbanism. In cazul
identificarii unor elemente de patrimoniu arheologic in timpul executiei, lucrarile se vor opri in zona
respectivd, iar beneficiarul si executantul vor informa institutiile competente, conform legislatiei
aplicabile.

3.2 REGIMUL JURIDIC

a) Natura proprietatii sau titlul asupra constructiei existente, inclusiv servituti, drept de
preemptiune

Constructia existentd este reprezentatd de podul rutier peste raul Prahova, amplasat pe DC 103, in
satul Stejaru, comuna Brazi, judetul Prahova, impreuna cu rampele de acces, elementele de racordare cu
terasamentele si infrastructura aferentd traversarii cursului de apa.

Conform Certificatului de urbanism nr. 149/26.11.2025, imobilul-teren aferent obiectivului este situat
partial in intravilan si partial in extravilan, fiind identificat prin numerele cadastrale 38076, 38087,
38736, 38085, 38737, 38075 si 38073. Terenul apartine partial domeniului privat al comunei Brazi,
conform H.C.L. Brazi nr. 24/29.04.2015, H.C.L. Brazi nr. 27/20.05.2015, actului administrativ nr.
329/08.04.2011 emis de Regia Nationald a Padurilor — Romsilva, H.C.L. Brazi nr. 4/28.01.2015 si H.C.L.
Brazi nr. 28/24.08.1999, si partial domeniului public al statului roman, administrat de A.N. ,,Apele
Romane” — S.G.A. Prahova, conform actului normativ nr. 1705/29.11.2006 emis de Guvernul Romaniei
si extraselor de carte funciara pentru informare.

Podul rutier existent si elementele aferente drumului comunal fac parte din infrastructura rutiera
locala, fiind promovate de Comuna Brazi, in calitate de beneficiar/investitor. Intrucat lucrarile propuse se
desfasoara atat pe zona drumului comunal, cat si pe malurile si albia raului Prahova, sunt incidente atat
reglementdrile privind drumurile publice, cit si cele privind gospodarirea apelor.

In ceea ce priveste servitutile si conditionarile juridice, amplasamentul este afectat de zona de
protectie a raului Prahova, zona inundabild, zona cu amenajdri speciale, zona de sigurantd a DC 103,
precum si de prezenta unor retele tehnico-edilitare existente. Certificatul de urbanism mentioneaza ca
terenul se afla in zona de protectie a raului Prahova, zond cu amenajari speciale, zond de instabilitate
conform studiului geotehnic, zond inundabild, partial zona de gabioane/diguri, zona de protectie conform
normelor SEVESO si partial in zona de siguranta a DC 103.

Pentru terenurile apartindind domeniului public al statului, aflate in administrarea A.N. ,,Apele
Roméne”, este necesard respectarea conditiilor impuse de administratorul cursului de apa, inclusiv
obtinerea avizului de gospoddrire a apelor si, dupd caz, incheierea documentelor/protocoalelor necesare
pentru utilizarea terenurilor aflate in administrarea acestuia.

In documentele analizate nu sunt mentionate drepturi de preemptiune aplicabile constructiei existente
sau terenurilor afectate de investitie. De asemenea, nu au fost identificate mentiuni privind existenta unor
litigii, sarcini speciale sau interdictii juridice suplimentare, altele decédt conditiondrile rezultate din
regimul de proprietate, amplasarea in zona raului Prahova, zona de sigurantd a drumului comunal si
reglementarile urbanistice aplicabile.

b) Destinatia constructiei existente

Constructia existentd are destinatia de pod rutier, parte a infrastructurii de transport local aferente
drumului comunal DC 103. Podul asigura traversarea raului Prahova in satul Stejaru, comuna Brazi,
judetul Prahova, si legatura rutierd locala dintre satul Stejaru si localitatea Piatra.
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Conform expertizei tehnice, podul a fost construit in anul 2004 pentru a asigura traversarea raului
Prahova, fiind dimensionat pentru convoaiele clasei I de incarcare, respectiv convoaie A13 + S60. Podul
are trei deschideri de 21,00 m, lungimea totald de 69,20 m, o singura banda de circulatie de 5,00 m si nu
este prevazut cu trotuare pietonale.

Destinatia functionald a constructiei este aceea de asigurare a continuitatii circulatiei rutiere pe DC
103, pentru traficul local. Conform reglementarilor urbanistice indicate in certificatul de urbanism, partea
din intravilan este Incadratd in zond de cai de comunicatie rutiera, iar terenurile din extravilan isi
pastreaza categoria de folosinta existentd, respectiv drum, terenuri cu ape si stuf — ape curgatoare, padure,
pasune si neproductiv.

Prin lucrarile de interventie propuse nu se schimba destinatia constructiei existente. Podul va raméane
pod rutier pe DC 103, iar lucrarile urmaresc punerea acestuia in sigurantd, consolidarea infrastructurii si
protejarea albiei si malurilor raului Prahova in zona traversarii.

¢) Includerea constructiei existente in listele monumentelor istorice, situri arheologice, arii
naturale protejate, precum si zonele de protectie ale acestora si in zone construite protejate,
dupa caz

Din documentele analizate nu rezultd cd podul rutier existent ar fi inclus in Lista monumentelor
istorice, intr-un sit arheologic sau intr-o zond construitd protejatd. Certificatul de urbanism nu indica
reglementdri specifice privind monumente istorice, situri arheologice sau zone construite protejate
aplicabile direct constructiei existente.

In ceea ce priveste ariile naturale protejate, documentele tehnice trebuie corelate cu actele emise de
autoritatea de mediu. Documentatia tehnicd pentru obtinerea avizului de gospodirire a apelor
mentioneazd cd zona studiatd se afla in Situl de Importantd Comunitara ROSCI0290 — Coridorul
lalomitei, care se suprapune peste situl de importanta avifaunistica ROSPA0152 — Coridorul Ialomitei.

In acelasi timp, Decizia etapei de evaluare initiald nr. 18031/04.12.2025, emisa de Directia Judeteana
de Mediu Prahova, mentioneaza ca proiectul propus nu intrd sub incidenta art. 28 din O.U.G. nr. 57/2007
privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, florei si faunei silbatice, dar
intrd sub incidenta Legii nr. 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice si private
asupra mediului si sub incidenta prevederilor art. 48 si 54 din Legea apelor nr. 107/1996. Prin aceeasi
decizie s-a stabilit necesitatea declansarii procedurii de evaluare a impactului asupra mediului si
necesitatea solicitarii avizului de gospodarire a apelor.

Prin urmare, la nivelul documentatiei DALI se va retine ca nu sunt indicate interferente cu
monumente istorice, situri arheologice sau zone construite protejate, insa proiectul se afla intr-o zona
sensibila din punct de vedere al gospodaririi apelor si al protectiei mediului, fiind obligatorie respectarea
conditiilor stabilite prin procedura de mediu si prin avizul de gospodarire a apelor.

In cazul in care, pe durata executirii lucrarilor, vor fi descoperite vestigii arheologice sau elemente cu
potential caracter istoric, executantul va opri lucrérile in zona respectiva si va informa beneficiarul si
institutiile competente, conform legislatiei aplicabile.

d) Informatii/obligatii/constrangeri extrase din documentatiile de urbanism, dupa caz

Conform Certificatului de urbanism nr. 149/26.11.2025, documentatiile de urbanism aplicabile sunt
PUG si RLU ale comunei Brazi, respectiv documentatia de urbanism nr. B-URB-06-004/01.01.2009, faza
PUG, si proiectul nr. 22197/01.12.2015 privind rectificare PUG si RLU, aprobate prin Hotararea
Consiliului Local al Comunei Brazi nr. 29/05.05.2011, respectiv nr. 37/26.08.2016, cu prelungirea PUG
si RLU aprobata prin H.C.L. Brazi nr. 20/30.03.2021.

Conform acestor documentatii, terenul studiat este situat partial in intravilan si partial in extravilan,
iar pentru partea din intravilan este incadrat in zona cdilor de comunicatie rutierd. Functiunea dominanta
admisa este cea de constructii si amenajari pentru cdi de comunicatii rutiere. Zona drumului este definitad
ca suprafata ocupatd de elementele constructive ale drumului si lucrarile aferente, incluzand ampriza,
fasiile laterale de siguranta si zonele de protectie corespunzatoare categoriei drumului public.
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Functiunile admise in zona drumului public includ constructii si instalatii aferente drumurilor
publice, de servire, intretinere si exploatare, precum si alte constructii sau amenajari adiacente cdilor de
circulatie, realizate cu avizul organelor de specialitate si cu respectarea normelor tehnice de proiectare,
construire si exploatare. Lucrarile propuse, avand ca obiect punerea in sigurantd a unui pod rutier existent
si protectia albiei si malurilor In zona acestuia, sunt compatibile cu destinatia urbanisticd de cai de
comunicatie rutiera.

Certificatul de urbanism impune respectarea reglementarilor privind amplasarea fata de drumurile
publice. Pentru drumurile comunale, in afara localitatilor este mentionata zona de protectie de 18 m din
ax, iar in intravilan se respectd latimea zonei strazii stabilitd prin prospecte, cu respectarea
reglementarilor aplicabile drumurilor publice.

In ceea ce priveste accesele, se impune ca fiecare parceld destinatd constructiei sa aiba acces la un
drum public sau privat, iar caracteristicile acceselor si drumurilor sid corespundd normelor privind
proiectarea, executia, accesul mijloacelor de stingere a incendiilor, protectia civila si circulatia
persoanelor cu mobilitate redusa.

Pentru retelele tehnico-edilitare, certificatul de urbanism prevede ca, pentru obiectivele de utilitate
publica, racordarea se face la retelele existente corespunzator capacitatii acestora, iar in cazul depasirii
capacitatii existente se vor realiza extinderile necesare prin grija Consiliului Local. Retelele stradale si
edilitare apartin domeniului public, iar realizarea acestora trebuie sa respecte Legea nr. 10/1995 privind
calitatea in constructii si normativele tehnice specifice.

Alte constrangeri urbanistice si tehnice relevante sunt:

e respectarea zonei de protectie a raului Prahova;

e respectarea zonei inundabile si a conditiilor impuse de autoritatea de gospodarire a apelor;

e respectarea zonei de sigurantd a DC 103;

e corelarea lucrarilor cu zona de gabioane/diguri existenta;

e respectarea conditiondrilor aferente zonei de protectie conform normelor SEVESO;

e protejarea retelelor tehnico-edilitare existente;

e obtinerea tuturor avizelor si acordurilor impuse prin certificatul de urbanism;

e obtinerea actului administrativ emis de autoritatea competenta pentru protectia mediului;,

e obtinerea avizului de gospodarire a apelor, intrucat lucrarile se executa pe curs de apa si in zona

de protectie a acestuia.

Certificatul de urbanism precizeazd expres ca acesta poate fi utilizat numai in scopul declarat,
respectiv pentru obiectivul ,,DALI: Punere in sigurantd a podului peste raul Prahova in satul Stejaru,
comuna Brazi, judet Prahova — reparatii culee, pile si sferturi de con, lucrari de aparare de mal si lucrari
de prag de fund, drum de acces la zona de lucru si organizare de santier”, si cd nu tine loc de autorizatie
de construire/desfiintare si nu confera dreptul de a executa lucrari de constructii.

‘ 3.3 CARACTERISTICI TEHNICE SI PARAMETRI SPECIFICI

a) Categoria si clasa de importanta

Constructia existentd este reprezentatd de podul rutier peste raul Prahova, amplasat pe DC 103, in
satul Stejaru, comuna Brazi, judetul Prahova.

Conform expertizei tehnice, podul se incadreaza in categoria de importanta ,,C” — constructii de
importanti normali. Incadrarea este justificati prin destinatia constructiei, rolul local al acesteia in
asigurarea circulatiei rutiere pe DC 103 si caracteristicile tehnice ale obiectivului existent.

Din punct de vedere al lucrarilor hidrotehnice aferente — prag de fund, aparari de mal si lucrari de
protectie a infrastructurii podului — documentatia tehnicd pentru lucrarile In regim de urgenta
mentioneaza Incadrarea, conform STAS 4273/1983, in categoria de constructii hidrotehnice a IV-a,
pentru apararea impotriva inundatiilor, respectiv clasa de importanta IV.

Prin urmare, pentru obiectivul analizat se vor avea in vedere urmatoarele incadrari:

e categoria de importanta a constructiei existente: C — constructie de importanta normala;

e clasa de importanta pentru lucrarile hidrotehnice aferente: clasa a [V-a;

e categoria lucrarilor hidrotehnice: categoria a IV-a, lucrari de aparare/protectie aferente

cursului de apa.
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b) Cod in Lista monumentelor istorice, dupa caz

Constructia existentd nu este mentionatd in documentele analizate ca fiind inclusd in Lista
monumentelor istorice si nu are cod LMI atribuit.

Certificatul de urbanism nr. 149/26.11.2025 nu indica existenta unui regim de monument istoric
pentru podul existent si nu mentioneaza conditionari specifice privind protectia monumentelor istorice
sau a zonelor construite protejate. In consecintd, pentru prezenta documentatie se va mentiona:

Cod LMI: nu este cazul. Constructia existentd nu este inclusa in Lista monumentelor istorice.

¢) An/Ani/Perioade de construire pentru fiecare corp de constructie
Podul existent peste raul Prahova a fost construit in anul 2004, pentru asigurarea traversarii raului
Prahova pe DC 103 si pentru legatura rutiera locala dintre satul Stejaru si localitatea Piatra. Expertiza
tehnica precizeaza ca podul a fost dimensionat pentru convoaiele clasei I de incarcare, respectiv convoaie
Al13 + S60.
Pentru obiectivul analizat se identifica urméatoarele componente constructive principale:
e pod rutier existent peste raul Prahova — construit in anul 2004;
e rampe de acces si racordari cu terasamentele — aferente podului existent, executate odatd cu
acesta,
e aparare de mal din gabioane existenta in amonte, pe malul drept — lucrare realizata in anul
2012, care se opreste la aproximativ 25 m inainte de pod si nu asigurd protectia completa a zonei
infrastructurii podului.

d) Suprafata construita

Suprafata construitd a podului existent se poate determina prin proiectia in plan a tablierului
podului, pe baza dimensiunilor cunoscute din expertiza tehnica.

Podul are lungimea totala de 69,20 m, partea carosabild de 5,00 m si doua lise laterale de 0,70 m
fiecare, rezultind o latime totald aproximativa a tablierului de 6,40 m.

Rezulta o suprafata construita estimata:

Sc=69,20 m x 6,40 m = 442,88 mp

Prin urmare, pentru documentatia DALI se poate completa:

Suprafata construita estimata a podului existent: 442,88 mp.

Aceastd valoare este calculatd pe baza dimensiunilor tehnice disponibile in expertiza si va fi
corelatd/verificatd cu ridicarea topografica, cartea tehnicd a constructiei si planurile de situatie
aferente proiectului.

e) Suprafata construita desfasurata

Constructia existenta este un pod rutier cu un singur nivel functional, fara niveluri suprapuse. In
aceste conditii, suprafata construitd desfasuratd este egald cu suprafata construitd estimata a
tablierului.

Suprafata construita desfasurata estimata: 442,88 mp.

Aceasta valoare se va actualiza, daca va fi cazul, in functie de datele rezultate din mésuratorile
topografice si din documentatia tehnica de executie existenta.

f) Valoarea de inventar a constructiei
Valoarea de inventar a constructiilor pentru care se propune investitia: 1,350,862.00 LEI
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g) Alti parametri, in functie de specificul si natura constructiei existente

Constructia existentd este un pod rutier din beton armat si beton precomprimat, cu schema statica de
grinzi simplu rezemate. Podul asigurd traversarea raului Prahova pe DC 103, in satul Stejaru, comuna
Brazi, judetul Prahova.

Principalii parametri tehnici ai podului existent sunt urmatorii:

o tip constructie: pod rutier;

e amplasare: DC 103, peste raul Prahova, sat Stejaru, comuna Brazi, judetul Prahova;

e an construire: 2004;

¢ lungime totala pod: 69,20 m;

e numar deschideri: 3 deschideri;

e deschidere curenta: 21,00 m;

e schema statica: grinzi simplu rezemate;

e materiale principale: beton armat si beton precomprimat;

e parte carosabila pe pod: 5,00 m;

e numair benzi de circulatie: o banda;

e trotuare pietonale: nu exista trotuare pietonale;

e lise laterale: doua lise de aproximativ 0,70 m fiecare, inclusiv bordura;

e parapet: parapet mixt/combinat pe pod;

e panti longitudinala pod: aproximativ 0,33%;

e panta transversala: tip acoperis, aproximativ 2%;

¢ latime parte carosabila pe rampe: 4,00 m plus supralargire;

¢ latime platforma rampe: 7,00 m;

e raze de racordare rampe: aproximativ 22 m spre malul drept si 32 m spre malul sting;

e racordare cu terasamentele: ziduri intoarse cu lungimea de 3,00 m si sferturi de con.

Suprastructura podului este alcatuitd din grinzi prefabricate precomprimate monobloc, cu lungimea
de 21,00 m si indltimea de 0,93 m. In sectiune transversala sunt dispuse 5 grinzi joantive, solidarizate la
partea superioara printr-o placa de suprabetonare din beton armat C25/30, cu grosime variabild de la 12
cmla 17 em.

Infrastructura podului este alcatuitd din doud culee si doua pile fundate indirect pe piloti forati de
diametru mare. Pilele sunt din beton armat, fundate pe cate 4 piloti forati cu diametrul de 1,08 m si
lungimea de aproximativ 15,00 m, solidarizati la partea superioara prin radiere din beton armat cu
dimensiunile de aproximativ 4,20 m % 4,20 m si 1naltimea de 1,50 m. Elevatia pilelor este lamelara, cu
dimensiuni 1n plan de aproximativ 1,00 m x 3,00 m.

Culeele sunt masive, cu elevatii, ziduri de garda, banchete ale cuzinetilor si cuzineti din beton armat.
Acestea sunt rezemate pe cate 3 piloti forati de diametru mare, incastrati intr-un radier din beton armat
cu inaltimea de 1,00 m. Fisa pilotilor la culee este de aproximativ 17,00 m, acestia fiind incastrati in
stratul de pietris cu nisip grosier.

Sistemul rutier pe zona podului are urmatoarea alcatuire:

e 1 cm hidroizolatie;

e 2 cm mortar bituminos;

e 4 cm asfalt turnat — strat de rezistentd;

e 3 cm asfalt turnat — strat de uzura.

Sistemul rutier pe rampe, specific traficului mediu, are urmatoarea alcatuire:

e 4 cm beton asfaltic;

e 6 cm mixturd bituminoasa;

e 15 cm strat din agregate naturale stabilizate cu 6% ciment;

e 30 cm balast.

Din punct de vedere hidrologic, amplasamentul se afld in bazinul hidrografic al raului Prahova, cod
cadastral XI.01.020. Pentru amplasament au fost comunicate urméatoarele debite caracteristice: Q1% =
700 mc/s, Q10% = 305 mc/s si Q50% = 98 mc/s, la o suprafata a bazinului hidrografic de 972 kmp.

In prezent, podul prezinti deficiente importante la nivelul infrastructurii si al albiei raului. Din cauza
coborarii talvegului, ambele pile sunt puternic afuiate, iar cei patru piloti forati ai pilei de pe malul drept,
dinspre satul Stejaru, sunt descoperiti pe o lungime de aproximativ 4,00 m, situatie care pune in pericol
rezistenta, siguranta si stabilitatea structurii.
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Pentru exploatarea provizorie pana la realizarea lucrarilor de interventie, expertiza tehnica prevede
masuri de restrictionare, respectiv limitarea tonajului la 3,5 tone si limitarea vitezei la 30 km/h la
capetele podului si in intersectiile adiacente.

3.4 ANALIZA STARII CONSTRUCTIEIL, PE BAZA CONCLUZIILOR EXPERTIZEI
TEHNICE SI/SAU ALE AUDITULUI ENERGETIC, PRECUM SI ALE STUDIULUI
ARHITECTURALO-ISTORIC IN CAZUL IMOBILELOR CARE BENEFICIAZA DE
REGIMUL DE PROTECTIE DE MONUMENT ISTORIC SI AL IMOBILELOR AFLATE
iN ZONELE DE PROTECTIE ALE MONUMENTELOR ISTORICE SAU IN ZONE
CONSTRUITE PROTEJATE. SE VOR EVIDENTIA DEGRADARILE, PRECUM SI
CAUZELE PRINCIPALE ALE ACESTORA, DE EXEMPLU: DEGRADARI PRODUSE
DE CUTREMURE, ACTIUNI CLIMATICE, TEHNOLOGICE, TASARI DIFERENTIATE,
CELE REZULTATE DIN LIPSA DE INTRETINERE A CONSTRUCTIEI, CONCEPTIA
STRUCTURALA INITIALA GRESITA SAU ALTE CAUZE IDENTIFICATE PRIN
EXPERTIZA TEHNICA

Analiza starii constructiei existente se bazeazd pe concluziile expertizei tehnice intocmite pentru
podul peste raul Prahova din satul Stejaru, comuna Brazi, judetul Prahova, pe observatiile din teren, pe
studiul geotehnic si pe documentatiile tehnice aferente lucrarilor de punere in siguranta si aparare de
mal/fund.

Constructia analizatd este un pod rutier existent peste raul Prahova, amplasat pe DC 103. Podul a fost
construit in anul 2004, are trei deschideri de cate 21,00 m si lungimea totald de 69,20 m, cu o singura
banda de circulatie de 5,00 m, fara trotuare pietonale. Structura este realizatd din beton armat si beton
precomprimat, cu suprastructurd din grinzi prefabricate precomprimate si infrastructura alcatuita din doua
culee si doua pile fundate indirect pe piloti forati de diametru mare.

Nu este necesar audit energetic, avand in vedere natura constructiei — pod rutier — si faptul ca
obiectivul nu este o cladire cu consum energetic specific. De asemenea, nu este necesar studiu
arhitectural-istoric, deoarece din documentele analizate nu rezulta ca podul este monument istoric, se afla
in zona de protectie a unui monument istoric sau Intr-o zona construitd protejata.

Starea generala a constructiei

Conform expertizei tehnice si documentatiilor de specialitate, starea generalda a podului este
necorespunzatoare, principalele probleme fiind concentrate la nivelul infrastructurii podului, al
fundatiilor pilelor, al radierelor, al pilotilor forati si al albiei rAului Prahova 1n zona podului.

Suprastructura podului se prezintd, in general, intr-o stare mai bund decat infrastructura, insad prezinta
degradari locale specifice exploatarii in timp si actiunii mediului. Grinzile principale prezinta infiltratii,
eflorescente, imperfectiuni geometrice ale suprafetei betonului, culoare neuniforma, defecte de suprafata,
microfisuri, armaturi cu strat insuficient de acoperire, ciobituri si lipsa protectiei anticorozive.

Infrastructura podului este Insd grav afectatd. Culeele prezinta defecte de executie si degradari ale
betonului, vegetatie abundentd care ingreuneaza inspectarea, fisuri, segregari, pete umede, infiltratii,
eflorescente, carbonatiri, tencuiala cazuta, armaturi cu strat insuficient de acoperire si lipsa protectiei
anticorozive. La ambele culee sunt constatate eroziuni accentuate ale malurilor, care afecteaza racordarea
cu terasamentele.

Pilele prezintd degradarile cele mai importante, atat prin deficientele materialului si executiei, cat mai
ales prin afectarea fundatiilor ca urmare a afuierii. Au fost constatate rosturi de turnare, neregularitati si
imperfectiuni geometrice ale suprafetei betonului, aspect prafuit al betonului, infiltratii, bavuri, segregari,
cofraje nedesfacute, eflorescente, carbonatari, fisuri, deteriordri, beton desprins, armaturi vizibile fara
strat de acoperire, armdturi degradate si incomplet incastrate intre piloti si radier, lipsa protectiei
anticorozive si reducerea sectiunii de beton la nivelul pilotilor si radierului.

Conform documentatiei tehnice, indicele de stare tehnicd al podului este 31, ceea ce incadreaza
constructia in clasa de stare tehnica IV — nesatisficitoare. Se apreciaza ca reducerea capacitatii de
rezistenta este mai mare de 5%, iar in prezent podul poate suporta incarciri maxime de 3,5 tone.

Degradari constatate la suprastructura

La nivelul suprastructurii, degradarile identificate sunt urmatoarele:

o infiltratii si eflorescente;

e microfisuri locale;
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e defecte de suprafati ale betonului;

e culoare neuniforma a fetelor vazute;

e ciobituri locale;

e zone cu strat insuficient de acoperire a armaturilor;

e lipsa protectiei anticorozive;

e imperfectiuni geometrice si neregularitati ale suprafetelor.

Aceste degradari indica actiunea combinata a apei, variatiilor climatice, ciclurilor inghet-dezghet,
carbonatarii betonului si intretinerii insuficiente in timp. Desi nu reprezintd in prezent cauza principala a
stdrii critice a obiectivului, ele necesita lucrari de reparatii, tratare a fisurilor, refacere a zonelor degradate
si protectie anticoroziva pentru cresterea durabilitatii constructiei.

Degradari constatate la culee si racordari cu terasamentele

Culeele podului sunt afectate atat de degradari ale betonului, cat si de eroziuni ale malurilor si ale
zonelor de racordare cu terasamentele. Vizibilitatea culeelor este limitata de vegetatia abundentd, ceea ce
reduce capacitatea de inspectare si intretinere periodica.

Deficientele constatate la culee sunt:

e rosturi de turnare si imperfectiuni de executie;

o fisuri si neregularitati ale suprafetelor betonate;

e segregari si aspect prafuit al betonului;

o infiltratii, pete umede, eflorescente si carbonatari;

e tencuiald cazuta si neuniformitéati;

e armadturi cu strat insuficient de acoperire;

e lipsa protectiei anticorozive;

e eroziuni accentuate ale malurilor;

e afectarea racordarii podului cu terasamentele.

Cauza principald a degradarilor de la culee este actiunea apei asupra malurilor si lipsa unei protectii
hidrotehnice continue si eficiente in zona podului. Eroziunea malurilor produce pierderea materialului din
zonele de racordare, afectind stabilitatea locald a terasamentelor si a sferturilor de con.

Degradari constatate la pile, radiere si piloti forati

Cea mai grava stare de degradare este constatata la pile si la elementele de fundare aferente acestora.
Din cauza coborérii talvegului, ambele pile sunt puternic afuiate. La pila de pe malul drept, dinspre satul
Stejaru, cei patru piloti forati sunt descoperiti pe o lungime de aproximativ 4,00 m, ceea ce pune in
pericol rezistenta, siguranta si stabilitatea structurii.

In urma dezgolirii radierului si a partii superioare a pilotilor s-au constatat incastrari
necorespunzatoare ale pilotilor in radier, degradari importante ale radierului, lipsa betonului din jurul
armaturilor de rezistentd, degradari la partea superioara a pilotilor si reducerea locald a sectiunii unuia
dintre piloti.

Pila dinspre satul Stejaru nu prezintd in prezent rotiri sau deplasari evidente, insa rezistenta si
stabilitatea acesteia sunt grav afectate. Cealaltd pila prezintd afuieri de aproximativ 3,00 m si este
solicitatd suplimentar de Tmpingerea pamantului care sustine malul stang al albiei in zona podului,
situatie care pune 1n pericol rezistenta, siguranta si stabilitatea structurii si a persoanelor care tranziteaza
podul.

Degradarile specifice pilelor si fundatiilor sunt:

o afuierea puternica a ambelor pile;

e dezgolirea pilotilor forati;

e dezgolirea radierelor;

e Dbeton desprins si degradat;

e armaturi vizibile si corodate;

e lipsa stratului de acoperire cu beton;

e lipsa protectiei anticorozive;

¢ reducerea sectiunii de beton la nivelul pilotilor si radierelor;

¢ Incastrari necorespunzatoare ale pilotilor in radier;

e degradari locale ale betonului la partea superioara a pilotilor;

o solicitari laterale suplimentare produse de terenul/malul instabil.

Aceste degradari afecteaza direct sistemul de fundare si reprezintd cauza principala pentru incadrarea
podului intr-o stare tehnicd nesatisfacatoare.

22


mailto:water_cosmin@yahoo.com

S.C. WATER REFERENCE S.R.L. Ny
CIF: 37572699, NRC: J29/1075/2017, g n

Sediu: com. Paulesti, sat Gageni, str. I. Creanga, nr. 33 BN Y =
Tel: 0775 590 455, e-mail: water cosmin@yahoo.com

Degradari si deficiente ale albiei raului Prahova in zona podului

In zona podului, albia raului Prahova nu este amenajati corespunzitor. Atat albia, cat si fundatiile
pilelor sunt puternic afectate de afuieri si coborarea talvegului. In albie se gisesc blocuri de beton si
deseuri vegetale, care influenteaza negativ curgerea apei si pot accelera eroziunea locala.

Documentatia pentru lucrarile de aparare de mal si fund arata ca in zona podului, sub pod, in amonte
si in aval, existd vegetatie abundentd si blocuri mari de beton. Provenienta blocurilor nu a putut fi
identificatd. Pozitionarea acestora 1n albie impiedica tranzitarea optima a debitului prin sectiunea podului,
iar prin cresterea vitezei apei se accelereaza procesul de eroziune a albiei si afuierea pilelor.

Totodatd, in amonte de pod, pe malul drept, existd o aparare de mal din gabioane, executatd in anul
2012, insd aceasta este acoperitd de vegetatie si se opreste la aproximativ 25 m fatd de pod, fiind
amplasatd la aproximativ +2,5 m fatd de cota talvegului. Aceastd lucrare existentd nu asigurd
continuitatea protectiei malului pana in zona infrastructurii podului.

Dupa precipitatiile abundente din perioada decembrie 2025 — februarie 2026, materialul aluvionar
dintre cele doua pile si culee s-a prabusit, iar albia s-a latit suplimentar, ceea ce confirma caracterul activ
si evolutiv al degradarilor hidromorfologice din zona.

Cauzele principale ale degradarilor

Cauza principald a degradarilor constatate este actiunea hidraulicd a raului Prahova asupra albiei,
malurilor si fundatiilor podului. Lipsa unei amenajari hidrotehnice corespunzatoare in zona podului a
permis coborarea talvegului, afuierea pilelor si eroziunea malurilor.

Principalele cauze identificate sunt:

1. Afuierea locala si generala produsa de curgerea raului Prahova

Curgerea apei In zona pilelor, combinata cu lipsa protectiilor de fund si de mal, a condus la
coborérea talvegului si dezgolirea pilotilor forati.

2. Coborérea accentuata a talvegului

Aceasta a determinat descoperirea radierelor si pilotilor, reducand protectia naturald a fundatiilor
si expunand elementele de beton si armatura la actiunea apei si a agentilor atmosferici.

3. [Eroziunea malurilor si instabilitatea locala a terenului

Malurile afectate de eroziune influenteaza direct racordarile cu terasamentele si solicita
suplimentar infrastructura podului, in special pila dinspre Stejaru.

4. Blocuri de beton si material vegetal in albie

Acestea modifica sectiunea de curgere, produc devieri locale ale curentului, cresteri de viteza si
turbulente, accentudnd eroziunea albiei si afuierea pilelor.

5. Protectii hidrotehnice incomplete

Apararea de mal existenta din gabioane nu ajunge pana la pod, oprindu-se la aproximativ 25 m
inainte de acesta, astfel ca zona criticd a infrastructurii nu este protejata corespunzator.
6. Actiuni climatice si hidrologice repetate
Precipitatiile abundente si viiturile au contribuit la prabusirea materialului aluvionar si la largirea
albiei. Actiunea repetatd a apei, impreuna cu variatiile de temperatura si ciclurile inghet-dezghet,
a favorizat aparitia infiltratiilor, eflorescentelor, carbonatarii si degradarii betonului.

7. Lipsa sau insuficienta intretinerii periodice
Vegetatia abundenta, deseurile vegetale, blocurile de beton din albie si lipsa curatarii zonei
podului au contribuit la reducerea capacititii de curgere si la accelerarea degradarilor.

8. Deficiente locale de executie sau detaliere constructiva

Expertiza mentioneaza rosturi de turnare, segregéari, imperfectiuni geometrice, cofraje
nedesfacute, armaturi incomplet incastrate intre piloti si radier si zone cu strat insuficient de
acoperire cu beton. Aceste deficiente au redus durabilitatea elementelor si au favorizat
degradarea acestora in timp.

Nu au fost identificate degradari produse direct de cutremure. Totusi, amplasamentul se afld intr-o
zond seismicd importantd, iar starea actuald degradatd a infrastructurii reduce capacitatea podului de a
raspunde corespunzator la solicitari suplimentare, inclusiv seismice.

Concluzii privind starea constructiei

Pe baza expertizei tehnice, podul existent se afla intr-o stare tehnica nesatisfacatoare, cu degradari
importante la nivelul infrastructurii, in special la pile, radiere si piloti forati. Suprastructura prezinta
degradari locale, dar problema majora este instabilitatea potentiald generata de afuieri, coborarea
talvegului si dezgolirea elementelor de fundare.
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Mentinerea situatiei actuale, fard interventii, poate conduce la agravarea degradarilor, pierderea
stabilitatii pilelor, afectarea culeelor si racordarilor cu terasamentele, restrictionarea severa sau inchiderea
circulatiei pe pod si aparitia unor riscuri directe pentru utilizatori.

Péana la realizarea lucrarilor de interventie, expertiza recomandd masuri imediate de siguranta,
respectiv montarea indicatoarelor de restrictie de tonaj la 3,5 tone, montarea indicatoarelor de restrictie
de viteza la 30 km/h, indepartarea blocurilor de beton din amonte, realizarea unui prag de fund
provizoriu in aval si inceperea lucrarilor de stabilizare a ambelor pile.

Prin urmare, se impune realizarea lucrarilor de interventie propuse prin prezenta documentatie DALI,
respectiv reparatii la culee, pile si sferturi de con, protectia pilelor si radierelor, lucrari de aparare de mal,
lucrdri de prag de fund, curdtarea si calibrarea albiei, precum si refacerea zonelor afectate ale
infrastructurii si suprastructurii podului.

3.5 STAREA TEHNICA, INCLUSIV SISTEMUL STRUCTURAL SI ANALIZA
DIAGNOSTIC, DIN PUNCTUL DE VEDERE AL ASIGURARII CERINTELOR
FUNDAMENTALE APLICABILE, POTRIVIT LEGIL.

Analiza starii tehnice a podului existent peste rdul Prahova, amplasat pe DC 103 in satul Stejaru,
comuna Brazi, judetul Prahova, se bazeaza pe concluziile expertizei tehnice intocmite de expert tehnic
atestat, pe observatiile din teren, pe studiul geotehnic si pe documentatiile tehnice privind lucrérile de
punere in siguranta.

Constructia analizatd este un pod rutier realizat din beton armat si beton precomprimat, cu schema
statica de grinzi simplu rezemate. Podul are trei deschideri de cate 21,00 m si lungimea totald de 69,20 m.
Partea carosabila are latimea de 5,00 m, podul avand o singura banda de circulatie si nefiind prevazut cu
trotuare pietonale.

Sistemul structural existent

Sistemul structural al podului este alcétuit din suprastructura, infrastructura si elemente de racordare
cu terasamentele.

Suprastructura este realizata din grinzi prefabricate precomprimate, monobloc, cu lungimea de 21,00
m si inaltimea de 0,93 m, cu armitura aderentd. In sectiune transversala sunt dispuse 5 grinzi joantive,
solidarizate la partea superioara printr-o placa de suprabetonare din beton armat clasa C25/30, cu grosime
variabila de la 12 cm la 17 cm. Calea pe pod este realizatd din asfalt turnat.

Infrastructura podului este alcatuitd din doud culee si doud pile fundate indirect pe piloti forati de
diametru mare. Pilele sunt din beton armat, fundate pe cate 4 piloti forati cu diametrul de 1,08 m si
lungimea de aproximativ 15,00 m, Incastrati 1n stratul de pietris cu nisip grosier si solidarizati la partea
superioard cu radiere din beton armat. Radierele au dimensiunile de aproximativ 4,20 m x 4,20 m si
inaltimea de 1,50 m, iar elevatiile pilelor sunt lamelare, cu dimensiuni in plan de aproximativ 1,00 m X
3,00 m.

Culeele sunt masive, cu elevatii, ziduri de garda, banchete ale cuzinetilor si cuzineti din beton armat.
Acestea sunt fundate pe céte 3 piloti forati de diametru mare, incastrati intr-un radier din beton armat cu
inaltimea de 1,00 m. Fisa pilotilor la culee este de aproximativ 17,00 m, acestia fiind Incastrati in stratul
de pietris cu nisip grosier.

Racordarea podului cu terasamentele se realizeaza prin ziduri intoarse cu lungimea de 3,00 m si
sferturi de con. Rampele de acces au o singura bandé de circulatie, cu partea carosabild de 4,00 m plus
supralargire si platforma de 7,00 m.

Starea tehnica generala

Conform expertizei tehnice, podul se afla intr-o stare tehnici necorespunzatoare, cu degradari
importante la nivelul infrastructurii, in special la pile, radiere si pilotii forati. Indicele de stare tehnica
determinat este 31, ceea ce incadreaza podul in clasa de stare tehnica IV — nesatisfacatoare. Expertiza
apreciaza ca reducerea capacititii de rezistentd este mai mare de 5%, iar capacitatea actuala de incarcare
este limitata la maximum 3,5 tone.

Problema majora a constructiei nu este reprezentata de suprastructurd, ci de infrastructura podului si
de albia raului Prahova in zona acestuia. In zona podului, albia raului nu este amenajata, iar fundarea
pilelor este puternic afectati de afuieri si de coborarea talvegului. In albie sunt prezente blocuri de beton
si deseuri vegetale, care influenteaza negativ regimul de curgere si pot accentua eroziunile locale.
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Cea mai grava deficienta este dezgolirea elementelor de fundare. La pila de pe malul drept, dinspre
satul Stejaru, cei patru piloti forati sunt descoperiti pe o lungime de aproximativ 4,00 m, iar la cealalta
pila au fost constatate afuieri de aproximativ 3,00 m. Aceasta situatie pune in pericol rezistenta, siguranta
si stabilitatea podului.

Analiza diagnostic privind cerintele fundamentale aplicabile

Analiza diagnostic este realizata din punctul de vedere al cerintelor fundamentale aplicabile
constructiei, potrivit Legii nr. 10/1995 privind calitatea in constructii, respectiv: rezistentd mecanica si
stabilitate; securitate la incendiu; igiend, sdnatate si mediu; sigurantd si accesibilitate In exploatare;
protectie impotriva zgomotului; economie de energie si izolare termicd; utilizare sustenabila a resurselor
naturale, in masura in care acestea sunt aplicabile unei constructii de tip pod rutier.

A. Rezistenta mecanica si stabilitate

Cerinta fundamentald privind rezistenta mecanicd si stabilitatea este afectatd semnificativ. Podul
prezintd degradari majore la infrastructurd, in special la nivelul pilelor, radierelor si pilotilor forati.

Au fost constatate urmétoarele deficiente relevante:

o afuierea ambelor pile;

e dezgolirea pilotilor forati;

e dezgolirea radierelor;

e degradari importante ale betonului;

e armdturi vizibile si degradate;

e lipsa stratului de acoperire cu beton;

¢ reducerea locald a sectiunii de beton la nivelul pilotilor si radierelor;

e incastrari necorespunzatoare ale pilotilor in radier;

e solicitari suplimentare asupra pilei dinspre Stejaru din cauza impingerii terenului/malului.

Expertiza tehnicd mentioneaza ca, In urma dezgolirii radierului si a partii superioare a pilotilor, s-au
constatat Tncastrari necorespunzitoare ale pilotilor in radier, degradari importante ale radierului, lipsa
betonului din jurul armaturilor de rezistenta, degradari la partea superioara a pilotilor si reducerea locald a
sectiunii unuia dintre piloti.

In aceste conditii, cerinta de rezistenti si stabilitate nu este asigurati corespunzitor pentru
exploatarea podului la parametrii initiali. Sunt necesare lucrari de consolidare si punere in sigurantd a
infrastructurii, respectiv stabilizarea pilelor, repararea betonului degradat, tratarea arméturilor corodate,
camasuirea radierelor, protejarea pilotilor si realizarea lucrarilor hidrotehnice pentru limitarea afuierii.

B. Securitate la incendiu

Pentru o constructie de tip pod rutier, cerinta privind securitatea la incendiu are aplicabilitate limitata
fata de cladirile civile sau industriale. Podul este o constructie deschisa, fara spatii inchise, fara functiuni
de adapostire si fara instalatii interioare specifice cladirilor.

Totusi, in zona podului existd conducte de utilitati, inclusiv conducte de gaze naturale si alimentare
cu apd, ancorate de parapete sau amplasate in proximitatea podului. Expertiza tehnicd mentioneaza
existenta unor conducte de utilitati ancorate atat in amonte, cat si in aval, precum si camine de canalizare
in zona rampelor.

Prin urmare, in etapa de proiectare si executie se vor respecta conditiile impuse prin avizele
nu genereze riscuri de avarie, incendiu sau explozie.

Diagnostic: cerinta nu este afectatd direct de structura podului, dar necesitd masuri de protectie si
coordonare cu administratorii utilitatilor existente pe durata executiei.

C. Igiena, sanitate si mediu inconjurator

Cerinta privind igiena, sanatatea oamenilor gi protectia mediului este relevantd avand in vedere
amplasarea lucrarilor in albia si zona de protectie a raului Prahova.

In prezent, albia raului este afectatd de blocuri de beton, deseuri vegetale, vegetatie abundenti si lipsa
unei amenajari hidrotehnice corespunzatoare. Aceste elemente pot afecta regimul natural de curgere, pot
contribui la eroziuni locale si pot favoriza acumularea de materiale in zona podului.

Documentatia tehnica de gospoddrire a apelor precizeaza ca lucrarile propuse urmaresc punerea in
siguranta a podului rutier si realizarea unor lucrari definitive de stopare a eroziunii talvegului gi malurilor
raului Prahova.
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Din punct de vedere al mediului, proiectul intrd sub incidenta Legii nr. 292/2018 privind evaluarea
impactului anumitor proiecte publice si private asupra mediului si sub incidenta Legii apelor nr.
107/1996, fiind necesara declansarea procedurii de evaluare a impactului asupra mediului si solicitarea
avizului de gospodarire a apelor.

Diagnostic: cerinta poate fi asiguratd prin proiectarea si executarea controlatd a lucrarilor, cu
respectarea conditiilor impuse de autoritatea de mediu si de autoritatea de gospodarire a apelor, prin
curdtarea zonei de lucru, limitarea interventiilor la strictul necesar si refacerea zonelor afectate dupa
finalizarea lucrarilor.

D. Siguranta si accesibilitate in exploatare

Cerinta privind siguranta in exploatare este afectatd. Podul nu mai poate fi exploatat in conditiile
initiale de sigurantd, ca urmare a degradarilor la infrastructurd si a riscului de pierdere a stabilitatii
pilelor.

Expertiza tehnica recomandd masuri de restrictionare pana la realizarea lucrdrilor de interventie,
respectiv montarea indicatoarelor de limitare a tonajului la 3,5 tone si limitarea vitezei la 30 km/h la
capetele podului si in intersectiile adiacente.

Accesibilitatea este, de asemenea, limitata de caracteristicile constructive ale podului existent: acesta
are o singura banda de circulatie, partea carosabild de 5,00 m si nu este prevazut cu trotuare pietonale.
Aceasta situatie impune utilizarea podului cu prudenta si cu respectarea restrictiilor stabilite.

Diagnostic: cerinta de sigurantd in exploatare este indeplinitd doar partial si in regim restrictionat.
Pentru asigurarea exploatérii in conditii corespunzatoare sunt necesare lucrari de punere in siguranta,
consolidare a infrastructurii, protectie a albiei si malurilor si mentinerea restrictiilor pand la finalizarea
interventiilor.

E. Protectie impotriva zgomotului

Pentru obiectivul analizat, cerinta privind protectia impotriva zgomotului are aplicabilitate redusa,
deoarece investitia vizeazd un pod rutier local existent, fard schimbarea functiunii, fard cresterea
capacitatii de trafic si fard introducerea unor surse noi majore de zgomot.

Lucrarile de interventie pot genera zgomot temporar pe durata executiei, provenit de la utilaje,
transporturi si lucrari de demolare/reparatii locale. Acest impact va fi temporar si limitat la perioada de
santier.

Diagnostic: cerinta nu este afectatd in exploatarea curentd fatd de situatia existentd. Pe durata
executiei sunt necesare masuri uzuale de organizare de santier, limitarea programului de lucru conform
reglementdrilor locale si utilizarea utilajelor 1n stare tehnicd buna.

F. Economie de energie si izolare termica

Aceasta cerintd nu este relevanta in sensul specific aplicabil cladirilor, deoarece podul rutier nu este o
constructie cu spatii incélzite, instalatii de climatizare sau consum energetic asociat functionarii
interioare.

Totusi, din perspectiva exploatdrii si Intretinerii, solutia de interventie asupra podului existent este
mai eficientd decat realizarea unui pod nou, deoarece valorifica structura existenta si limiteaza consumul
de materiale, energie si resurse pentru demolare si reconstructie.

Diagnostic: cerinta nu este aplicabila direct, dar solutia de interventie asupra constructiei existente
este favorabild din punct de vedere al consumului de resurse in raport cu scenariul unui pod nou.

G. Utilizare sustenabila a resurselor naturale

Cerinta privind utilizarea sustenabild a resurselor naturale este relevantd prin raportare la solutia
aleasa de interventie asupra podului existent. Scenariul recomandat urmareste mentinerea in exploatare a
constructiei existente, repararea si consolidarea elementelor afectate si realizarea lucrarilor hidrotehnice
necesare, fara demolarea si reconstruirea integrala a podului.

Aceasta abordare permite reducerea consumului de materiale noi, reducerea cantitatilor de deseuri de
constructii, limitarea ocuparilor suplimentare de teren si diminuarea impactului asupra mediului fatd de
varianta construirii unui pod nou.

Diagnostic: cerinta poate fi asiguratd prin adoptarea solutiei de reparatii si consolidare a podului
existent, utilizarea materialelor adecvate si gestionarea corespunzitoare a deseurilor rezultate din
executie.
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Diagnostic tehnic final

Pe baza expertizei tehnice, starea constructiei este caracterizatd prin degradari importante ale
infrastructurii, produse in principal de afuieri, coborarea talvegului si eroziunea malurilor. Degradarile
afecteaza direct cerintele de rezistentd mecanica si stabilitate si siguranta in exploatare.

Starea tehnica a podului este clasa IV — nesatisfacatoare, cu indice de stare tehnicd 31. Capacitatea
actualad de exploatare este limitata la maximum 3,5 tone, fiind necesara mentinerea restrictiilor de tonaj si
viteza pana la realizarea lucrarilor.

Concluzia analizei diagnostic este cd podul nu mai indeplineste In mod corespunzitor cerintele
fundamentale privind rezistenta mecanica si stabilitatea, respectiv siguranta in exploatare, pentru
conditiile normale de utilizare. Celelalte cerinte fundamentale sunt fie aplicabile limitat, fie pot fi
respectate prin masuri specifice de proiectare, executie si protectie a mediului.

Pentru readucerea constructiei la un nivel acceptabil de sigurantd sunt necesare lucrari de interventie
constand in:

e consolidarea si protejarea pilelor;

e repararea radierelor si a pilotilor forati dezgoliti;

e curdtarea si pasivizarea armaturilor;

o refacerea zonelor degradate de beton;

e protejarea elementelor de fundare impotriva actiunii apei;

e realizarea pragului de fund;

e realizarea lucrarilor de aparare de mal;

e curdtarea si calibrarea albiei in zona podului;

o refacerea sferturilor de con si a racordarilor cu terasamentele;

e monitorizarea comportarii in timp a podului dupa executia lucrarilor.

In lipsa acestor interventii, degradarile existente se pot accentua, cu risc de pierdere a stabilititii
infrastructurii, inchiderea circulatiei pe pod si afectarea sigurantei participantilor la trafic.

3.6 ACTUL DOVEDITOR AL FORTEI MAJORE, DUPA CAZ

Pentru obiectivul analizat nu a fost prezentat un act doveditor al fortei majore. Nu este cazul.

Necesitatea lucrarilor de interventie rezulta insa din starea tehnica necorespunzatoare a podului si din
riscurile generate de fenomenele hidrologice active de pe raul Prahova. Conform expertizei tehnice si
memoriului tehnic pentru lucrdrile in regim de urgentd, albia raului Prahova in zona podului nu este
amenajata, iar fundatiile pilelor sunt afectate de afuieri si coborarea talvegului. Cei patru piloti forati ai
pilei de pe malul drept, dinspre satul Stejaru, sunt descoperiti pe o lungime de cca. 4,00 m, situatie care
pune in pericol rezistenta, siguranta si stabilitatea structurii.

Caracterul urgent al interventiei este sustinut de documentele tehnice intocmite pentru punerea in
siguranta a podului si de Hotararea Comitetului Local pentru Situatii de Urgenta nr. 1/2026, mentionata
in documentatia lucrarilor in regim de urgenta. Lucrdrile propuse nu se fundamenteaza pe un act de forta
majord, ci pe necesitatea tehnici de interventie pentru asigurarea stabilitdtii podului si sigurantei
circulatiei.

4. CONCLUZIILE EXPERTIZEI TEHNICE SI, DUPA CAZ, ALE AUDITULUI
ENERGETIC, CONCLUZIILE STUDIILOR DE DIAGNOSTICARE?:

Nota
*2) Studiile de diagnosticare pot fi: studii de identificare a alcatuirilor constructive ce utilizeaza substante nocive, studii specifice pentru

cu normele specifice functiunii si a masurii in care aceasta raspunde cerintelor de calitate, studiu peisagistic sau studii, stabilite prin tema
de proiectare.

Concluziile prezentului capitol sunt formulate pe baza expertizei tehnice intocmite pentru podul peste
raul Prahova din satul Stejaru, comuna Brazi, judetul Prahova, a studiului geotehnic, a documentatiilor
tehnice privind lucrarile 1n regim de urgenta si lucrarile de aparare de mal si de fund.

Auditul energetic nu este aplicabil, avand in vedere ca obiectivul analizat este un pod rutier, nu o
cladire cu consum energetic specific. De asemenea, nu este cazul unui studiu arhitectural-istoric,
deoarece constructia existentd nu este identificata in documentele analizate ca monument istoric, imobil
aflat in zona de protectie a unui monument istoric sau intr-o zona construita protejata.
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| A) CLASA DE RISC SEISMIC

In documentele analizate nu este indicati o incadrare expresd a podului intr-o clasa de risc seismic de
tip Rs I, Rs II, Rs III sau Rs IV. Aceasta clasificare este utilizata in principal pentru constructii/cladiri
evaluate seismic, iar expertiza tehnica a podului nu formuleaza o astfel de incadrare.

Totusi, amplasamentul se afld intr-o zond seismica importanta. Conform studiului geotehnic, zona
cercetatd are intensitatea seismica de 8' grade MSK, cu perioada medie de revenire de cca 50 ani, iar
conform P100-1/2013 valoarea de varf a acceleratiei terenului pentru proiectare este ag = 0,35 g, cu
perioada de control/colt Te = 1,6 sec.

Expertiza tehnica nu identificad degradari produse direct de actiuni seismice. Degradarile majore ale
podului sunt generate de afuieri, coborarea talvegului, eroziunea albiei si a malurilor, precum si de
degradarea locali a elementelor de infrastructura. In prezent, indicele de stare tehnici al podului este 31,
podul fiind incadrat in clasa de stare tehnicd IV — nesatisfacitoare, cu reducerea capacititii de
rezistentd mai mare de 5% si cu o capacitate actuald de Incarcare apreciatd la maximum 3,5 tone.

Prin urmare, pentru completarea DALI se va mentiona:

Clasa de risc seismic: nu este precizatia prin expertiza tehnici / nu este cazul unei incadriri Rs.
Date seismice de proiectare ale amplasamentului: ag = 035 g Tc = 1,6 sec.
Starea tehnica a podului: clasa IV — nesatisfacatoare.

‘ B) PREZENTAREA A MINIMUM DOUA SOLUTII DE INTERVENTIE

Pentru obiectivul analizat au fost avute in vedere doud scenarii/optiuni tehnico-economice principale:

e Scenariul 1 — recomandat: reparatii, consolidare si punere in sigurantd a podului existent, cu

lucrari de aparare de mal, prag de fund, drum de acces la zona de lucru si organizare de santier;

¢ Scenariul 2 — alternativ: realizarea unui pod rutier nou metalic peste raul Prahova, cu o singura

deschidere, fara pile intermediare in albie, cu infrastructurd noud, rampe de acces si lucriri
conexe.

e Scenariul 1 — Interventie asupra podului existent: reparatii, consolidare, punere in

siguranta si lucrari hidrotehnice aferente

Scenariul 1 consta In mentinerea podului existent si realizarea lucrarilor de reparatii si consolidare la
infrastructurd si suprastructurd, impreund cu amenajarea albiei raului Prahova prin praguri de fund si
lucrari de aparare de mal.

Aceasta solutie are ca obiectiv aducerea podului la parametrii de exploatare corespunzatori clasei I de
incércare, respectiv convoaie A13 si S60, cu mentinerea circulatiei pe un singur fir. Expertiza tehnica
aratd ca, dacd beneficiarul doreste mentinerea podului pentru un singur fir de circulatie, se propune
solutia de reparatii si consolidare, cu introducerea indicatoarelor de gabarit pe orizontala de 5,00 m si a
indicatoarelor de prioritate pentru circulatia pe un singur fir.

Lucrarile propuse in cadrul Scenariului 1 includ, in principal:

e stabilizarea ambelor pile;

e curatarea suprafetelor vizibile ale pilotilor forati si ale radierelor;

e curdtarea, pasivizarea si completarea armaturilor vizibile/ruginite;

e camasuirea radierelor pilelor cu beton armat;

e repararea betonului pilotilor dezgoliti;

e aplicarea protectiei anticorozive;

e protejarea pilotilor dezgoliti si a radierelor cu blocuri de piatra sau beton ciclopian;

e realizarea umpluturilor din bolovani de mari dimensiuni;

e curitarea vegetatiei si profilarea terenului care impinge pila dinspre Stejaru;

e realizarea lucrarilor definitive de aparare de mal si prag de fund;

e reparatii la elevatiile infrastructurii si la suprastructura podului.

Scenariul 1 este scenariul recomandat pentru dezvoltare in prezenta documentatie DALI, intrucat
raspunde direct scopului investitiei: punerea in sigurantd a podului existent peste raul Prahova.

e Scenariul 2 — Realizarea unui pod nou metalic cu o singuri deschidere, fara pile in albie

Scenariul 2 constd in realizarea unui pod rutier nou peste raul Prahova, amplasat pe teritoriul
administrativ al comunei Brazi, judetul Prahova, destinat asigurarii unei legaturi rutiere permanente intre
zonele situate pe cele doud maluri ale raului si crearii unei conexiuni directe intre reteaua stradald locala a
satului Stejaru si drumul comunal DC 103 Popesti—Stejaru.
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Necesitatea analizarii acestei variante rezulta din starea tehnica necorespunzatoare a podului existent,
afectat de degradari structurale semnificative generate de procesele de afuiere si de coborarea accentuata
a talvegului raului Prahova. Investigatiile si expertiza tehnicd au evidentiat degradari avansate la nivelul
infrastructurii podului existent, respectiv la radiere si la pilotii forati ai pilelor amplasate in albie.

Solutia propusa pentru Scenariul 2 prevede realizarea unui pod nou cu o singurd deschidere de
aproximativ 80,00 m, fara pile intermediare in albie, rezemat exclusiv pe culee amplasate 1n afara albiei
active. Prin eliminarea pilelor din albie se inldtura principala vulnerabilitate a podului existent, respectiv
expunerea infrastructurii la afuieri locale si generale, la coborarea talvegului si la actiunea directd a
viiturilor.

Suprastructura este prevazuta ca structurad metalica tip ferma cu zabrele dispusa lateral, cu tablier
inferior, alcdtuitd din elemente metalice prefabricate si asamblate pe amplasament. Structura va fi
dimensionata pentru clasa de incércare I, respectiv convoaie A13 si S60, conform normativelor tehnice in
vigoare.

Principalele caracteristici tehnice ale Scenariului 2 sunt:

e amplasament: comuna Brazi, judetul Prahova;

e obstacol traversat: raul Prahova;

e tip structura: pod metalic cu ferme cu zabrele;

e numar deschideri: 1;

e deschidere principala: aproximativ 80,00 m;

e lungime totald obiectiv, pod si rampe: aproximativ 220,00 m;

e latime parte carosabila: 7,80 m;

e numdr benzi de circulatie: 2;

e latime totalad pod: 14,40 m;

e trotuare pietonale amplasate pe ambele parti ale podului;

e parapete de siguranta rutierd si parapete pietonale;

e infrastructura alcatuita din culee din beton armat;

e suprastructurd metalicd protejatd anticoroziv;

e sistem de colectare si evacuare a apelor pluviale;

e aparate de reazem si rosturi de dilatatie;

e clasa de Incarcare: I, A13 si S60.

Pentru integrarea in reteaua rutierd existentd, Scenariul 2 prevede realizarea rampelor de acces si a
conexiunilor rutiere aferente. Pe malul drept se propune o rampa de acces cu lungimea de aproximativ
55,00 m, care va asigura legitura cu intersectia strazilor Toma Alimos si Pintea Haiducul. In aceasti zona
se propune reorganizarea circulatiei si stabilirea traseului principal pe directiile pod — strada Pintea
Haiducul — zona de intravilan a satului, respectiv sat — strada Toma Alimos — pod.

Pe malul sting se prevede o rampa de acces cu lungimea de aproximativ 85,00 m, destinata racordarii
podului la drumul comunal DC 103 Popesti—Stejaru. Structura rutierd a rampelor va fi dimensionata in
functie de traficul de perspectiva si de conditiile geotehnice ale amplasamentului.

Pentru protejarea infrastructurii podului nou si asigurarea stabilitatii malurilor, vor fi necesare lucrari
de aparare si consolidare in zona culeelor si a rampelor de acces. Aceste lucrari vor fi stabilite pe baza
studiilor hidrologice si hidraulice si pot include apardri de mal din anrocamente, gabioane, pereuri si alte
sisteme de protectie adaptate conditiilor locale.

Realizarea Scenariului 2 implicd ocupari suplimentare de teren. Documentul analizat estimeaza o
suprafatd de aproximativ 1.740 mp din terenurile administrate de Regia Nationald a Péadurilor —
Romsilva, destinata amplasarii rampelor, zonelor de siguranta si lucrarilor conexe, precum si o suprafata
de aproximativ 1.152 mp din domeniul public al statului aflat in administrarea Administratiei Nationale
»Apele Roméne”, afectatd de amplasamentul podului si de lucrérile asociate traversarii raului Prahova.

Avantajele tehnice ale Scenariului 2 sunt:

e climinarea totala a infrastructurii amplasate in albia raului;

o climinarea vulnerabilitétii la afuiere locala si generala;

o climinarea efectelor generate de coborarea continua a talvegului;

e cresterea sigurantei la actiunea viiturilor si a debitelor exceptionale;

¢ reducerea costurilor de intretinere si monitorizare pe termen lung;

e cresterea capacitatii portante si adaptarea la normele actuale de proiectare;

e mbundtatirea conditiilor de circulatie rutiera si pietonald;

e cresterea conectivitdtii Intre reteaua stradala locala si DC 103 Popesti—Stejaru;
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e asigurarea unei durate de exploatare superioare si a unei fiabilitati sporite.

Desi Scenariul 2 este superior din punct de vedere tehnic si functional, acesta implica o investitie
semnificativ mai mare, lucrari noi de infrastructura, ocupari suplimentare de teren, posibile proceduri de
expropriere/ocupare/schimb intre institutii, avize suplimentare si o duratd mai mare de proiectare,
autorizare si executie. Din acest motiv, Scenariul 2 este tratat ca variantd alternativa, nealeasa, iar
Scenariul 1 ramane scenariul recomandat pentru prezenta documentatie DALI.

C) SOLUTIILE TEHNICE $§1 MASURILE PROPUSE DE CATRE EXPERTUL TEHNIC
SI, DUPA CAZ, AUDITORUL ENERGETIC SPRE A FI DEZVOLTATE IN CADRUL
DOCUMENTATIEI DE AVIZARE A LUCRARILOR DE INTERVENTII

Nu este cazul formularii unor masuri de catre un auditor energetic, intrucét obiectivul este un pod rutier.
Masurile propuse de expertul tehnic si dezvoltate in cadrul DALI sunt structurate pe trei etape principale:

Etapa I — Lucrari in regim de urgenta
Lucriérile in regim de urgentd au rolul de a pune in siguranta podul existent pana la realizarea lucrarilor
definitive. Necesitatea acestora rezultd din starea avansatd de degradare a infrastructurii pilelor, a
radierelor si pilotilor forati, precum si din coborarea accelerata a talvegului. Expertiza precizeaza ca, pand
la inceperea lucrdrilor propuse in oricare dintre cele doud solutii, trebuie aplicate masuri in regim de
urgenta pentru punerea in sigurantd a podului existent.
Masurile urgente includ:
e montarea indicatoarelor de restrictie de tonaj la 3,5 tone la capetele podului si la intersectiile
adiacente;
e montarea indicatoarelor de restrictie a vitezei la 30 km/h la capetele podului;
e Indepartarea blocurilor de beton din amonte de pod si mutarea acestora in aval, la aproximativ 30
m, pentru realizarea unui prag de fund provizoriu;
e completarea, dacd este cazul, cu bolovani de mari dimensiuni, peste 500 kg/bucata, pentru
asigurarea volumului necesar pragului provizoriu;
e curdtarea suprafetelor vizibile ale pilotilor forati si ale radierelor pilelor;
e curdtarea, pasivizarea si completarea armaturilor vizibile si ruginite;
e camasuirea radierelor pilelor cu beton armat;
e repararea betonului pilotilor dezgoliti;
e aplicarea protectiei anticorozive;
e protejarea pilotilor si radierelor cu blocuri de piatra;
e realizarea umpluturilor din bolovani mari n zona protectiilor pilelor;
e curdtarea vegetatiei, indepartarea, profilarea si nivelarea terenului care impinge pila dinspre
Stejaru.
Memoriul lucrarilor de urgenta precizeaza cd proiectantul a propus pentru protectia pilelor blocuri
paralelipipedice din beton armat prefabricat, amplasate pe fundatie din beton armat si grinda transversala,
detaliate in plansele aferente.
Etapa II — Lucrari definitive de aparare de fund si aparare de mal
Lucrarile definitive au rolul de a elimina cauza principala a degradarilor, respectiv afuierea pilelor si
coborarea talvegului, prin stabilizarea albiei si protejarea malurilor rului Prahova in zona podului.
Documentatia tehnica de specialitate prevede realizarea unor lucrari hidrotehnice incadrate in categoria a
IV-a de importanta, lucrri de interes local, cu durata de exploatare definitiva si rol functional secundar.
Solutiile tehnice dezvoltate pentru lucrarile definitive includ:
e realizarea a doud praguri de fund;
e fundarea indirectd a pragurilor pe piloti forati cu diametrul de 1,08 m si adancimea de
aproximativ 15 m;
e incastrarea lucrarilor in stratul de pietris grosier;
e amplasarea pragurilor oblic pe albia cursului de apa, sub un unghi de 45°;
e realizarea apararilor de mal din beton armat, fundate pe piloti;
o realizarea rizbermelor aferente pragurilor;
e amplasarea de bolovani cu masa mai mare de 500 kg in aval, pentru atenuarea vitezei si a
afuierii;
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e realizarea unei scari de pesti, pentru mentinerea continuitatii ecologice a cursului de apa.
Parametrii principali ai lucrarilor definitive sunt:
e apdrare mal drept: lungime 75 m, Indltime totald 5 m, din care 2 m sub nivelul apei si 3 m
deasupra nivelului apei;
e aparare mal stang: lungime 75 m, inaltime totald 5 m, din care 2 m sub nivelul apei si 3 m
deasupra nivelului apei;
e doud praguri de fund: lungime 60 m fiecare, inaltime 2,5 m, latime superioard 0,5 m, latime
inferioara 2,0 m;
e rizberma: 20 m lungime pentru fiecare prag;
e scara de pesti: lungime 40 m, latime 1,5 m, trepte cu inaltimea de 25 cm;
e suprafatd ocupata in albia administratd de Apele Roméne: 475 mp.
Etapa I1I — Reparatii la elevatiile infrastructurii si la suprastructura podului
Dupa stabilizarea albiei, a pilelor si a malurilor, se vor realiza lucrarile de reparatii la elementele podului,
respectiv la elevatiile infrastructurii si la suprastructurd. Aceste lucrari vor avea rolul de a readuce
elementele degradate la o stare corespunzatoare de exploatare si de a creste durabilitatea constructiei.
In aceasti etapa se vor avea in vedere, in principal:
e curdtarea suprafetelor degradate;
e indepartarea betonului degradat sau desprins;
e tratarea armaturilor corodate;
o refacerea stratului de acoperire cu beton/mortare speciale;
o tratarea fisurilor si zonelor cu infiltratii;
o refacerea locala a elementelor afectate;
e aplicarea de protectii anticorozive si de protectii pentru beton;
e verificarea si remedierea elementelor de cale, parapete, lise, sferturi de con si racordari cu
terasamentele;
o refacerea semnalizirii rutiere necesare.
Toate lucrarile se vor executa pe baza unei documentatii tehnice de executie intocmite de o firma de
specialitate. Expertiza precizeaza cd, la intocmirea documentatiei tehnice de executie, proiectantul va
specifica faptul ca, pentru orice neconcordantd intre solutiile proiectate si situatia reala din teren,
executantul va anunta proiectantul pentru adaptarea planselor la situatia reala.

D) RECOMANDAREA INTERVENTIILOR NECESARE PENTRU ASIGURAREA
FUNCTIONARII CONFORM CERINTELOR SI CONFORM EXIGENTELOR DE
CALITATE

Pentru prezenta documentatie DALI se recomandd dezvoltarea Scenariului 1 — punerea in
siguranti, repararea si consolidarea podului existent, impreuna cu realizarea lucririlor de apirare
de mal si prag de fund.

Scenariul 2, reprezentat de realizarea unui pod nou metalic cu deschidere unica de aproximativ
80,00 m, fara pile in albie, este o solutie tehnic superioara din punctul de vedere al elimindrii riscurilor de
afuiere si al asigurdrii unei traversari moderne, cu doud benzi de circulatie si trotuare pe ambele parti. Cu
toate acestea, Scenariul 2 presupune o investitie semnificativ mai ampla, cu pod nou, culee noi, rampe
noi, racordari rutiere, ocupdri suplimentare de teren si proceduri administrative suplimentare.

Prin urmare, pentru scopul actual al investitiei — punerea in siguranta a podului existent peste raul
Prahova — se recomanda Scenariul 1, deoarece:

¢ intervine direct asupra cauzelor degradarilor existente;

o stabilizeaza pilele, radierul si pilotii forati afectati;

e trateazd problema coborarii talvegului prin prag de fund si aparari de mal;
¢ mentine podul existent in exploatare;

o reduce durata de implementare fata de realizarea unui pod nou;

e limiteaza costurile si ocuparile suplimentare de teren;

e permite interventia etapizata, inclusiv prin lucrari in regim de urgenta.

Scenariul 2 raméne justificat doar in ipoteza in care beneficiarul ar urmari o solutie de perspectiva
pe termen lung, cu Inlocuirea integrald a traversarii existente, cresterea capacitatii de circulatie la doud
benzi, trotuare pietonale si eliminarea completa a elementelor structurale din albia raului.
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5. IDENTIFICAREA ~ SCENARIILOR/OPTIUNILOR TEHNICO-ECONOMICE
(MINIMUM DOUA) SI ANALIZA DETALIATA A ACESTORA

Pentru obiectivul ,,Punere in sigurantd a podului peste raul Prahova in satul Stejaru, comuna Brazi,
judet Prahova” au fost analizate doud scenarii/optiuni tehnico-economice principale:

Scenariul 1 — recomandat: interventia asupra podului existent, prin lucrari de reparatii, consolidare
si punere 1n sigurantd a infrastructurii si suprastructurii, impreuna cu lucrari de aparare de mal, prag de
fund, drum de acces la zona de lucru si organizare de santier.

Scenariul 2 — alternativ: realizarea unui pod rutier nou metalic peste raul Prahova, cu o singura
deschidere de aproximativ 80,00 m, fara pile intermediare in albie, cu suprastructurd metalica tip ferma
cu zabrele dispusa lateral si tablier inferior, infrastructurd noua din culee din beton armat, rampe de acces
si racordari rutiere aferente.

Scenariul 1 este scenariul recomandat pentru dezvoltare in cadrul prezentei documentatii DALI,
intrucat raspunde direct necesitatii de punere in sigurantd a podului existent, permite interventia asupra
cauzelor degradarilor constatate si presupune un efort investitional mai redus decat realizarea unui pod
nou.

Scenariul 2 este analizat ca varianta alternativa, tehnic superioara prin eliminarea pilelor din albie si
imbunatatirea conditiilor de circulatie, dar mai costisitoare si mai complexad prin necesitatea realizarii
unui pod complet nou, a rampelor de acces, a racordarilor rutiere si a ocupdrilor suplimentare de teren.

5.1 SOLUTIA TEHNICA, DIN PUNCT DE VEDERE TEHNOLOGIC, CONSTRUCTIV,
TEHNIC, FUNCTIONAL-ARHITECTURAL SI ECONOMIC, CUPRINZAND:

Scenariul 1 — Reparatii, consolidare si punere in siguranti a podului existent, cu lucrari de
aparare de mal si prag de fund — scenariul recomandat

a) Descriere generala
Scenariul 1 presupune mentinerea podului rutier existent peste raul Prahova si realizarea lucrarilor
necesare pentru readucerea acestuia la o stare tehnica corespunzitoare exploatarii in conditii de siguranta.
Interventia vizeaza atat constructia podului, in special infrastructura afectatd de afuieri, cat si albia raului
Prahova in zona podului, prin lucrari de stabilizare a talvegului si de protectie a malurilor.
Solutia este 1n acord cu concluziile expertizei tehnice, care propune pentru Solutia 1 lucrari de reparatii la
infrastructura si suprastructura, amenajarea albiei cu prag de fund si protectia malurilor raului Prahova.
Expertiza precizeazd cd aceste lucrdari urmaresc aducerea podului la parametrii de exploatare
corespunzatori clasei I de incarcare A13/S60 si desfasurarea circulatiei in conditii de siguranta si confort
pentru un drum incadrat in clasa tehnica V.
Solutia este structurata in trei etape principale:

e ctapa I — lucrari in regim de urgenta;

e ctapa Il — lucrari definitive de aparare de fund si aparare de mal;

o ctapa Il — lucrari de reparatii la elevatiile infrastructurii si la suprastructura podului.
Aceasta etapizare rezultd din documentatia tehnicd, care aratd ca situatia propusd cuprinde lucrari in
regim de urgenta, lucrari definitive si lucrari de reparatii ale elevatiilor infrastructurii si suprastructurii
podului.

b) Solutia tehnologica
Din punct de vedere tehnologic, Scenariul 1 presupune interventii succesive si controlate, astfel incat
lucrarile asupra pilelor si fundatiilor sa fie corelate cu lucrarile din albie. Ordinea tehnologicad este
importanta, deoarece principala cauza a degradarilor este afuierea pilelor si coborarea talvegului.
In prima etapa se vor executa lucririle de punere in sigurantd, cu caracter urgent. Acestea includ
restrictionarea traficului, curatarea zonei de lucru, indepartarea blocurilor de beton din amonte, realizarea
unui prag de fund provizoriu in aval, curdtarea suprafetelor vizibile ale pilotilor si radierelor, tratarea
armaturilor si protejarea elementelor de fundare.
In etapa a doua se vor executa lucririle definitive de stabilizare hidrotehnica: praguri de fund, rizberme,
aparari de mal si scara de pesti. Aceste lucrari au rolul de a limita coborarea talvegului, de a reduce viteza
apei 1n zona infrastructurii podului si de a stabiliza malurile raului Prahova.
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In etapa a treia se vor executa reparatiile propriu-zise la infrastructura si suprastructura podului, dupa
stabilizarea albiei. Expertiza tehnica indica faptul ca, dupa stabilizarea albiei, se vor continua lucrarile de
reparatii la elevatiile infrastructurii si suprastructurii podului, inclusiv curdtarea suprafetelor, injectarea
fisurilor, pasivizarea armaturilor, reparatii cu mortare/betoane speciale, protectii anticorozive, montarea
opritorilor antiseismici, parapete de siguranta, hidroizolatii si refacerea caii pe pod.

Pe durata executiei, circulatia se va desfasura pe rute ocolitoare, cu semnalizarea corespunzatoare,
inclusiv pe timpul noptii, conform recomandarilor expertizei tehnice.

¢) Solutia constructiva
Solutia constructiva a Scenariului 1 cuprinde lucrari asupra urmatoarelor componente:
1. Pile, piloti forati si radiere
Lucrarile vor viza stabilizarea ambelor pile ale podului, afectate de afuieri. Se vor curdta suprafetele
vizibile ale pilotilor forati si ale radierelor, se vor curata si pasiviza armaturile ruginite, se vor completa
armaturile unde este necesar, se vor camasui radierele pilelor cu beton armat si se vor repara pilotii
dezgoliti cu mortare speciale.
Camasuirea radierelor se va realiza pe fetele laterale, cu grosimi de aproximativ 10—15 cm, si la partea
inferioard, cu grosimi de aproximativ 20-30 cm, cu asigurarea legaturii intre cimasuiald si radier prin
ancore si cu inglobarea capetelor pilotilor in camaésuiala de sub radierul existent.
Pilotii dezgoliti si radierele vor fi protejate cu blocuri de piatrd asezate pe patul actual al albiei pana la
cota rostului elevatie-fundatie. Protectia pilotilor va avea forma hidrodinamica, cu avantbec si arierbec,
iar blocurile de piatra pot fi inglobate intr-un beton fluid C20/25, rezultand o protectie de tip beton
ciclopian.
Pentru lucrérile de urgentd, proiectantul a propus blocuri paralelipipedice din beton armat prefabricat,
amplasate pe fundatie din beton armat si grinda transversala, conform planselor tehnice aferente.
2. Albia raului Prahova
Se vor executa lucrdri de curatare, decolmatare, calibrare si regularizare locala a albiei in zona podului.
Blocurile de beton existente in amonte vor fi indepartate si mutate in aval, la aproximativ 30 m de pod,
pentru formarea unui prag de fund provizoriu care sd reduca viteza apei. Daca este necesar, umplutura va
fi completata cu bolovani de mari dimensiuni, peste 500 kg/bucata.
3. Praguri de fund si rizberme
Lucrarile definitive prevad realizarea a doua praguri de fund, fiecare cu lungimea de 60 m, indltimea de
2,5 m, latimea superioard de 0,5 m si latimea inferioard de 2,0 m. Pentru fiecare prag se prevede o
rizbermi cu lungimea de 20 m. In aval de ultima rizberma se vor amplasa bolovani cu masa mai mare de
500 kg, pentru atenuarea vitezei si reducerea afuierii.
Documentatia hidraulica indica pentru pragul de fund un debit de calcul Q = 305 mc/s, latimea pragului
deversor B = 60 m, debit specific q = 5,0 mc/s si adoptarea unei lungimi minime a bazinului de 20 m.
4. Aparari de mal
Pe ambele maluri ale raului Prahova se vor realiza lucrari de aparare de mal din beton armat, fundate pe
piloti. Apararea de mal drept va avea lungimea de 75 m si inaltimea totala de 5 m, din care 2 m sub
nivelul apei si 3 m deasupra nivelului apei. Apéararea de mal sting va avea aceeasi lungime si aceeasi
inaltime totald. Pentru fiecare aparare sunt prevazute incastrari de 10 m in amonte si 5 m in aval.
Pilotii apéararilor de mal vor fi dispusi la 6 m Intre axe si vor avea caracteristici similare cu cele ale
lucrarilor de fundare propuse.
5. Scara de pesti
Pentru asigurarea continuitatii ecologice a cursului de apa, solutia prevede o scard de pesti amplasata pe
malul drept, de la primul prag din amonte pand in zona rizbermei aval. Aceasta va avea lungimea de 40
m, latimea de 1,5 m si trepte cu inaltimea de 25 cm.
6. Reparatii la infrastructura si suprastructura podului
Dupa stabilizarea albiei, se vor executa lucrdri de reparatii la infrastructura si suprastructurd: desfacerea
sistemului rutier si a parapetelor existente, verificarea placilor de racordare, curdtarea suprafetelor de
beton, injectarea fisurilor, repararea suprafetelor degradate, protectia anticoroziva, montarea opritorilor
antiseismici, montarea parapetelor de sigurantd H4B, refacerea hidroizolatiei, refacerea caii pe pod,
refacerea racordarilor cu terasamentele, completarea umpluturilor si profilarea taluzurilor pe rampe.
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d) Solutia tehnica
Din punct de vedere tehnic, Scenariul 1 trateaza cauza principala a degradarilor — afuierea infrastructurii
podului — si nu doar efectele vizibile asupra elementelor de beton. Documentele tehnice arata ca
fundarea pilelor este puternic afectata, iar pilotii forati ai uneia dintre pile sunt descoperiti pe o lungime
de aproximativ 4 m, cu degradari importante la radier si la partea superioara a pilotilor.
Prin urmare, solutia tehnica urmareste:

e stabilizarea fundatiilor pilelor;

o refacerea integritatii radierelor si pilotilor;

e protejarea elementelor de fundare Impotriva actiunii directe a apet;

e stabilizarea talvegului prin praguri de fund;

o reducerea vitezei si energiei apei prin rizberme si bolovani de mari dimensiuni;

e protejarea malurilor impotriva eroziunii;

o refacerea elementelor degradate ale podului;

o cresterea durabilitatii prin protectii anticorozive si hidroizolatii performante;

e asigurarea circulatiei in conditii de siguranta pe o singura banda.
Lucrérile propuse in Scenariul 1 readuc podul la parametrii normali de exploatare corespunzatori clasei |
de incarcare A13/S60 si prelungesc durata de exploatare cu minimum 20 de ani, cu conditia realizarii
lucrarilor de intretinere conform normelor in vigoare.

e) Solutia functional-arhitecturala
Din punct de vedere functional, podul isi pastreaza destinatia existentd de pod rutier pe DC 103. Nu se
propune schimbarea functiunii, modificarea amplasamentului sau transformarea podului intr-o traversare
cu alt regim de utilizare.
Circulatia se va desfagura in continuare pe o singurd banda, corespunzétor configuratiei existente, cu
partea carosabild de 5,00 m. Solutia presupune mentinerea podului pentru un singur fir de circulatie, cu
introducerea indicatoarelor de gabarit pe orizontald de 5,00 m si a indicatoarelor de prioritate pe cele
doud rampe, conform propunerii din expertiza tehnica.
Din punct de vedere arhitectural, obiectivul are caracter tehnic-ingineresc, fard componente arhitecturale
speciale. Interventiile nu urmaresc modificarea expresiei arhitecturale a podului, ci refacerea si protejarea
elementelor structurale si functionale. Aspectul final va fi determinat de refacerea suprafetelor de beton,
montarea parapetelor de sigurantd, refacerea cdii pe pod si integrarea lucrarilor de aparare de mal in zona
albiei raului Prahova.

f) Solutia economica
Din punct de vedere economic, Scenariul 1 este varianta mai eficientd, deoarece valorifica structura
existentd si limiteazd interventiile la elementele necesar a fi reparate, consolidate sau protejate. Nu
presupune demolarea integrald a podului existent si nici realizarea unei traversiri noi cu infrastructura
complet noud, rampe noi si drumuri de legitura extinse.

Avantajele economice ale Scenariului 1 sunt:

e cost de investitie mai redus fatd de scenariul podului nou;

o utilizarea infrastructurii rutiere existente;

¢ reducerea volumului de demolari si deseuri;

e perioada de implementare mai scurtd fata de construirea unui pod nou;

e interventie concentratd asupra cauzelor reale ale degradarii;

e prelungirea duratei de exploatare a podului existent cu minimum 20 de ani, conform expertizei

tehnice;

e posibilitatea finantarii etapizate din bugetul local al Comunei Brazi, in sistem multianual.
Dezavantajul principal este cd podul va ramane, din punct de vedere functional, cu o singurd banda de
circulatie, nefiind adus la profilul unui pod nou cu doud benzi. Totusi, pentru traficul local si pentru clasa
tehnicd a drumului, solutia este justificatd, mai ales in raport cu caracterul urgent al interventiei si cu
costurile semnificativ mai mari ale construirii unui pod nou.
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Scenariul 2 — Realizarea unui pod nou metalic cu o singuri deschidere, fiara pile in albie —
scenariul alternativ

a) Descriere generala

Scenariul 2 presupune realizarea unui pod rutier nou peste raul Prahova, amplasat pe teritoriul
administrativ al comunei Brazi, judetul Prahova. Podul nou este destinat asigurarii unei legaturi rutiere
permanente intre zonele situate pe cele doud maluri ale raului si credrii unei conexiuni directe intre
reteaua stradala locald a satului Stejaru si drumul comunal DC 103 Popesti—Stejaru.

Necesitatea analizarii acestei variante rezultd din starea tehnicd necorespunzatoare a podului existent,
afectat de degradari structurale semnificative produse de procesele de afuiere si de coborarea accentuatd a
talvegului raului Prahova. Expertiza tehnicd a constatat degradari avansate la nivelul infrastructurii
podului existent, in special la radiere si la pilotii forati ai pilelor amplasate in albie.

Solutia propune realizarea unei traversari noi, cu o singurd deschidere de aproximativ 80,00 m, fara pile
intermediare 1n albia raului. Podul va fi rezemat exclusiv pe culee din beton armat, amplasate in afara
albiei active. Aceastd configuratie urméreste eliminarea riscurilor asociate infrastructurii amplasate in
albie si reducerea influentei constructiei asupra regimului hidraulic al raului Prahova.

b) Solutia tehnologica
Din punct de vedere tehnologic, realizarea Scenariului 2 presupune executia unei structuri noi,
independente de podul existent, cu lucrari de infrastructura, suprastructurd, rampe, racordari rutiere si
lucrari hidrotehnice conexe.
Etapele tehnologice principale sunt:
e realizarea studiilor suplimentare necesare pentru amplasamentul podului nou: topografic,
geotehnic, hidrologic, hidraulic si, dupa caz, studii de stabilitate a malurilor;
e obtinerea avizelor pentru ocuparile definitive si temporare de teren;
e amenajarea acceselor tehnologice si a platformelor de lucru;
e realizarea culeelor din beton armat, amplasate 1n afara albiei active;
e montarea aparatelor de reazem;
e prefabricarea si transportul elementelor metalice ale suprastructurii;
e asamblarea pe amplasament a fermei metalice cu zabrele;
e lansarea/montarea suprastructurii metalice peste cursul de apa;
e realizarea tablierului inferior, a caii pe pod, hidroizolatiilor, dispozitivelor de acoperire a
rosturilor si sistemului de evacuare a apelor pluviale;
e realizarea rampelor de acces si a racordarilor rutiere;
e montarea parapetelor de siguranta rutiera si pietonale;
e cexecutia marcajelor si a semnalizarii verticale si orizontale;
o realizarea lucrarilor de apdrare si consolidare 1n zona culeelor si a rampelor.
Realizarea podului nou fara pile in albie permite reducerea riscurilor tehnologice asociate lucrarilor in
albia activa, insd presupune operatiuni complexe de montaj pentru suprastructura metalica, avand in
vedere deschiderea de aproximativ 80,00 m.

¢) Solutia constructiva

Solutia constructivd este reprezentatd de un pod metalic cu o singura deschidere, alcatuit dintr-o
suprastructura tip ferma cu zabrele dispusa lateral, cu tablier inferior. Suprastructura va fi realizatd din
elemente metalice prefabricate, transportate i asamblate pe amplasament. Elementele metalice vor fi
protejate anticoroziv, in vederea asigurarii durabilitatii in exploatare.
Infrastructura va fi alcdtuitd din culee din beton armat, amplasate 1n afara albiei active a raului Prahova.
Podul nu va avea pile intermediare 1n albie. Aceastd solutie elimina vulnerabilitatea structurald care a
afectat podul existent, respectiv expunerea pilelor si pilotilor forati la afuiere, eroziune si coborarea
talvegului.
Principalele caracteristici constructive si geometrice sunt:

e tip structurd: pod metalic cu ferme cu zabrele;

e numir deschideri: 1;

e deschidere principala: aproximativ 80,00 m;

e lungime totala obiectiv, pod si rampe: aproximativ 220,00 m;

e latime parte carosabila: 7,80 m;
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e numdr benzi de circulatie: 2;

e latime totald pod: 14,40 m;

e trotuare pietonale pe ambele parti;

e parapete de siguranta rutiera si parapete pietonale;
e culee din beton armat;

e suprastructurd metalicd protejatd anticoroziv;

e aparate de reazem si rosturi de dilatatie;

e sistem de colectare si evacuare a apelor pluviale;
e clasa de Incarcare: I, A13 si S60.

d) Rampe si racordari rutiere

Pentru integrarea podului nou in reteaua rutiera existentd se vor realiza rampe de acces si conexiuni
rutiere aferente.
Pe malul drept al raului Prahova se propune realizarea unei rampe de acces cu lungimea de aproximativ
55,00 m, care va asigura legitura cu intersectia strizilor Toma Alimos si Pintea Haiducul. In cadrul
amenajarii acestei intersectii se propune reorganizarea circulatiei si stabilirea traseului principal de
circulatie pe directiile:

e pod - strada Pintea Haiducul — zona de intravilan a satului;,

e sat—strada Toma Alimos — pod.
Pe malul stang se va realiza o rampa de acces cu lungimea de aproximativ 85,00 m, destinatd racordarii
podului la drumul comunal DC 103 Popesti—Stejaru. Structura rutierd a rampelor va fi dimensionata in
functie de traficul de perspectiva si de conditiile geotehnice ale amplasamentului.
Amenajdrile rutiere vor include sistematizare rutierd, semnalizare verticald si orizontald, precum si
masuri pentru cresterea sigurantei circulatiei.

e) Lucrari hidrotehnice si de protectie

Desi Scenariul 2 elimina pilele intermediare din albie, vor fi necesare lucrari de aparare si consolidare 1n
zona culeelor si a rampelor de acces, pentru asigurarea stabilitdtii malurilor si protejarea infrastructurii
noului pod.
Aceste lucrari vor fi stabilite pe baza studiilor hidrologice si hidraulice si pot include:

e apdarari de mal din anrocamente;

e gabioane;

e pereuri;

e protectii locale ale culeelor;

e consolidari ale taluzurilor;

e lucrari de dirijare locala a scurgerii;

e sisteme adaptate conditiilor geotehnice si hidrologice locale.
Prin amplasarea exclusiva a culeelor in afara albiei active si eliminarea pilelor intermediare se reduc
semnificativ riscurile asociate fenomenelor de afuiere si eroziune care afecteaza in prezent podul existent.

f) Ocuparea terenurilor
Realizarea Scenariului 2 necesitd ocuparea unor terenuri apartindnd domeniului public si altor
administratori legali.
Suprafata estimata necesara din terenurile administrate de Regia Nationala a Padurilor — Romsilva este de
aproximativ 1.740 mp, fiind destinatd amplasarii rampelor, zonelor de siguranta si lucrarilor conexe.
De asemenea, o suprafatd de aproximativ 1.152 mp din domeniul public al statului, aflat in administrarea
Administratiei Nationale ,,Apele Roméane”, este afectatd de amplasamentul podului si de lucrarile asociate
traversarii raului Prahova.
Suprafetele afectate sunt identificate cadastral gi pot face obiectul procedurilor legale de expropriere
pentru cauza de utilitate publica si/sau de ocupare temporara ori definitiva, dupa caz, sau de schimb intre
institutii.
Aceastd componentd reprezintd una dintre principalele dificultati ale Scenariului 2, Intrucat implica
proceduri administrative, juridice si patrimoniale suplimentare fata de Scenariul 1.
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g) Solutia tehnica

Din punct de vedere tehnic, Scenariul 2 este o solutie robusta si durabild, deoarece elimind complet
elementele structurale amplasate in albia raului. in cazul podului existent, principala cauzi a degradarilor
este afectarea pilelor si a fundatiilor prin afuiere si coborarea talvegului. Prin proiectarea unui pod nou cu
o singura deschidere, fara pile in albie, aceasta cauza este eliminata.
Solutia asigura:

e capacitate portanta corespunzatoare clasei de Incarcare I, A13 si S60;

e traversarea raului Prahova fara pile intermediare;

e latime carosabila de 7,80 m;

e doud benzi de circulatie;

e trotuare pe ambele parti;

e siguranta rutierd si pietonald Imbunatatita;

e sistem de colectare si evacuare a apelor pluviale;

e protectie anticoroziva a structurii metalice;

o reducerea influentei constructiei asupra regimului hidraulic al raului.

h) Solutia functional-arhitecturala
Functional, Scenariul 2 asigurd o traversare rutierd modernd, cu doud benzi de circulatie si trotuare
pietonale pe ambele parti. Fata de podul existent, care are o singurd banda de circulatie de 5,00 m si nu
este prevazut cu trotuare pietonale, podul nou imbunatateste substantial conditiile de circulatie rutiera si
pietonala.
Podul nou asigura conectivitatea intre reteaua stradald locala a satului Stejaru si DC 103 Popesti—Stejaru,
prin racordari rutiere noi si reorganizarea circulatiei In zona strazilor Toma Alimos si Pintea Haiducul.
Din punct de vedere arhitectural, solutia cu ferme metalice cu zabrele dispuse lateral are o expresie
tehnica vizibila si poate deveni un element de reper local. Totusi, caracterul arhitectural este secundar fata
de obiectivele principale: sigurantd structurald, functionalitate rutierd, durabilitate si eliminarea
vulnerabilitatilor la afuiere.

i) Solutia economica

Scenariul 2 este varianta mai costisitoare, deoarece presupune o investitiec noud completd, nu doar
reparatii i consoliddri ale podului existent. Costurile suplimentare sunt generate de:

e executia unui pod metalic nou cu deschidere de aproximativ 80,00 m;

e realizarea culeelor din beton armat;

e realizarea rampelor de acces;

e racordarea la reteaua rutiera existenta;

e lucrari de sistematizare rutiera;

e lucrari de apdrare si consolidare in zona culeelor si rampelor;

e ocupari suplimentare de teren;

e cventuale exproprieri, ocupari temporare/definitive sau schimburi intre institutii;

e avize, acorduri si proceduri administrative suplimentare;

e organizare de santier mai ampla;

e cxecutie mai complexa si duratd mai mare de implementare.
Avantajul economic al Scenariului 2 este reducerea costurilor de intretinere si monitorizare pe termen
lung, datoritd eliminarii pilelor din albie si reducerii riscurilor asociate afuierii. De asemenea, solutia
asigurd o durata de exploatare superioara si o fiabilitate mai mare fatd de reabilitarea podului existent.
Cu toate acestea, pentru scopul actual al investitiei — punerea in sigurantd a podului existent —
Scenariul 2 presupune un efort financiar disproportionat fatd de Scenariul 1 si o complexitate
administrativa semnificativ mai ridicatd. Prin urmare, Scenariul 2 se retine ca variantd alternativa,
nealeasa.

Concluzie privind solutia tehnica din cadrul capitolului 5.1
Analiza tehnologica, constructiva, tehnicd, functionala si economica indicad faptul cd Scenariul 1 este
solutia recomandatd pentru obiectivul de investitii. Aceasta trateaza cauza principald a degradarilor
podului existent, respectiv afuierea si coborarea talvegului, stabilizeaza infrastructura, protejeazd malurile
raului Prahova gi permite mentinerea traversarii existente in exploatare, cu un efort investitional mai
redus.
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Scenariul 2, reprezentat de realizarea unui pod rutier nou metalic, cu o singura deschidere de aproximativ
80,00 m si fara pile in albie, este solutia superioara din punct de vedere tehnic si functional, intrucat
elimind complet infrastructura amplasata 1n albia raului, reduce riscurile de afuiere si asigura doud benzi
de circulatie si trotuare pietonale.

Totusi, Scenariul 2 presupune costuri semnificativ mai mari, ocupari suplimentare de teren, proceduri
juridice si administrative suplimentare, lucrari noi de infrastructurd si o duratd mai mare de
implementare. Din acest motiv, Scenariul 2 ramane scenariul alternativ, neales, iar Scenariul 1 se
recomanda pentru dezvoltare in prezenta documentatie DALI.

5.2 NECESARUL DE UTILITATI REZULTATE, INCLUSIV ESTIMARI PRIVIND
DEPASIREA CONSUMURILOR INITIALE DE UTILITATI SI MODUL DE ASIGURARE
A CONSUMURILOR SUPLIMENTARE

Obiectivul de investitii analizat are ca scop punerea 1n sigurantd a podului existent peste raul
Prahova, prin lucrari de reparatii la culee, pile si sferturi de con, lucrari de aparare de mal, lucrari de prag
de fund, drum de acces la zona de lucru si organizare de santier. Investitia nu presupune realizarea unei
constructii noi cu functiuni consumatoare permanente de utilitati si nu conduce la modificarea destinatiei
constructiei existente.

Podul 1si pastreaza destinatia de infrastructura rutiera locald pe DC 103, fara introducerea unor
consumatori permanenti de apa, canalizare, energie electricd, gaze naturale sau agent termic. Prin urmare,
dupd finalizarea lucrarilor, nu rezultd un necesar suplimentar permanent de utilitdti fatd de situatia
existenta.

Conform Certificatului de urbanism nr. 149/26.11.2025, in zona amplasamentului existd retele de
alimentare cu apa, canalizare si gaze naturale. Expertiza tehnicd mentioneaza, de asemenea, ca pe pod si
in zona podului sunt prezente conducte de utilititi ancorate atat in amonte, cit si in aval, precum si

o conducta de gaz si o conducta de apa.

Utilitati existente in amplasament
In amplasament si in vecindtatea acestuia au fost identificate urmitoarele utilitati tehnico-edilitare:

e retea/conducta de alimentare cu apa;

e retea/conducta de gaze naturale;

e retea de canalizare/camine de canalizare in zona rampelor;

e eventuale alte retele tehnico-edilitare aflate in zona drumului sau 1n zona de protectie a acestuia,

care vor fi confirmate prin avizele detinatorilor de utilitati.

Lucrarile propuse nu presupun racordarea podului la utilititi permanente. Utilitatile existente vor fi
protejate pe durata executiei, iar daca prin proiectul tehnic sau prin avizele administratorilor de retele se
va constata necesitatea unor devieri, sprijiniri, relocari temporare sau protectii suplimentare, acestea se
vor include in documentatia tehnica si in devizul general al investitiei.

Necesarul de utilititi in perioada de executie
In perioada de executie, necesarul de utilitati va fi temporar si va fi aferent exclusiv organizarii de santier
si desfasurarii lucrarilor. Acesta poate include:
e cnergie electricdi pentru organizarea de santier, iluminat temporar, scule, echipamente si
eventuale pompe/echipamente de lucru;
e apa tehnologicad pentru preparare materiale, curatarea suprafetelor, umectare, spalari tehnologice
si alte operatiuni de santier;
e apa potabild pentru personalul de executie;
e toalete ecologice sau solutii temporare pentru personal, fard racordare permanenta la canalizare;
e combustibil pentru utilaje, transporturi si echipamente tehnologice;
e cventuale instalatii temporare de pompare/epuisment, daca situatia din teren o impune.
Aceste consumuri vor avea caracter temporar, limitat la durata executiei lucrarilor, si vor fi asigurate de
executant prin organizarea de santier, in conformitate cu prevederile contractuale, normele de protectie a
mediului, normele SSM si conditiile impuse prin avizele emise de autoritéti si administratorii de retele.
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Estimari privind depasirea consumurilor initiale de utilitati
In exploatarea curenti, investitia nu determind cresterea consumurilor de utilitati, deoarece podul rutier
nu are consumuri permanente specifice unei cladiri sau unei instalatii tehnologice. Nu se introduc spatii
incélzite, instalatii sanitare, instalatii de climatizare, echipamente electrice permanente sau alte
consumatoare fixe.
Prin urmare:

Nu se estimeaza depasiri ale consumurilor initiale de utilitati dupa finalizarea investitiei.
Singurele consumuri suplimentare vor aparea in perioada de executie si vor fi temporare. Acestea nu
afecteaza consumurile permanente ale beneficiarului si nu necesitd extinderea capacitatilor existente de
utilitati publice.

Modul de asigurare a consumurilor suplimentare temporare
Consumurile suplimentare din perioada de executie vor fi asigurate astfel:
e cnergia electrica va fi asigurata, dupa caz, din retele existente, pe baza de acord/aviz de racordare
temporara, sau prin grupuri electrogene proprii ale executantului;
e apa tehnologica va fi asiguratd prin surse autorizate, cisterne sau bransamente temporare, dupa
caz;
e apa potabild pentru personal va fi asiguratd prin recipiente/rezervoare autorizate sau alte solutii
conforme normelor sanitare;
e colectarea apelor uzate menajere de la personal se va face prin toalete ecologice vidanjabile, fara
deversari in albia raului Prahova;
e combustibilul pentru utilaje va fi asigurat de executant, cu respectarea conditiilor de depozitare,
manipulare si protectie Tmpotriva poluarilor accidentale;
e ceventualele lucrari de epuisment sau deviere temporara a apelor in zona de lucru se vor realiza
numai in conditiile stabilite prin avizul de gospodarire a apelor.
Este interzisd evacuarea necontrolatd a apelor uzate, a suspensiilor, a resturilor de materiale, a
combustibililor, uleiurilor sau altor substante poluante in raul Prahova sau pe terenurile adiacente.
Organizarea de santier va include masuri de prevenire a poluarilor accidentale, depozitare controlatd a
materialelor si colectare selectiva a deseurilor rezultate din executie.

Protejarea utilititilor existente
Avand in vedere existenta conductelor de utilititi pe pod si in zona rampelor, inainte de inceperea
lucrérilor se vor lua urmatoarele masuri:

e identificarea exacta in teren a tuturor retelelor existente;

e obtinerea avizelor de la detinatorii/administratorii de utilitati;

e marcarea traseelor retelelor in teren;

e stabilirea zonelor de protectie si a masurilor de lucru in apropierea conductelor;

e protejarea conductelor ancorate pe pod pe durata interventiilor;

e devierea, sprijinirea sau relocarea temporara a retelelor, dacé solutia tehnica o impune;

e interzicerea lucrarilor mecanizate in imediata vecinatate a utilitatilor fard supraveghere si fara

acordul administratorilor.

Orice interventie asupra conductelor de apa, gaz sau canalizare se va realiza numai de catre operatori
autorizati sau cu acordul expres al administratorilor retelelor respective.

Concluzie

Investitia nu genereazd un necesar permanent suplimentar de utilititi si nu conduce la depésirea
consumurilor initiale. Necesitatile de utilitati sunt limitate la perioada de executie si vor fi asigurate
temporar prin organizarea de santier, prin grija executantului.

Dupa finalizarea lucrarilor, podul va functiona in acelasi regim de infrastructurd rutierd locala, fara
consumuri permanente suplimentare de apa, canalizare, gaze naturale, energie electrica sau agent termic.
Utilitatile existente in amplasament vor fi protejate, iar eventualele relocari sau lucrari de protectie se vor
realiza 1n baza avizelor administratorilor de retele.
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5.3 DURATA DE REALIZARE SI ETAPELE PRINCIPALE CORELATE CU DATELE PREVAZUTE IN GRAFICUL ORIENTATIV DE REALIZARE A
INVESTITIEL DETALIAT PE ETAPE PRINCIPALE

Scenariul 1 recomandat: reparatii, consolidare si punere in sigurantd pod existent, aparari de mal si praguri de fund

Proiectare, avizare, autorizare si -

Etape / durate achizitle (6 luni tie, refaceri si receptie (24 luni)
e ek Elapalprncipala Bliatalestipaty 1 2 3 4 5 6 7 8 9 0 |11 |12 |13 |14 |15 [16 [17 |18 [ 19 [ 20 [ 21 |22 |23 |24 |25 |26 |27 | 28 | 20 | 30
1 Elaborare si aprobare DALI 1 lund
2 Obtinere avize, acorduri si acte administrative 2 luni
3 Elaborare DTAC si obtinere autorizatie de construire 1 luna
4 Elaborare PTh + DDE si verificare proiect 1 lund
5 Achizitie publica executie lucrari 1 luna
6 Organizare de santier si lucrari pregatitoare 1 luna
7 Lucrari in regim de urgenta pentru stabilizarea pilelor 3 luni
8 Lucrari definitive de aparare de fund si aparare de mal 12 luni
9 Reparatii la infrastructura si suprastructura podului 6 luni
10 Refacere teren, probe, receptie si punere in exploatare 2 luni

Nota: graficul este orientativ. Duratele se pot actualiza in functie de avize, procedura de achizitie, conditiile hidrologice ale raului Prahova si disponibilitatea finantarii.
Executia efectiva a lucrarilor este estimata la aproximativ 24 luni, in cadrul unei implementari totale de aproximativ 30 luni.
Legenda: celuld coloratd = perioada estimata de desfasurare a etapei.
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l 5.4 COSTURILE ESTIMATIVE ALE INVESTITIEI

a) Costurile estimate pentru realizarea investitiei, cu luarea in considerare a costurilor unor
investitii similare

| | [ Pag 1]
OBIECTIV: DALI PUNERE IN SIGURANTA POD STEJARU !
Beneficiar: UAT BRAZI
Proiectant: SC WATER REFERENCE SRL
Executant: Proiect: nr:
Faza: _ DALI
DG - DEVIZ GENERAL
al obiectivului de investitii — SCENARIUL 1 (ALES)
DALI PUNERE IN SIGURANTA POD comuna brazi sat STEJARU
2/14/2026
Conform H.G. nr. 1116 din 2023
Nr Valoare TVA Valoare
ort. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli |_(fara TVA) cu TVA
lei lei lei
1 2 3 4 5
CAPITOL 1
Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1 Obtinerea terenului 0.00 0.00] 0.00]
1.2 IAmenajarea terenului 10,000.00] 2,100.00 12,100.00
1.3 IAmenajari pentru protectia mediului si aducerea terenului la starea 5,000.00 1,050.00 6,050.00]
initiala
1.4 Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 0.00} 0.00 0.00]
TOTAL CAPITOL 1 15,000.00 3,150.00 18,150.00,
CAPITOL 2
Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de investitii
ITOTAL CAPITOL 2 I 0.00 0.00, 0.00,
CAPITOL 3
Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica
3.1 Studii 11,500.00] 2,415.00 13,915.00
3.1.1 Studii de teren 11,500.00] 2,415.00 13,915.00
3.1.2 Raport privind impactul asupra mediului 0.00} 0.00 0.00]
3.1.3 iAlte studii specifice 0.00} 0.00 0.00]
3.2 Documentatii-suport si cheltuieli pentru obtinerea de avize, 10,000.00 2,100.00] 12,100.00]
acorduri si autorizatii
3.3 Expertizare tehnica 0.00 0.00 0.00]
3.4 Certificarea performantei energetice si auditul energetic al 0.00} 0.00 0.00]
cladirilor, auditul pentru siguranta rutiera
3.5 Proiectare 502,000.00] 105,420.00] 607,420.00
3.5.1 ITema de proiectare 0.00 0.00] 0.00]
3.5.2 Studiu de prefezabilitate 0.00} 0.00 0.00]
3.5.3 Studiu de fezabilitate/documentatie de avizare a lucrarilor de 246,000.00] 51,660.00] 297,660.00]
interventii si deviz general
3.5.4 Documentatiile tehnice necesare in vederea obtinerii 0.00} 0.00 0.00]
avizelor/acordurilor/autorizatiilor
3.5.5 \Verificarea tehnica de calitate a proiectului tehnic si a detaliilor de 10,000.00 2,100.00] 12,100.00]
executie
3.5.6 Proiect tehnic si detalii de executie 246,000.00 51,660.00 297,660.00
3.6 (Organizarea procedurilor de achizitie 0.00} 0.00 0.00]
3.7 Consultanta 0.00} 0.00 0.00]
3.7.1 Managementul de proiect pentru obiectivul de investitii 0.00} 0.00 0.00]
3.7.2 IAuditul financiar 0.00 0.00] 0.00]
3.8 IAsistenta tehnica 1,443,162.12 303,064.05] 1,746,226.17|
3.8.1 IAsistenta tehnica din partea proiectantului 577,264 .85 121,225.62 698,490.47]
3.8.1.1 pe perioada de executie a lucrarilor 577,264.85 121,225.62) 698,490.47
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DEVIZUL GENERAL: DALI SCENARIUL ALES PUNERE IN SIGURANTA POD STEJARU
1 2 3 4 5
3.8.1.2 pentru participarea proiectantului la fazele incluse in programul de| 0.00 0.00 0.00
control al lucrarilor de executie, avizat de catre Inspectoratul de
Stat in Constructii
3.8.2 Dirigentie de santier 577,264.85] 121,225.62 698,490.47|
3.8.3 Coordonator in materie de securitate si sanatate - conform 288,632.43 60,612.81 349,245.23
Hotararii Guvernului nr. 300/2006, cu modificarile si completarile
ulterioare
TOTAL CAPITOL 3 1,966,662.12 412,999.05( 2,379,661.17
CAPITOL 4
Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1 Constructii si instalatii 11,545,296.99 2,424,512.37| 13,969,809.35
4.2 Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0.00] 0.00] 0.00}
4.3 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care necesita 163,231.78 34,278.67 197,510.46
montaj
4.4 Utilajej, echipamente tehnologice si functionale care nu necesita 0.00 0.00 0.00
montaj si echipamente de transport
4.5 Dotari 0.00 0.00 0.00
4.6 JActive necorporale 0.00] 0.00] 0.00}
TOTAL CAPITOL 4 11,708,528.77| 2,458,791.04| 14,167,319.81
CAPITOL 5
Alte cheltuieli
5.1 Organizare de santier 491,273.28 103,167.39 594,440.67
5.1.1 Lucrari de constructii si instalatii aferente organizarii de santier 451,273.28 94,767.39 546,040.67
5.1.2 Cheltuieli conexe organizarii santierului 40,000.00 8,400.00] 48,400.00
5.2 Comisioane, cote, taxe, costul creditului 244,757.60 0.00 244,757.60
5.2.1 Comisioanele si dobanzile aferente creditului bancii finantatoare 0.00 0.00 0.00
5.2.2 Cota aferenta ISC pentru controlul calitatii lucrarilor de constructii 11,545.30 0.00 11,545.30
5.2.3 Cota aferenta ISC pentru controlul statului in amenajarea 57,726.49 0.00 57,726.49
teritoriului, urbanism si pentru autorizarea lucrarilor de constructii
5.2.4 Cota aferenta Casei Sociale a Constructorilor - CSC 60,032.85 0.00 60,032.85
5.2.5 Taxe pentru acorduri, avize conforme si autorizatia de 115,452.97 0.00] 115,452.97|
construire/desfiintare
5.3 Cheltuieli diverse si neprevazute 1,154,529.70 242,451.24 1,396,980.94
5.4 Cheltuieli pentru informare si publicitate 7,000.00] 1,470.00 8,470.00)
TOTAL CAPITOL 5 1,897,560.59 347,088.63 2,244,649.21
CAPITOL 6
Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste
6.1 Pregatirea personalului de exploatare 0.00] 0.00] 0.00]
6.2 Probe tehnologice si teste 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 6 0.00 0.00 0.00,
CAPITOL 7
Cheltuieli aferente marjei de buget si pentru constituirea rezervei de implementare pentru ajustarea de pret
7.1 Cheltuieli aferente marjei de buget 25% din (1.2+1.3+1.4+2 + 3,535,366.04 742,426.87 4,277,792.91
3.1+32+33+35+3.7+3.8+4+5.1.1)
7.2 Cheltuieli pentru constituirea rezervei de implementare pentru 0.00 0.00 0.00
ajustarea de pret
|TOTAL CAPITOL 7 3,535,366.04 742,426.87| 4,277,792.91
TOTAL GENERAL 19,123,117.52| 3,964,455.58( 23,087,573.10
din care: C+M (1.2+1.3+1.4+2+4.1+4.2+5.1.1) 12,011,570.27] 2,522,429.76 14,534,000.03

Proiectant,

SC Water Reference SRL
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OBIECTIV: Pod Stejaru I
Beneficiar: ___UAT BRAZ|
Proiectant:
Executant: Proiect: _ SCENARIUL 2___ i
Faza: ___ DALI
DG - DEVIZ GENERAL
al obiectivului de investitii
SCENARIUL 2 Pod Stejaru METALIC
5/18/2026
Conform H.G. nr. 1116 din 2023
Nr Valoare TVA Valoare
ort. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli | _(fara TVA) cu TVA
lei lei lei
1 2 3 4 5
CAPITOL 1
Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1 Obtinerea terenului 0.00] 0.00] 0.00
1.2 IAmenajarea terenului 0.00] 0.00] 0.00
1.3 IAmenajari pentru protectia mediului si aducerea terenului la 10,000.00 2,100.00 12,100.00
starea initiala
1.4 Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 0.00] 0.00] 0.00
TOTAL CAPITOL 1 10,000.00 2,100.00 12,100.00
CAPITOL 2
Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de investitii
[TOTAL CAPITOL 2 | 0.00) 0.00 0.00)
CAPITOL 3
Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica
3.1 Studii 0.00) 0.00] 0.00
3.1.1 Studii de teren 0.00) 0.00] 0.00
3.1.2 Raport privind impactul asupra mediului 0.00] 0.00] 0.00
3.1.3 Alte studii specifice 0.00 0.00 0.00;
3.2 Documentatii-suport si cheltuieli pentru obtinerea de avize, 2,500.00 525.00 3,025.00
acorduri si autorizatii
3.3 Expertizare tehnica 0.00 0.00 0.00;
3.4 Certificarea performantei energetice si auditul energetic al 0.00} 0.00 0.00;
cladirilor, auditul pentru siguranta rutiera
3.5 Proiectare 656,576.38 137,881.04] 794,457 .42
3.5.1 ITema de proiectare 0.00 0.00 0.00;
3.5.2 Studiu de prefezabilitate 0.00 0.00 0.00;
3.5.3 Studiu de fezabilitate/documentatie de avizare a lucrarilor de 246,000.00 51,660.00) 297,660.00]
interventii si deviz general
3.5.4 Documentatiile tehnice necesare in vederea obtinerii 152,576.38 32,041.04 184,617.42
avizelor/acordurilor/autorizatiilor
3.5.5 \Verificarea tehnica de calitate a proiectului tehnic si a detaliilor 8,000.00] 1,680.00 9,680.00]
de executie
3.5.6 Proiect tehnic si detalii de executie 250,000.00] 52,500.00 302,500.00]
3.6 Organizarea procedurilor de achizitie 0.00 0.00] 0.00
3.7 Consultanta 0.00 0.00 0.00;
3.7.1 Managementul de proiect pentru obiectivul de investitii 0.00 0.00 0.00;
3.7.2 IAuditul financiar 0.00] 0.00] 0.00
3.8 Asistenta tehnica 5,160,583.10 1,083,722.45 6,244,305.55
3.8.1 Asistenta tehnica din partea proiectantului 2,948,904.63 619,269.97| 3,568,174.60
3.8.1.1 pe perioada de executie a lucrarilor 1,474,452.31 309,634.99 1,784,087.30]
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DEVIZUL GENERAL: punere in siguranta Pod Stejaru lucrari in regim de urgenta
1 2 3 4 5
3.8.1.2  [pentru participarea proiectantului la fazele incluse in programul 1,474,452.31 309,634.99 1,784,087.30,
de control al lucrarilor de executie, avizat de catre Inspectoratul
de Stat in Constructii
3.8.2 Dirigentie de santier 1,474,452.31 309,634.99 1,784,087.30
3.8.3 (Coordonator in materie de securitate si sanatate - conform 737,226.16] 154,817.49 892,043.65
Hotararii Guvernului nr. 300/2006, cu modificarile si completarile
ulterioare
TOTAL CAPITOL 3 5,819,659.47| 1,222,128.49| 7,041,787.96
CAPITOL 4
Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1 Constructii si instalatii 29,489,046.26 6,192,699.72] 35,681,745.98
4.2 Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0.00} 0.00} 0.00}
4.3 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care necesita 0.00] 0.00] 0.00]
montaj
4.4 UtiIajeJ, echipamente tehnologice si functionale care nu necesita 0.00 0.00] 0.00
montaj si echipamente de transport
4.5 Dotari 0.00} 0.00} 0.00}
4.6 IActive necorporale 0.00 0.00] 0.00
TOTAL CAPITOL 4 29,489,046.26] 6,192,699.72| 35,681,745.98
CAPITOL 5
Alte cheltuieli
5.1 Organizare de santier 171,262.08 35,965.04 207,227.12
5.1.1 Lucrari de constructii si instalatii aferente organizarii de santier 171,262.08} 35,965.04 207,227.12
5.1.2 Cheltuieli conexe organizarii santierului 0.00 0.00] 0.00
5.2 Comisioane, cote, taxe, costul creditului 620,126.28 0.00 620,126.28
5.2.1 Comisioanele si dobanzile aferente creditului bancii finantatoare 0.00 0.00] 0.00
5.2.2 Cota aferenta ISC pentru controlul calitatii lucrarilor de 29,489.05 0.00 29,489.05
constructii
5.2.3 Cota aferenta ISC pentru controlul statului in amenajarea 147,445.23 0.00 147,445.23
[teritoriului, urbanism si pentru autorizarea lucrarilor de constructii
5.2.4 Cota aferenta Casei Sociale a Constructorilor - CSC 148,301.54 0.00] 148,301.54
5.2.5 [Taxe pentru acorduri, avize conforme si autorizatia de 294,890.46 0.00] 294,890.46
construire/desfiintare
5.3 Cheltuieli diverse si neprevazute 1,474,452 .31 309,634.99 1,784,087.30
5.4 Cheltuieli pentru informare si publicitate 10,000.00; 2,100.00] 12,100.00
TOTAL CAPITOL 5 2,275,840.68 347,700.02 2,623,540.70
CAPITOL 6
Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste
6.1 Pregatirea personalului de exploatare 0.00] 0.00] 0.00]
6.2 Probe tehnologice si teste 0.00 0.00] 0.00
TOTAL CAPITOL 6 0.00 0.00 0.00,
CAPITOL 7
Cheltuieli aferente marjei de buget si pentru constituirea rezervei de implementare pentru ajustarea de pret
7.1 Cheltuieli aferente marjei de buget 25% din (1.2 + 1.3+ 1.4+ 2 8,872,491.95 1,863,223.31 10,735,715.26
+3.1+3.2+33+35+3.7+3.8+4+5.1.1)
7.2 Cheltuieli pentru constituirea rezervei de implementare pentru 0.00 0.00] 0.00
ajustarea de pret
ITOTAL CAPITOL 7 8,872,491.95 1,863,223.31| 10,735,715.26
TOTAL GENERAL 46,467,038.37| 9,627,851.54| 56,094,889.90
din care: C+M (1.2+1.3+1.4+2+4.1+4.2+5.1.1) 29,670,308.34 6,230,764.75| 35,901,073.10
Proiectant,

SC Water Reference SRL

Raport generat cu ISDP , www.devize.ro, e-mail: office@intersoft.ro, tel.: 0749 050.404

44


mailto:water_cosmin@yahoo.com

S.C. WATER REFERENCE S.R.L. Ny
CIF: 37572699, NRC: J29/1075/2017, g n

Sediu: com. Paulesti, sat Gageni, str. I. Creanga, nr. 33 BN Y =
Tel: 0775 590 455, e-mail: water cosmin@yahoo.com

b) Costurile estimative de operare pe durata normata de viatd/amortizare a investitiei

Pentru Scenariul 1 — Se estimeaza costuri medii de intretinere de cca. 1% / an pe toata durata de
referinta, calculat din capitolul 4.1 din DG estimativ, dupa cum urmeaza:

1% * 11,545,296.99 LEI fara TVA = 115,452.97 LEI fara TVA / an, incepand cu anul darii in
exploatare a lucrarilor.

TOTAL CHELTUIELI INTRETINERE (30 ani):
115,452.97 LEI fara TVA / an * 30 ani = 3,463,589.10 LEI fara TVA

Pentru Scenariul 2 — Se estimeaza costuri medii de intretinere de cca. 1% / an pe toata durata de
referinta, calculat din capitolul 4.1 din DG estimativ, dupa cum urmeaza:

1% * 29,489,046.26 LEI fara TVA = 294,890.46 LEI fara TVA / an, incepand cu anul darii in
exploatare a lucrarilor.

TOTAL CHELTUIELI INTRETINERE (30 ani):
294,890.46 LEI fara TVA / an * 30 ani = 8,846,713.80 LEI fara TVA

5.5 SUSTENABILITATEA REALIZARII INVESTITIEI

Sustenabilitatea investitiei se analizeaza prin raportare la efectele sociale, functionale, economice si
de mediu generate de realizarea lucrarilor de punere in siguranta a podului peste raul Prahova, amplasat
pe DC 103, in satul Stejaru, comuna Brazi, judetul Prahova.

Scenariul recomandat este Scenariul 1 — reparatii, consolidare si punere in siguranta a podului
existent, cu lucrdri de apdrare de mal, prag de fund, drum de acces la zona de lucru si organizare de
santier. Scenariul 2, respectiv realizarea unui pod metalic nou cu o singurd deschidere de aproximativ
80,00 m, fara pile in albie, rimane scenariul alternativ, neales, avind avantaje tehnice evidente, dar
costuri mai mari, ocupdri suplimentare de teren si proceduri administrative mai complexe.

a) Impactul social si cultural

Realizarea investitiei va avea un impact social pozitiv, prin mentinerea in exploatare a unei legaturi
rutiere locale importante peste raul Prahova. Podul existent asigurd traversarea raului pe DC 103, in satul
Stejaru, comuna Brazi, si realizeaza legatura rutiera intre zonele locuite de pe cele doud maluri, inclusiv
intre satul Stejaru si localitatea Piatra. Expertiza tehnicd mentioneaza ca podul a fost construit in anul
2004 pentru asigurarea traversdrii raului Prahova si a fost dimensionat pentru convoaie de clasa I de
incarcare A13 + S60.

In prezent, podul se afli intr-o stare tehnici necorespunzitoare, fiind afectat de afuieri, coborarea
talvegului si degradari ale infrastructurii. Mentinerea situatiei actuale, fard interventie, ar putea conduce
la agravarea degradarilor, la restrictionarea suplimentard sau chiar la inchiderea circulatiei pe pod.
Aceasta situatie ar afecta mobilitatea locuitorilor, accesul catre proprietiti, accesul utilajelor, accesul
serviciilor de interventie si continuitatea circulatiei locale.

Prin realizarea lucrarilor propuse se urmareste reducerea riscurilor asupra utilizatorilor podului,
cresterea sigurantei circulatiei si mentinerea conectivitatii locale. Impactul social pozitiv se manifesta
prin:

e asigurarea continuitatii circulatiei pe DC 103;

o reducerea riscului de accidente sau incidente generate de degradarea infrastructurii podului;

e mentinerea accesului locuitorilor catre zonele de interes local;

e facilitarea accesului pentru servicii publice, interventii de urgentd, transport local si activitati

€Cconomice;

e reducerea disconfortului generat de restrictiile de tonaj si viteza existente;

e cvitarea izolarii sau Ingreundrii accesului pentru zonele aflate de o parte si de alta a raului

Prahova.
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Din punct de vedere cultural, investitia nu afecteaza obiective de patrimoniu, monumente istorice sau
zone construite protejate, conform documentelor analizate. Certificatul de urbanism si actele studiate nu
indicd includerea podului existent in Lista monumentelor istorice si nu mentioneaza conditionari
specifice privind monumente istorice, situri arheologice sau zone construite protejate. Prin urmare,
impactul cultural este neutru.

Pe durata executiei lucrarilor poate aparea un disconfort temporar pentru populatie, cauzat de
restrictii de circulatie, devieri locale, zgomot, praf, transporturi de materiale si prezenta utilajelor. Aceste
efecte vor fi limitate n timp si vor fi gestionate prin organizarea corespunzatoare a santierului,
semnalizare rutierd temporara, informarea populatiei si respectarea conditiilor impuse prin avize.

Prin comparatie, Scenariul 2 ar produce un impact social pozitiv mai mare pe termen lung, deoarece
ar asigura doud benzi de circulatie, trotuare pietonale pe ambele parti si o conexiune rutiera modernizata
intre reteaua stradala locald si DC 103 Popesti—Stejaru. Totusi, aceastd variantd presupune ocupari
suplimentare de teren, inclusiv aproximativ 1.740 mp din terenuri administrate de Romsilva si
aproximativ 1.152 mp din domeniul public al statului administrat de A.N. ,,Apele Romane”, ceea ce
genereaza proceduri juridice si administrative suplimentare.

In concluzie, Scenariul 1 este sustenabil social deoarece rezolvd problema urgenti a sigurantei
podului existent, mentine legatura rutierd locald si limiteazd ocupdrile suplimentare de teren, fara a
produce efecte negative semnificative asupra comunitatii sau patrimoniului cultural.

b) Estimari privind forta de munca ocupata prin realizarea investitiei: in faza de realizare,
in faza de operare

in faza de realizare

In faza de realizare a investitiei, lucrarile vor genera ocuparea temporari a fortei de munca
specializate in proiectare, executie, verificare, dirigentie de santier, supraveghere tehnica si controlul
calitatii.

Avand 1n vedere natura lucrdrilor propuse — reparatii la culee, pile si sferturi de con, protectia
pilelor, lucrari de aparare de mal, prag de fund, drum de acces la zona de lucru si organizare de santier —
se estimeaza implicarea urmatoarelor categorii de personal:

e personal tehnic de proiectare: ingineri constructori poduri, ingineri hidrotehnicieni, ingineri

drumuri, ingineri geotehnicieni, topografi;

e personal pentru verificarea proiectului: verificatori de proiecte atestati;

e personal de executie: sef de santier, responsabil tehnic cu executia, muncitori calificati, dulgheri,

fierari-betonisti, betonisti, sudori, mecanici utilaje, conducatori auto;

e personal pentru lucrari in albie si protectii hidrotehnice;

e personal pentru controlul calitatii, SSM, protectia mediului si situatii de urgenta;

e diriginte de santier si personal de urmarire a executiei din partea beneficiarului.

Pentru Scenariul 1 se estimeaza, orientativ, o fortd de munca direct implicata in perioada de executie
de aproximativ 15-25 persoane, in functie de etapa de lucru, gradul de mecanizare si ritmul de executie.
In perioadele de varf, cind se executd simultan lucrari la infrastructura podului, pragul de fund, apararile
de mal si rampele/accesul tehnologic, numarul personalului de pe santier poate creste.

Pe langd personalul direct implicat, investitia va genera activitate indirectd pentru furnizori de
materiale, transportatori, laboratoare de incercari, operatori de utilaje, prestatori de servicii topografice,
geotehnice, de mediu si de gospodarire a apelor.

Forta de munca ocupatd in faza de executie va avea caracter temporar, pe durata implementarii
lucrarilor. Conform graficului orientativ, executia efectiva a lucrarilor pentru Scenariul 1 este estimata la
aproximativ 24 luni, in functie de conditiile hidrologice si de perioada favorabild de lucru in albia raului
Prahova.

in faza de operare

In faza de operare, investitia nu genereazi locuri de munci permanente noi, deoarece podul rutier nu
presupune personal permanent de exploatare. Obiectivul va fi administrat in continuare de autoritatea
publicd locald/administratorul drumului, in cadrul activitatilor curente de intretinere si urmdrire a
comportarii in timp.

Totusi, vor fi necesare activitati periodice de:

e inspectie vizuala a podului;

e verificare a starii pilelor, culeelor, sferturilor de con si racordarilor cu terasamentele;

e verificare a lucrarilor de aparare de mal si prag de fund;
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e curdtare periodica a albiei In zona podului, daca este necesar;

e intretinere a parapetelor, cdii pe pod, rosturilor, sistemului de evacuare a apelor si semnalizarii

rutiere;

e urmadrire speciald dupa viituri sau fenomene hidrologice importante.

Aceste activitati vor fi realizate de personalul existent al administratorului drumului sau de operatori
economici contractati punctual pentru lucréri de intretinere, verificare sau reparatii.

Pentru Scenariul 2, necesarul de personal in faza de realizare ar fi mai mare, deoarece podul nou
metalic presupune lucrari de infrastructura noud, montaj de suprastructura metalica, rampe noi de acces,
sistematizare rutierd si ocupiri suplimentare de teren. In faza de operare, Scenariul 2 ar putea reduce
interventiile de monitorizare privind afuierea pilelor, intrucét solutia elimind pilele din albie, dar ar
necesita intretinerea specificd unei structuri metalice, inclusiv verificarea protectiei anticorozive.

¢) Impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitatii si a
sitarilor protejate, dupa caz

Investitia este amplasata pe raul Prahova si in zona de protectie a acestuia, astfel cd impactul asupra
factorilor de mediu trebuie analizat cu atentie, in special in raport cu apa, solul, biodiversitatea, regimul
de curgere, albia minora si malurile cursului de apa.

Conform documentatiei de gospodarire a apelor, amplasamentul se afld in bazinul hidrografic al
cursului de apa Prahova, cod cadastral X1.01.020. Pentru amplasament au fost comunicate debitele
maxime cu probabilitati de depasire Q1% = 700 mc/s, Q10% = 305 mc/s si Q50% = 98 mc/s, la o
suprafata a bazinului hidrografic de 972 kmp.

Decizia etapei de evaluare initiala nr. 18031/04.12.2025, emisd de Directia Judeteand de Mediu
Prahova, stabileste ca proiectul intrd sub incidenta Legii nr. 292/2018 privind evaluarea impactului
anumitor proiecte publice si private asupra mediului si sub incidenta prevederilor art. 48 si 54 din Legea
apelor nr. 107/1996. Prin aceeasi decizie s-a stabilit necesitatea declansarii procedurii de evaluare a
impactului asupra mediului si necesitatea solicitarii avizului de gospodarire a apelor.

Documentatia de gospoddrire a apelor mentioneazd cd zona studiatd se afld in Situl de Importanta
Comunitard ROSCI0290 — Coridorul Ialomitei, suprapus peste Situl de importantd avifaunistica
ROSPAO0152 — Coridorul lalomitei. Totodata, Decizia etapei de evaluare initiala mentioneaza ca proiectul
nu intrd sub incidenta art. 28 din O.U.G. nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate,
conservarea habitatelor naturale, florei si faunei sélbatice. Aceastd diferentd trebuie tratatd prudent in
documentatie, prin preluarea conditiilor finale care vor fi stabilite de autoritatea competentd pentru
protectia mediului.

Impactul asupra apei

Impactul principal asupra factorului apa apare in perioada de executie, deoarece lucrdrile se
desfasoara in albia raului Prahova si in zona de protectie a acestuia. Lucrarile pot genera temporar cresteri
locale de turbiditate, antrenarea suspensiilor, modificari locale ale curgerii, risc de poluare accidentala cu
carburanti, uleiuri sau alte substante utilizate pe santier.

Impactul va fi temporar si controlabil, daca se respectd masurile impuse prin avizul de gospodarire a
apelor si prin actul administrativ emis de autoritatea de mediu. Lucrérile propuse nu urmaresc afectarea
negativa a regimului apelor, ci stabilizarea locala a albiei, reducerea eroziunii si protectia infrastructurii
podului.

Documentatia tehnica precizeaza ca lucrarile propuse urmaresc punerea in sigurantd a podului rutier
peste raul Prahova, executarea unor lucréri In regim de urgentd si realizarea unor lucrari definitive de
stopare a eroziunii talvegului si malurilor raului Prahova.

Impactul asupra solului si subsolului

In faza de executie pot aparea afectiri temporare ale solului prin:

e amenajarea organizarii de santier;

e circulatia utilajelor;

e realizarea drumului de acces la zona de lucru;

e depozitarea temporara a materialelor;

e sapaturi locale;

e lucrari de protectie a malurilor;

e lucrari la pragul de fund si la pile.
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Aceste efecte vor fi limitate la zona de interventie si vor fi reduse prin organizarea corespunzatoare a
santierului, depozitarea controlatd a materialelor, evitarea scurgerilor accidentale, colectarea deseurilor si
refacerea terenurilor afectate temporar.

In faza de operare, impactul asupra solului si subsolului este pozitiv, deoarece lucrarile de aparare de
mal si prag de fund vor reduce eroziunea malurilor, prabusirea materialului aluvionar si instabilitatea
locala a terenului.

Impactul asupra aerului

Impactul asupra aerului va fi temporar si local, limitat la perioada de executie. Sursele principale sunt
utilajele de santier, transportul materialelor, manipularea agregatelor si lucrarile de sdpatura/profilare. Se
pot genera emisii de gaze de esapament si pulberi in suspensie.

Pentru reducerea impactului se vor utiliza utilaje in stare tehnicd bund, se va limita mersul in gol al
motoarelor, se vor umezi zonele generatoare de praf daca este necesar si se vor curdta cdile de acces
afectate de transportul materialelor.

In faza de operare, investitia nu genereaza surse noi semnificative de poluare atmosferica, deoarece

Impactul asupra zgomotului si vibratiilor

Pe durata executiei, lucrarile vor genera zgomot si vibratii temporare, produse de utilaje, transporturi,
lucrari de spargere, betonare, compactare si manipulare a materialelor. Impactul va fi limitat la perioada
de santier si va fi gestionat prin respectarea programului de lucru, utilizarea echipamentelor conforme si
organizarea rationala a operatiunilor.

In faza de operare, nivelul de zgomot nu va creste semnificativ fatd de situatia existentd, deoarece
podul isi pastreaza functiunea de traversare rutiera locala.

Impactul asupra biodiversitatii si siturilor protejate

Impactul asupra biodiversitatii poate aparea in special in perioada de executie, prin interventii in
albie, curatarea vegetatiei, lucrari de consolidare a malurilor si circulatia utilajelor. Aceste efecte vor fi
temporare si localizate.

Avand in vedere mentiunea din documentatia de gospodarire a apelor privind suprapunerea zonei
studiate cu ROSCI0290 — Coridorul lalomitei si ROSPA0152 — Coridorul Ialomitei, se vor respecta
masurile si conditiile stabilite de autoritatea competenti pentru protectia mediului. in acelasi timp,
Decizia etapei de evaluare initiald mentioneaza ca proiectul nu intrd sub incidenta art. 28 din O.U.G. nr.
57/2007, dar impune declansarea procedurii de evaluare a impactului asupra mediului.

Pentru limitarea impactului asupra biodiversitatii se vor avea n vedere urmatoarele masuri:

e limitarea lucrarilor strict la suprafetele necesare;

e cvitarea depozitarii materialelor in albie, in afara zonelor aprobate;

e interzicerea deversarii de ape uzate, carburanti, uleiuri sau alte substante poluante;

e gestionarea controlata a deseurilor;

e cvitarea lucrarilor in perioade sensibile pentru fauna acvaticd, daca autoritatea de mediu va

impune acest lucru;

o refacerea zonelor afectate temporar;

e mentinerea continuitatii curgerii apei pe durata executiei,

e respectarea conditiilor din avizul de gospodarire a apelor si din actul administrativ de mediu.

Prin Scenariul 1, impactul asupra mediului este mai redus decét in cazul Scenariului 2 din punctul de
vedere al ocuparii suplimentare de teren, deoarece se intervine asupra podului existent si in zona imediat
adiacenta acestuia. Scenariul 2 are avantajul elimindrii pilelor din albie si, implicit, al reducerii riscurilor
de afuiere pe termen lung, insd presupune ocupari suplimentare de teren si lucrari noi de infrastructura,
inclusiv suprafete estimate de 1.740 mp din terenuri administrate de Romsilva si 1.152 mp din domeniul
public administrat de A.N. ,,Apele Romane”.

Concluzie privind impactul asupra mediului

Impactul asupra factorilor de mediu este preponderent temporar si local, manifestat in principal in
perioada de executie. In faza de operare, investitia are efecte pozitive prin stabilizarea albiei, reducerea
eroziunii, protectia malurilor gi cresterea sigurantei infrastructurii rutiere existente.

Realizarea investitiei este sustenabild din punct de vedere al mediului cu conditia respectarii avizului
de gospodarire a apelor, a actului administrativ emis de autoritatea competenta pentru protectia mediului,
a masurilor de prevenire a poludrilor accidentale si a obligatiilor privind protectia biodiversitatii.
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5.6 ANALIZA FINANCIARA SI ECONOMICA AFERENTA REALIZARII LUCRARILOR
DE INTERVENTIE

Analiza financiara si economicd aferentd realizarii lucrarilor de interventie are ca scop
fundamentarea oportunitatii investitiei publice, prin raportare la necesitatea punerii 1n siguranta a podului
existent peste raul Prahova, la mentinerea functionalitatii infrastructurii rutiere locale si la reducerea
riscurilor tehnice, sociale si economice generate de starea actuala a constructiei.

Scenariul recomandat pentru dezvoltare in cadrul prezentei documentatii DALI este Scenariul 1 —
reparatii, consolidare si punere in siguranti a podului existent, cu lucrari de aparare de mal, lucrari de
prag de fund, drum de acces la zona de lucru si organizare de santier.

Scenariul 2, reprezentat de realizarea unui pod rutier nou metalic, cu o singurd deschidere de
aproximativ 80,00 m, fara pile intermediare in albie, cu doud benzi de circulatie, latime carosabila de 7,80
m, latime totald pod de 14,40 m si trotuare pe ambele parti, este analizat ca varianta alternativa, nealeasa,
avand costuri si complexitate de implementare superioare.

a) Prezentarea cadrului de analiza, inclusiv specificarea perioadei de referinta si
prezentarea scenariului de referinta

Analiza este realizata pentru obiectivul de investitii ,,Punere in siguranta a podului peste raul Prahova
in satul Stejaru, comuna Brazi, judet Prahova — reparatii culee, pile si sferturi de con, lucrari de aparare
de mal si lucrari de prag de fund, drum de acces la zona de lucru si organizare de santier”.

Obiectivul analizat este un pod rutier existent, amplasat pe DC 103, in satul Stejaru, comuna Brazi,
judetul Prahova, care asigurad traversarea raului Prahova. Podul a fost construit in anul 2004, are trei
deschideri de cate 21,00 m si lungimea totald de 69,20 m, o singura banda de circulatie de 5,00 m si nu
este prevazut cu trotuare pietonale.

Analiza financiara si economica se realizeaza prin compararea urméatoarelor scenarii:

Scenariul de referinta — fara investitie / interventie minima

Acest scenariu presupune mentinerea situatiei existente, cu aplicarea doar a unor masuri minime de
restrictionare si intretinere curentd, fara realizarea lucrarilor structurale de punere in siguranta. In aceasti
variantd, podul continud si fie exploatat in regim restrictionat, cu limitdri de tonaj si viteza, iar
degradarile generate de afuieri, coborarea talvegului si eroziunea malurilor continud sa evolueze.

Scenariul 1 — scenariul recomandat

Acest scenariu presupune interventia asupra podului existent prin lucrari de reparatii, consolidare si
punere in sigurantd, inclusiv lucrari de protectie a pilelor, reparatii la culee si sferturi de con, lucrari de
aparare de mal, prag de fund, drum de acces la zona de lucru si organizare de santier. Scopul este
mentinerea in exploatare a podului existent si reducerea riscurilor privind stabilitatea infrastructurii.

Scenariul 2 — scenariul alternativ, neales

Acest scenariu presupune realizarea unui pod rutier nou metalic, cu o singurd deschidere de
aproximativ 80,00 m, fara pile in albie, cu rampe noi de acces si racordari rutiere la reteaua existenta.
Desi solutia este superioara din punct de vedere tehnic si functional, aceasta presupune costuri mai mari,
ocupari suplimentare de teren si proceduri administrative suplimentare.

Perioada de referintd utilizatd pentru analiza financiara si economicd este de 30 de ani pentru
Scenariul 1, in corelare cu caracterul lucrarilor de interventie asupra unei constructii existente si cu
obiectivul de prelungire a duratei de exploatare a podului. Pentru Scenariul 2, perioada normald de
functionare poate fi superioara, avand in vedere ca presupune realizarea unui pod nou, insd scenariul nu
este recomandat in prezenta documentatie din cauza efortului investitional mai ridicat.

Scenariul de referintd nu este sustenabil pe termen mediu si lung, deoarece expertiza tehnica a
constatat o stare tehnici nesatisficitoare a podului. In zona podului, albia riului Prahova nu este
amenajata, iar atat albia, cat si fundatiile pilelor sunt puternic afectate de afuieri si coborarea talvegului.

In aceste conditii, scenariul ,firi investitie” ar conduce la cresterea riscului de degradare
suplimentara, la restrictionarea severa a circulatiei si, in final, la posibilitatea inchiderii podului.
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Sursa de finantare pentru scenariul recomandat va fi bugetul local al Comunei Brazi, in sistem
multianual, In functie de valoarea finala a scenariului ales si de alocarile bugetare aprobate.

Perioada de referinti a proiectului: 30 de ani.

b) Analiza cererii de bunuri si servicii care justifica necesitatea si dimensionarea investitiei,
inclusiv prognoze pe termen mediu si lung

Cererea de bunuri si servicii care justificd investitia este reprezentatd de necesitatea asigurarii unei
traversari rutiere sigure si functionale peste raul Prahova, pe DC 103, 1n satul Stejaru, comuna Brazi.

Podul existent deserveste traficul local si asigura legatura intre zonele aflate pe cele doud maluri ale
raului Prahova. Acesta are importanta pentru deplasarile curente ale locuitorilor, accesul cétre proprietati,
activitati agricole si economice locale, transportul de bunuri, accesul utilajelor si interventia serviciilor
publice sau de urgenta.

In prezent, cererea de utilizare a podului este limitata artificial de starea tehnici a constructiei. Podul
are o singurd banda de circulatie, nu are trotuare pietonale si este afectat de degradari semnificative la
nivelul infrastructurii. Expertiza tehnica aratd ca podul a fost realizat pentru convoaie de clasa I de
incarcare A13 + S60, 1nsd starea actuala impune restrictii de exploatare, ca urmare a afectérii pilelor si
fundatiilor.

Necesitatea investitiei este justificatd de urmatoarele elemente:

e podul este parte a infrastructurii rutiere locale;

e podul asigura continuitatea circulatiei peste raul Prahova;

e starea tehnica actuala este nesatisfacatoare;

o degradarile afecteaza elemente structurale esentiale, respectiv pile, radiere si piloti forati;

e procesele de afuiere si coborare a talvegului sunt active;

e mentinerea situatiei actuale poate conduce la restrictii suplimentare sau la inchiderea circulatiei;

e lipsa interventiei ar genera costuri sociale si economice mai mari decat realizarea lucrarilor de

punere in siguranta.

Pe termen mediu, cererea de utilizare a podului se va mentine cel putin la nivelul actual, avand in
vedere functiunea de legatura locald a DC 103 si necesitatea accesului intre zonele de pe cele doud maluri
ale raului Prahova. In lipsa lucrarilor de interventie, aceasti cerere nu va putea fi satisficuti
corespunzator, deoarece capacitatea de exploatare va fi limitata de starea tehnica a podului.

Pe termen lung, mentinerea traversarii in conditii de siguranta este necesara pentru:

e asigurarea mobilitatii populatiei locale;

e mentinerea accesului la proprietati si terenuri;

e asigurarea interventiilor de urgenta;

e reducerea timpilor de deplasare;

e evitarea rutelor ocolitoare;

e sustinerea activitatilor economice locale;

e mentinerea continuitdtii infrastructurii rutiere administrate la nivel local.

Dimensionarea investitiei prin Scenariul 1 este justificatid de caracterul interventiei: scopul nu este
cresterea semnificativa a capacitdtii de trafic, ci punerea in sigurantd a infrastructurii existente. Prin
urmare, solutia propusa este proportionald cu necesitatea identificata.

Scenariul 2 ar raspunde unei cereri superioare de mobilitate, deoarece prevede doud benzi de
circulatie, trotuare pe ambele parti si un pod nou, fara pile in albie. Totusi, aceastd solutie depaseste
necesarul imediat al investitiei, fiind mai potrivita pentru o strategie de modernizare completa pe termen
lung a traversarii, nu pentru o interventie urgenta si eficientd de punere in siguranta.

¢) Analiza financiara; sustenabilitatea financiara

Costuri de investitie

Pentru Scenariul 1, valoarea totala a investitiei: 23,087,573.10 lei, inclusiv TVA, din care:

e valoarea lucrarilor de constructii-montaj: 14,534,000.03 lei, inclusiv TVA;

e valoarea serviciilor de proiectare, asistenta tehnica si verificare: 2,353,646.17 lei, inclusiv TVA;
e valoarea cheltuielilor pentru avize, acorduri, taxe si autorizatii: 256,857.60 lei, inclusiv TVA;

e valoarea organizarii de santier: 594,440.67 lei, inclusiv TVA;

e valoarea cheltuielilor diverse si neprevazute: 1,396,980.94 lei, inclusiv TVA.
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Structura costurilor va fi detaliatd in Devizul general conform H.G. nr. 907/2016, pe capitole si
subcapitole de cheltuieli.

Pentru Scenariul 2, valoarea totala a investitiei se estimeaza la 56,094,889.90 lei, inclusiv TVA,
conform DG estimativ intocmit, avand in vedere ca scenariul presupune realizarea unui pod nou metalic,
culee noi, rampe noi de acces, racordari rutiere, lucrdri de protectie, ocupari suplimentare de teren si
proceduri administrative suplimentare.

Surse de finantare

Finantarea investitiei aferente Scenariului 1 se va asigura din bugetul local al Comunei Brazi, in
sistem multianual, in functie de valoarea finald a scenariului ales, de prioritatile bugetare si de
posibilitatea etapizarii cheltuielilor.

Formula de finantare poate fi:

e anul 1: alocare bugetara 50%;

e anul 2: alocare bugetara 50%;

Sustenabilitatea financiard presupune ca suma alocdrilor bugetare disponibile sa acopere costurile
investitiei. In cazul in care valoarea finald a investitiei depiseste capacitatea de finantare anuali a
bugetului local, investitia poate fi implementatd multianual, prin etapizarea cheltuielilor.

Costuri de operare si intretinere

In faza de operare, investitia nu genereazi venituri directe, deoarece podul este parte a infrastructurii
publice locale si nu este destinat exploatdrii comerciale. Beneficiile sunt de naturd sociald, economica
indirecta si de siguranta publica.

In cazul Scenariului 1, costurile anuale de intretinere sunt estimate la 115,452.97 LEI fara TVA /
an si vor include:

e inspectii periodice;

e curdtarea albiei in zona podului, daca este necesar;

e intretinerea parapetelor;

e intretinerea caii pe pod;

e verificarea rosturilor, hidroizolatiilor si sistemului de evacuare a apelor;

o verificarea lucrarilor de aparare de mal si prag de fund,

e interventii locale dupa viituri sau fenomene hidrologice importante.

Pentru Scenariul 1, costurile de intretinere vor fi mai mari decat in cazul unui pod nou fara pile in
albie, deoarece va fi necesara monitorizarea continud a lucrarilor de protectie a infrastructurii existente, a
pragului de fund si a apararilor de mal.

Pentru Scenariul 2, costurile de intretinere structurala legate de afuierea pilelor ar fi reduse, deoarece
podul nu are pile in albie. Totusi, ar aparea costuri pentru intretinerea structurii metalice, in special
verificarea si refacerea periodica a protectiei anticorozive, estimate la 294,890.46 LEI fara TVA / an.

Sustenabilitatea financiara

Scenariul 1 este sustenabil financiar deoarece:

e are costuri de investitie mai reduse decat Scenariul 2;

e valorifica infrastructura existenta;

¢ limiteaza ocuparile suplimentare de teren;

e reduce necesitatea unor proceduri complexe de expropriere sau schimb de terenuri;

e poate fi finantat etapizat din bugetul local;

e raspunde direct unei necesitati urgente de siguranta publica.

Scenariul 2 este sustenabil tehnic pe termen lung, dar mai dificil de sustinut financiar, deoarece
presupune costuri initiale semnificativ mai mari. In plus, acesta implici ocuparea unor suprafete
suplimentare de aproximativ 1.740 mp din terenuri administrate de Romsilva si aproximativ 1.152 mp
din domeniul public administrat de A.N. ,, Apele Romane”, ceea ce poate genera costuri si durate
suplimentare pentru proceduri patrimoniale i administrative.

Din punct de vedere financiar, Scenariul 1 este recomandat deoarece ofera cel mai bun raport intre
necesitatea investitiei, costurile estimate, durata de realizare si capacitatea de finantare din bugetul local.
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d) Analiza economici; analiza cost-eficacitate

Conform HG nr.907/2016 intrata in vigoare incepand cu data de 27 februarie 2017, analiza
economica este obligatorie doar in cazul investitiilor publice majore.

Definirea investitiei publice majore prezentata in HG nr.907/2016 descrie termenul ca fiind acea
investitie publica al carei cost total depaseste echivalentul a 25 milioane euro, in cazul investitiilor
promovate in domeniul protectiei mediului, sau echivalentul a 50 milioane euro, in cazul investitiilor
promovate in alte domenii.

Astfel, in cazul prezentului proiect nu este necesara realizarea analizei economice.

e) Analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscurilor

Analiza de riscuri are 1n vedere riscurile tehnice, financiare, administrative, de mediu, de executie si
de exploatare aferente realizarii investitiei.

1. Riscuri tehnice

Risc: agravarea afuierilor si  coborérii talvegului pana la 1inceperea lucrarilor.
Podul existent este afectat de afuieri si coborérea talvegului, iar albia raului Prahova nu este amenajata
corespunzator.

Masuri de diminuare:

e mentinerea restrictiilor de tonaj si viteza;

e monitorizarea periodica a pilelor si albiei;

e executarea prioritard a lucrdrilor In regim de urgenta;

e interventii rapide dupa viituri;

e curatarea blocurilor de beton si a materialului vegetal care afecteaza curgerea.

2. Riscuri hidrologice si climatice

Risc: aparitia viiturilor 1n perioada de executie, cu afectarea lucrarilor din albie.
Raul Prahova are debite caracteristice importante, Q1% = 700 mc/s, Q10% = 305 mc/s si Q50% = 98
mc/s, la o suprafatd a bazinului hidrografic de 972 kmp.

Masuri de diminuare:

e programarea lucrarilor in perioade hidrologice favorabile;

e urmarirea prognozelor hidrologice si meteorologice;

e realizarea etapizata a lucrarilor in albie;

e protejarea temporara a zonelor de lucru;

e retragerea utilajelor din albie in caz de avertizari hidrologice;

e respectarea conditiilor impuse prin avizul de gospodarire a apelor.

3. Riscuri geotehnice

Risc: aparitia unor conditii de teren diferite fata de cele estimate, instabilitati locale ale malurilor sau
comportari neuniforme ale terenului de fundare.

Masuri de diminuare:

e corelarea proiectului tehnic cu studiul geotehnic;

e verificarea terenului in etapa de proiect tehnic;

e adaptarea solutiilor la situatia reald din teren;

e asigurarea asistentei tehnice din partea proiectantului;

e cxecutarea lucrdrilor de sprijinire si protectie locala, daca apar instabilitati.
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4. Riscuri privind avizarea si autorizarea

Risc: intarzieri in obtinerea avizelor, acordurilor si autorizatiei de construire.

Proiectul intrd sub incidenta Legii nr. 292/2018 si a Legii apelor nr. 107/1996, fiind necesara
declansarea procedurii de evaluare a impactului asupra mediului si solicitarea avizului de gospodarire a
apelor.

Masuri de diminuare:

e pregatirea completd a documentatiilor de avizare;

e corelarea documentatiilor tehnice cu cerintele autoritatilor;

e depunerea din timp a solicitarilor;

e comunicarea continud cu autoritatea de mediu si cu A.N. ,,Apele Romane”;
e actualizarea proiectului in functie de conditiile impuse prin avize.

5. Riscuri privind utilititile existente

Risc: afectarea conductelor de apd, gaze sau canalizare existente pe pod si in zona rampelor.
Expertiza tehnicd mentioneaza existenta conductelor de utilitati ancorate in amonte si aval, precum si
camine de canalizare in zona rampelor.

Masuri de diminuare:

o identificarea exacta a retelelor nainte de inceperea lucrarilor;

e obtinerea avizelor de la administratorii de utilitati;

e marcarea traseelor in teren;

e protejarea conductelor pe durata executiei;

e executarea eventualelor devieri numai cu acordul administratorilor;

e interzicerea lucrarilor mecanizate in vecinatatea retelelor fara supraveghere.

6. Riscuri financiare
Risc: depasirea valorii estimate a investitiei sau insuficienta alocarilor bugetare anuale.

Masuri de diminuare:

e intocmirea realista a devizului general;

e includerea cheltuielilor diverse si neprevazute;

e actualizarea costurilor la etapa proiectului tehnic;
¢ finantarea multianuald;

e ctapizarea lucrarilor;

e prioritizarea lucrarilor de punere in siguranta.

7. Riscuri de executie

Risc: intarzieri cauzate de conditii meteo, debite ridicate, acces dificil in albie, lipsa materialelor sau
capacitatea insuficientd a executantului.

Masuri de diminuare:

e selectarea unui executant cu experienta in lucrari de poduri si lucrari hidrotehnice;
e claborarea unui grafic realist de executie;

e asigurarea acceselor tehnologice;

e aprovizionarea din timp cu materiale;

e coordonarea permanentd intre beneficiar, proiectant, diriginte si executant;

e adaptarea graficului la conditiile hidrologice.
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8. Riscuri de mediu

Risc: poluare accidentala a raului Prahova, cresterea turbiditatii, afectarea vegetatiei sau a
biodiversitatii locale.

Documentatia de gospodarire a apelor mentioneaza ca zona studiatd se afla in ROSCI0290 —
Coridorul Talomitei, suprapus peste ROSPA0152 — Coridorul lalomitei, in timp ce decizia etapei de
evaluare initiala precizeaza ca proiectul nu intrad sub incidenta art. 28 din O.U.G. nr. 57/2007, dar necesita
evaluarea impactului asupra mediului.

Masuri de diminuare:

e respectarea conditiilor din actul administrativ de mediu;
e respectarea avizului de gospodarire a apelor;

e interzicerea depozitirii necontrolate in albie;

e colectarea deseurilor;

e utilizarea utilajelor in stare tehnica buna;

e prevenirea scurgerilor de carburanti si uleiuri;

o refacerea terenurilor afectate temporar;

e limitarea interventiilor la suprafetele strict necesare.

9. Riscuri sociale
Risc: disconfort temporar pentru populatie prin restrictii de circulatie, zgomot, praf si devieri locale.

Masuri de diminuare:

e informarea populatiei Tnainte de inceperea lucrarilor;

e semnalizarea corespunzatoare a santierului;

e mentinerea accesului local, pe cat posibil;

e limitarea duratei restrictiilor;

e organizarea transporturilor de materiale in intervale adecvate;
e refacerea zonelor afectate dupa finalizarea lucrarilor.

10. Riscuri specifice Scenariului 2

Scenariul 2 prezinta riscuri suplimentare fata de Scenariul 1, generate de amploarea investitiei:

e costuri de investitie semnificativ mai mari;

e ocupdri suplimentare de teren;

e proceduri de expropriere, ocupare temporard/definitiva sau schimb intre institutii;

e complexitate tehnologica ridicata pentru montajul structurii metalice;

e necesitatea protectiei anticorozive si a intretinerii periodice a structurii metalice;

e duratd mai mare de avizare, autorizare si executie.

Aceste riscuri justifica mentinerea Scenariului 2 ca variantd alternativa, nealeasd, desi aceasta are
avantaje tehnice importante prin eliminarea pilelor din albie si cresterea capacitatii de circulatie.

Concluzie privind analiza financiara si economica

Analiza financiard si economica arata cd Scenariul 1 este solutia recomandatd, deoarece raspunde
direct necesitatii de punere in sigurantd a podului existent, presupune costuri mai reduse decéat realizarea
unui pod nou, permite finantarea multianuala din bugetul local al Comunei Brazi si limiteaza riscurile
administrative si patrimoniale.

Scenariul 2 este superior din punct de vedere tehnic si functional, prin realizarea unui pod metalic
nou, fara pile in albie, cu doud benzi si trotuare, Insd presupune o investitie semnificativ mai mare,
ocupari suplimentare de teren si o duratad mai mare de implementare. Prin urmare, acesta rimane scenariu
alternativ, neales.
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6. SCENARIUL/OPTIUNEA TEHNICO-ECONOMIC(A) OPTIM(A),
RECOMANDAT(A)

6.1 COMPARATIA SCENARIILOR/OPTIUNILOR PROPUS(E), DIN PUNCT DE VEDERE
TEHNIC, ECONOMIC, FINANCIAR, AL SUSTENABILITATII SI RISCURILOR

Pentru realizarea obiectivului de investitii ,,Punere in sigurantd a podului peste raul Prahova in
satul Stejaru, comuna Brazi, judet Prahova — reparatii culee, pile si sferturi de con, lucrari de aparare de
mal si lucrari de prag de fund, drum de acces la zona de lucru si organizare de santier” au fost analizate
doua scenarii/optiuni tehnico-economice:

Scenariul 1 — recomandat: punerea in siguranta a podului existent, prin lucrari de reparatii, consolidare
si protectie a infrastructurii existente, lucrari de aparare de mal, prag de fund, drum de acces la zona de
lucru si organizare de santier.

Scenariul 2 — alternativ, neales: realizarea unui pod rutier nou metalic peste raul Prahova, cu o singura
deschidere de aproximativ 80,00 m, fara pile intermediare in albie, cu suprastructurd metalica tip ferma
cu zabrele dispusa lateral, tablier inferior, doud benzi de circulatie, trotuare pe ambele parti, rampe noi de
acces si racordari rutiere aferente.

Scenariul recomandat este Scenariul 1, deoarece raspunde direct scopului investitiei publice, respectiv
punerea in sigurantd a podului existent, cu un efort investitional mai redus, cu duratd de implementare
mai scurta si cu riscuri administrative mai mici fatd de realizarea unei traversari complet noi.

Comparatie din punct de vedere tehnic

Scenariul 1 — Reparatii, consolidare si punere in siguranta a podului existent
Scenariul 1 trateazad direct deficientele constatate la podul existent, in special degradarile produse la
infrastructura prin afuieri, coborarea talvegului si eroziunea malurilor. Podul existent are trei deschideri
de cate 21,00 m, lungimea totald de 69,20 m, o singurd banda de circulatie de 5,00 m si infrastructura
alcatuitd din doua culee si douad pile fundate indirect pe piloti forati de diametru mare.
Lucrarile prevazute in Scenariul 1 includ stabilizarea pilelor, protectia pilotilor si radierelor, cdmasuirea
elementelor degradate, reparatii la culee, pile si sferturi de con, lucrari de prag de fund si lucrari de
apdrare de mal. Solutia rdspunde cauzei principale a degradarilor, respectiv actiunea raului Prahova
asupra infrastructurii podului si asupra albiei.
Avantajele tehnice ale Scenariului 1 sunt:

e intervine direct asupra podului existent si asupra cauzelor degradarilor;

o stabilizeaza pilele, pilotii si radierele afectate;

e protejeazad albia si malurile prin lucrari de prag de fund si aparare de mal;

e permite mentinerea In exploatare a podului existent;

e valorifica structura existenta;

e are complexitate tehnicd mai redusa decét construirea unui pod nou;

e este compatibil cu scopul documentatiei DALI: lucrari de interventie asupra unei constructii

existente.

Limitarile tehnice ale Scenariului 1 sunt:

e podul rimane cu o singurd banda de circulatie;

e nu se introduc trotuare pietonale;

e rdmane necesara urmarirea comportarii in timp a lucrarilor de protectie;

e solutia prelungeste durata de exploatare a podului existent, dar nu echivaleaza cu realizarea unei

traversari complet noi.

Scenariul 2 — Pod nou metalic cu o singura deschidere, fira pile in albie
Scenariul 2 este superior tehnic din punctul de vedere al configuratiei structurale si al functionalitatii
rutiere. Varianta prevede un pod nou metalic cu o singurd deschidere de aproximativ 80,00 m, fara pile
intermediare in albia raului, rezemat pe culee amplasate in afara albiei active. Prin eliminarea pilelor din
albie se elimina principala vulnerabilitate care a afectat podul existent, respectiv expunerea infrastructurii
la afuiere locala si generald, coborarea talvegului si actiunea viiturilor.
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Podul nou ar avea o latime a partii carosabile de 7,80 m, doua benzi de circulatie, 1atime totala de 14,40
m, trotuare pietonale pe ambele parti, parapete de siguranta rutiera si pietonale, aparate de reazem, rosturi
de dilatatie si sistem de colectare si evacuare a apelor pluviale.
Avantajele tehnice ale Scenariului 2 sunt:

e climinarea totald a pilelor din albie;

e reducerea semnificativa a riscului de afuiere;

e traversare moderna, cu doua benzi de circulatie;

e trotuare pietonale pe ambele parti;

e capacitate portantd adaptatd normelor actuale;

o fiabilitate mai mare pe termen lung;

e conditii de circulatie rutiera si pietonald superioare.
Limitarile tehnice ale Scenariului 2 sunt:

e necesitd proiectarea si executia unei structuri complet noi;

e presupune lucrdri complexe de montaj pentru suprastructura metalica;

e presupune realizarea de culee noi, rampe noi $i racordari rutiere;

e necesitd studii suplimentare pentru noul amplasament si pentru ocuparile de teren;

e implicd lucrari noi in zona malurilor si a rampelor, cu impact mai mare asupra amplasamentului.

Concluzie tehnica: Scenariul 2 este tehnic superior pe termen lung, insd Scenariul 1 este tehnic adecvat
scopului actual al investitiei, respectiv punerea in sigurantd a podului existent. Pentru o interventie DALI
asupra unei constructii existente, Scenariul 1 este varianta proportionala si justificata.

Comparatie din punct de vedere economic

Scenariul 1
Scenariul 1 este mai eficient economic, deoarece utilizeaza podul existent si limiteaza interventiile la
lucrarile necesare pentru punerea acestuia in sigurantd. Nu presupune demolarea integrald a podului,
realizarea unei structuri noi, construire de rampe complet noi sau ocupdri extinse de teren.
Costurile principale sunt aferente:

e lucrarilor de consolidare si protectie a pilelor;

e lucrdarilor de reparatii la culee, pile si sferturi de con;

e lucrérilor de aparare de mal;

e lucrérilor de prag de fund;

e drumului de acces la zona de lucru;

e organizarii de santier;

e proiectdrii, avizarii, verificarii si asistentei tehnice.
Aceasta variantd reduce costurile de investitie fatd de un pod nou si permite alocarea mai eficientd a
resurselor bugetului local.

Scenariul 2
Scenariul 2 presupune costuri semnificativ mai mari, deoarece implicd o investitie noud completa: pod
metalic, culee noi din beton armat, rampe de acces, racordari rutiere, sistematizare rutierd, lucrari
hidrotehnice locale, ocupari suplimentare de teren si proceduri juridice/administrative aferente.
Documentul aferent Scenariului 2 indicd inclusiv necesitatea ocupdrii unor suprafete estimate de
aproximativ 1.740 mp din terenuri administrate de Regia Nationala a Padurilor — Romsilva si aproximativ
1.152 mp din domeniul public al statului aflat in administrarea Administratiei Nationale ,,Apele
Romaéne”.
Aceste ocupari pot genera costuri suplimentare privind:

e exproprierea pentru cauza de utilitate publicd;

e ocuparea temporard sau definitiva;

e schimburi intre institutii;

e documentatii cadastrale;

e avize suplimentare;

e actualizari ale documentatiilor tehnice si urbanistice.
Concluzie economici: Scenariul 1 este mai avantajos economic, deoarece atinge obiectivul investitiei cu
un cost mai redus si cu un volum de lucréari mai mic. Scenariul 2 oferd beneficii tehnice superioare, dar la
un cost semnificativ mai mare.
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Comparatie din punct de vedere financiar

Scenariul 1
Finantarea Scenariului 1 este mai usor de sustinut din bugetul local al Comunei Brazi, In sistem
multianual, deoarece valoarea investitiei este mai redusa si poate fi etapizata in functie de disponibilitatea
bugetara.
Scenariul 1 permite o structura financiara predictibila:

e proiectare si avizare;

e lucrari urgente;

e lucréri definitive de aparare de mal si prag de fund;

e reparatii la infrastructura si suprastructura;

e receptie si punere in exploatare.
Din punct de vedere financiar, Scenariul 1 este sustenabil deoarece:

e nu presupune realizarea unui pod complet nou;

¢ reduce necesarul de finantare initiala;

e permite etapizarea lucrarilor;

e nu implica ocupari suplimentare majore de teren;

o reduce riscul unor costuri juridice si administrative neprevazute;

e este compatibil cu finantarea din buget local multianual.

Scenariul 2
Scenariul 2 presupune o presiune financiard mai mare asupra bugetului local, deoarece include costuri de
investitie mult mai mari, asociate unei traversari noi. Pe langa costurile de executie propriu-zisa, apar
costuri conexe pentru terenuri, avize, studii suplimentare, proiectare complexd, organizare de santier
extinsa si eventuale relocari sau protectii de utilitati.
Desi Scenariul 2 poate genera costuri de Intretinere mai reduse pe termen lung in ceea ce priveste riscul
de afuiere, acesta presupune costuri specifice pentru structura metalica, in special Intretinerea protectiei
anticorozive.
Concluzie financiara: Scenariul 1 este recomandat din punct de vedere financiar, deoarece poate fi
sustinut mai realist din bugetul local al Comunei Brazi. Scenariul 2 ar necesita o capacitate financiard mai
mare si ar putea depasi nivelul de finantare justificat pentru obiectivul actual de punere in siguranta.

Comparatie din punct de vedere al sustenabilitatii

Scenariul 1
Scenariul 1 este sustenabil prin faptul ca valorifica infrastructura existentd si reduce consumul de
materiale noi fatd de construirea unui pod complet nou. Interventia este concentratd asupra elementelor
degradate si asupra cauzelor care au generat degradarile: afuierea, coborarea talvegului si eroziunea
malurilor.
Din punct de vedere al mediului, Scenariul 1 are avantajul unei ocupari mai reduse de teren si al
interventiei In zona infrastructurii existente. Impactul este local si temporar in perioada de executie, iar in
faza de operare lucrarile vor avea efect pozitiv prin stabilizarea albiei si protejarea malurilor.
Proiectul intrd sub incidenta Legii nr. 292/2018 si a Legii apelor nr. 107/1996, fiind necesara declansarea
procedurii de evaluare a impactului asupra mediului si solicitarea avizului de gospodarire a apelor. Aceste
proceduri vor permite stabilirea conditiilor de protectie a mediului si de gospodérire a apelor.

Scenariul 2
Scenariul 2 este sustenabil tehnic pe termen lung, deoarece elimind pilele din albie, reduce
vulnerabilitatea la afuiere si asigura o traversare rutiera modernd, cu doud benzi si trotuare pietonale.
Totusi, aceasta variantd presupune o ocupare suplimentard de teren si interventii mai ample asupra
amplasamentului.
Ocuparea estimata de terenuri administrate de Romsilva si A.N. ,,Apele Romane” conduce la un impact
administrativ si de mediu mai ridicat decat in cazul Scenariului 1.
Din punct de vedere social, Scenariul 2 ar oferi beneficii superioare prin imbunatatirea circulatiei rutiere
si pietonale. Totusi, pentru obiectivul actual, aceste beneficii depdsesc nivelul minim necesar pentru
punerea in sigurantd a podului existent.
Concluzie privind sustenabilitatea: Scenariul 1 este mai sustenabil In raport cu obiectivul investitiei,
deoarece reutilizeaza infrastructura existentd, limiteazd ocupdrile suplimentare de teren si asigurd un
echilibru rezonabil intre impact, cost si beneficii. Scenariul 2 este mai sustenabil tehnic pe termen lung,
dar mai putin sustenabil financiar si administrativ in contextul actual.
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Comparatie din punct de vedere al riscurilor
Riscuri aferente Scenariului 1
Principalele riscuri ale Scenariului 1 sunt:
e riscul agravarii afuierilor pand la Inceperea lucrérilor;
e riscul aparitiei viiturilor In timpul executiei;
e riscul ca lucrarile in albie si fie afectate de debitele raului Prahova;

o riscul aparitiei unor conditii de teren diferite de cele estimate;
o riscul afectdrii utilitatilor existente pe pod si in zona rampelor;

e riscul intarzierii avizului de gospodarire a apelor sau a actului administrativ de mediu;
o riscul de crestere a costurilor de executie.
Aceste riscuri sunt gestionabile prin masuri tehnice si administrative: lucrari In regim de urgenta,
monitorizarea podului, programarea lucrarilor in perioade hidrologice favorabile, protejarea utilitatilor,
avizare corespunzatoare si asistenta tehnica pe durata executiei.
Riscuri aferente Scenariului 2
Scenariul 2 are riscuri tehnice mai reduse pe termen lung in ceea ce priveste afuierea, deoarece elimina
pilele din albie. In schimb, are riscuri mai mari in faza de pregitire si implementare:
¢ risc financiar ridicat, prin valoarea mare a investitiei;
e risc administrativ, prin necesitatea ocuparii suplimentare de teren;
e risc juridic, prin posibile exproprieri, schimburi de terenuri sau proceduri patrimoniale;
e risc de intarziere la avizare;
e risc de complexitate tehnologica la montajul structurii metalice;
e risc de costuri suplimentare pentru protectia anticoroziva si intretinerea structurii metalice;
e risc de impact mai mare asupra terenurilor adiacente;
e risc de duratd mai mare de implementare.
Concluzie privind riscurile: Scenariul 1 prezintd riscuri tehnice legate de executia in albie si de
comportarea podului existent, dar acestea pot fi controlate prin interventii urgente si proiectare adecvata.
Scenariul 2 reduce riscul tehnic asociat afuierii, dar introduce riscuri financiare, juridice, administrative si
de implementare mult mai mari. Pentru scopul actual al investitiei, profilul de risc al Scenariului 1 este

mai acceptabil.

Tabel comparativ al scenariilor

Criteriu de analiza

Scenariul 1 — Reparatii si punere in
siguranta pod existent

Scenariul 2 — Pod nou metalic
fara pile in albie

Obiectiv

Punerea in siguranti a podului existent

Realizarea unei traversari complet
noi

Tip interventie

Reparatii, consolidari, aparari de mal, prag
de fund

Pod metalic nou, rampe noi,

racordari rutiere

Structura Pod existent din beton armat si beton | Pod metalic cu ferme cu zibrele
precomprimat si tablier inferior
Deschideri 3 deschideri existente de 21,00 m 1 deschidere de aprox. 80,00 m

Pile in albie

Se mentin, dar se consolideazéa/protejeaza

Nu exista pile in albie

Parte carosabila 5,00 m, o banda 7,80 m, doua benzi

Trotuare Nu exista Trotuare pe ambele parti

Lungime obiectiv Pod existent 69,20 m Pod + rampe aprox. 220,00 m
Impact asupra | Redus, in zona podului existent Ridicat, cu ocupari suplimentare
terenurilor de teren

Cost investitie Mai redus Semnificativ mai mare
Duratd implementare | Mai scurtd Mai lunga
Complexitate Medie Ridicata
administrativa

Riscuri tehnice

Gestionabile prin consolidari si lucrari
hidrotehnice

Reduse pe termen lung privind
afuierea

Riscuri financiare Mai reduse Ridicate

Sustenabilitate Buna prin valorificarea infrastructurii | Buna tehnic, dar mai dificila
existente financiar si administrativ

Recomandare Scenariu recomandat Scenariu alternativ, neales
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Concluzia comparatiei
In urma comparatiei scenariilor din punct de vedere tehnic, economic, financiar, al sustenabilitatii si
riscurilor, rezultd ca Scenariul 1 — reparatii, consolidare si punere in sigurantd a podului existent
este optiunea optima si recomandata pentru prezenta documentatie DALIL.
Scenariul 1 raspunde direct necesitétii urgente de punere in siguranta, permite mentinerea In exploatare a
podului existent, trateazd cauzele principale ale degradarilor, limiteaza costurile de investitie si reduce
complexitatea administrativa.
Scenariul 2, desi superior din punct de vedere tehnic si functional prin realizarea unui pod nou metalic cu
deschidere unica, fard pile in albie, cu doud benzi si trotuare, presupune costuri semnificativ mai mari,
ocupari suplimentare de teren, duratd mai mare de implementare si riscuri administrative mai ridicate.
Din acest motiv, Scenariul 2 se mentine ca scenariu alternativ, neales.

6.2 SELECTAREA SI JUSTIFICAREA SCENARIULUI/OPTIUNII OPTIM(E),
RECOMANDAT(E)

In urma analizarii celor doua scenarii/optiuni tehnico-economice, se selecteazi ca scenariu optim si
recomandat:

Scenariul 1 — Reparatii, consolidare si punere in siguranti a podului existent, cu lucrari de
aparare de mal si prag de fund

Scenariul 1 presupune mentinerea podului existent peste raul Prahova, amplasat pe DC 103, in satul
Stejaru, comuna Brazi, judetul Prahova, si realizarea lucrarilor necesare pentru punerea acestuia in
siguranta, respectiv reparatii la culee, pile si sferturi de con, protectia pilelor si radierelor, lucrari de
aparare de mal, lucrari de prag de fund, drum de acces la zona de lucru si organizare de santier.

Selectarea Scenariului 1 este justificatd de faptul ca acesta raspunde direct obiectivului investitiei
publice, respectiv interventia asupra unei constructii existente aflate intr-o stare tehnica nesatisfacatoare,
fara a fi necesara realizarea unei traversari complet noi.

Podul existent a fost construit in anul 2004, are trei deschideri de cate 21,00 m, lungimea totala de
69,20 m, o singurad banda de circulatie de 5,00 m si nu este prevazut cu trotuare pietonale. Infrastructura
podului este alcatuitd din doud culee si doud pile fundate indirect pe piloti forati de diametru mare.

Expertiza tehnicd a evidentiat cd principala problemd a constructiei este afectarea infrastructurii
podului prin afuieri, coborarea talvegului si eroziunea albiei si malurilor raului Prahova. In zona podului,
albia raului nu este amenajata, iar fundatiile pilelor sunt puternic afectate de afuieri si coborarea
talvegului.

Prin urmare, solutia recomandata trebuie sa trateze cauza principala a degradarilor, nu doar efectele
vizibile. Scenariul 1 Indeplineste aceastd conditie prin lucrari de stabilizare a pilelor, protejare a pilotilor
si radierelor, realizarea pragului de fund si executarea apararilor de mal.

Justificarea tehnica a scenariului recomandat

Scenariul 1 este justificat tehnic deoarece intervine direct asupra elementelor afectate ale podului
existent si asupra albiei raului Prahova in zona podului.

Lucrarile propuse in cadrul acestui scenariu au ca scop:

e stabilizarea ambelor pile;

e repararea si protejarea pilotilor forati dezgoliti;

e camadasuirea radierelor pilelor;

e curdtarea si pasivizarea armaturilor afectate;

e refacerea zonelor de beton degradat;

e protectia elementelor de fundare impotriva actiunii directe a apei;

o realizarea pragului de fund pentru stabilizarea talvegului;

e realizarea apararilor de mal pentru limitarea eroziunii;

e refacerea sferturilor de con si a racordarilor cu terasamentele;

e repararea elementelor degradate ale infrastructurii si suprastructurii.

Scenariul 1 este corelat cu concluziile expertizei tehnice, care indica necesitatea executarii lucrarilor
de punere in sigurantd, inclusiv restrictii provizorii de tonaj si viteza, protectii ale pilelor si lucrari pentru
stabilizarea albiei. Podul este incadrat intr-o stare tehnica nesatisfacatoare, iar mentinerea situatiei actuale
fara interventii poate conduce la agravarea degradérilor si la pierderea sigurantei in exploatare.

Solutia recomandata este adecvatd pentru o documentatiec DALI, deoarece urmareste interventia
asupra unei constructii existente, nu inlocuirea integrala a acesteia.
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Justificarea functionala

Din punct de vedere functional, Scenariul 1 permite mentinerea legaturii rutiere existente pe DC 103,
peste raul Prahova, in satul Stejaru. Podul va continua s& deserveasca traficul local si s asigure accesul
intre zonele situate pe cele doud maluri ale raului.

Prin realizarea lucrarilor propuse se urmareste imbunatatirea sigurantei circulatiei si eliminarea
riscului de inchidere a podului ca urmare a degradarii infrastructurii.

Scenariul 1 nu modifica functiunea constructiei si nu schimba rolul podului in reteaua rutierd locala.
Acesta pastreaza configuratia generald existenta, dar asigurd interventiile necesare pentru exploatarea in
conditii de siguranta.

Limitarea functionald principald este faptul ca podul va ramane cu o singurd banda de circulatie si
fard trotuare pietonale. Totusi, pentru scopul actual al investitiei — punerea in sigurantd a podului
existent — aceasta limitare este acceptabild, Intrucat investitia nu urmareste modernizarea completa a
traversarii, ci mentinerea acesteia in exploatare in conditii de siguranta.

Justificarea economica

Scenariul 1 este justificat economic deoarece presupune un efort investitional mai redus decét
Scenariul 2. Acesta valorifica structura existentd si limiteaza interventiile la lucrdrile strict necesare
pentru punerea in siguranta a podului si stabilizarea albiei.

Comparativ cu realizarea unui pod nou, Scenariul 1 evita:

e demolarea integrald a podului existent;

e cxecutia unei suprastructuri noi;

e executia unor culee noi;

e realizarea unor rampe complet noi;

e ocupari suplimentare importante de teren;

e proceduri patrimoniale suplimentare;

e costuri mai mari de proiectare, avizare si executie;

e duratd mai mare de implementare.

Scenariul 2, desi superior tehnic pe termen lung, presupune realizarea unui pod metalic nou cu o
singura deschidere de aproximativ 80,00 m, cu doua benzi de circulatie, trotuare pe ambele parti, l1atime
totald de 14,40 m, rampe de acces si racordari rutiere noi. Aceastd variantd are costuri semnificativ mai
mari si depaseste necesarul imediat al investitiei.

Din acest motiv, Scenariul 1 ofera un raport mai bun intre costuri, necesitate si beneficii pentru
obiectivul actual.

Justificarea financiara

Finantarea investitiei se va realiza din bugetul local al Comunei Brazi, in sistem multianual, in
functie de valoarea finald a scenariului ales.

Scenariul 1 este mai usor de sustinut financiar deoarece presupune o valoare de investitie mai redusa
si permite etapizarea lucrarilor. Finantarea poate fi structuratd pe etape, in functie de prioritati:

1. proiectare, avizare si autorizare;
lucrari in regim de urgenta;
lucrari definitive de aparare de mal si prag de fund;
reparatii la infrastructura si suprastructura podului;
receptie si punere in exploatare.

Scenanul 2 ar necesita o finantare mai mare si mai greu de sustinut din buget local, deoarece implica
realizarea unei investitii noi complete. In plus, documentul aferent Scenariului 2 indici necesitatea
ocupadrii unor suprafete de aproximativ 1.740 mp din terenuri administrate de Romsilva gi aproximativ
1.152 mp din domeniul public al statului administrat de A.N. ,,Apele Romane”. Aceste aspecte pot genera
costuri suplimentare si intarzieri.

Prin urmare, Scenariul 1 este recomandat ca variantd financiar sustenabila pentru bugetul local al
Comunei Brazi.

IR

Justificarea din punct de vedere al sustenabilitatii

Scenariul 1 este sustenabil deoarece reutilizeaza infrastructura existentd, reduce consumul de
materiale noi, limiteazd ocuparea suplimentard de teren si concentreaza interventiile asupra zonelor
afectate.
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Prin realizarea lucrarilor de protectie a pilelor, prag de fund si aparari de mal se urmareste reducerea
riscurilor viitoare generate de eroziune si afuiere. In faza de operare, investitia va contribui la stabilizarea
locala a albiei raului Prahova si la protejarea malurilor in zona podului.

Din punct de vedere social, Scenariul 1 este sustenabil deoarece mentine functionald o legatura
rutierd locala importanta, fard a genera ocupari suplimentare semnificative de teren si fard a produce
modificari majore ale traseelor locale de circulatie.

Din punct de vedere al mediului, proiectul va fi realizat cu respectarea procedurilor de mediu si
gospodarire a apelor. Decizia etapei de evaluare initiala stabileste ca proiectul intra sub incidenta Legii
nr. 292/2018 privind evaluarea impactului asupra mediului si a Legii apelor nr. 107/1996, fiind necesara
declansarea procedurii de evaluare a impactului asupra mediului si solicitarea avizului de gospodarire a
apelor.

Scenariul 2 are o sustenabilitate tehnica superioard pe termen lung, deoarece elimind pilele din albie
si reduce riscul de afuiere. Totusi, acesta implicd ocupari suplimentare de teren, lucrari noi mai ample si
costuri initiale mult mai mari, ceea ce il face mai putin potrivit pentru obiectivul actual de punere in
siguranta.

Justificarea din punct de vedere al riscurilor

Scenariul 1 prezintd riscuri tehnice legate de executia lucrdrilor in albie si de evolutia fenomenelor
hidrologice pana la finalizarea investitiei. Aceste riscuri pot fi insd diminuate prin:

e executarea prioritard a lucrdrilor In regim de urgenta;

e programarea lucrarilor in perioade hidrologice favorabile;

e monitorizarea albiei si a pilelor;

e respectarea avizului de gospodarire a apelor;

e protejarea utilitatilor existente;

e asistenta tehnica pe durata executiei;

e urmarirea comportarii in timp dupa finalizarea lucrarilor.

Scenariul 2 reduce riscul de afuiere prin eliminarea pilelor din albie, dar introduce alte riscuri
semnificative:

e risc financiar ridicat;

e risc administrativ prin ocupdri suplimentare de teren;

e risc juridic privind exproprieri, ocupari temporare/definitive sau schimburi de terenuri;

e risc de intarziere la avizare;

e risc de crestere a costurilor;

¢ risc tehnologic privind montajul unei structuri metalice cu deschidere mare;

e risc de duratd mai mare de implementare.

In raport cu scopul investitiei, riscurile Scenariului 1 sunt mai usor de gestionat, iar riscurile
Scenariului 2 sunt disproportionate fata de obiectivul imediat al proiectului.

Concluzie privind selectarea scenariului optim

Avand 1n vedere analiza tehnica, economica, financiara, de sustenabilitate si de risc, se recomanda
selectarea Scenariului 1 — reparatii, consolidare si punere in siguranti a podului existent, cu lucrari
de aparare de mal si prag de fund.

Scenariul 1 este optiunea optima deoarece:

¢ raspunde direct necesitdtii de punere 1n siguranta a podului existent;

e trateaza cauzele principale ale degradarilor;

e cste compatibil cu faza DALI si cu natura investitiei de interventie asupra unei constructii

existente;

e are costuri mai reduse decat realizarea unui pod nou;

e poate fi finantat etapizat din bugetul local al Comunei Brazi;

e limiteaza ocuparea suplimentara de teren;

o reduce complexitatea juridica si administrativa;

e permite implementarea intr-un termen mai scurt;

e mentine functionala legatura rutiera locala;

o reduce riscurile privind siguranta circulatiei.

Scenariul 2, reprezentat de realizarea unui pod metalic nou cu o singura deschidere de aproximativ
80,00 m si fard pile in albie, rimane o variantd tehnic superioard pe termen lung, dar nealeasa in prezenta
documentatie din cauza costurilor mai mari, a ocupdarilor suplimentare de teren, a duratei mai mari de
implementare si a complexitatii administrative.
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l 6.3 PRINCIPALII INDICATORI TEHNICO-ECONOMICI AFERENTI INVESTITIEI

a) indicatori maximali, respectiv valoarea totald a obiectivului de investitii, exprimata in iei, cu
TVA si, respectiv, fard TVA, din care constructii-montaj (C+M), in conformitate cu devizul
general;

Denumirea capitolelor si Valoare(fara TVA) TVA Valoare (inclusiv TVA)
subcapitolelor de cheltuieli - - .
lei lei lei
1 2 3 4
TOTAL GENERAL 19,123,117.52 3,964,455.58 23,087,573.10
Din care C+M 12,011,570.27 2,522,429.76 14,534,000.03

b) indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta - elemente fizice/capacitati fizice care sa

indice atingerea tintei obiectivului de investitii - si, dupa caz, calitativi, in conformitate cu
standardele, normativele si reglementarile tehnice in vigoare;

Pentru scenariul recomandat — Scenariul 1: reparatii, consolidare si punere in siguranta a
podului existent, cu lucrari de aparare de mal si prag de fund — indicatorii minimali sunt
stabiliti astfel incdt sd reflecte atingerea obiectivului principal al investitiei: punerea in
sigurantd a podului existent peste raul Prahova, mentinerea functionalititii traversarii
rutiere pe DC 103 si reducerea riscurilor generate de afuieri, eroziuni si coborirea
talvegului.

Podul existent are lungimea totald de 69,20 m, trei deschideri de cate 21,00 m, parte carosabila
de 5,00 m, o singurd banda de circulatie si este realizat din beton armat si beton precomprimat.
Suprastructura este alcétuitd din grinzi prefabricate precomprimate, iar infrastructura este formata
din doua culee si douad pile fundate indirect pe piloti forati de diametru mare.

Indicatorii fizici minimali aferenti Scenariului 1 sunt:

Nr. Indicator minimal / Valoare / descriere
crt. capacitate fizica
1 Tip obiectiv Pod rutier existent peste raul Prahova, pe DC
103
2 Lungime pod existent 69,20 m
3 Numar deschideri 3 deschideri
pod existent
4 Deschidere curenta 21,00 m
5 Latime parte 5,00 m
carosabila pe pod
6 Numar benzi de 1 banda
circulatie
7 Tip structura Beton armat si beton precomprimat
existentd
8 Tip suprastructurad Grinzi prefabricate precomprimate, monobloc
9 Numiar grinzi in 5 grinzi joantive
sectiune transversala
10 Tip infrastructura Doua culee si doua pile fundate indirect pe
piloti forati
11 Piloti pile 4 piloti forati/pila, diametru 1,08 m, lungime
cca. 15,00 m
12 Piloti culee 3 piloti forati/culee, fisa cca. 17,00 m
13 Radiere pile cca. 4,20m x4,20m, h=1,50 m
14 Lucrari principale Reparatii culee, pile si sferturi de con; protectii
propuse pile; aparare de mal; prag de fund; drum acces;
organizare de santier
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15 Curs de apa traversat Réul Prahova
16 Cod cadastral curs de XI1.01.020
apa
17 Debite caracteristice Q1% = 700 mc/s; Q10% = 305 mc/s; Q50% =
luate in calcul 98 mc/s
18 Suprafata bazin 972 kmp
hidrografic
19 Categoria de C — constructie de importanta normala
importanta a
constructiei
20 Clasa de stare tehnica IV — nesatisfacatoare
existentd
21 Obiectiv de Readucerea podului la conditii de exploatare in
performanta sigurantd
22 Sursa de finantare Bugetul local al Comunei Brazi, buget
multianual

e R

e

Debitele caracteristice pentru raul Prahova au fost comunicate de A.B.A. Buzau-lalomita,
respectiv Q1% = 700 mc/s, Q10% = 305 mc/s si Q50% = 98 mc/s, pentru o suprafatd a
bazinului hidrografic de 972 kmp.

Indicatorii de performanta urmariti prin realizarea investitiei sunt:

pilotilor forati afectati de afuiere;

reducerea riscului de afuiere si coborire a talvegului, prin realizarea lucrarilor de prag de
fund si aparare de mal;

protejarea culeelor, pilelor si sferturilor de con, prin lucrdri de reparatii, consolidare si
protectie;

mentinerea traversarii rutiere pe DC 103, fara realizarea unui pod nou;

cresterea sigurantei circulatiei, prin readucerea podului la o stare tehnica adecvata exploatarii;
reducerea riscului de inchidere a circulatiei, ca urmare a degradérilor infrastructurii;
protejarea malurilor raului Prahova in zona podului;

limitarea impactului asupra terenurilor, prin valorificarea amplasamentului si constructiei
existente;

prelungirea duratei de exploatare a podului existent;

. asigurarea respectirii cerintelor fundamentale aplicabile, in special rezistentd mecanica si

stabilitate, siguranta in exploatare, igiend, sanatate si protectia mediului.

Calitativ, investitia trebuie sa asigure:

lucrari executate conform Legii nr. 10/1995 privind calitatea In constructii;

respectarea normativelor tehnice pentru poduri rutiere, lucrari de consolidare si lucrari
hidrotehnice;

respectarea conditiilor din avizul de gospodarire a apelor;

respectarea actului administrativ emis de autoritatea competenta pentru protectia mediului;,
utilizarea materialelor conforme cu standardele in vigoare;

urmarirea comportarii in timp a podului si a lucrarilor hidrotehnice dupé finalizarea executiei.
Scenariul 2, reprezentat de podul rutier nou metalic cu o singura deschidere de aproximativ 80,00
m, fard pile intermediare in albie, cu latime carosabild de 7,80 m, doua benzi de circulatie, latime
totala de 14,40 m si trotuare pe ambele parti, are indicatori tehnici superiori, insd nu este
scenariul recomandat pentru prezenta investitie, din cauza costurilor mai mari, ocuparilor
suplimentare de teren si complexitétii administrative.
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¢) indicatori financiari, socioeconomici, de impact, de rezultat/operare, stabiliti In functie de
specificul si tinta fiecarui obiectiv de investitii;

Indicatorii financiari se vor definitiva prin Devizul general aferent scenariului recomandat si prin
hotararea de aprobare a indicatorilor tehnico-economici. In aceasta etapd, acestia se pot formula astfel:

Nr. Indicator financiar Valoare propusa
crt. pentru completare
1 Valoarea totala a investitiei, inclusiv TVA 23,087,573.10 lei
2 Valoarea totala a investitiei, fara TVA 19,123,117.52 lei
3 Valoarea C+M, inclusiv TVA 14,534,000.03 lei
4 Valoarea C+M, fara TVA 12,011,570.27 lei
5 Cheltuieli pentru proiectare, verificare, asistentd tehnica, 2,353,646.17 lei
inclusiv TVA
6 Cheltuieli pentru avize, acorduri, autorizatii, inclusiv TVA 256,857.60 lei
7 Cheltuieli pentru organizarea de santier, inclusiv TVA 594,440.67 lei
8 Cheltuieli diverse si neprevazute, inclusiv TVA 1,396,980.94 lei
9 Sursa de finantare Bugetul local al
Comunei Brazi
10 Modalitate de finantare Buget multianual, in
functie de valoarea finalad
aprobata

Indicatorii socioeconomici aferenti investitiei sunt:

Nr. Indicator socioeconomic Rezultat urmarit
crt.
1 Mentinerea conectivitatii locale Asigurarea traversdrii raului Prahova pe DC
103
2 Cresterea sigurantei circulatiei Reducerea riscurilor pentru participantii la
trafic
3 Reducerea riscului de izolare locala Evitarea intreruperii legaturii rutiere dintre
zonele de pe cele doud maluri
4 Mentinerea accesului pentru servicii Acces pentru ambulanta, pompieri, utilaje,
publice si interventii servicii locale
5 Sustinerea activitatilor economice Mentinerea accesului catre terenuri, gospodarii
locale si activitati locale
6 Reducerea costurilor sociale ale Evitarea rutelor ocolitoare si a blocarii
neinterventiei circulatiei
7 Cresterea gradului de siguranta Diminuarea riscului de cedare structurald sau
publica inchidere a podului

Indicatorii de impact sunt:

Nr. Indicator de impact Rezultat urmarit
crt.
1 Reducerea riscului de cedare a Stabilizarea pilelor, radierelor si pilotilor
infrastructurii podului
2 Reducerea eroziunii malurilor Realizarea apararilor de mal
3 Reducerea coborarii talvegului Realizarea pragului de fund
4 Protectia cursului de apa in zona Stabilizarea locala a albiei
podului
5 Limitarea impactului asupra Lucréri controlate, in baza avizelor de mediu si
mediului gospodarire a apelor
6 Reducerea vulnerabilitatii la viituri Protectii hidrotehnice si lucrdri de stabilizare
7 Valorificarea infrastructurii existente Evitarea construirii unei traversari complet noi
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Indicatorii de rezultat/operare sunt:

Nr. crt. Indicator de rezultat/operare Tinta urmarita
1 Pod mentinut 1n exploatare Da
2 Infrastructurd pod consolidatd/protejata Da
3 Pile protejate impotriva afuierii Da
4 Culee si sferturi de con reparate/protejate Da
5 Prag de fund realizat Da
6 Apariri de mal realizate Da
7 Albia stabilizata local Da
8 Siguranta circulatiei imbunatatita Da
9 Functiunea podului pastrata Pod rutier pe DC 103
10 Necesitate de personal permanent Nu
suplimentar
11 Necesar suplimentar permanent de Nu
utilitati
12 Urmadrire comportare in timp Da

In faza de operare, investitia nu va genera venituri directe, deoarece podul este infrastructura publica
locald. Beneficiile sunt indirecte si constau in sigurantd rutierd, mentinerea conectivitatii, reducerea
riscurilor tehnice si diminuarea costurilor sociale generate de o eventuala inchidere a podului.

Scenariul 1 este avantajos fatd de Scenariul 2 din punct de vedere financiar, deoarece presupune o
valoare de investitie mai redusd si nu implica realizarea unui pod complet nou, cu rampe si ocupari
suplimentare de teren. Scenariul 2 presupune ocuparea estimatd a aproximativ 1.740 mp din terenuri
administrate de Romsilva si aproximativ 1.152 mp din domeniul public administrat de A.N. ,,Apele
Roméne”, ceea ce genereaza costuri si proceduri suplimentare.

d) durata estimata de executie a obiectivului de investitii, exprimata in luni.

Durata totald estimata pentru implementarea investitiei, incluzand proiectarea, avizarea, autorizarea,
achizitia publicd, executia lucrarilor si receptia, este de aproximativ 30 luni.

Durata estimata pentru executia efectiva a lucrarilor aferente Scenariului 1 este de aproximativ 24
luni, conditionata de obtinerea avizelor, de perioada favorabila executiei lucrarilor in albia raului Prahova
si de conditiile hidrologice.

Graficul orientativ poate fi sintetizat astfel:

Nr. crt. Etapa principala Durata
estimata

1 Elaborare si aprobare DALI 1 lund

2 Obtinere avize, acorduri si acte administrative 2 luni

3 Elaborare DTAC si obtinere autorizatie de 1 luna
construire

4 Elaborare PTh + DDE si verificare proiect 1 luna

5 Achizitie publica executie lucrari 1 lund

6 Organizare de santier si lucréri pregatitoare 1 luna

7 Lucrari in regim de urgentd pentru stabilizarea 3 luni
pilelor

8 Lucrari definitive de aparare de fund si aparare de 12 luni
mal

9 Reparatii la infrastructura i suprastructura 6 luni
podului

10 Refacere teren, receptie si punere in exploatare 2 luni

Durata totala estimata de implementare: 30 luni.
Durati estimata de executie efectiva: 24 luni.
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Durata de executie poate fi influentatd de debitele raului Prahova, de conditiile meteorologice, de
perioada favorabila lucrarilor in albie, de conditiile impuse prin avizul de gospodarire a apelor si de
eventualele situatii neprevazute constatate in teren dupa inceperea lucrarilor.

Pentru Scenariul 2, durata de implementare ar fi mai mare decdt pentru Scenariul 1, deoarece
presupune realizarea unui pod nou metalic cu deschidere de aproximativ 80,00 m, rampe de acces,
racordari rutiere, ocupari suplimentare de teren, studii si avize suplimentare, precum si proceduri
administrative/patrimoniale mai complexe.

6.4 PREZENTAREA MODULUI iN CARE SE ASIGURA CONFORMAREA CU
REGLEMENTARILE SPECIFICE FUNCTIUNII PRECONIZATE DIN PUNCTUL DE
VEDERE AL ASIGURARII TUTUROR CERINTELOR FUNDAMENTALE APLICABILE
CONSTRUCTIEL, CONFORM GRADULUI DE DETALIERE AL PROPUNERILOR
TEHNICE

In conformitate cu prevederile legii 10 din 24.01.1995 privind calitatea in constructii si tinand seama
de stabilirea categoriei de importanta a construtiilor, sunt obligatorii realizarea si mentinerea pe intreaga
durata de existenta a acestora, a urmatoarelor exigente de performanta esentiala:

. A - rezistenta mecanica si stabilitate

. B - siguranta si accesibilitate in exploatare
. C - securitate la incendiu

. D - igiena, sanatate si mediu inconjurator
. E - economie de energie si izolare termica
. F - protectia impotriva zgomotului

ASIGURAREA VERIFICARILOR

Conf- HG 925/1995 cu modificarile si completarile ulterioare, articolul 6:

(1) Verificarea tehnica a proiectelor se efectueaza de catre specialist/specialisti cu activitate in constructii
atestat/atestati ca verificator/verificatori de proiecte, pe domenii/subdomenii de constructii si specialitati pentru
instalatiile aferente constructiilor.

(2) Verificarea tehnica a proiectelor se realizeaza potrivit legii, prin grija si responsabilitatea
investitorului/proprietarului/ administratorului, dupa caz, pe domenii/subdomenii de constructii si specialitati
pentru instalatiile aferente constructiilor, corespunzator cerintelor fundamentale aplicabile stabilite de
proiectant/proiectanti si precizate in proiect.

Obiectivul de investitii are ca functiune preconizatd mentinerea si exploatarea in conditii de
siguranta a podului rutier existent peste raul Prahova, amplasat pe DC 103, in satul Stejaru, comuna Brazi,
judetul Prahova. Scenariul recomandat consta in executarea lucrarilor de reparatii, consolidare si punere in
siguranta a podului existent, inclusiv reparatii la culee, pile si sferturi de con, lucréri de aparare de mal,
lucrari de prag de fund, drum de acces la zona de lucru si organizare de santier.

Conformarea cu cerintele fundamentale aplicabile se va asigura prin proiectarea, verificarea, autorizarea,
executarea si receptionarea lucrarilor in conformitate cu prevederile Legii nr. 10/1995 privind calitatea in
constructii, cu reglementarile tehnice aplicabile podurilor rutiere, lucrarilor de consolidare, lucrarilor
hidrotehnice, sigurantei circulatiei, protectiei mediului si gospodaririi apelor.

Expertiza tehnica a fost intocmita pentru cerintele A4, B2 si D, respectiv rezistenta si stabilitate, siguranta
in exploatare, igiend, sanatatea oamenilor, refacerea gi protectia mediului pentru poduri rutiere si de cale
feratd. In etapa de proiect tehnic, solutiile vor fi detaliate si verificate de verificatori atestati pentru
cerintele aplicabile.
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6.4.1 Cerinta “A” REZISTENTA MECANICA SI STABILITATE (norme principale:
P100/2013):

Cerinta fundamentald privind rezistenta mecanica si stabilitatea se referd la capacitatea constructiei
de a prelua actiunile permanente, variabile, seismice, hidraulice si accidentale, fard pierderea stabilitatii
generale sau locale, fara cedari structurale si fara degradari care sa puna in pericol siguranta utilizatorilor.

Podul existent este amplasat intr-o zond seismica caracterizatd prin acceleratia terenului pentru
proiectare ag = 0,35¢g si perioada de colt Tec = 1,6 sec, conform datelor din expertiza tehnica si studiul
geotehnic. Aceste valori vor fi avute In vedere la elaborarea proiectului tehnic, impreuna cu prevederile
normativului P100-1/2013 si ale reglementérilor specifice proiectérii si verificarii podurilor.

Din punct de vedere structural, podul existent are trei deschideri de cate 21,00 m, lungimea totald de
69,20 m, o singura banda de circulatie de 5,00 m, suprastructura din grinzi prefabricate precomprimate si
infrastructurd alcatuitd din doua culee si doud pile fundate indirect pe piloti forati de diametru mare.
Pilele sunt fundate pe cate patru piloti forati cu diametrul de 1,08 m si lungimea de cca. 15,00 m, iar
culeele sunt fundate pe cate trei piloti forati cu fisa de cca. 17,00 m.

Expertiza tehnica a evidentiat ca principala vulnerabilitate a podului este afectarea infrastructurii prin
afuieri si coborarea talvegului. In zona podului, albia raului Prahova nu este amenajati, iar atat albia, cat
si fundatiile pilelor sunt puternic afectate de afuieri. Prin urmare, conformarea cu cerinta ,,A” nu se poate
limita la reparatii locale ale betonului, ci trebuie sd includa interventii asupra fundatiilor, pilelor,
radierelor si albiei raului.

Pentru asigurarea rezistentei mecanice si stabilitatii se vor avea in vedere urmatoarele masuri:

e stabilizarea ambelor pile afectate de afuieri;

e curdtarea suprafetelor vizibile ale pilotilor forati si ale radierelor;

o Indepartarea betonului degradat si refacerea sectiunilor afectate;

e curdtarea, pasivizarea si completarea armaturilor vizibile sau corodate;

e camasuirea radierelor pilelor cu beton armat;

e repararea pilotilor forati dezgoliti cu materiale compatibile, conform solutiilor de proiectare;

e protejarea pilotilor si radierelor impotriva actiunii directe a curentului de apa;

e realizarea pragului de fund pentru stabilizarea talvegului;

e realizarea lucrarilor de aparare de mal pentru reducerea eroziunilor;

o refacerea sferturilor de con si a racordarilor cu terasamentele;

o refacerea elementelor degradate ale culeelor, pilelor si suprastructurii;

e urmadrirea comportarii in timp a podului si a lucrarilor hidrotehnice.

Lucrarile de aparare de mal si prag de fund vor fi corelate cu debitele caracteristice comunicate
pentru raul Prahova: Q1% = 700 mc/s, Q10% = 305 mc/s si QS50% = 98 mc/s, la o suprafatd a bazinului
hidrografic de 972 kmp. Dimensionarea finala se va realiza in etapa de proiect tehnic, pe baza studiilor
hidrologice, hidraulice, geotehnice si a conditiilor impuse prin avizul de gospodarire a apelor.

Prin lucrdrile propuse, Scenariul 1 asigurd conformarea cu cerinta ,,A” prin tratarea cauzelor
principale ale degradarilor, respectiv afuierea, coborarea talvegului si expunerea elementelor de fundare.
In urma interventiilor, podul va putea fi exploatat in conditii de siguranti, cu respectarea limitarilor si
conditiilor stabilite prin proiectul tehnic, expertiza tehnica si reglementérile aplicabile.

Scenariul 2, reprezentat de realizarea unui pod nou metalic cu o singurd deschidere de aproximativ
80,00 m, fara pile intermediare in albie, ar elimina structural vulnerabilitatea la afuiere a pilelor, dar
presupune o investitie noud completd, cu costuri si ocupdri suplimentare de teren. Pentru prezenta
documentatie, scenariul recomandat rdimane Scenariul 1, ca solutie proportionala cu obiectivul de punere
in siguranta a podului existent.

6.4.2 Cerinta “B” SIGURANTA SI ACCESIBILITATE IN EXPLOATARE (norme principale:
NP068-02, NP063-02, NP051-2012, STAS 2965, STAS 6131):

Cerinta privind siguranta si accesibilitatea in exploatare urmareste ca podul si zonele de acces sa
poatd fi utilizate in conditii de siguranta de catre participantii la trafic, sa fie reduse riscurile de accidente
si sa fie asigurate conditii corespunzatoare de circulatie si exploatare.

Podul existent are o singurd banda de circulatie cu latimea de 5,00 m, fara trotuare pietonale, fiind
prevazut cu doua lise de 0,70 m fiecare si parapet mixt. Prin Scenariul 1 nu se modifica functiunea
podului si nu se transforma traversarea intr-un pod cu doud benzi, ci se urmareste punerea in siguranta a
constructiei existente si mentinerea circulatiei locale pe DC 103.
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Conformarea cu cerinta ,,B” se va asigura prin:

e punerea 1n sigurantd structurald a podului, astfel incat exploatarea sa nu prezinte risc pentru

participantii la trafic;

e mentinerea/revizuirea restrictiilor de circulatie pe durata executiei;

e semnalizarea corespunzatoare a santierului si a zonelor cu circulatie restrictionata;

e montarea indicatoarelor de tonaj, viteza, prioritate si gabarit, dupa caz;

o refacerea elementelor de siguranta rutiera degradate;

e verificarea si, dupa caz, inlocuirea parapetelor;

e refacerea caii pe pod in zonele afectate de lucrari;

e asigurarea scurgerii apelor de pe pod si rampe, pentru evitarea acumularilor de apa pe carosabil;

e refacerea racordarilor cu terasamentele si a sferturilor de con;

e mentinerea acceselor tehnologice doar pe durata executiei, cu refacerea terenului la final;

e asigurarea unei exploatiri conforme cu regimul de circulatie stabilit prin proiect.

In perioada executiei, siguranta in exploatare va fi asigurati prin devieri, restrictii sau inchideri
temporare de circulatie, in functie de fazele de lucru. Zonele de lucru vor fi semnalizate corespunzator,
inclusiv pe timp de noapte, iar accesul persoanelor neautorizate in santier va fi interzis.

in faza de operare, podul va functiona in continuare ca pod rutier local pe DC 103. Deoarece podul
existent nu este prevazut cu trotuare pietonale, circulatia pietonald, dacd apare, va trebui gestionatd prin
semnalizare si masuri de atentionare, In functie de solutia stabilita in proiectul tehnic si de reglementarile
administratorului drumului.

Scenariul 2 ar oferi conditii superioare de siguranta si accesibilitate, deoarece prevede doua benzi de
circulatie, latime carosabild de 7,80 m, latime totald de 14,40 m si trotuare pietonale pe ambele parti.
Totusi, aceastd varianta presupune o investitie noud completa si nu este scenariul recomandat in prezenta
documentatie.

Prin Scenariul 1, cerinta ,,B” se asigurd la nivelul functiunii existente a podului, prin eliminarea
riscurilor generate de starea tehnica actuald, refacerea elementelor de siguranta si instituirea masurilor de
exploatare corespunzatoare.

6.4.3 Cerinta “C” SECURITATEA LA INCENDIU (norme principale: P118/1-2025; Hg 571-
2016)

Cerinta privind securitatea la incendiu are aplicabilitate limitatd pentru un pod rutier deschis, fara
spatii Inchise, fara functiuni de locuire, productie sau depozitare si fara instalatii tehnologice permanente.
Cu toate acestea, securitatea la incendiu trebuie tratatd atdt in faza de executie, cat si in faza de
exploatare, avand 1n vedere existenta utilititilor in zona podului si posibilitatea producerii unor
evenimente accidentale.

Expertiza tehnici mentioneaza cd pe pod si In zona podului sunt prezente conducte de utilitati
ancorate atdt in amonte, cat si in aval, precum gi camine de canalizare in zona rampelor. De parapetul
podului sunt ancorate inclusiv conducte de utilitati, Intre care o conductd de gaz si o conducta de apa.

Conformarea cu cerinta ,,C” se va asigura prin:

e identificarea tuturor retelelor existente Tnainte de inceperea lucrarilor;

e obtinerea avizelor de la administratorii de utilitéti;

e protejarea conductelor de gaze, apa si canalizare pe durata lucrarilor;

e interzicerea lucrarilor cu flacard deschisa sau sudura in vecindtatea conductelor de gaz fara aviz

si masuri speciale;

e respectarea normelor PSI in organizarea de santier;

e asigurarea dotarilor minime de stingere a incendiilor In zona organizarii de santier;

e depozitarea controlatd a combustibililor, uleiurilor, bitumurilor, materialelor inflamabile si a altor

produse utilizate la executie;

¢ instruirea personalului de santier privind apararea impotriva incendiilor;

e mentinerea accesului pentru autospeciale de interventie, in maésura posibilului, pe durata

executiei;

e asigurarea semnalizarii zonelor cu risc.

In faza de exploatare, podul nu introduce surse permanente de incendiu si nu necesitd instalatii
speciale de stingere. Riscurile de incendiu pot proveni accidental din traficul rutier sau din avarii ale
retelelor existente. Prin protejarea utilitatilor si prin intretinerea corespunzatoare a podului, riscul de
incendiu se mentine la un nivel redus.
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Pentru Scenariul 2, securitatea la incendiu ar trebui analizatd suplimentar in raport cu structura
metalicd si cu eventualele relociri/protejari ale utilitatilor, dar scenariul nu este recomandat. In cazul
Scenariului 1, cerinta ,,C” se asigurd in principal prin masuri de prevenire in faza de executie si prin
protejarea utilitatilor existente.

6.4.4 Cerinta “D” — IGIENA, SANATATEA SI MEDIU INCONJURATOR (norme principale:
OMS 119/2014; STAS 6472, NP 008, STAS 6221, STAS 6646)

Cerinta privind igiena, sdnatatea si mediul Tnconjurdtor se refera la prevenirea efectelor negative
asupra populatiei, apelor, solului, aerului, biodiversitatii si zonelor adiacente amplasamentului, atat in
perioada de executie, cat si in perioada de exploatare.

Investitia se realizeaza in zona rdului Prahova si in zona de protectie a acestuia. Certificatul de
urbanism aratd ca terenul studiat este situat partial In intravilan si partial in extravilan, pe terenuri cu
categoria de folosintd drum, ape curgitoare, padure, pasune si neproductiv, in zona de protectie a raului
Prahova, zond inundabila, zond cu amenajari speciale si partial in zona de sigurantd a DC 103.

Decizia etapei de evaluare initiala emisd de Directia Judeteand de Mediu Prahova stabileste ca
proiectul intra sub incidenta Legii nr. 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice si
private asupra mediului si a art. 48 si 54 din Legea apelor nr. 107/1996, fiind necesard declansarea
procedurii de evaluare a impactului asupra mediului si solicitarea avizului de gospodarire a apelor.

Documentatia de gospodarire a apelor mentioneaza ca zona studiatd se afld in Situl de Importanta
Comunitara ROSCI0290 — Coridorul Ialomitei, suprapus peste Situl de importantd avifaunistica
ROSPAO0152 — Coridorul Ialomitei. In acelasi timp, decizia etapei de evaluare initialdi mentioneazi ca
proiectul nu intrd sub incidenta art. 28 din O.U.G. nr. 57/2007, aspect ce va fi tratat conform pozitiei
finale a autoritatii competente pentru protectia mediului.

Conformarea cu cerinta ,,D” se va asigura prin:

e parcurgerea procedurii de evaluare a impactului asupra mediului;

e obtinerea si respectarea avizului de gospodarire a apelor;

e respectarea conditiilor impuse de autoritatea competenta pentru protectia mediului;,

e organizarea santierului astfel incat sa se evite poluarea raului Prahova;

e interzicerea deversarii de ape uzate, suspensii, carburanti, uleiuri sau materiale de constructii in

albie;

e depozitarea materialelor numai in zone aprobate;

e colectarea si evacuarea deseurilor prin operatori autorizati;

o utilizarea toaletelor ecologice vidanjabile in organizarea de santier;

e alimentarea cu combustibili a utilajelor numai in conditii controlate;

e utilizarea utilajelor in stare tehnica buna;

e limitarea lucrarilor la suprafetele strict necesare;

e cvitarea interventiilor nejustificate asupra vegetatiei;

o refacerea terenurilor afectate temporar;

o reducerea zgomotului, prafului si vibratiilor in perioada de executie;

e respectarea masurilor privind protectia biodiversitatii, daca acestea vor fi impuse prin actul

administrativ de mediu.

Impactul asupra mediului va fi preponderent temporar si local, manifestat in special in perioada de
executie. In faza de exploatare, lucrarile vor avea efect pozitiv prin stabilizarea locali a albiei, reducerea
eroziunii malurilor si protejarea infrastructurii podului.

Prin realizarea pragului de fund si a apararilor de mal, investitia contribuie la reducerea proceselor de
degradare hidromorfologica locald din zona podului. Lucrarile nu au ca scop modificarea negativa a
regimului de curgere, ci protejarea infrastructurii existente si stabilizarea locala a albiei.

Pentru Scenariul 2, impactul asupra mediului ar fi diferit: eliminarea pilelor din albie ar reduce
riscurile de afuiere pe termen lung, insa realizarea podului nou ar presupune ocupari suplimentare de
teren, inclusiv aproximativ 1.740 mp din terenuri administrate de Romsilva si aproximativ 1.152 mp din
domeniul public administrat de A.N. ,,Apele Roméane”. Scenariul 1 este mai potrivit in raport cu
obiectivul actual, deoarece limiteaza interventia la zona podului existent si la lucrdrile strict necesare
punerii 1n siguranta.
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6.4.5 Cerinta “E” -ECONOMIA DE ENERGIE SI IZOLARE TERMICA

Cerinta privind economia de energie si izolarea termicd are aplicabilitate redusd pentru obiectivul
analizat, deoarece podul rutier nu este o cladire, nu are spatii Incalzite, nu are anvelopa termica, nu
include instalatii de Incalzire, climatizare sau ventilare si nu are consumuri energetice permanente
specifice unei constructii civile.

Investitia nu presupune realizarea unor spatii inchise, incalzite sau climatizate si nu genereaza
necesar permanent de energie electrica sau termicd in faza de operare. Prin urmare, nu sunt necesare
masuri de izolare termica in sensul aplicabil cladirilor.

Totusi, din perspectiva utilizarii eficiente a resurselor, Scenariul 1 prezinta avantaje, deoarece:

e valorifica podul existent;

e cvita demolarea integrald a structurii actuale;

e reduce consumul de materiale noi fata de construirea unui pod nou;

e reduce cantitatea de deseuri rezultate din demolari;

e limiteazd consumurile energetice aferente producerii, transportului si montajului unor cantitati

mari de materiale;

e concentreaza interventia asupra elementelor degradate si asupra lucrarilor hidrotehnice necesare.

In faza de executie, consumurile de energie vor fi temporare si vor fi generate de utilaje,
echipamente, transporturi, eventuale pompe, scule si iluminat temporar de santier. Aceste consumuri vor
fi gestionate de executant prin organizarea de santier.

In faza de operare, podul nu genereazi consumuri permanente de energie. Eventualele elemente de
semnalizare, dacd vor fi prevazute, vor fi stabilite prin proiectul tehnic si vor avea consumuri
nesemnificative.

Scenariul 2 ar presupune un consum initial mai mare de energie si materiale, deoarece ar implica
realizarea unei structuri metalice noi, culee noi, rampe noi si racordari rutiere noi. Desi ar putea fi mai
durabil pe termen lung, Scenariul 2 nu este mai favorabil din perspectiva consumului initial de resurse si
energie.

Prin urmare, pentru obiectivul analizat, cerinta ,,E” se considera indeplinitd prin natura functiunii si
prin adoptarea unei solutii de interventie asupra infrastructurii existente, fard generarea unor consumuri
energetice permanente.

6.4.6 Cerinta “F” — PROTECTIA IMPOTRIVA ZGOMOTULUI (norme principale: C 125-
2005)

Cerinta privind protectia Tmpotriva zgomotului se analizeaza in raport cu faza de executie si faza de
exploatare.

In faza de executie, sursele principale de zgomot si vibratii vor fi:

o utilajele de constructii;

e transportul materialelor;

e lucrarile de sapaturd, profilare si compactare;

e lucrarile de betonare;

e lucrdrile de curatare si reparare a elementelor de beton;

e manipularea blocurilor de piatrd, anrocamentelor sau prefabricatelor;

e activitatile de organizare de santier.

Impactul acustic va fi temporar, local si limitat la durata executiei. Pentru reducerea disconfortului se
vor adopta urmatoarele masuri:

o utilizarea utilajelor si echipamentelor in stare tehnica buna;

e respectarea programului de lucru aprobat;

e cvitarea functiondrii inutile a utilajelor la ralanti;

e organizarea transporturilor astfel incat sa se reduca disconfortul pentru populatie;

e limitarea lucrarilor generatoare de zgomot in perioadele sensibile, dacd autoritdtile impun acest

lucru;

¢ informarea populatiei privind perioadele de executie care pot genera disconfort;

e mentinerea in stare bund a drumurilor de acces folosite de utilaje.

In faza de operare, investitia nu genereazi o sursi noui semnificativa de zgomot, deoarece podul isi
pastreaza functiunea de infrastructura rutiera locald pe DC 103. Nivelul de zgomot va fi determinat de
traficul rutier existent si nu de introducerea unei activitati noi. Prin refacerea caii pe pod si a elementelor
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de racordare, pot fi reduse zgomotele locale produse de denivelari, degradari ale suprafetei carosabile sau
elemente de rost deteriorate.

Scenariul 2 ar putea genera in exploatare un nivel de trafic mai fluent, prin doud benzi de circulatie,
insd ar presupune lucrdri de executie mai ample si o perioadd mai lungd de santier, cu impact acustic
temporar mai mare.

Prin Scenariul 1, cerinta ,,F” se asigura prin limitarea disconfortului acustic in perioada de executie si
prin mentinerea functiunii existente fard introducerea unor surse noi semnificative de zgomot in
exploatare.

6.5 NOMINALIZAREA SURSELOR DE FINANTARE A INVESTITIEI PUBLICE, CA
URMARE A ANALIZEI FINANCIARE SI ECONOMICE: FONDURI PROPRII,
CREDITE BANCARE, ALOCATII DE LA BUGETUL DE STAT/BUGETUL LOCAL,
CREDITE EXTERNE GARANTATE SAU CONTRACTATE DE STAT, FONDURI
EXTERNE NERAMBURSABILE, ALTE SURSE LEGAL CONSTITUITE

Finantarea obiectivului de investitii ,,Punere in sigurantia a podului peste raul Prahova in satul
Stejaru, comuna Brazi, judet Prahova — reparatii culee, pile si sferturi de con, lucrari de aparare
de mal si lucriri de prag de fund, drum de acces la zona de lucru si organizare de santier” se va
asigura In principal din bugetul local al Comunei Brazi, in sistem multianual, in functie de valoarea

Scenariul recomandat este Scenariul 1 — reparatii, consolidare si punere in siguranta a podului
existent, intrucat acesta are o valoare investitionald mai redusd decat Scenariul 2, poate fi implementat
etapizat si raspunde direct necesitatii de punere in siguranta a podului existent.

Scenariul 2, reprezentat de realizarea unui pod rutier nou metalic, cu o singurd deschidere de
aproximativ 80,00 m, fara pile in albie, cu doud benzi de circulatie, trotuare pe ambele parti, rampe noi si
racordari rutiere, rimane scenariu alternativ, neales, Intrucat presupune costuri semnificativ mai mari,
ocupari suplimentare de teren si proceduri administrative mai complexe.

Surse de finantare avute in vedere
Pentru realizarea investitiei publice pot fi avute in vedere urmatoarele surse de finantare:

Nr. Sursa de finantare Aplicabilitate pentru investitie
crt.
1 Fonduri proprii ale Sursa principala/posibila, in functie de bugetul local aprobat
Comunei Brazi
2 Alocatii de la bugetul Sursa principala de finantare
local
3 Alocatii de la bugetul Sursa posibild, daca investitia va fi inclusd intr-un program
de stat national eligibil
4 Credite bancare Sursda posibild, numai dacd autoritatea locald decide
contractarea conform legislatiei privind finantele publice locale
5 Credite externe Nu se preconizeazd ca sursd principala pentru prezentul
garantate sau contractate | obiectiv
de stat
6 Fonduri externe Sursa posibild, dacd vor exista linii de finantare eligibile pentru
nerambursabile infrastructurd locald, sigurantd rutierd, reducerea riscurilor sau
adaptare la schimbari climatice
7 Alte  surse  legal Posibile, conform legislatiei aplicabile si hotararilor autoritatii
constituite publice locale

Sursa principala de finantare recomandata
Sursa principala de finantare pentru Scenariul 1 va fi:

Bugetul local al Comunei Brazi — buget multianual.
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Aceastd sursa este adecvata deoarece investitia deserveste infrastructura rutierd locala, are caracter de
interes public local si urmdreste punerea in sigurantd a unei constructii existente aflate in
administrarea/autorizarea autoritatii publice locale, cu legatura directa asupra circulatiei pe DC 103.

Finantarea multianuald permite etapizarea investitiei astfel:

o anul bugetar 1: proiectare, avizare, autorizare, lucrari urgente si/sau Inceperea executiei;

e anul bugetar 2: continuarea/finalizarea lucrarilor definitive de aparare de mal, prag de fund,

reparatii la infrastructurd si suprastructura;

e alte alocari ulterioare, daca vor fi necesare pentru receptie, monitorizare, lucrari complementare

sau actualizdri de costuri.

Fonduri proprii

Comuna Brazi poate utiliza fonduri proprii pentru finantarea integrald sau partiald a investitiei.
Aceste fonduri pot proveni din venituri proprii ale bugetului local, excedent bugetar, alocari aprobate prin
bugetul local anual sau alte resurse aflate legal la dispozitia autoritatii publice locale.

Fondurile proprii pot acoperi, dupa caz:

e claborarea documentatiilor tehnico-economice;

e obtinerea avizelor si acordurilor;

e proiectarea fazelor DTAC, PTh si DDE;

e lucrérile de executie;

e asistenta tehnica;

o dirigentia de santier;

e cheltuielile de organizare de santier;

o cheltuielile diverse si neprevazute.

Alocatii de la bugetul local

Alocatiile de la bugetul local reprezintd sursa de finantare de baza pentru scenariul recomandat.
Acestea se vor aproba prin hotarari ale Consiliului Local al Comunei Brazi, in functie de valoarea totala a
investitiei, valoarea C+M, graficul de executie si capacitatea bugetara anuala.

In cazul in care valoarea investitiei nu poate fi acoperiti intr-un singur exercitiu bugetar, se
recomanda finantarea multianuald, corelatd cu graficul de realizare a investitiei si cu prioritizarea
lucrarilor de punere 1n siguranta.

Alocatii de la bugetul de stat

Investitia poate fi finantata, partial sau integral, si din alocatii de la bugetul de stat, in situatia in care
obiectivul va fi eligibil in cadrul unor programe nationale de finantare pentru infrastructura rutiera locala,
lucrari de punere in sigurantd, prevenirea efectelor calamitatilor, refacerea infrastructurii afectate de
fenomene naturale sau reducerea riscurilor.

Aceasta sursa nu este consideratad obligatorie pentru realizarea investitiei, dar poate fi avuta in vedere
in completarea bugetului local, daca apar oportunitéti de finantare.

Credite bancare

Contractarea unui credit bancar poate constitui o sursa alternativd sau complementara de finantare, in
conditiile legislatiei privind finantele publice locale si ale aprobarilor necesare.

Aceasta variantd poate fi analizatd numai daca:

e bugetul local nu poate sustine integral investitia in perioada propusa;

e costurile finantarii sunt justificate;

e gradul de indatorare permite contractarea creditului;

e Consiliul Local aproba aceasta solutie;

e investifia este considerata prioritard pentru siguranta circulatiei si protectia infrastructurii locale.

Credite externe garantate sau contractate de stat

Pentru prezentul obiectiv nu se preconizeaza utilizarea creditelor externe garantate sau contractate de
stat ca sursa principald de finantare. Aceastd sursd poate fi avutd in vedere doar in situatia includerii
investitiei intr-un program mai amplu de infrastructura sau reducere a riscurilor, derulat la nivel national.
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Fonduri externe nerambursabile
Fondurile externe nerambursabile pot reprezenta o sursd complementara de finantare, daca investitia
va fi eligibila in cadrul unor programe de finantare care vizeaza:
e infrastructura rutiera locala;
siguranta circulatiei;
reducerea riscurilor generate de fenomene naturale;
adaptarea la schimbari climatice;
protectia cursurilor de apa;
rezilienta infrastructurii publice;
prevenirea degradarilor cauzate de viituri si eroziuni.
In cazul accesarii unor astfel de fonduri, documentatia tehnico-economica, indicatorii, graficul de
executie si devizul general vor fi corelate cu cerintele ghidului de finantare aplicabil.

Alte surse legal constituite
Investitia poate fi finantata si din alte surse legal constituite, in conditiile legii, inclusiv:
transferuri Intre bugete;
asocieri intre autoritati sau institutii publice, daca este cazul,
fonduri provenite din programe guvernamentale;
contributii ale unor entitati publice interesate;
alte venituri legal constituite ale bugetului local.
Utilizarea acestor surse se va face numai cu respectarea cadrului legal aplicabil, a hotararilor
autoritatilor deliberative si a conditiilor de eligibilitate specifice fiecarei surse.

Concluzie

Ca urmare a analizei financiare si economice, sursa principald recomandatd pentru finantarea
investitiei este:

Bugetul local al Comunei Brazi, in sistem multianual.

Aceastd optiune este justificatd prin faptul cd Scenariul 1 are un efort investitional mai redus decat
Scenariul 2, poate fi etapizat, raspunde unei necesititi urgente de sigurantd publicd si priveste
infrastructura rutiera locala.

In completarea bugetului local, beneficiarul poate avea in vedere, dupa caz, fonduri proprii, alocatii
de la bugetul de stat, fonduri externe nerambursabile, credite bancare sau alte surse legal constituite, Tn
functie de oportunitatile de finantare disponibile si de deciziile autoritatii publice locale.

7. URBANISM, ACORDURI SI AVIZE CONFORME

7.1 CERTIFICATUL DE URBANISM EMIS iN VEDEREA OBTINERII AUTORIZATIEI DE
CONSTRUIRE

C.U.nr. 149/26.11.2025 emis de Primaria COMUNEI BRAZI — anexat.

7.2 STUDIU TOPOGRAFIC, VIZAT DE CATRE OFICIUL DE CADASTRU SI
PUBLICITATE IMOBILIARA

Suport topografic vizat OCPI receptionat in baza P.V nr. 7296 / 04.12.2025 — anexat.

7.3 EXTRAS DE CARTE FUNCIARA, CU EXCEPTIA CAZURILOR SPECIALE, EXPRES
PREVAZUTE DE LEGE

Extras de carte funciara ................... L oo emis de B.C.P.I. Ploiesti — anexat.

7.4 AVIZE PRIVIND ASIGURAREA UTILITATILOR, IN CAZUL SUPLIMENTARII
CAPACITATII EXISTENTE

S-au depus urmatoarele documentatii pentru avize:
- Aviz AN. ,APELE ROMANE” — A.B.A. BUZAU-IALOMITA - S.G.A. PRAHOVA
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7.5 ACTUL ADMINISTRATIV AL AUTORITATII COMPETENTE PENTRU PROTECTIA
MEDIULUI, MASURI DE DIMINUARE A IMPACTULUI, MASURI DE COMPENSARE,
MODALITATEA DE INTEGRARE A PREVEDERILOR ACORDULUI DE MEDIU, DE
PRINCIPIU, IN DOCUMENTATIA TEHNICO-ECONOMICA

Act administrativ al Agentiei pentru protectia mediului - Decizia etapei de evaluare initiala nr. 18031
/04.12.2025 - anexata.

7.6 AVIZE, ACORDURI SI STUDII SPECIFICE, DUPA CAZ, CARE POT CONDITIONA
SOLUTIILE TEHNICE, PRECUM:

a) studiu geotehnic — s-a intocmit de catre S.C. Water Reference S.R.L. — atasat
b) studiu hidrologic — s-a intocmit de catre S.C. Water Reference S.R.L. — atasat

8. B.PIESE DESENATE

In functie de categoria si clasa de importantd a obiectivului de investitii, piesele desenate se vor
prezenta la scdri relevante 1n raport cu caracteristicile acestuia, cuprinzand:

‘ 8.1 CONSTRUCTIA EXISTENTA

a) plan de amplasare in zond — anexat;
b) plan de situatie — anexat;
c) sectiune situatie existenta Octombrie 2025 — anexat;

d) sectiune situatie existenta Decembrie 2025 — anexat;

8.2 SCENARIUL/OPTIUNEA TEHNICO-ECONOMIC(A) OPTIM(A),
RECOMANDAT(A)

a) plan de situatie propus — anexat;
b) sectiune situatie propusa — anexat;
c¢) profil longitudinal — anexat;

d) profile transversale — anexate;

e) perspective tridimensionale — anexate.

Data: Proiectant:
16.07.2026 WATER REFERENCE S.R.L.
Nota

*3) Documentatia de avizare a lucrrilor de interventii va avea prevazutd, ca pagina de capat, pagina de semnaturi, prin care elaboratorul
acesteia isi insuseste si asuma datele si solutiile propuse, si care va contine cel putin urmatoarele date: nr.../datd contract, numele si
prenumele in clar ale proiectantilor pe specialitati, ale persoanei responsabile de proiect - sef de proiect/director de proiect, inclusiv
semnaturile acestora si stampila.
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