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Privind: aprobarea proiectului ,,Achizitia de vehicule nepoluante destinate
transportului public Briila — Chiscani” si depunerea acestuia pentru
finantare prin P.N.R.R. in parteneriat cu Municipiul Briila

CONSILIUL LLOCAL AL COMUNEI
CHISCANIX

La initiativa Primarului Comunei Chiscani;

Avand in vedere referatul de aprobare al initiatorului, raportul comun de
specialitate al secretarului general al comunei si biroul financiar-contabil :
precum si avizele comisiilor de specialitate nr . 1 $i 2 din cadrul C.L.Chiscani:

Tinénd cont de prevederile O.U.G. nr. 124/2021 privind stabilirea cadrului
institutional si financiar pentru gestionarea fondurilor europene alocate
Roméniei prin Mecanismul de redresare si rezilientd, precum si pentru
modificarea si completarea Ordonantei de urgenta a Guvernului nr. 155/2020
privind unele masuri pentru elaborarea Planului national de redresare Si
rezilienta necesar Romaniei pentru accesarea de fonduri externe rambursabile
si nerambursabile in cadrul Mecanismului de redresare si rezilienta;

in baza art. 129 alin. (1), alin. (2) lit. b) si alin. (4) lit. e) din O.U.G. nr.
9712019, privind Codul Administrativ, cu modificarile $i completarile ulterioare:

in temeiul art. 139 alin. (1) si (3) lit. a), coroborat cu art. 196 alin. (1) lit. a)
din O.U.G. nr. 57/2019, privind Codul Administrativ, cu modificirile Si
completarile ulterioare;

HOTARASTE:

Art. 1. Se aproba proiectul +Achizitia de vehicule nepoluante destinate
transportului public Braila — Chiscani” in valoare totala de 82.012.182,00 lei si
depunerea acestuia de Municipiul Braila in calitate de lider de proiect, in



parteneriat cu Comuna Chiscani, pentru obtinerea finantarii nerambursabile in
cadrul Planului National de Redresare si Rezilientd / COMPONENTA 10 -
Fondul local / 1.1 — Mobilitate urban durabild / 1.1.1 - Tnnoirea parcului de
vehicule destinate transportului public (achizitia de vehicule nepoluante).

Art. 2. Se aproba contributia  Municipiului Braila in valoare totala de
8.828.025,59 lei, reprezentand cheltuieli neeligibile necesare implementsrii
proiectului, care va fi suportats din bugetul local al Municipiului Braila.

Art. 3. Se aproba suma de 11.684.865,31 lei reprezentand TVA aferenta
cheltuielilor eligibile, care va fi suportata de la bugetul de stat.

Art. 4. Se aprobd modelul Acordului de parteneriat ce va fi incheiat intre
Municipiul Braila in calitate de lider de proiect si Comuna Chiscani, potrivit
Anexei nr. 1, parte integranta din prezenta hotarare.

Art. 5. Se imputerniceste Primarul Comunei Chiscani sa semneze Acordul de
parteneriat ce va fi incheiat intre Municipiul Braila in calitate de lider de proiect
si Comuna Chiscani $i sa depuna cererea de finantare pentru proiectul

»<Achizitia de vehicule nepoluante destinate transportului public Braila -
Chiscani”.

Art. 6. Se aproba Nota de fundamentare a investitiei, potrivit Anexei nr. 2,
parte integranta din prezenta hotarare.

Art. 7. Prezenta hotarare va fi dusa la indeplinire de Primarul Comunei
Chiscani, prin compartimentele de specialitate din cadrul aparului de
specialitate al primarului Comunei Chiscani, iar Secretarul comunei o va
comunica celor interesati.

INITIATOR, AVIZAT,
PRIMAR ( Secretar general ,
Cojea Bu Costica Enache Marcela



Referat de aprobare , Wy. 2940/bf a¥. 2022

Privind: aprobarea proiectului »Achizitia de vehicule nepoluante destinate
transportului public Braila — Chiscani” si depunerea acestuia pentru
finantare prin P.N.R.R. in parteneriat cu Municipiul Braila

[inédnd cont de prevederile O.U.G. nr. 124/2021 privind stabilirea cadrului institutional Si
financiar pentru gestionarea fondurilor europene alocate Romaniei prin Mecanismul de
redresare si rezilienta, precum $i pentru modificarea si completarea Ordonantei de urgenta a
Guvernului nr. 155/2020 privind unele masuri pentru elaborarea Planului national de
redresare si rezilientd necesar Romaniei pentru accesarea de fonduri externe rambursabile
$i nerambursabile in cadrul Mecanismului de redresare si rezilientd;

Avénd in vedere temeiurile juridice sus mentionate si in vederea fructificarii oportunitatilor de
finantare oferite prin PNRR / COMPONENTA 10 — Fondul Local /1.1.1 - Innoirea parcului de
vehicule destinate transportului public (achizitia de vehicule nepoluante), se propune
depunerea unei cereri de finantare de catre Municipiul Brila in calitate de lider de proiect, in
parteneriat cu comuna Chiscani, pentru achizitia a 7 tramvaie care sa asigure transportul
public de calatori pe traseul care face legétura intre Municipiul Braila — Statiunea Lacu Sérat
— fosta platforma industriald Chiscani.

Propun aprobarea proiectului ~Achizitia de vehicule nepoluante destinate transportului public
Braila — Chiscani” si depunerea acestuia pentru finantare prin P.N.R.R. in parteneriat cu
Municipiul Braila




Ne ﬁ«",%/&@\o&(\m

RAPORT DE SPECIALITATE
Privind: aprobarea proiectului »Achizitia de vehicule nepoluante destinate transportului
public Briila — Chiscani” si depunerea acestuia pentru finantare prin P.N.R.R. in
parteneriat cu Municipiul Briila

Obiectivul general al PNRR este dezvoltarea Romaniei prin realizarea unor programe si proiecte
esentiale, care si sprijine rezilienta, nivelul de pregatire pentru situatii de crizd, capacitatea de
adaptare si potentialul de crestere, prin reforme majore si investitii cheie cu fonduri din
Mecanismul de Redresare si Rezilienta.

Componenta 10 — Fondul Local abordeaza provocirile legate de disparitatile teritoriale si sociale
din zonele urbane si rurale, precum si mobilitatea urbana. Obiectivul acestei componente este de
a sustine o transformare durabili urbani si rurald prin utilizarea solutiilor verzi si digitale.
Bugetul total aferent investitiilor din cadrul componentei este de 2,1 miliarde euro. in
conformitate cu Art. 24. din O.UG. nr. 124/2021 privind stabilirea cadrulyi institutional si
Jinanciar pentru gestionarea Jondurilor europene alocate Romdniei prin Mecanismul de
redresare §i rezilientd, precum si pentru modificarea §i completarea Ordonantei de urgentd a
Guvernului nr. 155/2020 privind unele mdsuri pentru elaborarea Planului national de redresare
st rezilientd necesar Romdniei pentru accesarea de fonduri externe rambursabile i
nerambursabile in cadrul Mecanismului de redresare si rezilientd in scopul atingerii jaloanelor
si tintelor asumate prin PNRR, Ministerul Dezvoltarii, Lucrarilor Publice si Administratiei, in
calitate de coordonator de reforme si/sau investitii, este autorizat si incheie contracte de finantare
a caror valoare poate determina depésirea cu pand la 30% a sumelor alocate in euro aferente
fiecdrei reforme si/sau investitie din acordurile de finantare, numai pentru implementarea
proiectelor pentru care este prevazutd lansarea de apeluri de proiecte, In acest sens, vor fi
contractate proiecte pana la valoarea de 130% din bugetul alocat pe fiecare investitie (2,1 mld.
euro x 130%= 2,73 mld. euro). Valorile bugetelor disponibile pe investitii vor contine marja de
supracontractare valorica de 30%.

Investitiile vor fi implementate si finalizate pana pe data de 30 iunie 2026,

Pentru  COMPONENTA 10 - Fondul local se lanseaza apel comun destinat unitatilor
administrativ-teritoriale si subdiviziunilor UAT de pe tot teritoriul Romaniei, care cuprinde toate
investitiile aferente componentei, etapizat in doud runde:

Prima runda de atragere de fonduri va fi apel deschis tuturor UAT-urilor, in limita bugetului
maxim eligibil prealocat pentru fiecare categorie de UAT. In cazul in care solicitarea respecti
cerinfele prevazute in prezentul ghid si in limita bugetului prealocat beneficiarului, cu
respectarea bugetului stabilit pentru fiecare investitie, se va proceda la semnarea contractului de
finantare dintre Ministerul Dezvoltarii, Lucrarilor Publice si Administratiei (MDLPA) si
beneficiar.



in situatia in care bugetul unei categorii de investitii va fi epuizat, vor mai putea fi depuse
solicitari de finantare doar pentru investitiile care vor avea buget disponibil.
Dupa incheierea contractelor de finantare aferente primei runde de atragere de fonduri, MDLPA
va analiza gradul de implementare a tintelor din componenta si va stabili tintele care trebuie
indeplinite prin cea de-a doua runda, de tip necompetitiv, pe principiul “primul venit, primul
servit”.
COMPONENTA 10 - Fondul local cuprinde sapte investitii, sintetizate dupd cum urmeazi:
I.1 — Mobilitate urbani durabila, care contine patru investitii:
L1.1 - Innoirea parcului de vehicule destinate transportului public (achizitia de
vehicule nepoluante)
[.1.2 - Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde — ITS/alte infrastructuri
TIC (sisteme inteligente de management urban/local);
L.1.3 - Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde — puncte de reincarcare
vehicule electrice;

1.4 - Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde — infrastructurii pentru
biciclete la nivel local/metropolitan;

[.2 — Construirea de locuinte pentru tineri/locuinte de serviciu pentru specialisti din
sanatate si Invatimant
[.3 — Reabilitare moderatd a cladirilor publice pentru a imbunitati serviciile publice
prestate la nivelul unitatilor administrativ-teritoriale
[.4 — Elaborarea/actualizarea in format GIS a documentelor de amenajare a teritoriului si de
planificare urbani
Obiectivul principal al 1.1 — Mobilitatea urbana durabild este de a teritorializa acordarea
finantarilor, in acest fel asigurand o acoperire la nivel national si oferind acces tuturor UAT-
urilor la multiple investitii, in functie de criteriile de eligibilitate. Plecand de la premisa
teritorializarii, fiecdrui UAT i se alocid un buget de care poate dispune prin intermediul
platformei de investitii al Ministerului Dezvoltarii, Lucrarilor Publice si Administratiei.
Platforma de investitii va permite accesul fiecirui UAT doar la investitiile la care este eligibil si
va afisa in permanentd suma disponibili in bugetul propriu precum si atingerea tintei din PNRR,
in cazul achizitiei de tramvaie aceasta este de 50 buc la nivelul intregii tari.
Prin I.1.1 - Innoirea parcului de vehicule destinate transportului public (achizitia de vehicule
nepoluante) se permite achizitionarea de vehicule nepoluante noi cu emisii zero de gaze de
esapament: autobuze electrice/hidrogen, tramvaie, troleibuze, microbuze electrice/hidrogen.
In data de 04.04.2022, Asociatia Municipiilor din Romania impreund cu Ministerul Dezvoltarii,
Lucrarilor Publice §i Administratiei a organizat o videoconferinta pentru discutarea formei
finale a Ghidurilor de finantare PNRR aferente Componentei C10 — Fondul Local. Cu aceasta
ocazie, reprezentantii MDLPA au mentionat o serie de modificiri fatd de varianta de ghid
initiald care a fost supusa consultirii publice. Una dintre cele mai importante modificari care
urmeaza sa fie inclusd in forma finald a ghidului este faptul ca pentru accesarea sumelor
prevazute pentru achizitia de vehicule nepoluante (I.1.1 - Innoirea parcului de vehicule destinate
transportului public) este obligatoriu ca solicitantul si fie un parteneriat intre doud sau mai
multe unitédti administrativ-teritoriale invecinate sau o Asociatie de Dezvoltare Intercomunitara
avand ca scop serviciul de transport public local/zonal de calitori.

Avand in vedere aspectele sus mentionate si in vederea fructificarii oportunitétilor de finantare
oferite prin PNRR / COMPONENTA 10 — Fondul Local / I.1.1 - innoirea parcului de vehicule
destinate transportului public (achizitia de vehicule nepoluante), se propune depunerea unei
cereri de finantare de citre Municipiul Briiila in calitate de lider de proiect, in parteneriat
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entru achizitia a 7 tramvaie care si asi ure transportul public de
calatori pe traseul care face legitura intre Municipiul Briila — Statiunea Lacu Sirat —
fosta platforma industriali Chiscani.

Pentru I.1.1, prima rundi de atragere de fonduri se va derula avand in vedere buget prealocat
pentru fiecare unitate administrativ-teritoriala, pe categorii, municipiile resedintd de judet

avand prealocatii suma de 12.493.000 Euro fara TVA / UAT, la cursul Inforeuro aferent lunii
mai 2021 de 1 euro = 4,9227 lei.

Costurile unitare aferente fiecirei categorii de investitii trebuie sa se incadreze in cele stabilite in
cadrul COMPONENTEI 10 - Fondul local, astfel incat suma maximi eligibila ce poate fi
solicitatd pentru achizitia de tramvaie este de 2.000.000 Euro fari TVA / buc.

Rata de finantare in cazul investitiilor aferente COMPONENTEI 10 - Fondul local este de
100% din valoarea cheltuielilor eligibile ale proiectului, in limita bugetelor predefinite pe
categorii de UAT-uri.

In cazul proiectelor depuse in cadrul acestei componente, valoarea TVA aferenti cheltuielilor
eligibile va fi asigurati de la bugetul de stat, din bugetul coordonatorului de reforme si/sau
investitii pentru COMPONENTA 10 — Fondul local — Ministerul Dezvoltarii, Lucririlor Publice
si Administratiei, in conformitate cu legislatia in vigoare.

In afara cheltuielilor eligibile a proiectului, orice alta cheltuiali constituie cheltuiald neeligibili si
va fi suportati de beneficiar.

in cazul parteneriatului, modalitatea de participare a partenerilor la asigurarea cheltuielilor
eligibile si neeligibile ale proiectului va fi stabilitd in Acordul de parteneriat.

Astfel, avand in vedere faptul ci suma maximi alocata este de 12.493.000 Euro fiara TVA /
UAT, bugetul proiectului este urmatorul:

cursul Inforeuro aferent lunii mai 2021 de 1 euro = 4,9227 lei

Valoare totala proiect 82.012.182,00 LEI 16.660.000,00 EURO
61.499.291,10 LEI fara

Cheltuieli eligibile ! TVA 12.493.000,00 EURO fira TVA

TVA cheltuieli eligibile 2 11.684.865,31 LEI 2.373.670,00 EURO

Contributie proprie
MunicipiuL Briila, din

care: 8.828.025,59 LEI 1.793.330,00 EURO
7.418.508,90 LEI far

- Cheltuieli neeligibile TVA 1.507.000,00 EURO fiird TVA

- TVA cheltuieli neeligibile 1.409.516,69 LEI 286.330,00 EURO

' suma maxima prealocata pe UAT (municipiu resedinti de judet)

? valoarea TVA aferenta cheltuielilor eligibile va fi asiguratd de la bugetul de stat

? diferenta dintre suma maxima eligibila pentru achizitia a 7 tramvaie (7 buc. x 2.000.000 euro/buc = 14.000.000
euro) si suma maxima prealocata pe UAT (municipiu resedinta de judet)

In vederea depunerii cererii de finantare, trebuie si se anexeze hotirdrea de aprobare a
proiectului si a cheltuielilor legate de proiect. In hotirarea respectiva trebuie si fie incluse
cheltuielile neeligibile pe care solicitantul trebuie sd le asigure pentru implementarea
proiectului. In cazul parteneriatelor, toti partenerii vor depune aceste documente.



Pentru solicitant, respectiv pentru fiecare partener din proiect se va anexa Hotirarea de aprobare
a participdrii in cadrul proiectului, de aprobare a notei de fundamentare a investitiei, a
cheltuielilor legate de proiect, precum si de aprobare a acordului de parteneriat.

Avand in vedere cele mai sus mentionate, propunem initierea unei hotarari de consiliu local
care sa cuprinda urmiitoarele:

1.

Se aproba proiectul »Achizitia de vehicule nepoluante destinate transportului public
Briila — Chiscani” in valoare totali de 82.012.182,00 lei si depunerea acestuia de
Municipiul Briila in calitate de lider de proiect, in parteneriat cu Comuna Chiscani,
pentru obtinerea finantérii nerambursabile in cadrul Planului National de Redresare si
Rezilienta / COMPONENTA 10 - Fondul local / .1 — Mobilitate urbana durabili /I.1.1 -
Innoirea parcului de vehicule destinate transportului public (achizitia de vehicule
nepoluante).

Se aprobia contributia Municipiului Briila in valoare totala de 8.828.025,59 lei,
reprezentand cheltuieli neeligibile necesare implementarii proiectului, care va fi
suportatd din bugetul local al Municipiului Briila.

Se aprobd suma de 11.684.865,31 lei reprezentind TVA aferenta cheltuielilor
eligibile, care va fi suportati de la bugetul de stat.

Se aproba modelul Acordului de parteneriat ce va fi incheiat intre Municipiul Briila in
calitate de lider de proiect si Comuna Chiscani, potrivit Anexei nr. 1, parte integrantd din
prezenta hotaréare.

Se imputerniceste Primarul Comunei Chiscani si semneze Acordul de parteneriat ce va fi
incheiat intre Municipiul Braila in calitate de lider de proiect si Comuna Chiscani sl sd
depuna cererea de finantare pentru proiectul ,,Achizitia de vehicule nepoluante destinate
transportului public Briila — Chiscani”.

Se aproba Nota de fundamentare a investitiei, potrivit Anexei nr. 2, parte integranta din
prezenta hotaréare.

Birou financiar-

Secretar general contabil, Tranda
Enache Marcela Lacramioara



Anexa NR..L ZH #CC k. @,ét‘/ 1R\ 04 2028,

NOTA DE FUNDAMENTARE

Privind proiectul: Achizitia de vehicule nepoluante destinate transportului public Braila —
Chiscani

prin Planul National de Redresare s1 Rezilienta - Componenta 10 — Fondul Local

1. Descrierea pe scurt a sitiatiei actuale

Investitia propusa consti in achizitionarea a 7 tramvaie pentru transportul public in comun
din Municipiul Braila. ' g

Titularul investitiei este Primiria municipiului Briila in parteneriat cu comuna Chiscani.

Beneficiarul investitiei este SC Braicar SA, compania de transport public in comun, care in
conformitate cu Contractul de Delegare a Serviciului Public de transport cildtori presteaza
servicii citre populatie, principala activitate fiind transportul de persoane in municipiul Braila
$i pe liniile 24 §i 25 de tramvai transport pe raza comunei Chiscani péni la fosta Platforma
chimicé Chiscani.

SC Braicar SA opereaza la ora actuald pe 13 linii de autobuze si 4 linii de tramvai. Datele
comunicate de citre SC Braicar SA, mentioneaza existenta in parcul auto al companiei a unui
numdér de 95 de autobuze clasice cu motor diesel din care 47 cu normad de poluare Euro 6, din
care sunt utilizate la vérf intr-o zi lucritoare un numar de 64 de autobuze, respectiv 51 de
autobuze intr-o zi nelucritoare si un numar de 20 tramvaie (cu o vechime de peste 50 ani),
din care sunt utilizate la varf intr-o zi lucritoare un numér de 14 tramvaie, respectiv 6 tramvaie
intr-o zi nelucritoare.

De mentionat este faptul ca pentru liniile de tramvai 24 $i 25 Priméria Briila are in derulare
un contract de finantare pentru realizarea documentatiei tehnico-economice a infrastructurii
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de transport cu tramvai care face legétura intre Municipiul Braila de lagoseaua de centuri la
stafiunea Lacu S#rat, statiune situats pe raza comunei Chiscani.

Tramvaiul este un vehicul rutier de calatori proiectat si transporte mai mult de noui persoane

(inclusiv vatmanul), care se deplaseazi pe sine si este conectat la conductori electrici sau
propulsat de un motor diesel.

Transportul urban electric joacd un rol important in Municipiul Briila, iar reteaua de tramvai
a fost reabilitatd in proportie de 30 % prin Programul Operational Regional 2007-2013, inca
40 % se reabiliteazi prin Programul Operational Regional 2014-2020.

Transportul cu tramvaiul in Municipiul Briila a fost introdus in anul 1900 cu o prima linie
Parc Monument - Lacu Sarat, extins pana in anul 1903 cu alte linii de transport in interiorul
orasului care faceau legatura cu central orasului si zona portuara.

Ca urmare a dezvoltarii industriale si infiintarii de noi capacitati de productie, calea de rulare

a fost extinsa pana la fostul Combinat de Celuloza si Hartie, amplasat pe raza comunei
Chiscani.

In momentul de fa, in Municipiul Briila circuli un numir de 6 de tramvaic zilnic in interval

orar 5% - 23%, motivate de lucrarile de investitii la infrastructura de tramvai derulate de
autoritatea publica locala. ' ’

Depourile pentru tramvaie sunt in-proprietatea SC-Braicar SA si sunt . sit
urmeazi: - £ o ¥

e Depou Vidin — str. Jderului nr, 2. Acest depou dispune de platforma parcare tramvaie
care poate asigura gararea unui numir de 40 tramvaie.

* Depou Radu Negru - Sos de Centura nr. 6-8. Acest depou dispune de platforma parcare
tramvaie care poate asigura gararea unui numdr de 25 tramvaie.

Cele doua depouri sunt-amplasate unul in zona de sud si unul in zona de nord a orasului si
dispun de hale de revizii si intretinere precum si de utilajele si echipamentele necesare
efectuarii lucrarilor de intretinere

Liniile de transport cu tramvaiul sunt dupéd cum urmeazi:

- Linia 21 asigura legitura intre zona sudici a oragului (Depoul Radu Negru) si cartierul
Vidin, avand itinerariul Depou Radu Negru — Bd Independentei — Vidin.

- Linia 22 asiguri legitura intre zona sudici a oragului (Depoul Radu Negru) si cartierul
Vidin, avand itinerariul Depou Radu Negru — Bd Dorobantilor — Vidin.

Aceste doua linii acopera orasul de la sud la nord pe principalele artere de circulatie
din municipiu, deservind mai mult de 50% din populatie.
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- Linia 24 asigurd legitura intre Parcul Monument, statiunea Lacu Sarat si fosta
platforma industriala a fostului combinat chimic situat pe raza comunei Chiscani

- Linia 25 - exclusiv in sezonul estival — asigurd legitura intre Parcul Monument si
Statiunea Lacu Sarat

In momentul de fatd, in Municipiul Briila circul un numr de 14 tramvaie. Linia de tramvai
strébate oragul insumand 50 km unind aproape toate cartierele municipiului.

2. Necesitatea si oportunitatea investitiei pentru care se aplica

Ca stat membru al UE, Romania, si-a asumat angajamente $i responsabilititi in legatura cu
protectia mediului, pentru limitarea efectelor schimbarilor climatice, aliturAndu-se astfel
initiativelor comune ale statelor implicate in reducerea poludrii. Principalul obiectiv al statelor
semnatare a Protocolului de la Kyoto, state dintre care face parte si Roménia este reducerea
cu 20 % a nivelului de emisii de CO2 in anul 2020.

Politicile europene din domemul cnerglel sia protectlel medlulm sublmxaza 1mpactu1 negatlv
cu propulsm claswa Se cstimcaza ci traﬁcul urban gencrea7a pénad la 40 dm emisiile de
CO2 si pana la 70 % din celelaiteemtsn poluante, Ermsnle poluante ale aut6 _,éhjcul'elo'f care
funcnoneaza cli motoare cu arderc mtema sunt un lactor care este luat din ce tn ce mai mult
in considerare si prezintd urmétoarele particularitati:

%

* Eliminarea emisiilor poluante are loc foarte aproape de sol, fapt ce duce la acumularea
unor concentratii ridicate la inaltimi foarte mici, chiar pentru gazele cu densitate mici
$i capacitate mare de difuziune in atmosferi:

¢ Emisiile poluante au loc pe intreaga suprafa{d a localitatii, diferentele de concentratii

depinzand de intensitatea traficului si posxbihtétile de ventilatie a culoarelor de trafic.

Mijloacele de transport in comun bazate pe sisteme de propulsie electrice sunt capabile s
rezolve provocirile transportului public prin:

Reducerea poluarii locale;

Reducerea semnificativi a emisiilor de CO2;

Reducerea semnificativi a poluirii fonice;

Reducerea a productiei de combustibili pe bazi de petrol;

Posibila scadere a numarului motoarele cu ardere interna utilizate in transportul
public nu vor afecta dezvoltarea si cresterea mobilititii urbane

¢ & o @
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Studiile efectuate in prezent situeazi nivelul zgomotului aferent vehiculelor de transport de
persoane existente la un nivel cuprins intre 60 ... 95 dB(A). Conform prevederilor HG
32172005 privind evaluarea si gestionarea zgomotului ambiental in Roménia valoarea tint ce
trebuie atinsd pentru zgomotul aferent traficului rutier este de 50 dB(A). Studiile comparative
realizate pentru factorii de zgomot $i vibrafii, In cazul utilizarii vehiculelor cu propulsie
clasicd si electricd relevd faptul ci nivelul de zgomot generat in timpul functionirii
vehiculelor cu propulsie electrica este de pénd la 55 dB(A) fatd de vehiculele clasice la care
nivelul de zgomot este de pani la 90 dB(A).

Congestionarea traficului reprezinti o problema cvasi-generald in toate marile orase ale
Romaniei, fapt resimtit si in Braila. Numirul persoanelor care utilizeaza transportul public in
comun este In continua scidere, concomitent cu cresterea intensivd a numdirului de
autovehicule personale cu efecte majote asupra cresterii poludrii, a cresterii congestiei din
trafic $i consumurilor energetice mari, fiind notabil faptul cd numdarul de pasageri transportati
de cétre operatorul de transport este in scédere, determinat de inchiderea unor angajatori dar
si de oportunitatile oferite de autovehiculele personale.

Pentru un management eficient al exploatarii mijloacelor de transpd_rt in comun, solutia
adoptatd pentru reducerea emisiilor gazelor cu efect de serd (GHG) in municipiul Briila
constd in inlocuirea unui numar ¢at mai mare al vehiculelor care utilizeazi combustibil
conventional cu vehicule cu propulsie electricd. Astfel, reducerea poludrii generatd de
mijloacele;d_q transport in comun, poate fi realizatd a L '

. Optiniizarea traficului trban de caldtori;
. Schimbarea modului $i tiparului de deplasare in trafic;
. fmbtmétﬁ'girea efectelor generate de traficul de cilitori.

in concluzie implementarea unui sistem de transport in comun in municipiul Braila bazat pe
vehicule cu propulsie electricd asigura o tendintd de crestere a dinamicii transportului in
comun, in raport cu transportul individual utilizand autovehicule personale, ceea ce intr-o
aglomerare urbani contribuie la mentinerea §i imbundtitirea parametrilor calitativi ai stirii
mediului, prin reducerea poluirii aerului, respectiv prin minimizarea emisiilor de CO2.

Trecerea la vehicule electrice promite beneficii importante pentru mediu §i economie, precum
$i 0 trecere citre mobilitate durabili in orase.

3. Corelarea cu proiecte deja implementate la nivel local

Activitatea de transport public in comun se realizeazi pe baza unei infrastructuri de transport
apartindnd domeniului public al municipiului Braila de calitate relativ buni.
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Municipiul Briila a implementat si finalizat o serie de proiecte de investitii privind
modernizarea transportului electric pe 11,2 km cale simpla de rulare dupd cum urmeazi:

- Modernizare bulevardul Dorobantilor - 7.4 km cale simpla tramvai
- Modemizare Calea Calarasilor — 2,4 km cale simpla tramvai
- Modemizare Calea Galati - 1,4 km cale simpla tramvai
In cadrul financiar 2007 — 2013 au fost modernizati 18,3 km de drum astfel:
- Strada Grivita — 4 km
- Calea Cilarasilor — 1,2 km
- Bulevardul Dorobantilor — 4,7 km
- Calea Galati — 0,7 km $i pod peste calea feratd — 0.2] km
- Strézi cartier R Negru ~ 7,5 km

Pe langa aceste investitii, in ultimii 10 ani prin bugetul local si national au fost modernizati

alti 70 km de strizi, iar cca. 80 de km de carosabil a facut obiectul unor lucrari de intretinere: -
Calea Calarasilor, Soseaua Buzaului, Calea Galati, Bulevardul A.I. Cuza, Soscaua Focsani §i-
striizi in éa;‘tierele Vidin, R. Negru, Pisc, Briilita, Cl_i”e“‘r'céa, etc. ey

In concluzie  infrastructura rutiers pe care se desfiisoara transportul piblic in comun din .
Municipiul Brila este intr-o Stare generald bund, fiind reconstruitd si imbunatatita in ultimii =~
ani. Problemele la infrastructura de transport sunt in general localizate pe scurte portiuni de
péna la cateva sute de metri, care sunt monitorizate si se intervine prin acordul cadru de
intrefinere infrastructurd rutierd in termene scurte,

4. Corelarea cu proiecte in curs de implementare la nivel local

De asemenea Municipiul Braila are in derulare proiecte finantate din fornduri europene din
exercitiul financiar 2014-2020 dupa cum urmeaza:

- Modernizare Transport electric Bulevardul Independentei - 4,2 km cale simpla de
rulare, 1,8 km carosabil si 4,2 km piste de bicicletd. In cadrul acestui proiect lucririle sun
realizate in proportie de 20%.

- Modernizare Transport Electric $os Baldovinesti — 2 km infrastructura rutiers, proiect
in care este cuprinsi achizitia a 6 autobuze electrice. Pentru acest obiectiv de investitii
procedura de achizitie a mijloacelor de transport este in derulare. De asemenea sunt prevéazute
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amplasarea a 2 statii mobile pentru incarcare autovehicule si 6 statii lente ce vor amplasate n
depoul situat pe strada Grigore Alexandrescu.

- Modernizare Transport Electric Parc Monument — Radu Negru — 6,67 km cale rulare
simpld i 2 bucle de intoarcere, 2,1 km carosabil si 4,2 pista de biciclete. In cadrul acestui

proiect se achizitioneaza si 2 tramvaie cu lungimea de 20 m, achizitia fiind in procedurd de
publicare.

- Modernizare transport electric Calea Galati — 1,5 km cale rulare simpla si 0,72 km
infastructura rutiera.

- Regenerare zone urbane degradate sector 1, proiect care include si reabilitarea
carosabilului pe Str. Vadul Schelei ~ 0,5 km, Str. Mare — 0,54 km si Str. Mercur 0,28 km.

- Regenerare economica si sociala in zone marginalizate din Municipiul Braila —
investitii in facilitati pentru agrement si locuri de joaca pentru copii, care include investitii de
reabilitare a carosabilului pe Str. Dorului — 0,86 km si Str. Mina Minovici — 0,34 km.

- Achizifia in parteneriat cu MDLPA a unui numar de 10 tramvaie de 20 m, proiectul
aflandu-se in faza de evaluare a ofertelor.

" ¥'Acﬁizi§ia de 11 autobuze electrice de medie capacitate in parteneriat cu MDLPA:

Contractul pentru furnizarea-acestor autobuze. este in derulare avand ca termen de livare -
: 7€ vor circula pe traseul Liniei 2 realizéng - -

in acest fel pnma linie Verde dm Municipiul Bralla. Odata cu livrarea prxmelor autobuze By

electrice vor fi date in folosinta si trei statii de incrcare rapida puntru acestea si 11 stafii de

incédrcare lenti.

La ora actuald marea majoritate a statiilor de caldtori sunt adaptate pentru accesul persoanelor
cu dizabilititi locomotorii.

Inifiativa municipalitifii de a implementa un sistem de transport verde la nivelul
municicpiului se completeaza cu amplasarea de statii de incarcare a autovehiculelor electrice,
proiect aflat in implementare cu finantare prin Fondul de Mediu.

5. Corelarea cu celelalte proiecte pentru care se aplici la finantare

in cadrul componentei C10 — Fondul Local, Municipiul Briila va achizitiona si 25 de statii

de incércare vehicule electrice (cu doua puncte de reincarcare / statie si o putere de peste 50
Kw).

Page 6 of 12




Totodati prin Programul Operational Asistentd Tehnica 2014-2020, Municipiul Briila in
parteneriat cu Agentia de Dezvoltare Regionald S-E au in implementare un proiect prin care
se realizeazi documentatia tehnico-economica pentru modernizarea conexiunii cu statiunea
Lacu -Sérat, situata in comuna Chiscani. in cadrul acestei investitii se vor moderniza 8,4 km
de cale rulare simpla si se vor realiza 4 km de piste de bicicletd. Aceastd documentatic va fi

propusd la finantare in cadrul Programului Operational Regional S-E in programarea 2021-
2027.

6. Efectul pozitiv previzionat prin realizarea obiectivului de investitii

In rimul rand prin achizitia celor 7 tramvaie parcul de tramvaie al municipiului va fi in
proportie de 95 % format din tramvaie noi care impreuna cu cele 17 autobuze electrice noi
conduc la diminuarea emisiilor generate de refcaua de transport urband in scopul reducerii
impactului asupra mediului inconjuritor.

In al doilea rand implementarea unui nou sistem de transport in comun bazat pe vehicule
electrice gsigurd o tendintd de crestere a dinamicii transportului in comun, in raport cu
tran.sp_oi’_t;ﬂ_ individual cu 'aihft”oy‘ehicule personale, "cé(;a ce intr-o agl'(b)_‘r:n'e‘rjélreurbané contri_biiié »
la mentinerea si imbunititiréa parametrilor calitativi ai stirii mediului, prin reducerea poludrii
aerului, respectiv prin minififzarea emisiilor de COZ. —dlle—— i

in pré?.,eht.existﬁ trei coﬁcepté de vehicule ’ﬁe'p'o’hrlante utilizate in sistemele urbane de
transport calatori, care pot fi racordate la reteaua de energie electrica pentru alimentarea
sistemelor de propulsie, respectiv pentru reincircarea bateriilor de acumulatori. Acestea sunt
autobuzele electrice cu baterii, troleibuzele si tramvaiele. Toate vehiculele electrice sunt
considerate conforme cu normele de poluare Euro 6.

In al treilea rand.un alt motiv care justificd eficienta utilizirii -vehiculelor electrice este
reducerea nivelului de zgomot in mediul urban.

fn contextul actual, de atingere i aplicare a obiectivelor Strategiei de Dezvoltare Locali a
Municipiului Briila, pentru promovarea unui transport public sustenabil din punct de vedere
al minimizarii emisiilor poluante in atmosferi se impune identificarea unor solutii optime de
inlocuire a mijloacelor de transport in comun aflate in dotarea SC Braicar SA.

Noile reglementdri cu privire la normele de poluare Euro 6 aduc modificiri semnificative cu
privire la reducerea cu 50 % a nivelului de emisii poluante méasurat la urmitorii indicatori:
dioxid de carbon (CO2), hidrocarburi (HC), metan (CH4), oxizi de azot (NOx) si pulberi in
suspensie (PM). Pentru sistemele de propulsie electrice tofi indicatorii de emisic prezentati
anterior au valoarea zero (local). Amprenta de carbon dati de transportul rutier reprezinti
cantitatea de dioxid de carbon (CO2), emisa intr-un an de zile rezultati din activitatea de

Page 7 0f 12




transport si se calculeaza raportat la cantitatea de combustibil consumatd intr-un an. Asa cum
rezultd din studiile comparative intre mijloacele de transport in comun studiate, emisiile de
CO2 se reduc considerabil ajungénd chiar la zero doar in cazul propulsiei electrice, doar in
situafia in care pentru incircarea bateriilor se utilizeaza energie electrici ce provine exclusiv
din energie regenerabila,

in cazul specific al municipiului Briila, datorita infrastructurii existente pentru refeaua de
tramvai, solutia optimi de reconversie a mijloacelor de transport in comun este de a se
achizitiona vehicule cu propulsie electrica: tramvaie si autobuze electrice.

Avantajele tramvaielor utilizate pentru transportul in comun de pasageri sunt urmitoarele:

* Tramvaiele care sunt echipate cu motoare electrice nu emit emisii poluante la nivel
local (emisii zero).

* Zgomotul tramvaielor este in general perceput ca fiind mai putin deranjant;

* Tramvaiele se pot adapta numarului de pasageri prin addugarea mai multor vagoane in
timpul orelor de varf (si inlaturarea acestora in afara orelor de vérf). Nu va fi necesar
un conducitor auto suplimentar pentru transport in comparatie cu mijloace de transport
in comun clasice;

o ‘Tramvaiele oferi o capacitate de transport pasageri mai mare decit autobuzele;

e Intrérile multiple pentru pasageri care permit tramvaielor si se imbarce, respectiv si

 debarce mai repede pasageri decét mijloacele de transport incgmun clasice;
! : lor de transport i ¢

accelerafiei controlate, a frandrii si a intrarii line in viraje,

* Tramvaiele pot sa atingi $i s& mentina viteze mai mari decat mijloacele de transport in
comun clasice, datoriti liniei dedicate;

* Tramvaiele pot functiona cu ajutorul energiei electrice din surse regenerabile, firi a fi
nevoie de baterii foarte scumpe si care sunt limitate de numdrul ciclurilor de incircare.

o " Confortul pasagerilor este superior mijloace

Principalele dezavantaje care rezulta din utilizarea de tramvaie sunt urmdtoarele:

e Infrastructura pentru tramvai, cum ar fi platformele insulare, ocupa spatiu, la nivelul
carosabilului, acest fapt, ducand uneori, la excluderea altor utilizatori ai infrastructurii;

¢ Costul unui tramvai trebuie si fie mai mult mare decit pentru un mijloc de transport
in comun clasic, insa un tramvai are o duratd de viati mult mai mare decét un mijloc
de transport in comun clasic;

In concluzie rezultatele pentru municipalitate in acord cu obiectivele Strategiei de Dezvoltare
locala si Planul de Mobilitate Urbani sunt urmatoarele:

- Diminuarea emisiilor generate de reteaua de transport urbana in scopul reducerii
impactului asupra mediului inconjuritor

omun clasice datorits’
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- Atingerea unor niveluri durabile de consum de energie pentru transporturi prin
diminuarea emisiilor de gaze cu efect de serd

- Reducerea zgomotului generat de mijloacele de transport pentru minimizarea
impactului asupra sandtatii populatiei

- Atingerea si incadrarea emisiilor de CO2 a autovehiculelor sub 120 g/km.

- Tendinta de crestere a dinamicii transportului in comun, in raport cu transportul
individual utilizand autovehicule personale

Mai mult transportul cu tramvai asigurd legitura cu statiunea Lacu Sirat, aflat pe teritoriul
comunei Chiscani, fiind disponibild ca si capacitate suplimentard pentru a atrage volume
suplimentare de pasageri.

Statiunea Lacu Sérat este in plin proces de modernizare prin investitii publice si private iar
asigurarea unui transport public modern conduce la orientarea pasagerilor citre acest tip de
transport.

7. Modul de indeplinire a conditiilor aferente investitiilor

Conditiile ce trebuie indeplinite in conformitate cu Ghidul Solicitantului Componerita €1 —
Fondul Local vor fi as1gurate -astfel:

£ Mlle&CClC de transport achlzmonate vor fi omologate AF ER conform Regulament’“”
(U P)GSR 2019/2144 pnvmd asigurarea mgurantm generale a Vehlculelor — conditie i 1mpusa
prin caietul de sarcini la achizitie

- Mijloacele de transport achizitionate vor respecta standardele de accesibilitate pentru
accesul persoanelor cu dizabilitdti - conditic impusa prin caietul de sarcini la achizitie

- In Planul de Mobilitate Urbana Durabili sunt prevdzute actiuni de innoire a parcului
-auto cu mijloace de transport electrice: autobuze si tramvaie

- Calea de rulare a tramvaielor pe bulevardul Independentei, Calea Galati si Str Grigore
Alexandrescu este bandd dedicatd mijloacelor de transport in comun séparata fizic de restul

benzilor, pentru restul cailor de rulare vor fi asigurate misuri de prioritizare in trafic a
tramvaielor.

- Prin HCLM nr 238/29.05.2020 cu modificari si completari, s-a incheiat Contractul
de servicii publice cu SC Braicar SA in conformitate cu Regulamentul (CE) nr 1370/2007.

Page 9 of 12




8. Descrierea procesului de implementare

In vederea implementirii proietului dupd semnarea contractului de finantare se va lansa
achizitia celor 7 vehicule electrice, tramvaie unidirectionale de 20 m.

Perioadele de intretinere se stabilesc tinind cont de numirul de kilometrii parcursi de vehicul,

care determind uzura anumitor elemente componente ale sistemelor mecanice, pneumatice sl
electrice.

Fiecare tramvai va fi insotit de documentatie tehnici minimala in limba romana:

. Manual de exploatare/conducere tramvaie, pentru vatman;

. Carnet service, pasaport;

. Certificat de garantie;

. Certificat de calitate;

¢ Certificatul de conformitate (CoC), in original, in limba romani;

. Certificat de omologare in Romania

. Copii dupa certificatul de omologare al tramvaielor livrate, impreuni cu toatd

documentatia de omologarc emis in ﬁmie membre ale Umunn Europene sau a. {arii
care are mchelat contract cu Umunea Furopcana ce garanteazé recunoagterea

_ reciprocd a cenngelor obhgamm sau echlvalente in Romama pentru transportul urban
SrodecHlatort; - ; ,,

Rec’»ep;ia tramvaielor se va realiza cantitativ@i calitativ dupa cum urmeazi:

. receptia_cantitativd priveste numarul de vehicule, verificarea existentei pe
fiecare tramvai a tuturor echipamentelor si instalatiilor solicitate prin caietul de sarcini,
aspectul interior §i exterior al vehiculelor, nivelul de echipare in conformitate cu
cerintele din caietul de sarcini, existenfa manualelor de exploatare, intretinere si
reparatii in limba romani, a schemelor instalatiilor electrice pentru fiecare sistem in
parte, a manualelor de utilizare, programare si diagnozi a echipamentelor si
subansamblelor care necesita astfel de actiuni, a certificatelor de conformitate, calitate,
garanfie gi a carnetelor de service, existenta nomenclatoarelor de piese de schimb,
existenta dispozitivelor care contin toate softurile §i licentele necesare pentru
intretinerea si exploatarea subansamblelor si echipamentelor componente

. receptia calitativd care presupune efectuarea de probe in diferite conditii de
exploatare, aga cum a fost solicitat prin caietul de sarcini, pentru toate tipurile de
echipamente si subansamble din componenta tramvaiului, fird a se limita la acestea:
sistem tractiune in diferite moduri de accelerare i frénare, sistem iluminat -
semnalizare, sistem fincilzire-climatizare, sistem actionare usi, sistem hardware si
sotware, rampa acees persoane cu dizabilitati
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9. Alte informatii

Obiectivele strategiei de dezvoltare locald Briila urmiresc ca prin deciziile strategice,
planurile anterioare si rapoartele asupra unui transport urban durabil si fie indeplinite
conditiile necesare pentru realizarea unui oras SMART la Dundre. Dezvoltarea unei structuri
urbane durabile, prin reducerea utilizarii autovehiculelor particulare, incurajarea utilizarii
transportului public §i dezvoltarea infrastructurii transportului public in scopul reducerii
emisiilor de gaze cu efect de serd reprezinta principale obiective strategice.

SC Braicar SA opereazi in prezent un numir de patru linii de tramvai si 13 linii de autobuze
urbane. Evaluénd infrastructura rutierd utilizati in prezent pentru transportul public de
caldtori din Municipiul Briila, constatim ci punctele strategice orasul sunt bine conectate, iar
infrastructura are in general o stare tehnici buna, aceasta fiind reficuta pe sectoare extinse in
ultimii ani. Astfel, pentru a utiliza la capacitate maximi infrastructura de transport a
Municipiului Briila, este necesar sd existe in folosinta SC Braicar SA un numir suficient de
mijloace de transport care si satisfaci cerintele actuale ale fluxurilor de calatori.

Analizand mfrastructura in detaliu, se pot | remarca urmdtoarele aspecte

. Tramvanele circuld la v1teze relativ m1c1 de deplasare si rcalxzeaza legdtura mtre toate
camerelc mumupmlm tranzitand adlacent zona_ centrald; '

. In ultlmu ani au fos_ ¢ ecutate lucran de reparagle si modermzare a liniilor de tram vai, a
1etelelor de contact respectiv a statiilor si peroanelor de tramvai:

* In perioada urmitoare se impun realizarea de lucriri de reparatie si modernizare a statiilor
de alimentare cu energie electrica a tramvaielor, respectiv:

- Modificarea alimentarii de medie tensiune a substatiilor de tractiune S1 -
redresor Bulevard Independentei si S2 — Redresor Lacu Sirat
- Introducerea unui sistem de monitorizare §i control automatizat al substatiilor
detractiune
« In perioada urmitoare se impune modernizarea si reechiparea la standarde actuale a
depourilor de tramvaie i a facilitifilor de intretinere;
La finalul anului 2014, s-a finalizat modernizarea a 11,2 ki de cale simpla de rulare tramvai
fapt care a condus la fluidizarea circulatiei tramvaielor. Au fost instalate dispozitive de
manevrare automata a macazelor, dotate cu incilzitoare de macazuri, pentru a nu se bloca pe
perioada anotimpului rece. Poluarea fonici a fost redusi cu 30 %, iar timpul cilitoriei a fost
redus cu 50 %. In urma modernizarii linici de tramvai, s-a ajuns la o reducere cu aproximativ
57 % a costurilor de mentenants aferente liniilor de tramvai. Recent a fost finalizata investitia
de modernizare a stafiilor de imbarcare cilitori si realizarea de rampe de acces pentru
persoanele cu dizabilitéti.
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Asigurarea nevoii de mobilitate durabild populatiei urbane este conditionati de dezvoltarea
unor sisteme de transport public, care, prin calitatea oferitd, si confere atractivitate si sd
contribuie la modificarea comportamentului persoanelor in alegerea modului de deplasare
(adici orientarea utilizatorilor de autoturisme citre servicii de transport public). In aceste

conditii municipalitatea este preocupati de c;‘eTer 4 calitatii serviciilor de transport public.
|
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