ROMANIA
JUDETUL BRAILA
COMUNA CHISCANI
CONSILIUL LOCAL CHISCANI

PROIECT NR.36/08.04.2022
HOTARAREA NR.

din 20222

Privind: aprobarea proiectului »Achizitia de vehicule nepoluante
(autobuze electrice) destinate transportului public Braila — Chiscani” si
depunerea acestuia pentru finantare prin P.N.R.R. in parteneriat cu
Municipiul Braila

CONSILIUL LLOCAL AL COMUNEI CHISCANI

La initiativa Primarului Comunei Chiscani:

Avand in vedere referatul de aprobare al initiatorului, raportul comun de
specialitate al secretarului comunei si birou financiar-contabil, precum si
avizele comisiilor de specialitate nr. 1 si 2 din cadrul C.L.Chiscani:

Tinand cont de prevederile O.U.G. nr. 124/2021 privind stabilirea cadrului
institutional si financiar pentru gestionarea fondurilor europene alocate
Romaniei prin Mecanismul de redresare si rezilienta, precum si pentru
modificarea si completarea Ordonantei de urgentd a Guvernului nr. 155/2020
privind unele masuri pentru elaborarea Planului national de redresare si
rezilienta necesar Romaniei pentru accesarea de fonduri externe rambursabile
si nerambursabile in cadrul Mecanismului de redresare si rezilient3;

in baza art. 129 alin. (1), alin. (2) lit. b) si alin. (4) lit. e) din O.U.G. nr.
5712019, privind Codul Administrativ, cu modificarile si completérile ulterioare:

in temeiul art. 139 alin. (1) si (3) lit. @), coroborat cu art. 196 alin. (1) lit. a)
din O.U.G. nr. 57/2019, privind Codul Administrativ, cu modificirile Si
completarile ulterioare;

HOTARASTE:

Art. 1. Se aproba proiectul ,Achizitia de vehicule nepoluante (autobuze
electrice) destinate transportului public Braila — Chiscani’ in valoare totald de



72.756.521,46 lei, din care 61.139.934,00 lei fara TVA reprezintd cheltuieli
eligibile si 11.616.587,46 lei reprezintd TVA aferenta cheltuielilor eligibile, care
va fi suportata de la bugetul de stat.

Art. 2. Se aproba depunerea proiectului ,Achizitia de vehicule nepoluante
(autobuze electrice) destinate transportului public Braila — Chiscani” de
Municipiul Braila in calitate de lider de proiect, in parteneriat cu Comuna
Chiscani, pentru obtinerea finantarii nerambursabile in cadrul Planului National
de Redresare si Rezilienta / COMPONENTA 10 - Fondul local / 1.1 — Mobilitate
urbana durabila / 1.1.1 - Tnnoirea parcului de vehicule destinate transportului
public (achizitia de vehicule nepoluante).

Art. 3. Se aproba modelul Acordului de parteneriat ce va fi incheiat intre
Municipiul Bréila in calitate de lider de proiect si Comuna Chiscani, potrivit
Anexei nr. 1, parte integranta din prezenta hotarare.

Art. 4. Se imputerniceste Primarul Comunei Chiscani sa semneze Acordul de
parteneriat ce va fi incheiat intre Municipiul Braila in calitate de lider de proiect
si Comuna Chiscani si sa depuna cererea de finantare pentru proiectul

~Achizitia de vehicule nepoluante (autobuze electrice) destinate transportului
public Braila — Chiscani”.

Art. 5. Se aproba Nota de fundamentare a investitiei, potrivit Anexei nr. 2,
parte integranta din prezenta hotarare.

Art. 6. Prezenta hotarare va fi dusa la indeplinire de Primarul Comunei
Chiscani, prin compartimentele de specialitate din aparatul de specialitate al
primarului, iar Secretarul comunei o va comunica celor interesati.

INITIATO AVIZAT,
PRIMA C 5 SECRETAR GENERAL,
COJE . JBUIOC COSTICA ENACHE MARCELA
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Privind: aprobarea proiectului ,,Achizitia de vehicule nepoluante (autobuze electrice)
destinate transportului public Braila — Chiscani” si depunerea acestuia pentru
finantare prin P.N.R.R. in parteneriat cu Municipiul Briila

Tinand cont de prevederile O.U.G. nr. 124/2021 privind stabilirea cadrului institutional si
financiar pentru gestionarea fondurilor europene alocate Romaniei prin Mecanismul de
redresare si rezilienta, precum si pentru modificarea si completarea Ordonantei de urgenta a
Guvernului nr. 155/2020 privind unele masuri pentru elaborarea Planului national de
redresare si rezilienta necesar Romaniei pentru accesarea de fonduri externe rambursabile
si nerambursabile in cadrul Mecanismului de redresare si rezilient;

in vederea fructificarii oportunitatilor de finantare oferite prin PNRR / COMPONENTA 10 —
Fondul Local / 1.1.1 - Innoirea parcului de vehicule destinate transportului public (achizitia de
vehicule nepoluante), Municipiul Braila intentioneaza sa achizitioneze un numar de 7 de
tramvaie care sa circule pe ruta Municipiul Braila — Statiunea Lacu Sarat — fosta platforma
industriala Chiscani.

Plecand de la premisa teritorializarii, fiecarui UAT i se aloca un buget de care poate dispune
prin intermediul platformei de investiti al Ministerului Dezvoltarii, Lucrarilor Publice si
Administratiei. Platforma de investitii va permite accesul fiecarui UAT doar la investitiile la
care este eligibil si va afisa in permanenta suma disponibild in bugetul propriu precum si
atingerea tintei din PNRR, in cazul achizitiei de tramvaie aceasta fiind de 50 buc la nivelul
intregii tari.

Pentru a preintdmpina o situatie in care la momentul depunerii cererii de finantare pentru
achizitia de tramvaie s-ar putea constata ca bugetul alocat de PNRR pentru tramvaie a fost
deja epuizat si in vederea evitarii pericolului de a rata finantare nerambursabila pentru
achizitia de mijloace de transport nepoluante, se propune pregatirea in paralel a unei cereri
de finantare suplimentare de catre Municipiul Braila in calitate de lider de proiect, in
parteneriat cu comuna Chiscani, pentru achizitia a 20 de autobuze electrice cu lungimea de
12 — 18 m (inclusiv statiile de incarcare pentru acestea), care vor circula pe liniile 3, 4, 5 si
33 ce vor deservi si Comuna Chiscani, astfel incat sa asigure transportul public de calatori
intre Municipiul Braila si Comuna Chiscani. Facem precizarea ca aceasta cerere de finantare
pentru achizitia de autobuze electrice se va depune la finantator doar in situatia in care se va
constata ca bugetul alocat in PNRR pentru achizitia de tramvaie a fost epuizat si nu mai este
posibila depunerea cererii de finantare pentru achizitia de tramvaie.

Fata de cele prezentate propun aprobarea proiectului ,Achizitia de vehicule nepoluante
(autobuze electrice) destinate transportului public Braila — Chiscani” si depunerea acestuia
pentru finantare prin P.N.R.R. in parteneriat cu Municipiul Braila
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Municipiul Braila Comuna Chiscani

Nr. Inreg. Nr. Inreg.

Acord de parteneriat

pentru realizarea proiectului ,,Achizitia de vehicule nepoluante (autobuze electrice) destinate
transportului public Braila - Chiscani”

Art. 1. Partile

1. MUNICIPIUL BRAILA, cu sediul in Piata Independentei nr.1, Municipiul Braila, Judetul Braila,
codul fiscal 4205670, telefon: 0239694947, fax: 0239692394, reprezentat de dl. Viorel Marian
Dragomir - Primar, avand calitatea de Lider de proiect (Partener 1),

Contul de disponibilitati (codul IBAN) pentru aplicarea mecanismului decontarii
cererilor de plata': ..o

Denumirea/adresa unitatii Trezoreriei Statului: .........ccoeeueererververenns

Contul de venituri (codul IBAN) in care se vireaza sumele aferente cererilor de

Denumirea/adresa unitatii Trezoreriei Statului : .........coceeveerverrerrecnnens

2. COMUNA CHISCANI, cu sediul in Chiscani,strada Principald, nr.224, codul fiscal 4342669,
telefon: 0239664011, fax:0239664011, reprezentat de dl.Busuioc Costica Cojea- Primar
avand calitatea de Partener 2

)

Contul de disponibilitati (codul IBAN) pentru aplicarea mecanismului decontarii
cererilor de plata:  ..ereereinnne

Denumirea/adresa unitatii Trezoreriei Statului: ........ccccveveereererreneenne

Contul de venituri (codul IBAN) in care se vireaza sumele aferente cererilor de

transfer:.........
Denumirea/adresa unitatii Trezoreriei Statului @ ........cceeererereernnene
' Se vor avea in vedere prevederile art. .... din Normele metodologice aprobate prin H.G. nr. ...... :

2 Cerere de transfer - cererea depusé de citre un beneficiar, altii decat cei prevazuti la art. 9 alin. (1), prin care
se solicita coordonatorilor de reforme si/sau investitii sau responsabililor de implementare a investitiilor specifice
locale virarea sumelor, in baza contractului de finantare si a documentatiei justificative stabilite prin ghiduri
specifice pentru demararea si finantarea activitatilor proiectului (ORDONANTA DE URGENTA nr. 124 din 13
decembrie 2021, art. 2 lit. m)).




Planul National de Redresare si Rezilientd

Componenta 10 - Fondul Local

Anexa la cererea de finantare

Model B

au convenit urmatoarele:

Art. 2. Obiectul

(1) Obiectul acestui parteneriat este de a stabili drepturile si obligatiile partilor, contributia
financiara proprie a fiecérei parti la bugetul proiectului, precum si responsabilitatile ce le revin
in implementarea activitatilor aferente proiectului ,Achizitia de vehicule nepoluante
(autobuze electrice) destinate transportului public Braila - Chiscani”, care este depus in
cadrul Planului National de Redresare si Rezilientd, Componenta 10 - Fondul local, I.1.1 -
Innoirea parcului de vehicule destinate transportului public (achizitia de vehicule nepoluante)
apel de proiecte 1, precum si pe perioada de durabilitate si de valabilitate a contractului de

finantare.

Anexa nr. 1 la HCL ChiSCani NI .ueeeeeeeeeeesseeeesnnnnnnn

(2)  Prezentul acord se constituie anexi la cererea de finantare.

Art. 3. Roluri si responsabilitati in implementarea proiectului

(1) Rolurile si responsabilitatile sunt descrise in tabelul de mai jos si corespund prevederilor din

Cererea de finantare:

Organizatia

Roluri si responsabilitati

Municipiul Braila - Lider
de parteneriat (Partener

1)

pregdtirea si depunerea cererii de finantare,
transmitere rdspunsuri  la  solicitdrile de
clarificari primite din partea finantatorului, pe
parcursul  evaludrii  cererii de finantare,
semnarea contractului de finantare - 0,00 LEI
fdrda TVA

asigurarea managementului proiectului:
transmiterea cdtre MDLPA a cererilor de
transfer/platd, impreund cu documentele
justificative, rapoartele de progres etc., conform
prevederilor contractului de finantare; realizarea
pistei de audit a proiectului; derularea
achizitiilor ~ din cadrul  proiectului si
implementarea contractelor de achizitie publicd;
receptionarea bunurilor / echipamentelor /
mijloacelor de transport achizitionate prin
proiect - 61.139.934,00 LEI fdrd TVA
(12.420.000,00 EURO fdra TVA, cursul Inforeuro
aferent lunii mai 2021 de 1 euro = 4,9227 lei) si
72.756.521,46 lei cu TVA (14.779.800,00 EURO cu
TVA, cursul Inforeuro aferent lunii mai 2021 de 1
euro = 4,9227 lei)

Comuna Chiscani -
Partener 2

furnizarea oricaror informatii si documente legate
de proiect pe care le detine, in scopul elaborarii
cererii de finantare, raspunsurilor la solicitarile
de clarificari primite din partea finantatorului,
rapoartelor de progres, a cererilor de

2
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transfer/plata si  sprijinirea liderului de
parteneriat in vederea asigurarii managementului
de proiect in conformitate cu prevederile
contractului de finantare - 0,00 LEI fara TVA

(2) Contributia la finantarea cheltuielilor totale ale proiectului

Partenerii vor asigura contributia la finantarea cheltuielilor neeligibile ale proiectului asa cum
este precizat in Cererea de finantare si in prezentul acord.

Organizatia

Contributia (unde este cazul)

MUNICIPIUL BRAILA -
Lider de parteriat
(Partener 1)

Valoarea contributiei la total cheltuieli neeligibile (in lei si %)
0,00 lei / 0,00 %
Valoarea contributiei la valoarea totald a proiectului (in lei si

%)
0,00 lei / 0,00 %

COMUNA CHISCANI -
Partener 2

Valoarea contributiei la total cheltuieli neeligibile (in lei si %)
0,00 lei / 0,00 %
Valoarea contributiei la valoarea totald a proiectului (in lei si
%)
0,00 lei / 0,00 %

Valoare totala proiect

72.756.521,46 LEl cu TVA

Valoare cheltuieli
eligibile

61.139.934,00 LEI fara TVA
La care se adaugd TVA eligibil 11.616.587,46 LEI
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(3)

(1)

(1)
(2)
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Platile
Art. 4. Perioada de valabilitate a acordului de parteneriat

Perioada de valabilitate a acordului incepe la data semnirii prezentului Acord si inceteaza la
data la care Contractul de Finantare aferent proiectului isi inceteazi valabilitatea.
Prelungirea perioadei de valabilitate a contractului de finantare conduce automat la extinderea
Perioadei de valabilitate a prezentului acord.

Art. 5. Drepturile si obligatiile liderului de parteneriat (Partenerului 1)

A. Drepturile liderului de parteneriat

Liderul de proiect parteneriat are dreptul sa solicite celorlalti parteneri furnizarea oriciror
informatii si documente legate de proiect, in scopul elaborarii rapoartelor de progres, a
cererilor de transfer/plata, sau a verificarii respectarii normelor in vigoare privind atribuirea
contractelor de achizitie.

B. Obligatiile liderului de parteneriat

Liderul de parteneriat (Partener 1) va semna Cererea de finantare si Contractul de finantare.

Liderul de parteneriat (Partener 1) va consulta partenerii cu regularitate, ii va informa despre
progresul in implementarea proiectului si le va furniza copii ale rapoartelor de progres si
financiare.

Propunerile pentru modificari importante ale proiectului (e.g. activitati, parteneri etc.),
trebuie s fie convenite cu partenerii inaintea solicitérii aprobarii de citre MDLPA.

Liderul de parteneriat este responsabil cu transmiterea citre MDLPA a cererilor de
transfer/plata, impreuna cu documentele justificative, rapoartele de progres etc., conform
prevederilor contractuale si procedurale.

Liderul de parteneriat are obligatia pastrarii tuturor documentelor proiectului in original,
precum si copii ale documentelor partenerilor, inclusiv documentele contabile, privind
activitatile si cheltuielile eligibile in vederea asigurarii unei piste de audit adecvate, in
conformitate cu legislatia comunitara si nationala. Toate documentele vor fi pastrate pana la
inchiderea oficiala a PNRR sau pana la expirarea perioadei de durabilitate a proiectului, oricare
intervine ultima.
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In cazul in care autoritatile cu competente in gestionarea fondurilor europene constata
neindeplinirea sau indeplinirea partialda a indicatorilor proiectului, in functie de gradul de
realizare a indicatorilor de rezultat/obiectivelor aferenti activitatilor proprii, liderul de
parteneriat si partenerii raspund proportional sau in solidar pentru reducerile aplicate din
sumele solicitate la transfer/plata.

in cazul unui prejudiciu, liderul de parteneriat raspunde solidar cu partenerul din vina céruia a
fost cauzat prejudiciul.

In cazul rezilierii/revocérii contractului/ordinului de finantare, liderul de parteneriat si
partenerii raspund in solidar pentru restituirea sumelor acordate pentru proiect.

Liderului de parteneriat este responsabil pentru neregulile identificate in cadrul pr01ectulu1
aferente cheltuielilor proprii conform notificarilor si titlurilor de creanta emise pe numele sau
de catre MDLPA.

Art. 6. Drepturile si obligatiile partenerilor

A. Drepturile Partenerului 2

Cheltuielile angajate de Partenerul 2 sunt eligibile in acelasi fel ca si cheltuielile angajate de
catre liderul de parteneriat corespunzator activitatii/activitatilor proprii din proiect.
Partenerul are dreptul, prin transfer de catre MDLPA, la fondurile obtinute din procesul de
rambursare/plata pentru cheltuielile angajate de catre acesta, care au fost certificate ca
eligibile.

Partenerul are dreptul sa fie consultat cu regularitate de catre liderul de parteneriat, s fie
informat despre progresul in implementarea proiectului si sa i se furnizeze, de catre liderul
departeneriat copii ale rapoartelor de progres si financiare.

Partenerul are dreptul sa fie consultat, de cétre liderul de parteneriat, in privinta propunerilor
pentru modificari importante ale proiectului (e.g. activitati, parteneri etc.), inaintea solicitarii
aprobarii de catre MDLPA.

Obligatiile Partenerului 2

Partenerul are obligatia de a respecta prevederile legislatiei nationale si comunitare in vigoare
in domeniul achizitiilor publlce ajutorului de stat, egalitatii de sanse, dezvoltarii durabile,
comunicarii si publicitatii in implementarea activitatilor proprii.

Partenerul este obligat sa puna la dispozitia liderului de parteneriat documentatiile de atribuire
elaborate in cadrul procedurii de atribuire a contractelor de achizitie publica, spre verificare.

Partenerul este obligat sa transmita copii conforme cu originalul dup& documentatiile complete
de atribuire elaborate in cadrul procedurii de atribuire a contractelor de achizitie publicd, i
scopul elaborarii cererilor de rambursare.

Partenerul este obligat sa transmita copii conforme cu originalul dupd documentele
justificative, in scopul elaborarii cererilor de rambursare/plata

Partenerul este obligat sa puna la dispozitia MDLPA sau oricarui alt organism national sau
european, abilitat de lege, documentele si/sau informatiile necesare pentru verificarea
modului de utilizare a finantarii nerambursablle la cerere si in termen de maximum 5 (cinci)
zile lucratoare, si sa asigure condltnle pentru efectuarea venflcanlor la fata locului.
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in vederea efectuarii verificarilor prevazute la alin. anterior, Partenerul au obligatia sa acorde
dreptul de acces la locurile si spatiile unde se implementeaza Proiectul, inclusiv acces la
sistemele informatice care au legatura directa cu proiectul, si sa pund la dispozitie
documentele solicitate privind gestiunea tehnica si financiara a Proiectului, atat pe suport
hartie, cat si in format electronic. Documentele trebuie sa fie usor accesibile si arhivate astfel
incat, sa permita verificarea lor.

Partenerul este obligat sa furnizeze liderului de parteneriat orice informatii sau documente
privind implementarea proiectului, in scopul elaborarii rapoartelor de progres.

In cazul in care autoritatile cu competente in gestionarea fondurilor europene constatd
neindeplinirea sau indeplinirea partiala a indicatorilor proiectului, in functie de gradul de
realizare a indicatorilor de rezultat/obiectivelor aferenti activitatilor proprii, partenerul

raspunde proportional sau in solidar pentru reducerile aplicate din sumele solicitate la
rambursare/plata.

Partenerul are obligatia de a restitui MDLPA orice suma ce constituie plata nedatoratd/sume
necuvenite platite in cadrul prezentului contract de finantare, in termen de 5 zile lucratoare de
la data primirii notificarii.

Partenerul este obligat sa tina o evidenta contabila distincta a Proiectului, utilizand conturi

analitice dedicate pentru reflectarea tuturor operatiunilor referitoare la implementarea
Proiectului, in conformitate cu dispozitiile legale.

Partenerul este obligat sa puna la dispozitia auditorului financiar independent si autorizat in
conditiile legii toate documentele si/sau informatiile solicitate si sa asigure toate conditiile
pentru verificarea cheltuielilor de catre acesta.

Sa pastreze toate documentele originale, inclusiv documentele contabile, privind activitatile si
cheltuielile eligibile in vederea asigurarii unei piste de audit adecvate, in conformitate cu
regulamentele comunitare si nationale. Toate documentele vor fi pastrate cel putin 5 (cinci) ani
dupa expirarea perioadei de valabilitate a contractului de finantare.

in cazul unui prejudiciu, partenerul din vina ciruia a fost cauzat prejudiciul raspunde solidar cu
liderul de proiect.

Pentru neregulile identificate in cadrul proiectului, notificarile si titlurile de creanta se emit pe
numele liderului de parteneriat/partenerului care a efectuat cheltuielile afectate de nereguli,
conform legislatiei in vigoare.

Partenerul pe numele carora a fost emis titlul de creanta are obligatia restituirii sumelor
cuprinse in acestea si asigurarea din resurse proprii a contravalorii acestora.

In cazul rezilierii/revocarii contractului/ordinului de finantare, liderul de parteneriat si
partenerul raspund in solidar pentru restituirea sumelor acordate pentru proiect.

Partenerul este tinut de respectarea de catre liderul de parteneriat a termenului de restituire
mentionat in decizia de reziliere a sumelor solicitate de MDLPA.

Art. 8. Achizitii publice

(1

Achizitiile in cadrul proiectului vor fi facute de membrii parteneriatului, cu respectarea

legislatiei in vigoare, a conditiilor din contractul de finantare si a instructiunilor emise de MDLPA
si/sau alte organisme abilitate.
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Art. 9. Proprietatea

(1)  Partile au obligatia sa mentind proprietatea asupra bunurilor achizitionate/modernizate,
inclusiv a mijloacelor de transport in comun, si natura activitatii pentru care s-a acordat
finantare, pe o perioada de cel putin 5 ani de la data efectudrii platii finale/ de dare in
exploatare si sa asigure exploatarea si intretinerea in aceasta perioada.

(2) Tnainte de sfarsitul proiectului, partile/partenerii vor conveni asupra modului de acordare a
dreptului de utilizare a echipamentelor, bunurilor, a mijloacelor de transport in comun etc. ce
au facut obiectule proiectului. Copii ale titlurilor de transfer vor fi atasate raportului final.
Partile au obligatia de a asigura functionarea tuturor bunurilor, echipamentelor a mijloacelor
de transport in comun, ce au facut obiectul finantarilor nerambursabile, la locul de desfasurare
a proiectului si exclusiv in scopul pentru care au fost achizitionate. Partile au obligatia sa
foloseasca conform scopului destinat si sa nu vanda sau sa instriineze, sub orice forma
obiectele / bunurile, fie ele mobile sau imobile finantate prin PNRR, pe o perioada de 5 ani de
la de la efectuarea platii finale. De asemenea, partile au obligatia respectarii prevederilor
contractului de finantare cu privire la ipotecarea bunurilor in scopul realizarii proiectului.

Art. 10. Confidentialitate

(1) Partile semnatare ale prezentului acord convin s& pastreze in strictd confidentialitate
informatiile primite in cadrul si pe parcursul implementarii proiectului §i sunt de acord si prevind
orice utilizare sau divulgare neautorizatd a unor astfel de informatii. Partile inteleg sa utilizeze

informatiile confidentiale doar in scopul de a-si indeplini obligatiile din prezentul Acord de
Parteneriat.

Art. 11 Legea aplicabila
(1) Prezentului Acord i se va aplica si va fi interpretat in conformitate cu legea romana.

(2)  Pe durata prezentului Acord, partile vor avea dreptul sa convind in scris asupra modificarii
anumitor clauze, prin act aditional. Orice modificare a prezentului acord va fi valabild numai
atunci cand este convenita de toate partile.

Art. 12 Dispozitii finale

(1) Toate posibilele dispute rezultate din prezentul acord sau in legaturé cu el, pe care partile nu
le pot solutiona pe cale amiabila, vor fi solutionate de instantele competente.

Intocmit in 3 (trei) exemplare, in limba romana, cate unul pentru fiecare parte si un original pentru
cererea de finantare.

Semnaturi
MUNICIPIUL
BRAILA
. Viorel Marian Dragomir Semndtura Data si locul semndrii
Lider de
parteneriat PRIMAR
(Partener 1)
COMUNA Busuioc Costicd Cojea
CHISCANI PRIMAR Semndtura Data si locul semndrii

Partener 2
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RAPORT DE SPECIALITATE
Privind: aprobarea proiectului ,,Achizitia de vehicule nepoluante (autobuze electrice)
destinate transportului public Briila — Chiscani” si depunerea acestuia pentru finantare
prin P.N.R.R. in parteneriat cu Muncicipiul Briila

Obiectivul general al PNRR este dezvoltarea Romaniei prin realizarea unor programe si proiecte
esentiale, care sd sprijine rezilienta, nivelul de pregatire pentru situatii de criza, capacitatea de
adaptare si potentialul de crestere, prin reforme majore si investitii cheie cu fonduri din
Mecanismul de Redresare si Rezilient.

Componenta 10 — Fondul Local abordeaza provocirile legate de disparitatile teritoriale si sociale
din zonele urbane si rurale, precum si mobilitatea urbana. Obiectivul acestei componente este de
a sustine o transformare durabila urbana si rural prin utilizarea solutiilor verzi si digitale.
Bugetul total aferent investitiilor din cadrul componentei este de 2,1 miliarde euro. in
conformitate cu Art. 24. din O.U.G. nr. 124/2021 privind stabilirea cadrului institutional i
financiar pentru gestionarea fondurilor europene alocate Romdniei prin Mecanismul de
redresare si reziliend, precum si pentru modificarea si completarea Ordonantei de urgentd a
Guvernului nr. 155/2020 privind unele masuri pentru elaborarea Planului national de redresare
si rezilienfd necesar Romdniei pentru accesarea de fonduri externe rambursabile si
nerambursabile in cadrul Mecanismului de redresare si rezilientd in scopul atingerii jaloanelor
si tintelor asumate prin PNRR, Ministerul Dezvoltarii, Lucrarilor Publice si Administratiei, in
calitate de coordonator de reforme si/sau investitii, este autorizat sa incheie contracte de finantare
a caror valoare poate determina depasirea cu pani la 30% a sumelor alocate in euro aferente
fiecdrei reforme si/sau investitie din acordurile de finantare, numai pentru implementarea
proiectelor pentru care este prevdzutd lansarea de apeluri de proiecte, In acest sens, vor fi
contractate proiecte pand la valoarea de 130% din bugetul alocat pe fiecare investitie (2,1 mld.
euro x 130%= 2,73 mld. euro). Valorile bugetelor disponibile pe investitii vor contine marja de
supracontractare valorica de 30%.

Investitiile vor fi implementate si finalizate pana pe data de 30 iunie 2026.

Pentru  COMPONENTA 10 - Fondul local se lanseazi apel comun destinat unitatilor
administrativ-teritoriale si subdiviziunilor UAT de pe tot teritoriul Romaniei, care cuprinde toate
investitiile aferente componentei, etapizat in doud runde:

Prima runda de atragere de fonduri va fi apel deschis tuturor UAT-urilor, in limita bugetului
maxim eligibil prealocat pentru fiecare categorie de UAT. In cazul in care solicitarea respecta
cerinfele prevdazute in prezentul ghid si in limita bugetului prealocat beneficiarului, cu
respectarea bugetului stabilit pentru fiecare investitie, se va proceda la semnarea contractului de
finantare dintre Ministerul Dezvoltirii, Lucrarilor Publice si Administratiei (MDLPA) si
beneficiar.

In situatia in care bugetul unei categorii de investitii va fi epuizat, vor mai putea fi depuse
solicitari de finantare doar pentru investitiile care vor avea buget disponibil.



Dupa incheierea contractelor de finantare aferente primei runde de atragere de fonduri, MDLPA
va analiza gradul de implementare a tintelor din componenti si va stabili tintele care trebuie
indeplinite prin cea de-a doua runda, de tip necompetitiv, pe principiul “primul venit, primul
servit”.
COMPONENTA 10 - Fondul local cuprinde sapte investitii, sintetizate dupa cum urmeaza:
I.1 — Mobilitate urbana durabila, care contine patru investitii:
I.1.1 - Innoirea parcului de vehicule destinate transportului public (achizitia de
vehicule nepoluante)
[.L1.2 - Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde — ITS/alte infrastructuri
TIC (sisteme inteligente de management urban/local);
[.1.3 - Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde — puncte de reincarcare
vehicule electrice;
1.4 - Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde — infrastructurii pentru
biciclete la nivel local/metropolitan;
[.2°— Construirea de locuinte pentru tineri/locuinte de serviciu pentru specialisti din
sandtate si invatamant
.3 — Reabilitare moderata a cladirilor publice pentru a imbunatati serviciile publice
prestate la nivelul unitatilor administrativ-teritoriale
[.4 — Elaborarea/actualizarea in format GIS a documentelor de amenajare a teritoriului si de
planificare urbana
Obiectivul principal al 1.1 — Mobilitatea urbana durabila este de a teritorializa acordarea
finantarilor, in acest fel asigurdnd o acoperire la nivel national si oferind acces tuturor UAT-
urilor la multiple investitii, in functie de criteriile de eligibilitate. Plecand de la premisa
teritorializarii, fiecarui UAT i se aloca un buget de care poate dispune prin intermediul
platformei de investitii al Ministerului Dezvoltarii, Lucrarilor Publice si Administratiei.
Platforma de investitii va permite accesul fiecdrui UAT doar la investitiile la care este eligibil si
va afisa in permanentd suma disponibild in bugetul propriu precum si atingerea tintei din PNRR.
Prin I.1.1 - Innoirea parcului de vehicule destinate transportului public (achizitia de vehicule
nepoluante) se permite achizitionarea de vehicule nepoluante noi cu emisii zero de gaze de
esapament: autobuze electrice/hidrogen, tramvaie, troleibuze, microbuze electrice/hidrogen.
In data de 04.04.2022, Asociatia Municipiilor din Romania impreuna cu Ministerul Dezvoltarii,
Lucrérilor Publice si Administratiei a organizat o videoconferintd pentru discutarea formei
finale a Ghidurilor de finantare PNRR aferente Componentei C10 — Fondul Local. Cu aceasti
ocazie, reprezentantii MDLPA au mentionat o serie de modificiri fata de varianta de ghid
initiald care a fost supusa consultérii publice. Una dintre cele mai importante modificari care
urmeaza sa fie inclusd in forma finald a ghidului este faptul ci pentru accesarea sumelor
prevézute pentru achizitia de vehicule nepoluante (I.1.1 - Innoirea parcului de vehicule destinate
transportului public) este obligatoriu ca solicitantul s fie un parteneriat intre doud sau mai
multe unitdti administrativ-teritoriale invecinate sau o Asociatie de Dezvoltare Intercomunitari
avand ca scop serviciul de transport public local/zonal de calitori.

Avand in vedere aspectele sus mentionate si in vederea fructificarii oportunitatilor de finantare
oferite prin PNRR / COMPONENTA 10 — Fondul Local / I.1.1 - innoirea parcului de vehicule
destinate transportului public (achizitia de vehicule nepoluante), Municipiul Braila
intentioneaza si achizitioneze un numir de 7 de tramvaie care si circule pe ruta
Municipiul Briila — Statiunea Lacu Sirat — fosta platforma industriald Chiscani.

Plecénd de la premisa teritorializarii, fiecarui UAT i se alocd un buget de care poate dispune prin
intermediul platformei de investitii al Ministerului Dezvoltarii, Lucririlor Publice si
Administratiei. Platforma de investitii va permite accesul fiecirui UAT doar la investitiile la care
este eligibil si va afisa in permanentd suma disponibila in bugetul propriu precum si atingerea
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tintei din PNRR, in cazul achizitiei de tramvaie aceasta fiind de 50 buc la nivelul intregii
tari.

Pentru a preintimpina o situatie in care la momentul depunerii cererii de finantare pentru
achizitia de tramvaie s-ar putea constata ci bugetul alocat de PNRR pentru tramvaie a fost
deja epuizat si in vederea evitirii pericolului de a rata finantare nerambursabili pentru
achizitia de mijloace de transport nepoluante, se propune pregitirea in paralel a unei
cereri de finantare suplimentare de citre Municipiul Briila in calitate de lider de proiect,
in parteneriat cu comuna Chiscani, pentru achizitia a 20 de autobuze electrice cu lungimea
de 12 — 18 m (inclusiv statiile de inciircare pentru acestea), care vor circula pe liniile 3, 4, 5
si 33 ce vor deservi si Comuna Chiscani, astfel incit si asigure transportul public de
calitori intre Municipiul Briila si Comuna Chiscani. Facem precizarea ci aceasti cerere
de finantare pentru achizitia de autobuze electrice se va depune la finantator doar in
situatia in care se va constata cii bugetul alocat in PNRR pentru achizitia de tramvaie a fost
epuizat si nu mai este posibili depunerea cererii de finantare pentru achizitia de tramvaie.

Pentru I.1.1, prima runda de atragere de fonduri se va derula avand in vedere buget prealocat
pentru fiecare unitate administrativ-teritoriald, pe categorii, municipiile resedinta de judet
avind prealocati suma de 12.493.000 Euro firi TVA / UAT, la cursul Inforeuro aferent lunii
mai 2021 de 1 euro = 4,9227 lei.
Costurile unitare aferente fiecarei categorii de investitii trebuie si se incadreze in cele stabilite
in cadrul COMPONENTEI 10 - Fondul local, astfel incit suma maximi eligibili ce poate fi
solicitatd pentru achizitia unui autobuz nepoluant 12 — 18 m este de 621.000 Euro firi
TVA / buc. Costul statiilor de incircare pentru autobuzele electrice va fi
cuprins in costul vehiculului - statii de incircare rapida - pe traseu — (o statie
la 1-3 autobuze achizitionate) si statii de incircare lenti - la autobazi — cate
una pentru fiecare vehicul achizitionat.
Rata de finantare in cazul investitiilor aferente COMPONENTEI 10 - Fondul local este de
100% din valoarea cheltuielilor eligibile ale proiectului, in limita bugetelor predefinite pe
categorii de UAT-uri.
In cazul proiectelor depuse in cadrul acestei componente, valoarea TVA aferenti cheltuielilor
eligibile va fi asigurati de la bugetul de stat, din bugetul coordonatorului de reforme si/sau
investitii pentru COMPONENTA 10 — Fondul local — Ministerul Dezvoltarii, Lucrarilor Publice
si Administratiei, in conformitate cu legislatia in vigoare.
In afara cheltuielilor eligibile a proiectului, orice alta cheltuiald constituie cheltuiala neeligibila si
va fi suportatd de beneficiar.
In cazul parteneriatului, modalitatea de participare a partenerilor la asigurarea cheltuielilor
eligibile si neeligibile ale proiectului va fi stabilitd in Acordul de parteneriat.
Astfel, avand in vedere faptul ca suma maxima alocata este de 12.493.000 Euro fird TVA /
UAT, bugetul proiectului este urméitorul:

cursul Inforeuro aferent lunii mai 2021 de 1 euro = 4,9227 lei

Valoare totala proiect 72.756.521,46 LEI 14.779.800,00 EURO
Cheltuieli eligibile ! 61.139.934,00 LEI farda TVA | 12.420.000,00 EURO firdi TVA
TVA cheltuieli eligibile 2 11.616.587,46 LEI 2.359.800,00 EURO
Cheltuieli neeligibile 0,00 LEI 0,00 EURO

" suma maxima eligibild pentru achizitia a 20 de autobuze nepoluante 12 — 18 m (20 buc. x 621.000 euro/buc =

12.420.000 euro)
? valoarea TVA aferenta cheltuielilor eligibile va fi asigurata de la bugetul de stat

In vederea depunerii cererii de finantare, trebuie si se anexeze hotirarea de aprobare a
proiectului si a cheltuielilor legate de proiect. In hotirarea respectiva trebuie sa fie incluse
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cheltuielile neeligibile pe care solicitantul trebuie si le asigure pentru implementarea

proiectului. in cazul parteneriatelor, toti partenerii vor depune aceste documente.

Pentru solicitant, respectiv pentru fiecare partener din proiect se va anexa Hotararea de aprobare
a participarii in cadrul proiectului, de aprobare a notei de fundamentare a investitiei, a
cheltuielilor legate de proiect, precum si de aprobare a acordului de parteneriat.

Avand in vedere cele mai sus mentionate, propunem initierea unei hotarari de consiliu local
care si cuprindi urmitoarele:

1.

Se aproba proiectul ,,Achizitia de vehicule nepoluante (autobuze electrice) destinate
transportului public Briila — Chiscani” in valoare totali de 72.756.521,46 lei, din
care 61.139.934,00 lei fird TVA reprezinti cheltuieli eligibile si 11.616.587,46 lei
reprezinti TVA aferenti cheltuielilor eligibile, care va fi suportata de la bugetul de
stat.

Se aprobd depunerea proiectului ,Achizitia de vehicule nepoluante (autobuze
electrice) destinate transportului public Briila — Chiscani” de Municipiul Briila in
calitate de lider de proiect, in parteneriat cu Comuna Chiscani, pentru obtinerea
finantdrii nerambursabile in cadrul Planului National de Redresare si Rezilienta /
COMPONENTA 10 - Fondul local / 1.1 — Mobilitate urbana durabili / 1.1.1 - Innoirea
parcului de vehicule destinate transportului public (achizitia de vehicule nepoluante).

Se aproba modelul Acordului de parteneriat ce va fi incheiat intre Municipiul Briila in
calitate de lider de proiect si Comuna Chiscani, potrivit Anexei nr. 1, parte integrantd din
prezenta hotarare.

Se imputerniceste Primarul Comunei Chiscani si semneze Acordul de parteneriat ce va fi
incheiat intre Municipiul Briila in calitate de lider de proiect si Comuna Chiscani si sd
depuna cererea de finantare pentru proiectul ,,Achizitia de vehicule nepoluante (autobuze
electrice) destinate transportului public Briila — Chiscani”.

Se aprobd Nota de fundamentare a investitiei, potrivit Anexei nr. 2, parte integranta din
prezenta hotarare.

Secretar general ) Birou financiar-
Marcela Enache contabil) Trandafir

Lacramigara
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NOTA DE FUNDAMENTARE

Privind proiectul: ,,Achizitia de vehicule nepoluante (autobuze electrice) destinate
transportului public Braila — Chiscani”

prin Planul National de Redresare si Rezilient3 - Componenta 10 — Fondul Local

1. Descrierea pe scurt a situatiei actuale

Investitia propusa consta in inlocuirea vechilor mijloace de transport ale sistemului urban de
transport de calatori existente in exploatarea SC Braicar SA si echipate cu motoare diesel, cu
mijloace de transport de calatori dotate cu grup propulsor electric.

Investitia constd in achizitionarea de autobuze complet electrice care isi vor desfasura
activitatea in sistemul de transport public in comun din municipiul Bréila pe traseele de
calatori care fac legatura Municipiului Briila cu comuna Chiscani.

Titularul investitiei este Primaria municipiului Braila in arteneriat cu comuna Chiscani.

Beneficiarul investitiei este SC Braicar SA, compania de transport public in comun, care in
conformitate cu Contractul de Delegare a Serviciului Public de transport célatori presteaza
servicii catre populatie, principala activitate fiind transportul de persoane in municipiul Briila
si cu tramvaiul si pe raza comunei Chiscani pani la fosta Platforma chimica.

SC Braicar SA opereazi la ora actuald pe 13 linii de autobuze si 5 linii de tramvai. Datele
comunicate de catre SC Braicar SA, mentioneazi existenta in parcul auto al companiei a unui
numar de 95 de autobuze clasice cu motor diesel din care 47 cu norma de poluare Euro 6, din
care sunt utilizate la varf intr-o zi lucritoare un numir de 64 de autobuze, respectiv 51 de
autobuze intr-o zi nelucratoare si un numar de 20 tramvaie (cu o vechime de peste 50 ani),
din care sunt utilizate la varf intr-o zi lucritoare un numar de 14 tramvaie, respectiv 6 tramvaie
intr-o zi nelucritoare.
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Infrastructura rutierd utilizata de autobuze in municipiul Braila insumeazi peste 247 km de
linii de transport public in comun.

Parcurile de garare a vehiculelor pentru transportul public in comun in municipiul Braila sunt
in proprietatea SC Braicar SA si sunt situate dup’ cum urmeaz':

* Depou Vidin - str. Jderului nr. 2. Acest depou este dotat cu statie mobila de alimentare
carburant si platforma betonat de parcare autobuze, putand asigura parcarea a 45-50
autobuze.

* Depou Radu Negru — Sos de Centura nr. 6-8. Acest punct de lucru este dotat cu statie
mobila de alimentare cu carburant, platforma parcare tramvaie si autobuze, putand
asigura parcarea a cca 80-85 autobuze

Prinproiect se vor achizitiona 20 autobuze electrice care vor circula pe liniile 3, 4, 5, 33.

Aceste linii de transport vor circula si pe raza comunei Chiscani devenind alituri de linia 2
linii verzi de transport.

Linia de transport nr 4 asigura legatura intre zona industriala sud si gara CFR.
Aceasta linie are urmitoarele caracteristici:
- itinerariu:

- Tur: Sos de Centura — Calea Calarasilor — Centru — Calea Galati — str G-ral
Eremia Grigorescu — Gara CFR

- Retur: Gara CFR — Str Gral Eremia Grigorescu — Bd Al I Cuza — Calea
Calarasilor — Sos de Centura

- lungime tur — retur de 17 km,
- durata medie de parcurs tur-retur — 64 minute
- numdr total de 31 statii de imbarcare-debarcare cilitori
- este mobilata cu:
- un numar de 5 vehicule in zilele de luni-vineri cu o frecventd de 15 minute

- un numdr de 4 vehicule in zilele de simbatd-duminica si sarbatori legale cu o
frecventa de 17 minute

- deserveste in principal zona industriald sud precum si cartierele de blocuri cu
aglomerare urband Viziru I, II si III, Caldrasi IV si asigura legitura intre acestea cu centrul
istoric si gara CFR
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- deserveste o populatie urbana aferenta zonelor itinerariului de cca 30-35% din totalul
populatiei municipiului.

Aceastd linie este deservitd in prezent de vehicule de medie sl mare capacitate, cu
capacitdfi adaptate (pe anumite intervale orare) gradului de aglomerare. Vechimea vehiculelor

care mobileaza acest traseu se incadreazi intre 3 si 6 ani, vehiculele avand norma de poluare
Euro 6.

2. Necesitatea si oportunitatea investitiei pentru care se aplica

ey

Ca stat membru al UE, Romania, si-a asumat angajamente si responsabilitdti in legiturd cu
protectia mediului, pentru limitarea efectelor schimbarilor climatice, aldturAndu-se astfel
initiativelor comune ale statelor implicate in reducerea poludrii. Principalul obiectiv al statelor
semnatare a Protocolului de la Kyoto, state dintre care face parte si Romania este reducerea
cu 20 % a nivelului de emisii de CO2 pana in anul 2020.

Politicile europene din domeniul energiei si a protectiei mediului, subliniaza impactul negativ
asupra mediului pe care il au marile aglomerari urbane si cresterea numarului de autovehicule
cu propulsie clasica. Se estimeazi ci traficul urban genereaza pand la 40 % din emisiile de
CO2 si pand la 70 % din celelalte emisii poluante. Emisiile poluante ale autovehiculelor care
functioneaza cu motoare cu ardere internd, sunt un factor care este luat din ce in ce mai mult
in considerare i prezinta urmatoarele particularititi:

e Eliminarea emisiilor poluante are loc foarte aproape de sol, fapt ce duce la acumularea
unor concentratii ridicate la inaltimi foarte mici, chiar pentru gazele cu densitate mic
$i capacitate mare de difuziune in atmosfers;

* Emisiile poluante au loc pe intreaga suprafati a localitatii, diferentele de concentratii

depinzénd de intensitatea traficului si posibilitatile de ventilatie a culoarelor de trafic.

Momentan in dotarea SC Braicar SA existi doar autobuze clasice echipate cu motoare cu
ardere internd diesel, autobuze care au o lungime standard de 5,5/8,5/9,5/12 m si capacitate
de transport de pana la 100 de calitori, cu norma de poluare 22 buc - Euro 2 si Euro 3 , 26
buc - Euro 5 si 47 buc - Euro 6

Desi sunt mult mai independente din punct de vedere a mobilititii, autobuzele existente au un
efect nociv atat asupra caldtorilor transportati cat s1 asupra celorlalti locuitori ai municipiului.

Gazele cu efect de serd includ dioxidul de carbon (CO2), rezultat din arderea combustibilului
fosil, metanul, eliberat de pe plantatii si depozitele de deseuri, precum si produse rezultate din
arderi si diferiti compusi chimici industriali. Peste 70 % din poluarea aerului in orase se
datoreazd sectorului de transporturi cu autovehicule cu motoare clasice, alimentate cu
combustibili fosili. Anual, un autovehicul emite in atmosferd o cantitate de CO2 cu 0 masi
de patru ori mai mare decit propria masi. Dependenta sectorului transporturilor de
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combustibilii fosili este cea mai acuta in raport cu alte domenii, de unde rezulti gradul crescut
de poluare din acest sector.

Studiile efectuate in prezent situeaza nivelul zgomotului aferent vehiculelor de transport de
persoane existente la un nivel cuprins intre 60 ... 95 dB(A). Conform prevederilor HG
321/2005 privind evaluarea si gestionarea zgomotului ambiental in Romania valoarea tinti ce
trebuie atinsd pentru zgomotul aferent traficului rutier este de 50 dB(A). Studiile comparative
realizate pentru factorii de zgomot si vibratii, in cazul utilizdrii vehiculelor cu propulsie
clasicd si electrica releva faptul cd nivelul de zgomot generat in timpul functionarii
vehiculelor cu propulsie electrica este de pand la 55 dB(A) fatd de vehiculele clasice la care
nivelul de zgomot este de pana la 90 dB(A).

Pentru un management eficient al exploatarii mijloacelor de transport in comun, solutia
adoptatd pentru reducerea emisiilor gazelor cu efect de sera (GHG) in municipiul Braila
constd in inlocuirea unui numar cat mai mare al vehiculelor care utilizeazd combustibil
conventional cu vehicule cu propulsie electricd. Astfel, reducerea poludrii generata de
mijloacele de transport in comun, poate fi realizati astfel:

. * Optimizarea traficului urban de cilatori;
. * Schimbarea modului si tiparului de deplasare in trafic;
. « Imbunitatirea efectelor generate de traficul de cilitori.

3. Corelarea cu proiecte deja implementate la nivel local

Municipiul Bréila a implementat si finalizat o serie de proiecte de investitii privind
modernizarea transportului electric dupd cum urmeaza:

- Modernizare bulevardul Dorobantilor - 7,4 km cale simpla tramvai
- Modernizare Calea Calarasilor — 2,4 km cale simpla tramvai
- Modernizare Calea Galati — 1,4 km cale simpla tramvai

Activitatea de transport public in comun se realizeaza pe baza unei infrastructuri de transport
apartinand domeniului public de calitate relativ buna.

In cadrul financiar 2007 — 2013 au fost modernizati 18.3 km de drum astfel:
- Strada Grivita — 4 km
- Calea Cilarasilor — 1,2 km cale dubla
- Calea Galati — 0,7 km cale dubla si pod peste calea ferati — 0.21 km
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- Strézi cartier R Negru — 7,5 km

Pe langa aceste investitii, in ultimii 10 ani prin bugetul local si national au fost modernizati
alti 70 km de strazi, iar circa 80 km au ficut obiectul lucririlor de intretinere pe Calea
Calarasilor, Soseaua Buzdului, Calea Galati, Bulevardul A.I. Cuza, Soseaua Focsani si strazi
in cartierele Vidin, R. Negru, Pisc, Briilita, Chercea, etc.

In concluzie infrastructura rutierd pe care se desfisoard transportul public in comun din

ani. Problemele la infrastructura rutiera sunt in general localizate pe scurte portiuni de pana
la cateva sute de metri, care sunt monitorizate si se intervine prin acordul cadru de intretinere
infrastructura rutierd in termene scurte.

4. Corelarea cu proiecte in curs de implementare la nivel local

De asemenea Municipiul Briila are in derulare proiecte finantate din fornduri europene din
exercitiul financiar 2014-2020 dupa cum urmeaza:

- Modernizare Transport electric Bulevardul Independentei - 4,2 km cale simpla de
rulare, 4,2 km carosabil §i 4,2 km piste de bicicletd. In cadrul acestui proiect lucrarile sun
realizate in proportie de 20%.

- Modernizare Transport Electric Sos Baldovinesti — 2 km infrastructura rutiera, proiect
in care este cuprinsd achizitia a 6 autobuze electrice. Pentru acest obiectiv de investitii
procedura de achizitie a mijloacelor de transport este in derulare. De asemenea sunt prevazute
amplasarea a 2 statii mobile pentru incircare autovehicule s1 6 statii lente ce vor amplasate in
depoul situat pe strada Grigore Alexandrescu.

- Modernizare Transport Electric Parc Monumet — Radu Negru — 6,67 km cale rulare
simpld si 2 bucle de intoarcere, 2,1 km carosabil, si 4,2 pistd de biciclete. in cadrul acestui
proiect se achizitioneaza si 2 tramvaie cu lungimea de 20 m, achizitia fiind in proceduri de
publicare.

- Modernizare transport electric Calea Galati — 1,5 km cale rulare simpla si 0,72 km
infastructurd rutiera.

- Regenerare economica si sociala in zone marginalizate din Municipiul Braila —
investitii in facilitati pentru agrement si locuri de joaca pentru copii, care include investitii de
reabilitare a carosabilului pe Str. Dorului — 0,86 km si Str. Mina Minovici — 0,34 km.

- Achizitia in parteneriat cu MDLPA a unui numar de 10 tramvaie de 20 m, proiectul
aflandu-se in faza de evaluare a ofertelor.
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- Achizitia de 11 autobuze electrice de medie capacitate in parteneriat cu MDLPA.
Contractul pentru furnizarea acestor autobuze este in derulare avand ca termen de livare
primul trimetru din anul 2023. Toate aceste autobuze vor circula pe traseul Liniei 2 realizand
in acest fel prima linie verde din Municipiul Briila. Odati cu livrarea primelor autobuze

electrice vor fi date n folosinta si trei statii de incircare rapida pentru acestea si 11 statii de
incarcare lenta.

La ora actuala marea majoritate a statiilor de calatori sunt adaptate pentru accesul persoanelor
cu dizabilitati locomotorii.

Initiativa municipalitatii de a implementa un sistem de transport verde la nivelul
municicpiului se completeaza cu amplasarea de statii de incircare a autovehiculelor electrice,
proiect aflat in implementare cu finantare prin Fondul de Mediu.

5. Corelarea cu celelalte proiecte pentru care se aplici la finantare

in cadrul componentei C10 — Fondul Local, Municicpiul Briila va achizitiona si 25 de statii
de incércare vehicule electrice( cu 2 puncte de incarcare/statie si o putere de peste 50 kW).

Totodata prin Programul Operational Asistentd Tehnica 2014-2020, Municipiul Briila in
parteneriat cu Agentia de Dezvoltare Regionala S-E au in implementare un proiect prin care
se realizeazd documentatia tehnico-economicipentru modernizarea conexiunii cu statiunea
Lacu -Sarat. In cadrul acestei investitii se vor moderniza 8,4 km de cale rulare simpla si se
vor realiza 8 km de piste de bicicletd. Aceastd documentatie va fi propusi la finantare in cadrul
Programului Operational regional S-E in programarea 2021-2027.

6. Efectul pozitiv previzionat prin realizarea obiectivului de investitii

In rimul rénd prin achizitia celor 20 de autobuze electrice noi se vor crea inca 4 linii verzi de
transport persoane, respectiv Liniile 3, 4, 5, si 33 care impreuna cu celelate proiecte finalizate
sau aflate in derulare conduc la diminuarea emisiilor generate de reteaua de transport urbana
in scopul reducerii impactului asupra mediului inconjuritor.

In al doilea rand implementarea unui nou sistem de transport in comun bazat pe vehicule
clectrice asigurd o tendintd de crestere a dinamicii transportului in comun, in raport cu
transportul individual cu autovehicule personale, ceea ce intr-o aglomerare urbana contribuie
la mentinerea si imbunitatirea parametrilor calitativi ai stirii mediului, prin reducerea poluarii
aerului, respectiv prin minimizarea emisiilor de CO?2.
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In prezent existd trei concepte de vehicule nepoluante utilizate in sistemele urbane de
transport calatori, care pot fi racordate la reteaua de energie electricd pentru alimentarea
sistemelor de propulsie, respectiv pentru reincircarea bateriilor de acumulatori. Acestea sunt
autobuzele electrice cu baterii, troleibuzele si tramvaiele. Toate vehiculele electrice sunt
considerate conforme cu normele de poluare Euro 6.

In al treilea rand un alt motiv care justifica eficienta utilizirii vehiculelor electrice este
reducerea nivelului de zgomot in mediul urban.

In contextul actual, de atingere si aplicare a obiectivelor Strategiei de Dezvoltare Locali a
Municipiului Bréila, pentru promovarea unui transport public sustenabil din punct de vedere
al minimizdrii emisiilor poluante in atmosferd se impune identificarea unor solutii optime de
inlocuire a mijloacelor de transport in comun aflate in dotarea SC Braicar SA.

Noile reglementiri cu privire la normele de poluare Euro 6 aduc modificari semnificative cu
privire la reducerea cu 50 % a nivelului de emisii poluante masurat la urmatorii indicatori:
dioxid de carbon (CO2), hidrocarburi (HC), metan (CH4), oxizi de azot (NOx) si pulberi in
suspensie (PM). Pentru sistemele de propulsie electrice toti indicatorii de emisie prezentati
anterior au valoarea zero (local). Amprenta de carbon dati de transportul rutier reprezinta
cantitatea de dioxid de carbon (CO2), emisa intr-un an de zile rezultati din activitatea de
transport si se calculeaza raportat la cantitatea de combustibil consumati intr-un an. Asa cum
rezultd din studiile comparative intre mijloacele de transport in comun studiate, emisiile de
CO2 se reduc considerabil ajungand chiar la zero doar in cazul propulsiei electrice, doar in
situatia in care pentru incarcarea bateriilor se utilizeazi energie electrica ce provine exclusiv
din energie regenerabila.

In cazul specific al municipiului Briila, datoritd infrastructurii existente pentru reteaua de
tramvai, solutia optima de reconversie a mijloacelor de transport in comun este de a se
achizitiona vehicule cu propulsie electrici: autobuze electrice si tramvaie.

Avantajele vehiculelor electrice utilizate pentru transportul in comun de pasageri sunt
urmadtoarele:

e Poluarea locali zero;

* Randament superior al maginilor electrice (> 90 %) comparativ cu cel al motoarelor cu
ardere interna (~ 30 %);

* Viteze maxime de deplasare similare cu cele ale vehiculelor clasice, dar cu o valoare
superioard pentru acceleratie, datoriti motoarelor electrice cu care sunt echipate;

e Capacitatea masinilor electrice de a functiona in regim de generator in perioadele de

franare, energia produsa fiind stocati in baterii si oferd posibilitatea utilizarii
ulterioare;

e Vehiculele electrice raspund mai usor la comenzi fatd de vehiculele clasice, prezentand
o manevrabilitate ridicata si fiind mai usor de utilizat pentru traficul urban de persoane;
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* Investifia minimd necesard pentru realizarea statiilor de incircare rapidd, datorita
utilizarii infrastructurii existente sau faptului ci autonomia poate fi extinsd nelimitat
prin incarcari partiale intre curse;

* Raspund nevoilor de deplasare zilnica a locuitorilor din mediul urban, nevoi care nu
depasesc distante mai mari de 100 km pe zi;

e Costurile de intretinere si respectiv costurile de operare sunt reduse datorita fiabilitatii
motoarelor electrice cu care sunt echipate acestea, comparativ cu vehiculele clasice.

Amprenta de carbon data de transportul rutier reprezinta cantitatea de CO2, emisa intr-un an
de zile rezultatd din activitatea de transport, care se calculeazi raportat la cantitatea de
combustibil consumatd intr-un an. Asa cum rezultd din diferite studii comparative intre
sistemele de propulsie clasice si cele electrice, emisiile de CO2 se reduc considerabil ajungand
chiar la zero doar in cazul propulsiei electrice, doar in situatia in care pentru incircarea
bateriilor se utilizeazd energie electricd ce provine exclusiv din energie regenerabila.
Rezultatele pentru municipalitate in acord cu obiectivele Strategiei de Dezvoltare locali si
Planul de Mobilitate Urbana sunt urmatoarele:

- diminuarea emisiilor generate de reteaua de transport urbana in scopul reducerii
impactului asupra mediului inconjuritor

- Atingerea unor niveluri durabile de consum de energie pentru transporturi prin
diminuarea emisiilor de gaze cu efect de seri

- Reducerea zgomotului generat de mijloacele de transport pentru minimizarea
impactului asupra sdnatatii populatiei

- Atingerea si incadrarea emisiilor de CO2 a autovehiculelor sub 120 g/km.

- tendinta de crestere a dinamicii transportului in comun, in raport cu transportul
individual utilizand autovehicule personale

7. Modul de indeplinire a conditiilor aferente investitiilor

Conditiile ce trebuie indeplinite in conformitate cu Ghidul Solicitantului Componenta C1 —
Fondul Local vor fi asigurate astfel:

- Mijloacele de transport achizitionate vor fi omologate RAR conform Regulament
(UE)GSR 2019/2144 privind asigurarea sigurantei generale a vehiculelor — conditie impusa
prin caietul de sarcini la achizitia autovehiculelor electrice

- Mijloacele de transport achizitionate vor respecta standardele de accesibilitate pentru
accesul persoanelor cu dizabilititi - conditie impusd prin caietul de sarcini la achizitia
autovehiculelor electrice
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- In Planul de Mobilitate Urbana Durabila sunt prevazute actiuni de Innoire a parcului
auto cu mijloace de transport electrice

- Pe traseul iniiloe 3, 4, 5 si 33 pe strizile cu minim 2 benzi pe sens se va asigura
prioritizarea mijloacelor de transport in comun

- Prin HCLM nr s-a incheiat Contract de servicii Publice cu SC Braicar SA in
conformitate cu Regulamentul (CE) nr 1370/2007.

8. Descrierea procesului de implementare

In vederea implementdrii proietului dupd semnarea contractului de finantare se va lansa
achizitia celor 20 vehicule electrice, celor 20 statii de incircare lentd si a celor 6 statii de
incarcare rapida, care vor opera pe traseul liniilor 3, 4, 5, si 33.

Cele 20 statii de incarcare lentd se vor amplasa pe terenul proprietate publica din depoul
Depou Radu Negru — Sos de Centura nr. 6-8 pe iar cele 6 statii de incarcare rapida se vor
amplasa pe terenuri proprietate publicda a Municipiului Briila, care va asigura si
bransamentele electrice.

Totodatd deoarece autobuzele electrice sunt construite pe baza unei tehnologii complexa de
ultima ord si pentru a mentine o continuitate functionald, acestea trebuie si fie supuse unui
regim de fintretinere si reparatii planificat, in asa fel incat si se asigure in primul rand
securitatea transportului de calatori, sa se reducd numarul unor eventuale defecte in circulatie
si sd se asigure un timp de imobilizare cat mai redus prin stabilirea aceluiasi plan de revizie
pentru toate unitdtile aflate in circulatie.

Perioadele de intretinere se stabilesc tinand cont de numarul de kilometrii parcursi de vehicul,
care determind uzura anumitor elemente componente ale sistemelor mecanice, pneumatice si
electrice.

Pentru toate categoriile de vehicule se vor stabili grafice specifice de intretinere si reparatii
planificate:

o Intretinere revizie tehnici 0 intretinere planificata la 6 luni sau 30.000 km parcursi;
o Intretinere revizie tehnic 1 intretinere planificata la un an sau 60.000 km parcursi;

o Intretinere revizie tehnici 2 intretinere planificata la schimbarea uleiului de compresor,
la fiecare 80.000 km parcursi;

e (ntretinere revizie preventiva A intretinere preventiva, verificare/schimbare piese
contact la fiecare 10.000 km (MP A);

o Intretinere revizie preventivd B intretinere preventivd, schimbare plicute uzate la
fiecare 25.000 km parcursi (MP B);
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e Intretinere revizie preventiva C intretinere preventiva, schimbare ulei punte si placute
de frana la fiecare 180.000 km parcursi (MP C);

o (ntretinere revizie preventivd D intretinere preventivéd, schimbarea furtunurilor de la
instalatia pneumatica la fiecare 540.000 km parcursi (MP D);

o Intretinere revizie electrica si electronica 1 la un an sau 60.000 km parcursi (RT 2);

e (ntretinere revizie electrica si electronica 2 la fiecare 80.000 km parcursi (RT A);

e Intretinere revizie preventiva electrica si electronicd A la fiecare 120.000 km;

e Intretinere revizie preventivi electrici si electronicd B la fiecare 240.000 km.

Ciclul acestor revizii se repetd pana la epuizarea duratei de functionare a unor ubansambluri
importante (mecanisme mecanice, instalatii electrice, instalatii pneumatice, etc.). Sistemul de
rulare va fi echipat obligatoriu cu anvelope de vara, respectiv de iarnd, dupd caz, conform
normelor legale in vigoare, dupd un grafic prestabilit sau imediat dupd ce se primesc
previziunile meteo de avertizare.

Locul de executie al acestor revizii, tindnd cont de tipul de uzura si de capacitatea tehnica de
intretinere necesard, vor fi depourile Radu Negru si Vidin, respectiv atelierele specializate in
reparatii auto, mecanice si electrice. Daca un anumit tip de revizie corespunde cu necesitatea
inlocuirii unor piese de schimb pentru care dotarea tehnicd existd doar intr-un atelier
specializat de reparatii, aceasta se va executa integral in atelierul specializat. In situatia in care
apar defectiuni in perioada cuprinsé intre doud revizii, acestea vor fi remediate local dupa
necesitati. Reviziile tehnice anuale se realizeaza in atelierele specializate de reparatii, care
trebuie sa aiba in dotare tehnologia stabilitd conform unei conceptii proprii a executantului.
Un vehicul care trece printr-o astfel de reparatie de grad superior trebuie sa fie readus la
performantele si cotele initiale. Peste aceste norme de intretinere, se suprapun indicatiile
stricte ale constructorului, pentru care se asigurd securitatea pasagerilor in exploatarea
vehiculului, precum si functionarea acestuia in parametrii proiectati.

Operatiunile de mentenanta ale echipamentelor electrice vor fi realizate de catre personal
calificat pentru nivelul de putere electrica instalati. Pentru aceste operatiuni sunt necesare
echipamente de masura si verificare a circuitelor electrice care si permitd identificarea si
diagnosticarea tipului de defect. Pe toatd durata operatiunilor de intretinere a instalatiilor
electrice trebuie sa se respecte prevederile cuprinse in normele specifice de protectie a muncii
pentru utilizarea energiei electrice

9. Alte informatii

Obiectivele strategiei de dezvoltare locald Briila urmaresc ca prin deciziile strategice,
planurile anterioare si rapoartele asupra unui transport urban durabil sa fie indeplinite
conditiile necesare pentru realizarea unui oras SMART la Dunire. Dezvoltarea unei structuri
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urbane durabile, prin reducerea utilizarii autovehiculelor particulare, incurajarea utilizarii
transportului public si dezvoltarea infrastructurii transportului public in scopul reducerii
emisiilor de gaze cu efect de serd reprezinta principale obiective strategice.

Autobuzele clasice existente in traficul urban nu indeplinesc criteriile tot mai stricte legislatiei
promovata de UE, mai precis de Regulamentul 443/2009, ce vizeazd reducerea emisiilor
provenind de la autovehicule si care impune limite pentru emisiile poluante.

Una din alternativele de inlocuire a autobuzelor clasice fard modificiri ale infrastructurii
rutiere sunt autobuzele electrice alimentate cu baterii. Principalele avantaje, respectiv

dezavantaje care rezultd din inlocuirea autobuzelor clasice cu autobuze electrice sunt
urmatoarele:

. Poluare locala zero (emisii produse local zero);

. Randamentul superior al motoarelor electrice (> 90 %) comparativ cu cel al
motoarelor termice (~ 30 %);

. Capacitatea motoarelor electrice de a functiona in regim de generator la franare,
energia produsi fiind stocatd in baterii, crescand randamentul total al sistemului;

. Posibilitatea de incarcare rapida a bateriilor la o capacitate care si asigure o
autonomie minimd de parcurgere a unui traseu;

. Flexibilitatea sistemului in raport cu adaptarea la reteaua de transport in comun.

Primar,

Viorel Marian DRAGOMIR

Director executiv DSPPDRI Director SC Braicar SA
[uliana NEAGU Cristian DOMNITEANU
Sef serviciu Sef serviciu Inginer sef SC Braicar SA

Marius MATEESCU I[leana DINU Gabriel PLASOIANU
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