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Localizare:

e Comuna Dumbrava face parte din punct de vedere al spatiului
etnografic, din zona etnografica Faget, zonda in care toponimia
localitatilor este caracterizata prin sate, a caror vetre satesti se
dezvoltau de-a lungul unei retele de circulatie sau a unui curs de apa.

e Comuna este formata din satele: Dumbrava (resedinta - situata oarecum
central); Ciupelnita, Cornu de Sus, Tresienii de Jos, Trestienii de Sus si
Zanoaga.

e Seinvecineaza la nord-est cu orasul Faget, la sud-est cu comuna Fardea
(lacul Surduc), la sud-vest cu comuna Traian Vuia, la nord-vest cu

Descrierea pe scurt a comuna Manastur.

situatiei actuale

(date statistice, in prezent comuna Dumbrava nu beneficiaza de infrastructurd specifica
1. | elemente specifice, pentru deplasarea biciclistilor, fiind utilizate preponderent zonele

etc.) trotuarelor sau ale potecilor de circulatie pietonala.

Comuna Dumbrava are o populatie de 2.620" de locuitori la data de 30
noiembrie 2020 cu un numar mare de autovehicule inregistrate la primarie,
fapt ce denota o nevoie urgenta de introducere de noi posibilitati de
deplasare pentru locuitori si accesibilizarea traseelor importante din
comuna si pentru ciclisti.

Datorita configuratiei urbanistice a localitatilor din judetul Timis, profilurile
stradale generoase (18-30 m) permit in majoritatea localitatilor amenajarea
de zone pentru circulatie ciclistica fara a amesteca tipurile de fluxuri de
circulatie.

" https://www.cjtimis.ro/judetul-timis/primariile-din-judetul-timis/comuna-Dumbrava/



Date statisticeZ:
e Populatia stabila la 30 noiembrie 2020 - total = 2.620

din care:

v Barbati = 1.321 persoane

v Femei = 1.299 persoane

v' Majoritatea locuitorilor sunt romani (78,44%). Principalele
minoritati sunt cele de romi (6,77%), maghiari (3,98%), germani
(3,88%) si ucraineni (1,43%). Pentru 4,55% din populatie,
apartenenta etnica nu este cunoscuta.

v Din punct de vedere confesional, majoritatea locuitorilor sunt
ortodocsi (69,85%), dar exista si minoritati de romano-catolici
(15,81%), penticostali (6,39%) si greco-catolici (1,56%). Pentru 4,55%
din populatie, nu este cunoscuta apartenenta confesionala.

e Numarul locuintelor la 30 noiembrie 2020 = 950

e Reteaua de alimentare cu apa pe localitati in km: 26.9 km

e Reteaua de drumuri judetene si comunale: 19.6 km drumuri judetene
si 8 km drumuri comunale.

e Natura drumurilor si lungime acestora: Drumuri comunale de pamant in
lungime de 8 km .

e Proiecte cu finantare (cofinantare) externa in derulare:

v ,,infiin’gare trotuare si piste pentru biciclisti in loc. Dumbrava, com.
Dumbrava, jud. Timis”;

v »Centru de reabilitare si fizioterapie Dumbrava”;

v - ,Modernizare camin cultural in localitatea Rachita, comuna
Dumbrava, judetul Timis”

v - ,Modernizare camin cultural in localitatea Bucovat, comuna
Dumbrava, judetul Timis”

v - ,Constructii Gradinite Regiunea Vest - GPN Dumbrava, judetul
Timis”

Institutii scolare:
v Scoli cu clasele I-VIIl : Dumbrava si Rachita
v Gradinita cu program prelungit Dumbrava, Rachita si Bucovat
Institutii culturale: Camine culturale : Dumbrava, Rachita si Bucovat;
Biblioteca : Dumbrava
Institutii sanitare :
- Dispensar medical uman : Dumbrava;
- Farmacie umana : Dumbrava;
- Dispensar sanitar-veterinar : Dumbrava.

Baze sportive si de agrement : Baza sportiva Dumbrava, Sala de sport

Dumbrava

e Biserici, manastiri si alte lacase de cult: Biserici ortodoxe romane :
Rachita (1894), Bucovat (1780 - o prima consemnare 1935 ) si
Dumbrava (1996);Biserica Reformata Dumbrava (1893);Biserici
baptiste : Dumbrava (2006) si Bucovat (1905); Biserici penticostale :
Rachita (1993) si Bucovat (2006).

Economie:

e Economia locala este bazata pe agricultura, locuitorii fiind specializati
pe cultivarea legumelor. Tn trecut, satul a fost cunoscut pentru
podgoriile si livezile sale. Dupa instalarea comunismului, agricultura s-
a profilat pe legumicultura pe scara larga. Dumbrava a fost in trecut cel
mai mare centru de productie de boia de ardei din Banat. Astazi,
cultura ardeiului de boia este practicata pe scara mult mai mica.

e Pe raza comunei functioneaza cativa agenti economici industriali de

marime medie-mare, dintre care cei mai importante sunt Dumbrava

Furnir (fabricare de furnire si panouri de lemn), SC Agroindustriala

TomTim (cultivarea cerealelor, leguminoaselor si a plantelor

oleaginoase) si B.D.K.W. Agrar SRL (agricultura).

2 https://www.cjtimis.ro/judetul-timis/primariile-din-judetul-timis/comuna-Dumbrava/




Necesitatea Si
oportunitatea
investitiei pentru care
se aplica

Context global si european:

La nivel global politicile de dezvoltare durabila s-au concretizat intr-un
demers strategic mai larg al Natiunilor Unite, respectiv Obiectivele de
dezvoltare durabila ale Organizatiei Natiunilor Unite 2030 (UNSDG2030).

Acestea au fost definite in cadrul Summit-ului privind dezvoltarea din
septembrie 2015, in urma caruia a rezultat AGENDA 2030 PENTRU
DEZVOLTARE DURABILA, un program de actiune globald in domeniul
dezvoltarii cu un caracter universal si care promoveaza echilibrul intre cele
trei dimensiuni ale dezvoltarii durabile: economic, social si de mediu.

Prin intermediul Obiectivelor de Dezvoltare Durabila, se stabileste o agenda
de actiune ambitioasa pentru orizontul de timp 2030 in vederea eradicarii
saraciei extreme, combaterii inegalitatilor si a injustitiei si protejarii
planetei. Asa cum era de asteptat, subiectele de mediu si cele privind
reducerea disparitatilor prin

imbunatatirea infrastructurii si a accesului la servicii mai bune pentru toti
cetatenii au primit un caracter strategic.

DECLARATIA MINISTERIALA DE LA GENEVA PE LOCUIRE S| DEZVOLTARE
URBANA DURABILA sustine prioritatile Agendei Urbane Habitat Il si Agenda
2030 pentru Dezvoltare Durabild. In cadrul declaratiei sunt evidentiate
provocari precum: accesibilitatea locuintelor (din punct de vedere financiar,
schimbarile climatice, intarirea legaturilor urban-rural si planificarea
orientata catre cetatean. Pentru a preintampina aceste provocari, prin
Declaratia de la Geneva sunt promovate printre altele si urmatoarele:

e Integrarea provocarilor de mobilitate si sanatate publica in procesul de

planificare;
e Orase verzi, compacte si reziliente.

Obiectivele de Dezvoltare Durabila stabilite de ONU la nivel mondial,
destinate politicilor de dezvoltare urbana durabila au fost adoptate in cadrul
Conferintei Habitat Il a ONU sub denumirea de NOUA AGENDA URBANA.
Aceasta contine orientarile necesare pentru ca orasele din toata lumea sa
fie mai favorabile incluziunii, mai ecologice, mai sigure si mai prospere.

Pactul Verde European (European Green Deal) reprezinta strategia post-
2020 a Uniunii Europene si este parte din demersurile Comisiei Europene de
a implementa Agenda 2030 a Natiunilor Unite. Prin Pactul Verde European,
UE a stabilit o agenda ambitioasa pentru a atinge neutralitatea din punct de
vedere climatic pana in 2050, sprijinind tranzitia catre o economie verde si
circulara competitiva, decuplata de utilizarea resurselor

neregenerabile. Pactul Verde European include un set de masuri legislative,
actiuni si mecanisme de finantare care acopera domeniile: energie durabila,
economie circulara, transport curat, natura si biodiversitate, alimentatie si
agricultura, finante ecologice si industrie. Pactul este sustinut de un plan de
actiune concret si de un angajament privind transformarea obiectivelor in
obligatii din punct de vedere juridic, prin Legea europeana privind clima.

Printre principalele provocari ale urmatoarei decade, transpuse in seturi de
masuri de politica in cadrul Pactului Verde European, se regasesc o serie de
elemente direct relevante pentru prezentul proiect:

e MOBILITATEA DURABILA | Reducerea emisiilor de carbon ca urmare a
transportului trebuie sa fie de cel putin 90% pentru a contribui
semnificativ la atingerea obiectivelor privind neutralitatea climatica.

e Comisia Europeana are in plan sa adopte o strategie pentru sustinerea
mobilitatii inteligente si durabile, avand in centru nevoile utilizatorilor
si incurajarea mijloacelor alternative de transport, nepoluante, mai
sigure si accesibile




Contextul national:

Proiectul se incadreaza in urmatoarele strategii nationale:

e STRATEGIA DE DEZVOLTARE TERITORIALA A ROMANIEI (SDTR),
obiectivul: Cresterea calitatii vietii prin dezvoltarea infrastructurii
tehnico-edilitara si a serviciilor publice in vederea asigurarii unor spatii
urbane si rurale de calitate, atractive si incluzive. SDTR prevede
urmatoarele masuri ce vizeaza in mod direct proiectul: Extinderea
pistelor de biciclete care sd facd legdtura intre centrul urban si zona
de influentd urband, inclusiv infiintarea de statii de inchiriere si
dotarea autobuzelor cu suporturi de biciclete;

e Strategia regionala pentru Dezvoltare 2021-2027, Regiunea Vest.
Infrastructura pentru biciclete este slab dezvoltata, regiunea avand
227,68 km de piste, dintre care 180 de km sunt in municipiile
resedinta Timisoara si Arad. Lipsa facilitatilor care sa permita o
deplasare sigura a biciclistilor este principalul motiv pentru care
ponderea acestui mod de deplasare este redus (sub 5%). Alaturi de
mersul pe jos, ciclismul este cel mai ”curat” mod de transport din
punct de vedere al emisiilor de gaze cu efect de sera si prezinta
avantaje pentru mediul inconjurator si sanatate.

Masuri propuse in PDR de interes pentru proiect sunt:
v dezvoltarea infrastructurii pentru biciclete si a zonelor pietonale
v promovarea si incurajarea tipurilor de transport ecologice

Context judetean:
Necesitatea si oportunitatea investitiilor din domeniul transportului verde,
specific al pistelor pentru biciclete, este data de mai multi factori.

Contextul pandemic a schimbat necesitatile si conditiile de deplasarea ale
oamenilor atat in mediul urban, cat si in zonele rurale. Astfel, in prezent,
atat prin recomandarile date de catre Comisia Europeana, prin avizul CJT
Timis nr. R8574 di 04.04.2022, prin planurile anuale de investitii dar si prin
stilul de viata adaptat la conditiile pandemice, se impun masuri si viziuni
politice si investitionale care sa propuna dezvoltarea de infrastructura
pentru mijloace de transport alternativ si prietenos cu mediul si care sa nu
prejudicieze in mod semnificativ ( principiul DNSH).

Consiliul Judetean Timis certifica prin Hotararea nr 10/26.01.2022 faptul ca
proiectul Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde in comuna
Dumbrava - realizarea de piste pentru biciclete la nivel local se
conformeaza obiectivelor, domeniilor de interventie si directiilor de actiune
ale Strategiei de Dezvoltare economico-sociala a judetului Timis3, dupa
cum urmeaza:
e OS 2.4. Retea de transport pentru deplasari nemotorizata
Performanta, sigura si extinsa cu urmatoarele directii de actiune:
v' D2.4.1. Amenajarea coridoarelor de mobilitate si a traseelor de
cicloturism la nivel local si transfrontalier
v' D2.4.2. Dezvoltarea retelei velo de pe teritoriul localitatilor
componente
v' D2.4.3. Dezvoltarea retelei de deplasari pietonale de pe teritoriul
judetului si a localitatilor Componente.

Context local:

In Planul Urbanistic General al Comunei Dumbrava se specifica

urmatoarele:

e Pentru asigurarea unei evolutii economice durabile, comuna Dumbrava
are nevoie de o crestere continua si sustinuta in urmatoarele directii

......

mobilitate al cetatenilor si a atractivitatii comunei:

3 https://www.cjtimis.ro/activitate/strategii/



e Dezvoltarea comunei beneficiaza, prin autostrada A1, drumul national
DN68A si magistrala feroviara Lugoj-Deva, de asigurarea unui grad
crescut de accesibilitate si legaturi de transport diversificate catre
centrele urbane (27 km fata de Lugoj, 7 km fata de Faget si 75 km fata
de Timisoara). Numarul cailor de transport si varietatea tipurilor de
transport sunt doua aspecte cheie necesare asigurarii unei astfel de
dezvoltari. Ca si in cazul atragerii populatiei, capacitatea de atragere
a investitiilor depinde de conectivitatea si accesibilitatea fortei de
munca. Se propun urmatoarele masuri: modernizarea drumurilor;
subventionarea transportului in comun pentru a asigura conexiunea
dintre centrele urbane si zonele rurale; extinderea pistelor de
biciclete. De asemenea, se va incuraja in general dezvoltarea
transportului public care contribuie la reducerea emisiilor de dioxid de
carbon. (pagina 109)

e Cresterea atractivitatii spatiilor urbane si rurale prin imbunatatirea
functiilor rezidentiale si dezvoltarea unor spatii publice de calitate
(spatii verzi, locuri de joaca, zone pietonale, de agrement).
Imbunatatirea spatiilor publice prevede implicit cresterea calitatii
peisajului; amenajarea trotuarelor si a pistelor de biciclete; realizarea
de zone de recreere etc., spatiile publice fiind esentjale pentru
mentjinerea populatjei locale, mai cu seama a populatjei tinere. Desi in
comuna Dumbrava s-au realizat in ultima perioada investitii in
amenajarea spatiilor verzi, amplasamentul acestora este neconform si
calitatea indoielnica. Pagina 110

e Lipsa pistelor de ciclisti face ca deplasarile cu biciclete sa se desfasoare
in conditii de lipsa de confort si siguranta, acestea deplasandu-se pe
partea carosabila impreuna cu circulatia rutiera. Pagina 164

e La Pagina 239 din Planul Urbanistic General al Comunei Dumbrava este
specificat clar proiectul: Realizare sistem de piste de biciclisti la
Dumbrava si Bucovat, L=12,29 km

3. | Corelarea cu proiecte
deja implementate la
nivel local

Consiliul Judetean Timis certifica prin prin Hotararea nr 10/26.01.2022
faptul ca proiectul Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde in
comuna Dumbrava - realizarea de piste pentru biciclete la nivel local se
conformeaza obiectivelor, domeniilor de interventie si directiilor de actiune
ale Strategiei de Dezvoltare economico-sociala a judetului Timis.
Proiectele incluse in strategie®, sunt in corelare cu prezentul proiect, si
anume:

4 ,,infiin’gare trotuare si piste pentru biciclisti in loc. Dumbrava, com.

Dumbrava, jud. Timis”;

4 »Centru de reabilitare si fizioterapie Dumbrava”;

v - ,Modernizare camin cultural in localitatea Rachita, comuna
Dumbrava, judetul Timis”

v - ,Modernizare camin cultural in localitatea Bucovat, comuna
Dumbrava, judetul Timis”

v - ,Constructii Gradinite Regiunea Vest - GPN Dumbrava, judetul
Timis”

Reabilitarea drumurilor si trotuarelor din comuna este esentiala in realizarea
unei piste de biciclete unde cetatenii se simt in siguranta. Planificarea
trebuie sa se bazeze pe o intelegere a nevoilor carora trebuie sa raspunda
infrastructura pentru biciclete. Pentru siguranta utilizatorului, trebuie sa i
se asigure spatiul necesar efectuarii in siguranta a tuturor manevrelor
prevazute de legislatia privind circulatia pe drumurile publice. Vantul,
turbulentele create de autovehicule, denivelarile din suprafata drumului,
efortul depus pentru urcarea unei rampe sau reducerile involuntare de
viteza afecteaza stabilitatea. in aceste conditii este

4 https://www.cjtimis.ro/wp-content/uploads/2020/07/0biective-Timis-Portofoliu-de-
proiecte_FINAL_compressed.pdf




nevoie de o buna corelare a proiectelor din comuna ce au legatura cu
circulatia pe drumurile publice si trotuarelor adiacente.

Comuna are in implementare atat proiecte de amenajare drumuri, cat si
trotuare, fapt ce contribuie la realizarea unei infrastructuri unitare.
Realizarea infrastructurii pentru biciclete nu trebuie realizata 1in
detrimentul spatiilor pietonale ci in detrimentul spatiului utilizat de traficul
motorizat urmarindu-se dezvoltarea echilibrata a tuturor modurilor
relevante de deplasare, concomitent cu incurajarea unei schimbari spre
modele mai eficiente. Asigurarea unui traseu cu o suprafata neteda si fara
obstacole este una dintre conditiile minime pentru infrastructura pentru
biciclete.

Corelarea cu proiecte
in curs de
implementare de la
nivel local

Investitia propusa este in acord si corelare cu documentele strategice de
prioritizare ale investitiilor si nu se suprapune peste lucrari situate in aceeasi
faza de realizare.

Corelarea cu celelalte
proiecte pentru care
se aplica la finantare

Solicitantul a optat pentru accesarea investitiilor cuprinse pe linia de
investitii: 11.4.Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde - piste
pentru biciclete (si alte vehicule electrice usoare) la nivel
local/metropolitan.

Proiectul este corelat cu celelalte proiecte pentru care se aplica la finantare
(sistem de supraveghere video si statii de incarcare), fiind proiecte ce tin de
mobilitatea urbana durabila a localitatii prin investitii in infrastructura
locala care vor sustine rezilienta si tranzitia verde a zonelor rurale, precum
si reducerea disparitatilor teritoriale la nivel regional, intraregional si intra-
judetean.

Obiectivul proiectelor pentru care se aplica la finantare este de a sustine o
transformare durabila urbana si rurala prin utilizarea solutiilor verzi si
digitale.

Proiectele vor contribui la:

o Imbunatitirea conditiilor de
managementului local;

e Reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera generate de transporturi,
prin oferirea unei alternative durabile - pista de biciclete, statii de
incarcare pentru vehicule electrice;

e Sporirea sigurantei rutiere, prin solutii digitale (sistem de
supraveghere) si ecologice de transport (piste de biciclisti).

mobilitate locala, respectiv a

Efectul
previzionat
realizarea
obiectivului de
investitii

pozitiv
prin

Realizarea acestei investitii urmareste sa incurajeze deplasarile
nemotorizate pe sectoarele vizate si astfel sa contribuie la reducerea
cantitatii de dioxid de carbon emisa de catre traficul motorizat. De
asemenea va sporii mobilitatea locuitorilor care nu detin autovehicule si va
crea un cadru sigur pentru deplasarea biciclistilor.

Bicicleta nu emite noxe, este cel mai eficient energetic mijloc de deplasare
in conditiile congestiilor urbane si cel mai eficient din punct de vedere al
spatiului ocupat. De aceea, masurile de incurajare a utilizarii bicicletei fac
parte din solutiile oferite de specialisti in planificarea oraselor care se
confrunta cu poluarea sau cu congestiile.

IMPACT SI BENEFICII

Pentru public

e Prin favorizarea mersului
particulare poate fi redusa.

e n consecinta, poluarea aerului si nevoia de spatii de parcare scad,
oferind posibilitatea reconstruirii si reutilizarii spatiilor publice intr-un
mod mai prietenos pentru cetateni.

cu bicicleta, utilizarea automobilelor




e Calitatea vietii in ceea ce priveste starea de sanatate din aceste zone
poate determina cresteri ale activitatilor sociale si recreationale.

e Prin extinderea amenajarilor pentru biciclete, recunoasterea si
acceptarea de catre alti participanti la trafic vor creste. Acest lucru ar
putea duce la folosirea bicicletei de catre mai multi oameni chiar si
pentru deplasarile zilnice la serviciu, la scoala sau la cumparaturi.

e Deasemenea, localitatea devine mai accesibile pentru copii si varstnici,
care sunt adesea exclusi de la condusul automobilelor.

Pentru persoanele fizice

e Fiecare persoana care merge cu bicicleta si, prin urmare, foloseste
automobilul mai putin economiseste bani prin evitarea costurilor cu
combustibilul.

e Starea de sanatate a cetatenilor se va ameliora prin mersul regulat cu
bicicleta.

e Mersul cu bicicleta poate asigura, de asemenea, o modalitate de
deplasare independenta pentru cei care nu au acces la automobile, in
special copiii. In ceea ce priveste siguranta, trebuie subliniat ca
beneficiile in materie de siguranta pentru biciclisti sunt cu atat sunt
mai mari cu cat mai multi oameni merg cu bicicleta, deoarece
conducatorii auto se obisnuiesc sa observe biciclistii si atat soferii, cat
si biciclistii invata cum sa faca fata conflictelor si situatiilor
periculoase’.

Pentru companii

e Companiile private care isi sprijina angajatii sa mearga cu bicicleta pot
economisi bani deoarece lucratorii lor sunt mai sanatosi si nu sunt in
concediu medical la fel de des ca persoanele care nu fac miscare.

e Mai mult, companiile private pot avea de castigat deoarece trebuie sa
ofere mai putine locuri de parcare angajatilor la sediile lor.

e Magazinele cu amanuntul pot beneficia si ele de un mediu cu
infrastructura pentru biciclisti. Desi biciclistii nu cheltuiesc la fel de
multi bani ca soferii pentru fiecare deplasare la cumparaturi, in medie
ei cheltuiesc mai mult decat utilizatorii de automobile deoarece merg
mai des la cumparaturi.

7. | Modul de indeplinire a
conditiilor  aferente
investitiilor

Investitia propusa prin prezenta solicitare respecta conditiile de eligibilitate
prevazute n cadrul Anexei 1 la Ghidul solicitantului pentru Componenta 10-
Fondul Local, atat cele referitoare la solicitant, eligibilitatea activitatilor si
cheltuielilor, conditiile generale de eligibilitate si conditia privind
includerea statiilor de reincarcare pentru vehicule electrice, astfel:

Privind eligibilitatea solicitantului:

I. Solicitantul investitiei este comuna Dumbrava eligibila astfel pentru:

¢ |.1 Interventii pentru mobilitatea urbana verde

e I.1.4. Mobilitatea urband verde - asigurarea de piste pentru
biciclete si alte vehicule electrice usoare la nivel
local/metropolitan

Il. Privind eligibilitatea activitatilor si cheltuielilor

Proiectul propune activitati eligibile din conform Ghidului si anume:

e Lucrari de constructie pentru realizarea infrastructurii pentru biciclete;

e Lucrari de constructie pentru montarea echipamentelor de protectie;

e Lucrari de constructie pentru montarea echipamentelor de
semnalizare;

e Achizitia si montajul accesoriilor de mobilier urban aferent pistelor;

¢ Amenajarea terenului;

5 IRTAD 2000, Comisia Europeana 2000, in: VCOE (2002): Mehr Radverkehr ist gesund und erhoht
die Verkehrssicherheit, Fisa de date 2002-03, http://www.vcoe.at (4 februarie 2010)




e Achizitia echipamentelor de protectie si a echipamentelor de
semnalizare;
e  Proiectare si asistenta tehnica.

B. Conditii ce trebuie indeplinite:

e Alinierea obligatorie a investitiilor cu Planurile de Mobilitate Urbana
Durabila/Strategiile Integrate de Dezvoltare Urbana/Planurile
Urbanistice Generale, aprobate sau in curs de elaborare /aprobare;

e Infrastructura va avea in vedere prevederile/recomandarile Ghidului
de proiectare a infrastructurii pentru biciclete care contine cerinte
generale de calitate a infrastructurii pentru biciclete si trotinete
electrice - trasee, parcaje - in vederea asigurarii viabilitatii acesteia.

Pista pentru biciclete:

Este o infrastructura cu utilizare obligatorie, atunci cand exista, pentru
toate categoriile de biciclisti si pentru toate categoriile de biciclete. Pe
pista pentru biciclete circula si trotinetele electrice conform prevederilor
legislatiei privind circulatia pe drumurile publice.

Pista pentru biciclete si zona adiacenta acesteia VA INDEPLINI, simultan,

urmatoarele conditii:

e in mediul rural o latime de minimum 1,0 m pentru pistele cu un singur
sens si minimum 2,0 m pentru pistele cu dublu sens.

e Asigurarea unei inaltimi de libera de trecere pe sub obstacole de
minimum 2,50 m sau, daca infrastructura deja exista, de minimum 2,10
m in tuneluri, pe pasaje si poduri;

e in cazul pistelor amenajate IN RURAL, se va asigura un spatiu de
siguranta de 0,5 m in lateralele pistei pentru biciclete.

e Asigurarea unei suprafete a pistei pentru biciclete dintr-un material
rigid, stabil, cu un finisaj antiderapant, pe toata lungimea traseului;

e Asigurarea unui sistem de scurgere si evacuare a apei pluviale astfel
incat sa nu existe pericol de baltire pe suprafata pistei;

e Pista pentru biciclete VA Fl proiectata pentru deplasarea cu o viteza de
30 km/h;

e Asigurarea legaturii facile si in siguranta cu partea carosabila destinata
traficului general, la capete.

Pista/Culoarul pentru biciclete:

e Latimea unui culoar pentru biciclete este de 1,5 metri, inclusiv
marcajul de delimitare. in unele cazuri, daca traficul motorizat este
foarte scazut, latimea unui culoar pentru biciclete poate sa fie de
minimum 1 m latime, exclusiv marcajul de delimitare, daca pe
suprafata de rulare nu sunt capace de canalizare sau alte denivelari
care ar putea determina utilizatorii sa le ocoleasca. In cazul in care se
amenajeaza un culoar pentru biciclete pe o banda de circulatie deja
marcata se admite o latime de 1,2 metri intre marcajele de delimitare.

e Proiectarea unui culoar pentru biciclete trebuie sa tina cont de
suprafata partii carosabile ce va fi atribuita circulatiei bicicletelor
(canalizari, santuri pentru scurgerea apei etc). Traiectoria bicicletelor
trebuie sa fie previzibila.

e Delimitarea culoarelor pentru biciclete se face cu marcaj de culoare
alba, linie simpla discontinua. Se poate utiliza linie continua pe
contrasensul deschis bicicletelor.

e Seva asigura un spatiu de siguranta de 0,5 m liber de orice obstacol. n
cazul in care culoarul pentru biciclete trece pe langa parcaje auto
paralele cu trotuarul, spatiul de siguranta intre parcaje si banda va fi
de minimum 1 metru.

e Este incadrata in Planul Urbanistice Generale Anexat, aprobat prin HCL
10/30.03.2021. Pista va avea continuitate si va asigura a cel putin doua
puncte de interes la nivel local: Biserica ortodoxa , Biserica catolica ,
Primarie , Politie , Scoala, Camin Cultural , etc.




Indicatorii obiectivului de investitii

e Numar de kilometri piste pentru biciclisti operationale (km) la nivel
local:

e Numar de utilizatori ai pistelor nou construite si amenajate.

Proiectul va lua in considerare nevoile pasagerilor care apartin grupurilor
expuse riscului de discriminare, precum persoane in varsta, persoane cu
dizabilitati, in vederea cresterii accesibilitatii acestora la facilitatile de
transport prin includerea de activitati de sprijin pentru a garanta siguranta
tuturor persoanelor in utilizare.

Investitia propusa respecta conditiile ce trebuie indeplinite prin
realizarea unui traseu de 3 Km piste pentru biciclete, avand latimea de
2 m, cu doua sensuri de circulatie ce asigura conectarea a cel putin doua
puncte de interes la nivel local.

Solutia tehnica adoptata pentru realizarea structurii rutiere se vaincadra
si va respecta criteriul DNSH, sa nu aduca impact semnificativ asupra
mediului, inclusiv utilizarea de materiale obtinute prin procedee care nu
afecteaza mediul, anume, se va incerca evitarea utilizarii imbraca
mintilor cu materiale care contin hidrocarburi, si amestecuri complexe
(imbracaminte bituminoase).

Se va pune accent pe realizarea unor structuri reziliente care sa necesite
intretinere redusa si care prin tehnologia de productie aduc un impact
minimal asupra mediului.

Investitia este incadrata in Planul Urbanistice General. Pista va avea
continuitate si va asigura a cel putin doua puncte de interes la nivel local:
Biserica ortodoxa , Biserica catolica , Primarie , Politie , Scoala, Camin
Cultural , etc.

lll. Privind conditiile generale de eligibilitate

Beneficiarul isi asuma prin completarea declaratiei de angajament (
Model B), a celorlalte anexe si a cererii de finantare, dovada capacitatii de
cofinantare a proiectului, cat si conditiile de incadrarea valorii in valoarea
maxima eligibila, incadrarea in perioada de eligibilitate a programului dar
si respectarea principiilor de dezvoltare durabila si a principiului esential
DNSH.

Descrierea procesului
de implementare

Pentru implementarea proiectului, Solicitantul va realiza urmdtoarele
activitati:

A1. Realizarea studiilor tehnice aferente investitiei

A2. Realizarea achizitiei si derularea lucrarilor de realizare piste biciclete
A3. Supervizarea lucrarilor de constructie

A4. Realizarea activitatii de informare si publicitate obligatorie

A5. Management de proiect

Achizitiile in cadrul proiectului vor fi facute de membrii parteneriatului, cu
respectarea legislatiei specifice si generala in vigoare in domeniul
achizitiilor publice, a conditiilor din contractul de finantare, a
instructiunilor/ordinelor emise de MDLPA si/sau alte organisme abilitate,
precum si a protectiei mediului, egalitatii de sanse si nediscriminarii.

Detalierea activitatilor mentionate se regaseste mai jos:

A1. Realizarea studiilor tehnice aferente investitiei

In vederea incheierii contractelor de servicii pentru realizarea acestei
activitati, Solicitantul va aplica normele legale in vigoare in materie de
achizitii publice, si anume Legea 98 din 19 mai 2016 si Hotararea de Guvern
nr. 395 din 2 iunie 2016, privind aprobarea Normelor metodologice de




aplicare a prevederilor referitoare la atribuirea contractului de achizitie
publica/ acordului-cadru din Legea 98/2016.

In functie de valoarea estimata si de tipul contractului, in cadrul acestei

activitati vor fi organizate urmatoarele tipuri de achizitie:

e Achizitie studii de teren

e Achizitie documentatii suport pentru obtinerea de avize, acorduri,
autorizatii

e Achizitie studiu de fezabilitate

e Achizitie verificare PT

e Achizitie PT si detalii tehnice de executie

in termen de 6 luni de la data intrarii in vigoare a contractului de
finantare, Solicitantul va prezenta urmatoarele :

e Certificat de urbanism, eliberat in vederea obtinerii autorizatiei de
construire pentru proiectul aferent cererii de finantare depuse

¢ Documentatia tehnico-economica - SF/DALI. SF/DALI se va transmite
impreuna cu devizul general actualizat, elaborat in conformitate cu
H.G. nr. 907/2016. Solicitantul va include in mod obligatoriu in
cerintele documentatiilor de achizitie a serviciilor de proiectare
conformarea la principiul ,,Do No Significant Harm” (DNSH).

e Hotararea/Decizia de aprobare a indicatorilor tehnico-economici
Hotararea/decizia de aprobare a indicatorilor tehnico-economici se va
corela cu cea mai recenta documentatie (SF/DALI). Anexa la Hotararea
/decizia de aprobare trebuie sa contina detalierea indicatorilor
tehnico-economici si a valorilor acestora, asumata de proiectant.

in termen de 12 luni de la data intrarii in vigoare a contractului de
finantare, Solicitantul va prezenta urmatoarele :

e Autorizatia de construire (emisa la nivel de proiect sau pentru fiecare
componenta in parte din cadrul proiectului).

Se va transmite autorizatia de construire eliberata in vederea realizarii
investitiei aferente proiectului, in termen de valabilitate.

e Proiect tehnic - Se va transmite proiectul tehnic, impreuna cu devizul
general actualizat, in conformitate cu

e legislatia in vigoare aplicabila.

e Contractul de lucrari incheiat (inclusiv actele aditionale incheiate),
impreuna cu devizul general actualizat. Contractul de lucrari va
cuprinde in mod obligatoriu conformarea la principiul ,Do No
Significant Harm” (DNSH).

¢ Modificari ale Hotararii de aprobare a proiectului (cererii de
finantare) si a cheltuielilor aferente, in conformitate cu ultima forma
a bugetului (daca este cazul).

A2. Realizarea achizitiei si derularea lucrarilor de realizare piste
biciclete

In vederea incheierii contractului de lucrari pentru realizarea acestei
activitati, Solicitantul va aplica normele legale in vigoare in materie de
achizitii publice, si anume Legea 98 din 19 mai 2016 si Hotararea de Guvern
nr. 395 din 2 iunie 2016, privind aprobarea Normelor metodologice de
aplicare a prevederilor referitoare la atribuirea contractului de achizitie
publica/ acordului-cadru din Legea 98/2016.

in termen de 12 luni de la data intrarii in vigoare a contractului de
finantare, Solicitantul va prezenta Contractul de lucrari incheiat (inclusiv
actele aditionale incheiate), impreuna cu devizul general actualizat.
Contractul de lucrari va cuprinde in mod obligatoriu conformarea la
principiul ,,Do No Significant Harm” (DNSH).
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Dupa finalizarea lucrarilor de executie, Beneficiarii au obligatia de a

prezenta:

e Procesul-verbal de receptie la terminarea lucrarilor, in termen de
maxim 30 de zile de la data intocmirii acestuia

e Raport de activitate, prin care se va demonstra indeplinirea tintelor,
pana la finalizarea proiectului.

e Cartea tehnica a constructiei, raportul dirigintelui si raportul
proiectantului, in termen de maxim 30 de zile de la data intocmirii
acestora.

A3. Supervizarea lucrarilor de constructie

In vederea incheierii contractelor de servicii pentru realizarea acestei
activitati, Solicitantul va aplica normele legale in vigoare in materie de
achizitii publice, si anume Legea 98 din 19 mai 2016 si Hotararea de Guvern
nr. 395 din 2 iunie 2016, privind aprobarea Normelor metodologice de
aplicare a prevederilor referitoare la atribuirea contractului de achizitie
publica/ acordului-cadru din Legea 98/2016.

In functie de valoarea estimata si de tipul contractului, in cadrul acestei
activitati vor fi organizate urmatoarele tipuri de achizitie:

e Achizitie asistenta tehnica din partea proiectantului

e Achizitie servicii de supervizare a lucrarilor

Asistenta tehnica din partea proiectantului presupune:

e Prezenta proiectantilor, pe specialitatile, la diverse faze de executie;

e Prezenta proiectantilor, in functie de specialitate, la fazele
determinante conform programului de faze determinante aprobat de
catre ISC, faze la care participa si un reprezentant al ISC;

e Livrarea detaliilor de executie suplimentare constructorului;

 Intocmirea dispozitiilor de santier privind modificari ce sunt necesare a
fi aduse proiectului;

o Intocmirea referatului de prezentare a lucrarilor executate;

e Participarea la intocmirea cartii tehnice a constructiei;

e Participarea la receptia lucrarilor si la receptia finala.

Supervizarea contractului de lucrari este realizata de catre Dirigintele de

santier in toate fazele de derulare a lucrarilor de constructii, astfel:

In perioada de executare a lucrarilor:

e Urmareste realizarea constructiei in conformitate cu prevederile
contractului, a proiectelor, a caietelor de sarcini si a reglementarilor
tehnice in vigoare;

o Verifica respectarea tehnologiilor de executie, in vederea asigurarii
nivelului calitativ prevazut in documentatia tehnica, in contract si in
normele tehnice in vigoare;

o Efectueaza verificarile prevazute in normele tehnice si semneaza
documentele intocmite ca urmare a verificarilor;

e Participa la verificarea in fazele determinante si la intocmirea
proceselor verbale de lucrari;

e Verifica respectarea legislatiei cu privire la materialele utilizate;

e Interzice utilizarea de materiale, semifabricate si prefabricate
necorespunzatoare sau fara certificate de calitate, fara agrement
tehnic pentru materiale netraditionale sau din import sau fara
declaratie de conformitate a calitatii;

e Urmareste executarea lucrarilor pe tot parcursul lor, admitand la plata
numai lucrarile corespunzatoare din punct de vedere calitativ;

e Transmite proiectantului pentru solutionare sesizarile proprii, ale
organelor abilitate, precum si ale altor participanti la realizarea
constructiei privind neconformitatile si neconcordantele aparute pe
parcursul executiei;
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e Verifica respectarea cerintelor stabilite de Legea nr.10 /1995 privind
calitatea in constructii in cazul efectuarii de modificari ale
documentatiei sau adoptarii de noi solutii care schimba solutiile
initiale;

e Urmareste respectarea programului de asigurare a calitatii la
executant;

e Preia documentele de la executant si proiectant si completeaza cartea
tehnica a constructiei cu toate documentele prevazute de
reglementarile legale.

La receptia lucrarilor:

e Participa la receptia lucrarilor, pune la dispozitia membrilor Unitatii de
Implementare a Proiectului documentele cartii tehnice a constructiei;

e Urmareste rezolvarea problemelor constatate sau recomandate de UIP;

e Preda beneficiarului actele de receptie impreuna cu cartea tehnica a
constructiei.

In perioada dintre receptia la terminarea lucrarilor si receptia finala:

e Urmareste rezolvarea defectelor cuprinse in anexa procesului verbal de
receptie la terminarea lucrarilor.

A4. Realizarea activitatii de informare si publicitate obligatorie
Solicitantul va sigura masurile de informare si publicitate privind
operatiunile finantate din Mecanismul de Redresare si Rezilienta, definite in
conformitatea cu prevederile art.34 din Regulamentul (UE) nr.2021/241 de
instituire a Mecanismului de Redresare si Rezilienta, cu modificarile si
completarile ulterioare, cu respectarea Manualului de Identitate Vizuala
(MIV).Masurile de informare si publicitate sunt obligatii stipulate in cadrul
Acordului de Finantare semnat intre MIPE si MDLPA, in calitate de
coordonator de reforme/investitii.

Suma neeligibila prevazuta pentru aceasta activitate este de 2000 lei fara
TVA.

A5. Management de proiect
Managementul de proiect va fi asigurat de personalul UAT prin intermediul
departamentelor specializate ale Comune: achizitii, financiar, urbanism etc.

Implementarea investitiei va fi finalizata pana la 30 iunie 2026.

Alte informatii

Modul de implementare si functionare (descrierea traseului,
obiectivele/zonele conectate).

Investitia propusa respecta conditiile ce trebuie indeplinite prin realizarea
unui traseu de 3 Km piste pentru biciclete, avand latimea de 2 m, cu doua
sensuri de circulatie ce asigura conectarea a cel putin doua puncte de
interes la nivel local: Biserica ortodoxa, Biserica catolica , Primarie , Politie
, Scoala , Camin Cultural , etc.

Infrastructura pentru biciclete va indeplini urmatoarele criterii:

e Sigura;

e Directa;

o Coeziva;

e Confortabila;
e Atractiva;

Realizarea retelei de trasee pentru biciclete

e Planificarea retelei de trasee pentru biciclete a pornit de la nevoile de
deplasare ale cetatenilor identificate de comuna, independent de alte
moduri de transport.

e Scopul retelei de trasee utilitare pentru biciclete este de a permite
utilizarea bicicletei ca mijloc de deplasare cotidiana, prin conectarea
destinatiilor cu scopuri functionale. Conexiunile trebuie sa fie directe,
pe cat posibil.
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Expertii recomanda realizarea infrastructurii pentru biciclete pe partea

carosabila din urmatoarele motive:

v Impartirea echitabila a spatiului intre modurile de transport este un
principiu de baza al planificarii mobilitatii urbane durabile.
Relocarea partii carosabile pentru realizarea infrastructurii pentru
biciclete presupune o eficientizare a utilizarii spatiului, fiind
cunoscut faptul bicicleta este cel mai eficient vehicul, din punct de
vedere al utilizarii spatiului.

v' Dezvoltarea ulterioara a traseelor pentru biciclete, odata cu
scaderea traficului motorizat, va fi posibila fara investitii majore,
prin relocarea spatiului eliberat.

v" Implementarea de trasee pentru biciclete pe partea carosabila este
mai ieftina decat realizarea lor pe trotuare deoarece, se exclud
lucrarile de accesibilizare necesare pentru a preveni situatiile in
care persoanele cu deficiente de vedere ajung pe spatiul destinat
circulatiei bicicletelor.

v Se evita crearea de puncte de conflict in intersectiile cu strazile
secundare, cauzate de soferii care trebuie sa opreasca
autovehiculele pentru a se asigura.

v" Scade probabilitatea de accidente, deoarece fluxul motorizat este
mult mai previzibil decat cel pietonal.

Mentenanta generala

Maturarea/Aspirarea: trebuie efectuata dupa fiecare furtuna sau de
cate ori este cazul, dar nu mai putin de o data pe luna. Trebuie acordata
o atentie deosebita punctelor de acumulare a gunoaielor.

De exemplu, cioburi acumulate langa bordura 1i impiedica pe biciclisti
sa foloseasca acea parte a culoarului de deplasare. Manevrele de
evitare i pot pune in pericol.

Nisipul, pietrisul sau alte resturi ajunse pe suprafata de rulare
compromit confortul si maresc pericolul de derapaj. Toamna, frunzele
ude devin alunecoase fiind de asemenea un pericol pentru utilizatori.
Trebuie intocmit si respectat un program regulat de intretinere a
indicatoarelor de circulatie si a mobilierului stradal adiacent.

Se va urmari uzura marcajelor rutiere si se vor aplica altele noi de
fiecare data cand este necesar.

Vegetatia neintretinuta poate reduce vizibilitatea sau latimea
culoarului de circulatie si a spatiului de siguranta, fiind un pericol.
Programul de intretinere a infrastructurii trebuie sa prevada activitati
specifice de intretinere a vegetatiei din vecinatatea zonei de siguranta
a traseelor pentru biciclete.
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