Planul National de Redresare si Rezilienta
Componenta C10 - Fondul Local

Anexa la Ghidul specific

Anexa 1 la Hotararea nr. 12022

NOTA DE FUNDAMENTARE
Planului National de Redresare si Rezilienta, Componenta 10 — Fondul Local,
Investitia 1.1.4 - Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde — piste pentru
biciclete la nivel local/metropolitan
PROIECT: "Infiintare pisti de biciclete in comuna Grosi, jud. Maramures"

1. Descrierea pe scurt a situatiei actuale (date statistice, elemente specifice, etc.)

Localizare
Comuna Grosi este situatd in partea central-vesticd a judetului Maramures.
Coordonatele geografice ale comunei sunt de 47 grade 36" lat N si 23 grade 36" long
E. Relieful are forme specifice regiunii de contact a dealurilor din depresiunea Baia Mare
cu zona montana, specific zonelor de deal cu mari denivelari de teren alternate cu mici
depresiuni plane. Inaltimile comunei variazi in limite foarte mici, intre 160-320 m.
Suprafata totald ocupata de comuna este de 23,5 kmp.
Resedinta comunei este localitatea Grosi, in componenta comunei intrand inca doua sate,
Ocolis si Satu Nou de Jos. Fata de resedinta de comuna, satele sunt situate la distante
cuprinse cuprinse intre 5 km — Ocolis si 4 km — Satu Nou de Jos.

Limitele comunei Grosi sunt determinate de:
« teritoriul municipiului Baia Mare, la nord;
» orasul Baia Sprie, prin localitatea Satu Nou de Sus, in nord-est;
* teritoriul comunei Dumbravita, prin localitatile Dumbravita si Chechis, in est si
sud-est: comuna Coltau, prin satul Catilina, in sud-vest;
» teritoriul comunei Recea, prin satul Mocira, la vest.

Populatie

Desi e situatd ,la o aruncdtura de bat” de municipiul Baia Mare, comuna Grosi
pastreaza cateva din trasaturile tinutului cu istorie strdveche, Maramures, legat
dintotdeauna, prin creatia sa materiala si spirituald, de glia si fiinta neamului romanesc, cu
oamenii care si-au facut o mandrie din a pastra datinile stramosesti. Un loc preferat de
multi bdimareni pentru a fugi de aglomeratia orasului, o zona binecuvantata, care prin
frumusetea reliefului, a traditiilor si a oamenilor iti umple mintea si sufletul de liniste si
bucurie. Poate de aceea, comuna Grosi este una dintre putinele din judet, si din tara, care
nu sunt afectate de scaderea demografica, ba dimpotriva.

Model F



Daca la inceputul anilor 1990, populatia totalda a comunei era de 2798 locuitori,
astazi ea se ridica la 2873 locuitori, se constatd deci o sensibila crestere demografica, cu
tendinte de accelerare a acestui fenomen.

In distributia populatiei pe sate se constati ci aproape jumitate din populatia
comunei este domiciliatd in resedinta de comuna: 45% din total, adicd 1381 locuitori.
Celelalte doua localitati ale comunei inregistreaza un numdr de locuitori mai redus: Satu
Nou de Jos - 1055 locuitori si Ocolis - 437 locuitori.

In prezent, locuitorii comunei Grosi sunt in proportie de 99% romani,
Tnregistrandu-se un numar de 23 de maghiari si o persoana de etnie ucraineand; alte etnii
nu sunt reprezentate in comuna.

Din punct de vedere confesional, se constatd o usoara mozaicare, dar predomina net
populatia ortodoxa, ce detine 89,8% din totalul populatiei. Alte confesiuni: greco-catolica,
romano-catolici, reformati si cultele neoprotestante sunt in procente de sub 1% fiecare. in
proportie de peste 7% dintre locuitorii comunei s-au declarat de alta religie.

Cdi de acces

Comuna este amplasata intre drumul judetean DJ 182 B spre Sacalaseni si drumul
national DN 18 B spre Targu Lapus.

Comuna Grosi nu are acces direct la calea ferata. Comuna fiind situata la o distanta
relativ mica, 5 km de Baia Mare, se poate ajunge pe drumul national DN 18 B la
magistrala neelectrificata Satu Mare — Baia Mare — Bucuresti.

Cel mai apropiat aeroport este Aeroportul International Baia Mare, situat la 15 de
km de comuna.

Turism

In ceea ce priveste turismul din comuna Grosi, acesta se bazeaza pe diversitatea
resurselor turistice, atit locale, de la nivelul comunei, cat si judetene. Turismul in
Transilvania, indeosebi in judetul Maramures, se afld intr-o continud crestere datorita
potentialului regiunii si interesului turistilor pentru zona, in special al strainilor. Mai mult,
infrastructura din zona faciliteaza accesul turistilor la aceste obiectivele de interes.

Infrastuctura pentru biciclete
La acest moment, in comuna Grosi nu exista infrastructura pentru biciclete care sa
fie utilizata de catre localnici sau turisti.

2. Necesitatea si oportunitatea investitiei pentru care se aplica

Necesitatea infiintarii unei piste de biciclete este datd de lipsa unei infrastucturi
pentru transportul verde in comuna, existand astfel o disparitate fatda de mediul urban si
fata de alte comuna, unde infrastructura pentru biciclete este in continua dezvoltare.

Comuna Grosi este o comuna de dimensiuni medii, avand o populatie relativ
uniforma din punct de vedere al repartizarii pe categorii de varsta a populatiei, cu diferite
preocupdri care necesita deplasari care ar putea fi realizate cu bicicleta, in loc de masina,
realizdndu-se astfel economii la carburant la nivel individual si contribuind la protectia
mediului la nivel de comunitate.



Dacia in perioada anterioara de programare, modernizarea infrastructurii rutiere a
reprezentat un obiectiv important n strategia de dezvoltare a comunei, in prezent realizarea
unei infrastructuri pentru biciclete este in prim plan contribuind la tranzitia catre un
transport verde.

Comuna dispune de o retea de drumuri si strazi relativ satisfacatoare, insa reteaua
de transport velo este inexistentd, astfel populatia din zond este descurajatd in a folosi
bicicleta ca si mijloc de transport alternativ.

Datorita lipsei unei retele de transport velo, utilizatori de biciclete din zona folosesc
reteau de drumuri si strdzi pentru deplasarea cu bicicleta, In acest context utilizatorii de
biciclete sunt lipsiti de siguranta in trafic.

Prin infiintarea de tronsoane cu caracter nemotorizat sunt preconizate rezultate in
comutarea cetdtenilor de la autoturismul propriu la tranzitul cu bicicletd, avand ca si
consecinta reducerea emisiilor de CO2.

Tronsoanele ce fac obiectul proiectului pot asigura un flux de trafic velo de tranzit
reprezentand o alternativa ecologica si sdnatoasd de transport pentru cetateni si turisti.

Oportunitatea investitiei este data de identificarea unei finantari nerambursabile
pentru realizarea investitiei dorite, prin Planul National de Redresare si Rezilienta
(PNRR), Componenta 10 — Fondul Local, Investitia 1.1.4 - Asigurarea infrastructurii
pentru transportul verde — infrastructurii pentru biciclete la nivel local/metropolitan.

Principalul rezultat ce se urmareste a fi obtinut prin proiectul propus spre finantare
este infiintarea unei biste pentru biciclete, compusa din 4 tronsoane, pe o lungime continua
de 3,1175 km.

3. Corelarea cu proiecte deja implementate la nivel local

Dezvoltarea economica si sociald durabild a zonei rurale este indispensabil legata
de imbunatatirea infrastructurii rurale si a serviciilor de baza existente. Cresterea calitatii
vietii in Comuna Grosi si a atractivitatii acesteia, poate fi atinsa prin asigurarea unei
infrastructuri de baza corespunzatoare si a unor servicii publice de calitate. Infrastructura
de baza trebuie privita in ansamblul ei, si pentru asigurarea acesteia, Comuna Grosi a
depus eforturi pentru implementarea de proiecte de infrastructura care vizeaza diverse
domenii si arii de interes, general sau specific.

Proiectele de infrastructura, deja implementate la nivel local, sunt:

»Extindere retea de canalizare in Satu Nou de Jos, comuna Grosi” proiect
finantat prin FEADR masura 3.2.2;

- ,,Modernizare DC 47 Grosi — Ocolis” proiect finantat prin PNDL 2;

- ,Retea de alimentare cu apa, Retea de canalizare in Satu Nou de Jos si
Modernizare DC 48 Grosi — Satu Nou de Jos” proiect finantat prin FEADR
masura 3.2.2;

- Alimentare cu apa in localitatea Grosi proiect finantat prin Ordonanta 7/2006

- Modernizare DC 79 Ocolis, in intravilanul localitatii Ocolis proiect finantat prin
PNDL1



4. Corelarea cu proiecte in curs de implementare de la nivel local

In acest moment proiectul propus spre finantare nu se coreleza cu nici un alt proiect
in curs de implementare la nivel local.

5. Corelarea cu celelalte proiecte pentru care se aplica la finantare
Nu este cazul.

6. Efectul pozitiv previzionat prin realizarea obiectivului de investitii

Realizarea investitiei, respectiv realizarea pistei de bicilete pe terasamentul caii
ferate dezafectate, contribuie la limitarea poluarii si la cresterea rezilientei populatiei, fiind
promovat un mod sanatos de transport. De asemenea, prin crearea unor infrastructuri
dedicate, se va asigura o crestere a sigurantei 1n trafic, fiind separate fluxurile ciclabile de
cele pietonale sau auto.
incurajand astfel utilizarea mijloacelor de transport alternative, nepoluante si benefice
sanatatii utilizatorilor, contribuind la limitarea congestiilor in trafic, a poluarii si la
cresterea sigurantei 1n trafic.

Totodata, prin realizarea investitiei se va imbunatati infrastructura verde,
contribuind astfel la adaptarea localitdtilor la noile cerinte sociale si economice precum si
la reducerea consumului de CO2.

7. Modul de indeplinire a conditiilor aferente investitiilor

» Comuna Grosi se incadreaza la categoria de solicitanti eligibili comune, pentru
investitia [.1.4. Mobilitate urband verde — asigurarea de piste pentru biciclete si alte
vehicule usoare la nivel local/ metropolitan, conform Anexei 1 la Ghidul de
finantare.

» Prin prezentul proiect se propune realizarea infrastructurii pentru biciclete pe 4
tronsoane continue, cu lungimea de 3,1175 km, situata pe teritoriul administrativ al
comunei Grosi, in intravilanul si extravilanul acesteia. Lucrarile de realizare a
pistei de bicilete sunt activitati eligibile, conform Anexei numarul 1 la Ghidul
de Finantare.

» Infrastructura va fi realizata conform prevederilor Ghidului privind infrastructura
pentru biciclete care prevede cerintele generale de calitate a infrastructurii pentru
biciclete si trotinete electrice — trasee, parcaje — in vederea asigurdrii viabilitatii
acesteia.

» Investitia propusa se aliniaza cu Planul Urbanistic General al Comunei Grosi,
precum si cu Strategia de Dezvoltare Locala pentru anii 2021-2027;



» Fiind in mediul rural, pista va avea o latime de 3 m (2x1,5m), fiind cu dublu sens,
precum si cu 0 zona de acostament, pe fiecare parte, de 2x0,5 — 1,00 m Suprafata
pistei pentru biciclete va fi dintr-un material rigid, stabil, cu un finisaj antiderapant,
pe toata lungimea traseului; Se va asigura amenajarea unui sistem de scurgere si
evacuare a apei pluviale astfel incat sd nu existe pericol de baltire pe suprafata
pistei; Pista pentru biciclete va fi proiectata pentru deplasarea cu o viteza de 30
km/h;

Pista are o continuitate de 3,1175 km — intreg traseul propus;

Pista de biciclete propusa spre finantare se va realiza astfel:

Nr.crt

Pista pentru
biciclete
proiectata

Lungime [m]

Latime [m]

Traseu

Tronson
|

1610.00

3.00

Tronsonul I isi are originea 1n
capatul strazii Bradului(aproximativ
km 0+190.00) din localitatea Grosi,
si se desfagsoara spre vestapoi
coteste spre sud,iar apoi spre nord-
vest spre DC48.

Face legatura intre :

-localitatile Grosi si Satu Nou de
Jos prin intermediul Tronsonului Il
Sector 2 si a Tronsonului III;
-localitatile Grosi si Ocolis, prin
intermediul Tronsonului 1l Sector 2
si a Tronsonului II Sector 1.

Tronson
|
Sector 1

706.50

3.00

Isi are originea in capatul strazii
Séldjeni din localitatea Ocolis, si se
desfagoard spre nord, spre sud-vest,
apoi coteste spre nord-est pana la
intersectia cu capatul Tronsonului
IM(km 0+315.00) si inceputul
Tronsonului 11 Sector 2.

Face legatura intre :

-localitatile Ocolis si Satu Nou de
Jos prin intermediul Tronsonului Il1;
-localitatile Ocolis si Grosi, prin
intermediul Tronsonului 1l Sector 2
si a Tronsonului I.

Tronson
|
Sector 2

486.00

3.00

Isi are originea la intersectia
capatului Tronsonului II Sector 1
(km 0+706.50) si a Tronsonului
IM(km 0+315.00) si se desfasoara
spre nord-est pana la intersectia cu
Tronson I( km 1+393.00).

Face legatura intre Tronson I,




Tronson II Sector 1 si Tronson III,
astfel se obtine o continuitate a
pistelor pentru biciclete.

Isi are originea in flancul drept al
strazii Ciresilor(la capatul strazii)
din localitatea Satu Nou de Jos si se
desfagoara spre sud-est pana la
intersectia cu capatul Tronsonului II
Sector 1(km 0+706.50) si inceputul

4 Tronson 315.00 3.00 Tronsonului IIASector 2.
1] Face legatura intre :

-localitatile Satu Nou de Jos si
Ocolis prin intermediul Tronsonului
Il Sector 1,
-localitatile Satu Nou de jos si Grosi,
prin intermediul Tronsonului Il
Sector 2 si a Tronsonului 1.

Total traseu piste pentru biciclete[m] 3117.50

Indicatorii obiectivului de investitii:
o numarul de kilometri piste pentru biciclisti operationale (km) la nivel
local: 3,1175 km
o Numarul de utilizatori ai pistelor nou construite si amenajate

Suma alocatd pentru categoria de UAT Comune este de 324.770 euro, fara TVA,
jar valoarea maxima eligibila a costurilor aferente investitiei se va incadra in
aceasta valoare. Sumele fara TVA care vor depasi valoarea maxima eligibila a
investitiei vor fi asigurate de beneficiar, fiind considerate cheltuieli neeligibile.

Tncadrarea Tn perioada de eligibilitate a PNRR: Perioada de implementare a
activitatilor proiectului nu va depasi data de 30 iunie 2026;

VVom asigura respectarea principiilor privind dezvoltarea durabila, protectia
mediului, egalitatea de sanse, de gen, nediscriminarea, accesibilitatea,

In procesul de pregitire, verificare, implementare si durabilitate a contractului de
finantare, solicitantul a respectat si va respecta legislatia nationald si comunitara
aplicabild in domeniul dezvoltarii durabile, protectiei mediului, egalitatii de sanse,
de gen, nediscriminare, accesibilitate, sens in care atasam Declaratia de angajament
(Model A).

Proiectul va respecta principiul ,,Do No Significant Harm” (DNSH): Tn procesul de
pregatire, verificare, implementare si durabilitate a contractului de finantare,
solicitantul a respectat si va respecta obligatiile prevazute in PNRR pentru
implementarea principiului ,,Do No Significant Harm” (DNSH) (“A nu prejudicia
in mod semnificativ”), astfel cum este prevazut la Articolul 17 din Regulamentul
(UE) 2020/852 privind instituirea unui cadru care sa faciliteze investitiile durabile,
pe toatd perioada de implementare a proiectului, sens in care atasam Declaratia



privind respectarea aplicarii principiului DNSH in implementarea proiectului
(Model E).

» Pista de bicilete nu va fi utilizata economic/comercial, iar accesul va fi asigurat
gratuit, pe baze nediscriminatorii, publicului larg;

» Proiectul va lua in considerare nevoile pasagerilor care apartin grupurilor expuse
riscului de discriminare precum persoane in Vérsté persoane cu dizabilitéti in

.....

activitati de sprijin pentru a garanta siguranta tuturor persoanelor.

8. Descrierea procesului de implementare

Comuna Grosi va asigura managementul proiectului in conformitate cu prevederile
Contractului de Finantare, a legislatiei comunitare si nationale si a instructiunilor emise de
AMPNRR, cu profesionalism, eficienta si respectarea principiillor DNSH (”Do not
significant harm”), astfel cum este prevazut la Articolul 17 din Regulamentul (UE)
2020/852 privind instituirea unui cadru care sa faciliteze investitiile durabile.

In vederea implementarii proiectului vor fi parcurse urmatoarele activitati:

Semnarea contractului de finantare cu AMPNRR.

Achizitionarea serviciilor de consultanta pentru managementul proiectului. Activitatea
presupune achizitia si prestarea serviciilor de consultanta pentru managementul proiectului,
respectiv verificarea respectarii tuturor cerintelor din Contractul de Finantare si anexele
sale.

Intocmirea documentatiilor si obtinerea tuturor documentelor/autorizatiilor necesare
demararii lucrarilor de constructie (certificat de urbanism, SF, autorizatie de constructie,
proiect tehnic, detalii de executie).

Achizitionarea serviciilor de consultanta specializata pentru derularea procedurilor de
achizitie si realizarea tuturor procedurilor de achizitie de servicii si lucrari conform
legislatiei in vigoare si cu respectarea principiilor DNSH in toate etapele.

Executia lucrarilor si prestarea serviciilor de catre ofertantii castigatori.

Realizarea de decontari intermediare conform prevederilor Contractului de Finantare si a
procedurilor de implementare.

Realizarea decontarii finale conform prevederilor Contractului de Finantare si a
procedurilor de implementare.

Monitorizarea implementdrii contractelor de finantare din punct de vedere tehnic si
financiar se va realiza de catre Ministerul Dezvoltarii, Lucrarilor Publice si
Administratiei.



» Dupa semnarea contractului de finantare, intr-un termen ce nu va depasi 6 luni de
la data intrarii in vigoare a acestuia, vom prezenta urmatoarele documente
obligatorii:

- Certificatul de urbanism eliberat in vederea obtinerii autorizatiei de
construire pentru proiectul aferent cererii de finantare depuse;

- Documentatia tehnico-economicd — SF (impreund cu devizul general
actualizat, intocmite in conformitate cu legislatia in vigoare aplicabila: H.G. nr.
907/2016, cu modificarile si completarile ulterioare. In cerintele documentatiilor
de achizitie a serviciilor de proiectare vor fi incluse masurile privind respectarea
obligatiilor prevazute iIn PNRR pentru implementarea principiului ,,D0 No
Significant Harm” (DNSH).

- Hotirarea/Decizia de aprobare a indicatorilor tehnico-economici
semnata de catre persoana care are dreptul conform actelor de constituire sa
reprezinte legal solicitantul si sd semneze in numele acesteia.

» Dupa semnarea contractului de finantare, intr-un termen ce nu va depasi 12 luni de
la data intrarii in vigoare a acestuia, vom prezenta urmatoarele documente
obligatorii:

- Autorizatia de construire, cliberatd in vederea realizdrii investitiei aferente
proiectului in termen de valabilitate.

- Proiectul tehnic, impreuna cu devizul general actualizat, in conformitate cu
legislatia In vigoare aplicabild. Se va transmite Hotararea/ decizia actualizata pentru
faza PT sau cu modificarile si completarile intervenite la faza PT, daca va fi cazul;

- Contractul de lucrari incheiat (inclusiv actele aditionale ncheiate), impreund cu
devizul general actualizat, cu defalcarea valorii aferente cheltuielilor eligibile din
PNRR pe capitole si subcapitole de cheltuieli conform HG nr. 907/2016 si a valorii
TVA aferentd acestor tipuri de cheltuieli, inclusiv a cheltuielilor neeligibile s1 TVA
aferent acestora. Contractul de lucrari va cuprinde inclusiv masuri privind
respectarea obligatiilor prevazute in PNRR pentru implementarea principiului ,,Do
No Significant Harm” (DNSH).

- Modificari ale Hotararii de aprobare a proiectului (cererii de finantare) si a
cheltuielilor aferente, in conformitate cu ultima forma a bugetului (daca va fi
cazul).

Dupa finalizarea lucrarilor de executie, vom prezenta:

- procesul-verbal de receptie la terminarea lucrarilor, in termen de maxim 30 de zile
de la data intocmirii acestuia;

- Raport de activitate, prin care se va demonstra indeplinirea tintelor, pana la
finalizarea proectului.

- Cartea tehnica a constructiei, raportul dirigintelui si raportul proiectantului, in
termen de maxim 30 de zile de la data intocmirii acestora.



Investitia va fi implementata si finalizata in termen de 36 de luni de la semnarea
contractului de finantare, dar nu mai tarziu de 30 iunie 2026.

9. Alte informatii

Caracteristici tehnice si parametri specifici obiectivului de investitii

e Viteaza de proiectare: 30km/h;

e Lungimea totala a traseului amenajat: 3117.50 m;

e Latimea platformei pistelor: 4.00 — 6.00m,;

e Latimea pistelor(parte carosabila): 3.00 m(2x1.50 m);
e Latimea spatiilor de siguranta: 2x0.50-1.00m.

Panta transversala in aliniament:
e parte carosabila pista: 2,5% (panta unicd);
e spatii de siguranta: 4%, 2,5%.

Se vor realiza spatii de siguranta in lateralele pistei pentru biciclete cu latimea de
0.50m 1n cazul profilului transversal farda sant si de 0.50-1.00m (spatii de siguranta
consolidate) in cazul profilului transversal cu sant.

In cazul profilului transversal firi sant spatiile de sigurantd vor avea panta
transversald in aliniament de 4% si vor fi realizate din 21 cm strat de balast dispus pe
umpluturd de pamant.

In cazul profilului transversal cu sant spatiile de siguranti consolidate vor avea
structura identica cu structura pistei pentru biciclete.

In zonele in care realizarea spatiilor de siguranti nu este posibila datorita limitelor
de proprietate latimea acestora se va micsora, pastrand santurile proiectate astfel incat
sa fie asigurata scurgerea apelor pluviale.
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