Judetul Mehedinti

Consiliul Local al Municipiului Drobeta Turnu Severin
Str. Maresal Averescu, nr. 2

Tel: +40 (252) 31.43.79

Fax: +40 (252) 31.63.17

E-mail: primaria@primariadrobeta.ro

Web: www.primariadrobeta.roo

HOTARAREA NR. 138
privind aprobarea proiectului si a cheltuielilor aferente proiectului
"Pistd VELO Calea Timisoarei"

Consiliul Local al municipiului Drobeta Turnu Severin, judetul Mehedinti;
Avand in vedere:

— Raportul de specialitate intocmit de citre Serviciul Dezvoltare Locald si Managementul
Proiectelor, inregistrat sub nr. 385 / 12.05.2022, cu propuneri privind aprobarea proiectului sia
cheltuielilor aferente proiectului "Pistda VELO Calea Timisoarei";

— Referatul de aprobare inregistrat sub nr. 384 / 12.05.2022, privind aprobarea proiectului sia
cheltuielilor aferente proiectului "Pistda VELO Calea Timisoarei";

— Prevederile Legii 315 / 2004 privind dezvoltarea regionald in Romania, actualizati;

— Avizele comisiilor de specialitate ale Consiliului Local;

Tinénd cont de prevederile art. 84, art. 129 alin. 1, alin. 2 lit. (b), alin. 4 lit. (f), art. 139 alin. 1,
alin. 3 lit. (d), art. 196 alin. 1 lit. (a) din Codul Administrativ aprobat prin O.U.G. nr. 57 din 3 iulie 2019;

HOTARASTE:

Art. 1. Se aproba proiectul si cheltuielile aferente proiectului: "Pista VELO Calea Timisoarei".
Art. 2. Se aprobd Anexa 1, Nota de fundamentare a investitiei.
Art. 3. Se aprobd Anexa 2, Descrierea sumari a investitiei.

Art. 4. Se aprobd valoarea totala a proiectului, respectiv 1.969.080 lei fari TVA
(2.343.205,20 lei cu TVA inclus).

Valoarea TVA aferenta cheltuielilor eligibile de 374.125,20 lei va fi asigurata de la bugetul de
stat, din bugetul coordonatorului de reforme si/sau investitii pentru Componenta 10 — Fondul Local —

Ministerul Dezvoltarii, Lucrarilor Publice si Administratiei, in conformitate cu legislatia in vigoare.

Art. S. Se imputerniceste Primarul Municipiului, Screciu Marius — Vasile, si semneze toate
actele necesare depunerii proiectului in numele UAT Municipiul Drobeta Turnu Severin.

Art. 6. Ducerea la indeplinire a prezentei hotarari revine Directiei Dezvoltare Locali.
Art. 7. Hotarérea se transmite Institutiei Prefectului — Judetul Mehedinti, Primarului

municipiului Drobeta Turnu Severin, se comunicé Directiei Dezvoltare Locala si se publicd pe site-ul
institutiei www.primariadrobeta.ro.




Adoptata azi, 13.05.2022, in municipiul Drobeta Turnu Severin, judetul Mehedinti.

PRESEDINTE DE SEDINTA,

Vrbder  HHcon pa— )
< A CONTRASEMNEAZA,
SECRETAR GENERAL AL UAT,
PASAT MIRELA ~ ONUTA
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1. Descrierea pe scurt a situatiei actuale (date statistice, elemente specifice, etc.)

Municipiul Drobeta Turnu Severin, aldturi de zona sa urband functionald, face parte din regiunea
istorica Oltenia, care este situatd in partea de Sud-Vest a Roméniei, in limitele sale naturale: Fluviul

Dundrea la Sud, Réul Olt (al treilea ca marime din Romania) la Est, Muntii Carpati (Alpii Transilvaniei) la
Nord si Vest.

Regiunea Sud-Vest Oltenia este strabatuta la Sud de fluviul Dundrea, la Est de raul Olt (al treilea ca
marime din Romania), la Nord si Vest de Muntii Carpati. Cu o suprafats de 29.212 Km2 (locul 7 intre
regiunile Romaniei, acoperind 12,25% din suprafata totald a tarii), Oltenia formeaz3 un cadrilater
aproximativ simetric, pe axele Nord-Sud si Est-Vest. Raul Jiu traverseazi regiunea de la Nord la Sud.

Nord-Vest

Sun et 3
Bucaresti-Ifov

Sud-Vest

Judetul Mehedinti este situat in partea de sud-vest a Romdniei, pe malul sting al Dunirii la iesirea din

defileu, fiind asezat intre paralela de 44.9486° latitudine nordica si meridianul de 23.2427° longitudine
estica.

Judetul Mehedinti se invecineazd la vest cu judetul Caras-Severin, la nord-est cu judetul Gorj, la sud-est
cu judetul Dolj, la sud cu Bulgaria si la sud-vest cu Serbia, granitele fiind pe fluviul Dunirea. Suprafata
judetului Mehedinti este de 933 km?, ocupand 2,07 % din suprafata Roméniei.

Din punct de vedere administrativ, judetul Mehedinti este alcituit din 66 de unititi administrativ-
teritoriale ierarhizate pe ranguri, respectiv:

¢ 2 municipii: municipiul Drobeta Turnu Severin (municipiu resedintid de judet) si municipiul
Orsova ;
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¢ 3 orase: Orsova, Strehaia si Baia de Aramd, numirul populatiei urbane fiind de aproximativ
140.884 locuitori, reprezentand 50,7% din totalul populatiei judetului.

¢ 61 comune, cu 344 sate avand aprox.137.109 locuitori, reprezentand 49,3% din totalul populatiei
judetului.

Judetul Mehedinti nu este caracterizat de o grupare a oraselor intr-un anume areal, acestea fiind
raspandite pe intreaga suprafata a judetului. Municipiul Drobeta Turnu Severin, resedinta de judet, nu se
afla in centrul sistemului de retele de drumuri si are o conectare slab3 cu celelalte centre urbane. in plus,
acestea se afla la confluenta cu celelalte judete fiind influentate de conexiunile economice si culturale cu
acestea: Strehaia se afld in apropierea judetelor Dolj si Gorj, in apropierea puternicului centru industrial
de la Turceni, Baia de Aram3 este apropiatd de judetul Gorj, existand o influentd si interdependentd cu
localitatile urbane apropiate, precum Tismana, Motru, Drobeta Turnu Severin, iar Orsova se afld la

confluenta cu judetul Caras Severin, aproape de Biile Herculane, influentata de regiunea de dezvoltare
Vest.

Municipiul Drobeta Turnu-Severin se afl pe traseul retelei TEN-T Core (principal) prin intermediul
Coridorului de Transport Pan-European nr. IV (Néddlac - Arad - Timisoara — Lugoj — Deva — Ordstie — Sebes
~ Sibiu - Pitesti ~ Bucuresti — Drajna — Cernavoda — Constanta) ce realizeaz3 legatura Vest — Est, cu efecte
benefice asupra transportului de marf3 si a celui de turism.

Totodatd, Municipiul Drobeta Turnu Severin se situeaz pe ruta viitorului Drum Expres Craiova -
Drobeta Turnu Severin — Lugoj, care va asigura legitura Olteniei cu Autostrada Al si vama Nddlac.

Teritoriul administrativ este traversat de 2 coridoare majore de transport la nivel national:
> DN 6 (E70) pe directia Craiova — Timisoara, cu racord in localitatea Simian cu DN 56 A spre Vidnju
Mare - Calafat — Bulgaria si cu E 771 peste barajul Portile de Fier si din Gura Viii spre Belgrad;
» DN 67 spre Motru - Drobeta Turnu Severin sau Motru - Baia de Aramé - Béile Herculane pe DN 67

D, cu racord din localitatea Malovat pe DJ 670 spre localitatea Bilvénesti — Balta — Baia
de Aramg;

$ide 2 coridoare de transport judetene:
» DJ 607 Bintre spre comuna Breznita Ocol - Ciresu - Balta;
» DI 607 A pe directia Cerneti - Husnicioara.

Drobeta Turnu Severin reprezintd singurul oras important din Romania prin care trec doud
coridoare din reteaua de piste ciclabile europeani, respectiv EuroVelo 6 Atlantic - Marea Neagra (Nantes
- Constanta 4.448 km) si Ruta 13 Cortina de Fier (Barents — Marea Neagra 10.400 km). Sectorul roménesc
din cadrul EuroVelo 6 are o lungime total3 de 1075 km si se intinde de-a lungul Dundrii intre Bazias si
Marea Neagr3. In Romania, itinerariul este format din 5 sectiuni: Jimbolia - Deta; Deta - Bela Crkva; Bela
Crkva - Moldova Noui; Moldova Nou3 - Dubova si Dubova - Kladovo. intregul itinerar este in mare parte
situat pe traseele pentru biciclete pavate si plate, unde pot fi gisite zone de umbra si de odihna. Caile
cicliste urmeaza patru drumuri nationale (225 km), un drum european (33 km) si un drum judetean (22
km). Toate categoriile de turisti ciclu pot folosi traseul avind in vedere riscul relativ scizut in ceea ce
priveste sdnatatea si siguranta.
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Numadrul deplasarilor cu bicicleta nu este foarte mare in raport cu totalul deplasirilor, deoarece
traseele pe care se deplaseazd bicicletele nu sunt interconectate si marcate (traseul acestora
desfasurandu-se pe partea carosabila) si foarte rar pe trotuarele care au o capacitate mai mare), si nu
existd o infrastructurd dedicatd cu separare fizici care s3 protejeze biciclistii si sd le asigure un trafic
dedicate fluent.

Infrastructura pentru mobilitate alternativé vizeaza doua categorii de proiecte:
a) Proiecte pentru extinderea suprafetelor destinate deplasarilor pietonale — pietonizarea anumitor artere
rutiere, amenajarea unor zone dezafectate pentru transformarea acestora in zone pietonale si proiecte
de regenerare urbana in&egrata a spatiilor din zonele de locuire colectiva (incintele de blocuri).

Proiecte nemotorizate PMUD Drobeta Turnu Severin
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Figura 1 Locolizare proiecte nemotorizate propuse PMUD

b) Proiecte pentru intregirea si/sau extinderea retelei de infrastructura pentru deplasarile velo —
piste de biciclete si/sau benzi ciclabile, in functie de spatiul disponibil.
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Retea velo PMUD Drobeta Turnu Severin
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Figura 2 Localizare proiecte velo propuse in PMUD

Conform PMUD, Municipiul Drobeta Turnu Severin prezintd un cadru prielnic pentru dezvoltarea
infrastructurii dedicate velo, datoritd urmatorilor factori:

* Teritoriul municipiului Drobeta Turnu Severin se afla pe terase plane sau usor inclinate, fapt ce nu
ingreuneaza deplasirile nemororizate;

e Tranzitarea orasului de la nord la sud in mai putin de 15 minute datorit3 dimensiunii si configurarii
orasului;

Suplimentar, s-au observat urmétoarele disfunctionalitdti care ingreuneaz3 circulatia cu bicicleta:
* stationarea autoveiculelor pe trotuar

e lipsa facilitatilor pentru parcarea bicicletelor in rasteluri in principalele zone de interes si traseu
pentru deplasdri nemotorizate

¢ lipsa pistelor pentru biciclete pe suprafata municipiului

* Lipsa unui sistem de management al traficului la nivelul municipiului.
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Problemele intampinate de biciclisti

3.20%

= Lipsa pistelor de biciclets

= Pistele axistente sunt ocupade de masini
sau pietoni

® Lipsa centrelor de inchiriere a
bicicletelor

® Lipsa locuri'or de parcare pentru
biticlete

Figura 3 -Principala problemd privind infrastructura pentru deplasdrile cu bicicleta; Sursa: Chestionar realizat de consultantul
PMUD

Conform datelor de la Biroului Rutier Drobeta Turnu Severin din anul 2020, aproape 8% din totalul
accidentelor au ca si cauzd abateri ale biciclistilor.

Tn urma desfasurarii interviurilor, s-a constatat faptul ca 14% din totalul populatiei folosesc cel mai
des bicicleta, pentru deplasarile in interiorul orasului.

Biciclistii au semnalat ca probleme, in principal lipsa pistelor / benzilor velo,interferentele traficul
auto, situatia degradata a strazilor, lipsa continuitatii pistelor si lipsa unor locuri special amenajate pentru
parcarea bicicletelor in zonele publice de interes. O pondere relativ mici a semnalat lipsa unor statii de
bike-sharing ca fiind o problema.

Asadar, principalii factori care afecteazd accesibilitatea si calitatea deplasarilor velo sunt in
conexiune cu lipsa dotdrilor specifice si starea tehnicd deficiratd a retelei stradale. Interferentele cu

traficul auto conduce si la cresterea riscului de aparitie a accidentelor, asa cum reiese din analiza
sigurantei.
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= Dificultdti in a circulz din cawea teficulul aute

= Lipsa continuitatil traseelor
= Lipsa centrelor de inchiriere a bicicletelor
Lipsa rastelurifor pentru biciclete

Mu consider cd exista o problema

Figura 4 - Problemele semnalate de biciclistii din municipiul Drobeta Turnu Severin; Sursa: Chestionar realizat de consultant

CONCLUZII privind infrstructura de biciclete:

* Drobeta Turnu Severin reprezintd singurul oras important din Romania prin care trec doud
coridoare din reteaua de piste ciclabile europeani, respectiv EuroVelo 6 Atlantic — Marea Neagri (Nantes
~ Constanta 4.448 km) si Ruta 13 Cortina de Fier (Barents — Marea Neagra 10.400 km).

¢ Cota modald velo este de 14%

¢ Dimensiune favorabild a municipiului pentru deplaséri cu bicicleta;

e Planeitatea teritoriului favorizeaza deplasirile nemororizate;

* Lipsa unei retele dedicate pentru deplasarile cu bicicleta;

e Lipsa unui sistem de management al traficului la nivelul municipiului;

* Lipsa facilitatilor pentru parcarea bicicletelor in rasteluri sau centre de inchiriat;

e Principalele probleme semnalate de locuitori sunt interferentele cu traficul auto si lipsa pistelor
velo;

e Stationarea autovehiculelor pe trotuar;
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* Se recomandd amenajarea unei infrastructuri sigure, partajate, protejate, care relationeazi
coerent zonele de interes;

Dezvoltarea si eficientizarea infrastructurii dedicate pentru deplasarea cu bicicleta trebuie sa
devina una dintre principalele directii strategice la nivel municipal pentru a putea asigura dezvoltarea
durabild a municipiului Drobeta Turnu Severin. Din acest motiv, trebuie incurajat3 utilizarea folosirii
mijloacelor de transport nemotorizate prin extinderea retelei de piste de biciclete, astfel incat s3 conduci
la cresterea accesibilitatii si sigurantei deplasarilor prin utilizarea acestui mod de transport.

Pornind de la premisa cd Municipiul Drobeta Turnu Severin se confrunt3 cu o adevirat3 provocare
din punct de vedere al sustenabilittii transporturilor, precum in alte orase mari ale Romaniei, trebuie s3
ludm in calcul inclusiv faptul ca acest oras define un potential de dezvoltare ridicat, aspect care ridici
gradul de dificultate al acestei provociri. Proiectarea oraselor intr-un mod cit mai durabil este directia pe
care Uniunea Europeand o contureaza in toate statele membre, iar reducerea emisiilor de CO2 cit si

accesul facil la deplasirile ecologice reprezinti prioritdti pentru Municipiul Drobeta Turnu Severin in
perioada 2021-2027.

Asadar, la nivelul Municipiului Drobeta Turnu Severin va fi necesari o schimbare de paradigma
referitor la modul in care este abordat transportul nemotorizat, la nivel urban si periurban, obiectivul
principal fiind eficientizarea acestui serviciu din punct de vedere al resurselor cit si prioritizarea solutiilor
nepoluante de transport.

2. Necesitatea si oportunitatea investitiei pentru care se aplici

Mobilitatea reprezintd un element esential pentru fiecare comunitate deoarece prin
implementarea unui model de transport durabil la nivel local se creste gradul de accesibilitate al
cetatenilor la acest serviciu, se creste siguranta si securitatea cilatorilor, este impactat pozitiv mediul
inconjurétor, reducandu-se astfel poluarea atmosferica si fonic, atractivitatea mediului urban intr3 pe un
trend ascendent, iar costurile privind transportul de célitori si marf3 se reduc considerabil.

Pentru a asigura atat cetdtenilor cat si orasului o crestere din punct de vedere a calitatii vietii,
Municipiul Drobeta Turnu Severin trebuie si asigure alternative de transport eficient si durabil, care si fie

considerat de cdtre cetdteni accesibil atdt economic cét si geografic.

Analiza situatiei existente din cadrul documentului existent de planificare a mobilitatii urbane
oferd o perspectivd destul de concisd a deficientelor existente la nivelul Municipiului Drobeta Turnu
Severin, trecdnd prin toate palierele de analizd cercetate: retea stradald, transport public, mijloace
alternative de mobilitate, transport pe calea feratd, transport de marfi, managementul traficului si zone
cu nivel ridicat de complexitate.

Din punct de vedere al concluziilor prezentate in cadrul documentului de planificare strategicd au
fost identificate urméitoarele puncte slabe:

® Mersul pe bicicletd nu este perceput ca o formi de deplasare cotidiand, dar exista potential de
crestere a ponderii modale. Se remarcd necesitatea extinderii infrastructurii existente,
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introducerea unui sistem de inchiriere a bicicletelor (bike-sharing) si aplicarea de misuri pentru
schimbarea gradului de constientizare si a perceptiei utilizatorilor privind acest mod de deplasare.

Realizarea investitiei din cadrul PNRR — Componenta 10 — Fondul Local este necesard pentru a
dezvoltarea sistemului de transport velo, dezideratele principale fiind demararea actiunilor in plan local
pentru promovarea unei mobilitdti urbane velo si reducerea emisiilor GES de la nivelul intregului
municipiu. Avénd in vedere faptul ¢ proiectul intervine prin modernizarea infrastructurii de transport cu

bicicleta, se va genera un impact pozitiv inclusiv asupra cresterii cotei modale a acestui tip de transport
reducédndu-se astfel numarul mediu al deplasariilor velo.

Indicatoriul obiectivului de investitii conform PNRR este:

1. Numar de kilometri piste pentru biciclisti operationale (km) la nivel local: 2 km

Indicatorii suplimentari identificati in urma implementérii proiectului sunt:

1. Reducerea cantitatii de emisii GES la nivelul primului an dup3 finalizarea etapei de implementare a
proiectului (2027) ca urmare a realizdrii unei retele integrate de piste de biciclete pentru facilitarea
mobilitatii alternative nepoluant.

2. Cresterea numdrului de utilizatori ai infrastructurii velo la nivelul primului an dup3 finalizarea etapei de
implementare a proiectului (2027), ca urmare a realizirii unor mésuri destinate cresterea gradului de
siguranta si accesibilitate pentru biciclisti.

3. Reducerea volumului traficului de autoturisme la nivelul primului an dupd finalizarea etapei de
implementare a proiectului (2027).

Asadar, proiectul isi justifica atat necesitatea ct si oportuinitea, mai mult de atat se observi cum
beneficiile obtinute in urma implementirii acestuia contribuie in mod efectiv la indeplinirea viziunii de
dezvoltare a segmentului de dezvoltare urband, trasatd in cadrul Planului de Mobilitate Urbana Durabil3
a Municipiului Drobeta Turnu Severin 2021-2030.

3. Corelarea cu proiecte deja implementate la nivel local

Proiectul ,, PISTA VELO CALEA TIMISOAREI” este complementar din punct de vedere tehnic si
functional cu proiectele de investitii publice finalizate asupra infrastructurii de mobilitate ce abordeaz
deficientele acutale din sistemul de transport si imbunititeste disponibilitatea, calitatea si relevanta

infrastructurii urbane si a dotarilor puse la dispozitia populatiei de la nivelul Municipului Drobeta Turnu
Severin.

Printre proiectele de investitii publice privind infrastructura de mobilitate se numéra;

» Titlu proiect: Cresterea mobilitatii urbane prin modernizarea si eficientizarea transportului public,
reabilitarea cdi de rulare trasnport public, inclusiv piste de biciclisti si realizare sistem inteligent de
trafic management cu o valoare de 79,359,380.33 lei

COD SMmiS: 128542
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Proiect finantat prin POR/182/4/1/Reducerea emisiilor de carbon in municipiile resedintd de judet prin
investitii bazate pe planurile de mobilitate urbana durabili/1/Reducerea emisiilor de carbon in municipiile
resedintd de judet prin investitii bazate pe planurile de mobilitate urbani durabili

Obiectivul general al proiectului este reprezentat de reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera la nivelul
Municipiului Drobeta Turnu Severin prin promovarea mobilitatii urbane durabile si prin implementarea
de masuri care sd conducd la realizarea unui sistem modern de transport public, care sa acopere cerintele
si necesitatile locuitorilor si sd asigure cresterea cotei modale a acestui mod de deplasare, implementarea
unui sistem inteligent de trafic management si monitorizare bazat pe solutii inovative de eficientizare,
inclusiv centru de comanda si reabilitare de cdi de rulare transport public, inclusiv piste biciclisti.

Proiectul va conduce la:

— Autobuze de transport public si statii alimentare (6 buc);

- Sistem ticketing;

—  Sistem informare calatori;

— Sistem supraveghere video;

— Sistem de management al flotei de vehicule;

— Subsistem pentru integrarea cu sistemul de management al traficului, in vederea asigurarii
prioritatii pentru vehiculele de transport public in locatiile semaforizate;

— Sistem asigurare acces la Internet in statiile de transport public.

» Titlu proiect: Revitalizarea spatiului urban din zona marginalizata delimitata de strada Malinului si
zona adiacentd cu o valoare de 7.823.534,48 lei

POR/189/4/2/Reconversia si refunctionalizarea terenurilor si suprafetelor degradate, vacante sau
neutilizate din municipiile resedinta de judet/2/Reconversia si refunctionalizarea terenurilor si
suprafetelor degradate, vacante sau neutilizate din municipiile resedinta de judet

Obiectivul general al proiectului ,Spatiu tematic, multifunctional de recreere, sport si educatie activa”
este reconversia functionala si reutilizarea unui teren abandonat si neutilizat din interiorul municipiului
Drobeta Turnu Severin si transformarea acestuia intr-o zona de agrement si petrecere a timpului liber
pentru comunitate si nu numai.

Obiectivele specifice ale proiectului

1 Imbunatatirea mediului urban prin amenajarea unor spatii verzi (crearea de spatii verzi minim 90%
din suprafata totala a terenului degradat) cu zone de relaxare, trasee pietonale sivelo in vederea cresterii
calitatii vietii cetatenilor - suprafata spatiilor verzi amenajate insumeaza 2671.9 mp

2 Amenajarea unei zone de agrement pe un teren abandonat si neutilizat ce va duce la imbunatatirea
microclimatului si a calitatii aerului, contribuind la dezvoltarea durabila a Municipiului Drobeta Turnu
Severin - suprafata parcului construit este de 2968 mp
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3 Contribuirea la reducerea emisiilor de carbon prin incurajarea utilizarii bicicletelor si cresterea
accesibilitatii, conectivitatii si atractivitatii deplasarilor cu bicicleta si pietonale, ca parte dintr-un sistem
integrat de mobilitate urbana durabila

» Titlu proiect: , Achizitie autobuze electrice in municipiul Drobeta Turnu Severin"
Proiectul este finantat din Programul Operational Regional 2014-2020, Axa prioritard 4,
Prioritatea 4.1 — parteneriat cu MLPDA OT4 (Pl 4.e mobilitate urbana durabila)
Buget: 280.594,53lei

Proiectul este complementar din punct de vedere tehnic si functional cu proiectele prezentate,
intrucat, abordeazd deficientele actuale din sistemul de transport si imbunatateste disponibilitatea,
calitatea si relevanta infrastructurii urbane si a dotérilor puse la dispozitia populatiei de la nivelul
Municipiului Drobeta Turnu Severin.

4. Corelarea cu proiecte in curs de implementare de la nivel local

in capitolele anterioare a fost detaliats corelarea cu citeva din proiectele privind mobilitatea
urband durabila aflate in implementare, justificindu-se astfel necesitatea si oportunitatea implementirii
prezentului proiect, avdnd drept scop atingerea viziunii prezentate la nivelul Planului de Mobilitate
Urband a Municipiului Drobeta Turnu Severin. in continuare vor fi prezentate succinct detaliile relevante
din punct de vedere al complementaritatii proiectelor aflate in implementare la nivel local cu proiectul
propus spre finantare in cadrul PNRR.

Astfel UAT Municipiul Drobeta Turnu Severin are in implementare o serie de proiecte integrate
finantate prin Programul Operational Regional 2014-2020 cu efect asupra parametrilor de mobilitate
urband, acestia fiind: reducerea traficului, impactul asupra reducerii emisiilor de echivalent CO2, etc.
Scopurile comune ale proiectelor sunt incurajarea transportului in comun, reducerea emisiilor de CO2 si
translatarea cdtre mijloace de transport alternative.

» Titlu proiect: ,Cresterea mobilitatii urbane prin modernizarea si eficientizarea transportului public,
reabilitare cdi de rulare transport public, inclusiv piste biciclisti si realizare sistem inteligent de trafic

management”, finantat prin Programul Operational Regional 2014-2020, Axa prioritar3 4, Prioritatea
4.1

Perioada de implementare: 07 noiembrie 2019 - lulie 2023

Obiectivul general al proiectului/Scopul proiectului

Obiectivul general al proiectului este reprezentat de reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd la nivelul
Municipiului Drobeta Turnu Severin prin promovarea mobilititii urbane durabile si prin implementarea
de mdsuri care si conduci la realizarea unui sistem modern de transport public, care s acopere cerintele
si necesitdtile locuitorilor i sa asigure cresterea cotei modale a acestui mod de deplasare, implementarea
unui sistem inteligent de trafic management si monitorizare bazat pe solutii inovative de eficientizare,
inclusiv centru de comands si reabilitare de cii de rulare transport public, inclusiv piste biciclisti.

Rezultate:
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- Cresterea estimatd a numdrului de pasageri transportati in cadrul sistemelor de transport public de
calatori construite/modernizate/extinse (nr. pasageri): 10.778 An 3

- Sisteme de managementul traficului, precum si alte sisteme de transport inteligente create (nr.): 1

- Scaderea anuald estimata a gazelor cu efect de serd (tone echivalent CO2/an): 17.522,84 An 3

- Autobuze achizitionate (nr.): 6

- Statii de reincdrcare electricd achizitionate/instalate/construite pentru autobuzele alimentate electric
(nr.):6

- Autobaze pentru transportul public construite (nr.) 1

- Statii de transport public construite/modernizate (nr.) : 5

- Sisteme de e-ticketing create (nr.) :1

- Lungimea infrastructurii rutiere (cu statut de stradi urband) configurate/reconfigurate pe care se
suprapun benzi separate ale transportului public de cilitori construite (km): 4,47

- Lungimea infrastructurii rutiere (cu statut de strad3 urbani) utilizate prioritar de transportul public de
cdlatori construite (km) : 3,52

» Titlu proiect: ,Parcare Park and Ride”, finantat prin Programul Operational Regional 2014-2020, Axa
prioritara 4, Prioritatea 4.1

Perioada de implementare: 07 noiembrie 2019 - lulie 2023

Rezultate:

- reducerea emisiilor de carbon la 169 echivalent tone CO2 pana la finalul implementarii proiectului

dezvoltarea sistemului de transportul public (cresterea competitivitatii/atractivitatii transportului public)
cu 20% ca urmare a implementarii proiectului

- construirea unei parcari de tip park and ride in suprafata de13670 mp in 24 luni

Astfel, prin integrarea mdsurilor incluse in proiectele complementare mentionate se va asigura
un impact maxim in ceea ce priveste atingerea obiectivelor mobilitatii urbane durabile, respectiv
modificarea comportamentului de deplasare al cetitenilor si comutarea de la deplasarile cu vehiculul
privat la modurile de deplasare alternative: transport public, biciclets si mers pe jos. Impactul proiectului
este sprijinit si de o serie de masuri de descurajare a parcdrii autoturismelor pe rutele de transport public,

taxarea diferentiata in functie de punctele de interes identificate la nivelul PMUD, precum si eliminarea
parcarilor ilegale.

5. Corelarea cu celelalte proiecte pentru care se aplici la finantare

Prezentul proiect este complementar din punct de vedere tehnic si functional cu proiectele de
investitii publice propuse de autoritétile publice asupra infrastructurii de mobilitate pentru exercitiul
financiar 2021-2027 ce abordeazi deficientele actuale din sistemul de transport in general si
imbunétateste disponibilitatea, calitatea si relevanta infrastructurii urbane si a dotarilor puse la dispozitia
populatiei de |a nivelul Municipiului Drobeta Turnu Severin.
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Tn Planul de Mobilitate Urbana Durabild 2021-2030 sunt incluse o serie de proiecte incadrate intr-
un plan de actiune asumat de cdtre autoritatea publica local3, aceste proiecte vizand tinte care conduc
spre dezvoltarea mobilitatii urbane durabile, avind domenii de interventie diferite (interventii majore
asupra retelei stradale, transport public, transportul de marfs, mijloace alternative de deplasare,
managementul traficului, intermodalitate). De asemenea, la nivelul Strategiei Integrate de Dezvoltare
Urband existente au fost propuse o serie de interventii care vizeaza promovarea unor sisteme de transport
durabile cat si pentru eliminarea blocajelor din cadrul infrastructurilor retelelor majore.

Proiectul care face obiectul prezentei note se afld intr-o relatie de corelare direct cu proiectele
de transport public asumate in cadrul Planului de actiune din PMUD existent:

v" Pietonizare Str. Crisan - legatura Pietonala intre Bd. Vladimirescu - Str. Horia, inclusiv pasaj
pietonal subteran pentru traversarea Bd. Tudor Vladimirescu (proiect A01)

v’ Pista de biciclete Crihala (proiect A02)

v' Faleza Dunirii - legitur3 pietonald intre cele doua cetati, inclusiv pasaje pietonale peste CF
(proiect AD3)

v' Extindere trasee pietonale in zona centrala - Str. Smochinului, Str. Numa Pompiliu, Str. Piata Unirii,
Str. luliu Cezar, Str. Al. Barcacila (proiect A04)

v" Extindere trasee pietonale in zona centrala - Str. Aurelian, Str. Decebal, intre parcurile Stefan Cel

Mare si |.H.Radulescu (proiect A05)

Restructurare circulatii pe str. Chisinau - Horia - Rahovei, pentru incurajarea deplasarilor

nemotorizate (proiect A06)

v" Retea de parcari de biciclete in zonele de locuire colectiv (proiect AO7)

v" Regenerare urbana de-a lungul coridoarelor de mobilitate urbana integrate (proiect A08)

v" Cresterea rezilientei orasului la schimbari climatice: plantari de arbori si amenajare peisagistica a
spatiilor publice (proiect A09)

v' Atractivitate pentru deplasari pietonale: dotarea spatiilor pietonale cu mobilier (incusiv smart),

sisteme informare publica, pergole pentru umbrire si infrumusetare (proiect A10)

Modernizarea zonei de promenada centrul istoric (proiect A11)

Pistd velo Parcul Alunis (proiect A12)

Conexiune velo Drobeta Turnu Severin - Strand cu apa termal3 (proiect A13)

Pista velo Strada Traian (proiect A15)

% % %Y

De asemenea, pentru asigurarea unui serviciu de transport public de calitate, prezenta aplicatie
de finantare este de asemenea complementari cu proiectul »Modernizare statii de transport public”
propus la finantare prin PNRR, ,Interventia I.1.. Mobilitatea urband durabild, Apel 1.1.2 - Asigurarea
infrastructurii pentru transportul verde — ITS/alte infrastructuri TIC (sisteme inteligente de management
urban/local”, prin care, se va dezvolta o aplicatie asistent de cilitorie - e-mobility app (pentru integrarea

transportului public cu pistele veli si teminalele intemodale (bus-bike-ride sharing-terminale
intermodale).

Proiectele mentionate anterior, incluse atat in Planul de Mobilitate Urban3 Durabila, cat si in
Strategia Integratd de Dezvoltare Urbanj, se afld in acest moment la stadiul de idee de proiect sau in
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contractare, insd avand in vedere sursele de finantare disponibile in perioada 2021-2027 sunt identificate
solutii de finantare pentru acestea.

in concluzie, proiectul analizat, aldturi de proiectele complementare sunt definite ca masuri pe
care autoritdtile publice locale vizeaza si le implementeze in exercitiul financiar curent, acestea fiind
aliniate tuturor prevederilor europene si de mediu, impactand pozitiv accesul, calitatea cat si
atractivitatea deplasdrilor nemotorizate, sustinénd cresterea volumului de utilizatori si generand astfel o
reducere a gazelor cu efect de serd. Simultan, aceste m&suri vor contura directia municipiului Drobeta
Turnu Severin cdtre a fi un oras european inteligent.

6. Efectul pozitiv previzionat prin realizarea obiectivului de investitii

Obiectivul general al proiectului este reprezentat de promovarea mobilitdgii urbane durabile si
reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd prin implementarea de masuri care si conducs la cresterea
cotei modale a deplasarilor nemotorizate, si in special a deplasirilor cu bicicleta, prin crearea/extinderea
infrastructurii specifice dedicate acestui mod de deplasare.

Astfel, Municipiul Drobeta Turnu Severin urméreste dezvoltarea mobilitdtii urbane prin shimbarea
accentului de la o mobilitate bazat3 pe utilizarea autoturismelor la o mobilitate bazat3 pe mersul pe jos,
utilizarea bicicletei ca mijloc de deplasare, reducerea utilizirii autoturismelor in paralel cu utilizarea unor
categorii de mijloace de deplasare nepoluante.

Proiectul vine in intdmpinarea obiectivului PNRR, Pilonul IV Coeziune sociald si teritoriala,
Componenta 10 Fondul Local, prin implementarea unor masuri strategice, bazate pe datele din Planul de
Moiblitate Urband Durabild a Municipiului Drobeta Turnu Severin 2021-2030, ce vor conduce la la
promovarea mobilitatii urbane cu mijloace de transport alternative nepoluante durabile si la reducerea
emisiilor de CO2, ca urmare facilitarii utilizarii modurilor de transport nemotorizate in detrimentul
transportului cu autoturismele personale.

De asemenea, proiectul contribuie la indeplinirea urmatoarelor obiective specifice ale
componentei specificate:

»  Reducerii utilizarii autoturismelor si a realizarii unei retele integrate de piste de biciclete pentru
facilitarea mobilitatii alternative nepoluante;

» Cresterea gradului de sigurant si accesibilitate pentru pietoni;

» Reducerea emisiilor de gaze cu efect de ser generate de transporturi prin dezvoltarea sistemului
de transport velo.

Proiectul va avea un impact ridicat atat la nivel social, cat si cultural, prin cresterea calitatii vietii
locuitorilor din Drobeta Turnu Severin, ca urmare a dezvoltarii unui sitem integrat de piste de biciclete
pentru facilitarea mobilitatii alternative nepoluante, accesibil si eficient, ce va pune la dispozitia
locuitorilor alternative de deplasare moderne, cu un nivel ridicat de confort.

Indicatori minimali proiect:
» 2 km de pista de biciclete.
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7. Modul de indeplinire a conditiilor aferente investitiilor

Prin activitdtile/mésurile sprijinite in cadrul Planului National de Redresare si Rezilientd,
Componenta 10-Fondul Local, apel de proiecte 1.1 Mobilitate urband durabild 1.1.4 - Asigurarea
infrastructurii pentru transportul verde — piste pentru biciclete (si alte vehicule electrice usoare) la nivel
local/metropolitan), se urmareste in principal limitarea poludrii din municipiile resedintd de judet, zonele
urbane cele mai afectate, dar si din alte municipii si orase, prin promovarea un mod sanitos de transport.
De asemenea, prin crearea unor infrastructuri dedicate de piste de biciclete, se va asigura o crestere a
sigurantei in trafic, fiind separate fluxurile ciclabile de cele pietonale sau auto. De asemenea, investitia va
crea posibilitati pentru noi moduri de transport la nivel local/metropolitan, incurajind astfel utilizarea
mijloacelor de transport alternative, nepoluante si benefice sanatatii utilizatorilor, contribuind la limitarea
congestiilor in trafic, a poludrii si la cresterea sigurantei in trafic.

Proiectul indeplineste criteriile i conditiile pentru obiectivul de investitii, si anume:

» Infrastructura va fi avea in vedere prevederile/recomanddrile Ghidului de proiectare a
infrastructurii pentru biciclete care contine cerinte generale de calitate a infrastructurii pentru
biciclete si trotinete electrice - trasee, parcaje — in vederea asigurdirii viabilitétii acesteia.

Infrastructura va fi avea in vedere prevederile/recomandirile Ghidului privind infrastructura
pentru biciclete care prevede cerintele generale de calitate a infrastructurii pentru biciclete si trotinete
electrice - trasee, parcaje - in vederea asigurarii viabilititii acesteia, conform Reformei 1. Crearea cadrului
pentru mobilitate urband durabild, a Componentei 10 Fondul Local, PNRR.

in vederea asigurarii cadrului pentru implementarea proiectelor aferente infrastructurii pentru
biciclete, conform PNRR, Ghidul de proiectare a infrastructurii pentru biciclete va fi definitivat astfel incat
sa prevada cerintele generale de calitate a infrastructurii pentru biciclete si trotinete electrice - trasee,
parcaje — in vederea asiguririi viabilitatii acesteia. Acesta este elaborat de Ministerul Dezvoltirii,
Lucrarilor Publice si Administratiei (MDLPA) in baza rezultatelor unui parteneriat cu o organizatie non
guvernamentald si urmeazd sa fie aprobat prin ordin de ministru.

» Pista pentru biciclete:

o Este o infrastructurd cu utilizare obligatorie, atunci cdnd existd, pentru toate categoriile de biciclisti si
pentru toate categoriile de biciclete. Pe pista pentru biciclete circuld si trotinetele electrice conform
prevederilor legislatiei privind circulatia pe drumurile publice.

Infrastructura dezvoltata va avea o utilizare obligatorie pentru totate categoriile de biciclisti si
pentru toate categoriile de biciclete. Astfel, pe pista de biciclete dezvoltata vor putea circula in siguranta
inclusiv trotinetele electrice conform prevederilor legislatiei privind circulatia pe drumurile publice.

o Pista pentru biciclete si zona adiacentd acesteia trebuie sé indeplineascd, simultan, urmdtoarele
conditii:
* In mediul urban se va asigura o ldtime de minimum 1,2 m pentru pistele cu un singur sens si
minimum 2,4 m pentru cele cu dublu sens, fdrd obstacole, pe toatd lungimea traseului (Se
recomandd cd ldtimea optimd a unei piste pentru biciclete cu un singur sens sé fie de minimum
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1,5 m, iar a celei cu dublu sens de minimum 3,0 m pentru asigurarea sigurantei circulatiei

biciclistilor si posibilitatea utilizérii acestora de categorii diferite de biciclete/utilizatori).

Pista de biciclete dezvoltatd va asigura o latime de minimum 1,2 m pe sens, fara obstacole, pe
toata lungimea traseului, respectiv o Iatime de 1,5 m pe sens cu includerea elementelor pentru asigurarea

sigurantei circulatiei biciclistilor si posibilitatea utilizirii acesteia de categorii diferite de
biciclete/utilizatori.

= In cazul pistelor pentru biciclete amenajate in mediul rural, inclusiv in extravilan, se admite o

létime de minimum 1,0 m pentru pistele cu un singur sens si minimum 2,0 m pentru pistele cu
dublu sens.

Nu este cazul.

* Asigurarea unei indltimi de liberé de trecere pe sub obstacole de minimum 2,50 m sau, dacé

infrastructura deja existd, de minimum 2,10 m in tuneluri, pe pasaje si poduri;

Pista de biciclete dezvoltata va asigura o indltime de liberd de trecere pe sub obstacole de
minimum 2,50 m sau, daca infrastructura deja exista, de minimum 2,10 m in tuneluri, pe pasaje si poduri.

= In situatia pistelor amenajate in mediul urban, se va asigura un spatiu de sigurantd de 0,5 m
liber de orice obstacol. In plus, in zona interioard a virajelor se interzic obstacolele mai inalte de 1 m la
o distantd cuprinsé intre 0,5 m si 1 m;

Pista de biciclete dezvoltata va asigura un spatiu de sigurantd de 0,5 m liber de orice obstacol. in

plus, in zona interioard a virajelor nu vor exista obstacole maiinalte de 1m la o distantd cuprinsd intre 0,5
msilm.

» In cazul pistelor amenajate in extravilan, se va asigura un spatiu de siguranté de 0,5 m in
lateralele pistei pentru biciclete, iar in cazul celor amenajate in mediul rural se va asigura un
spatiu de sigurantd de 0,5 m;

Nu este cazul.

* Asigurarea unei suprafete a pistei pentru biciclete dintr-un material rigid, stabil, cu un finisaj

antiderapant, pe toatd lungimea traseului;

Pista de biciclete dezvoltatd va asigura o suprafatd dintr-un material rigid, stabil, cu un finisaj
antiderapant, pe toata lungimea traseului. In cadrul acestui proiect, Autoritatea contractantd va urmari
realizarea investitiei cu materiale certificate conform standardelor internationale de calitate si mediu

specifice, contribuind la realizarea unui consum de energie eficient si la promovarea tehnologiilor curate
si reducerea resurselor de consum.

* Asigurarea unui sistem de scurgere si evacuare a apei pluviale astfel incét sé nu existe pericol
de bdltire pe suprafata pistei;

Pista de biciclete dezvoltatd va avea prevazut un sistem de scurgere si evacuare a apei pluviale
astfel incat sa nu existe pericol de béltire pe suprafata pistei.

* Pista pentru biciclete este proiectaté pentru deplasarea cu o vitezéd de 30 km/h;
Pista de biciclete dezvoltata va fi proiectata pentru deplasarea cu o viteza de 30 km/h;
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* Asigurarea legdturii facile si in sigurantd cu partea carosabild destinatd traficului general, la

capete.

Pista de biciclete dezvoltata va fi integratd la capete cu partea carosabild destinati traficului
general, asigurdndu-se astfel o legatura facil si in siguranta intre diversele infrastructure existente.

»  Pista/Culoarul pentru biciclete:

o Latimea unui culoar pentru biciclete este de 1,5 metri, inclusiv marcajul de delimitare. in unele cazuri,
dacd traficul motorizat este foarte scézut, Idtimea unui culoar pentru biciclete poate sa fie de minimum
1 m latime, exclusiv marcajul de delimitare, dacd pe suprafata de rulare nu sunt capace de canalizare
sau alte deniveldri care ar putea determina utilizatorii sd le ocoleascé. in cazul in care se amenajeazd
un culoar pentru biciclete pe o bandd de circulatie deja marcaté se admite o ldtime de 1,2 metri intre
marcajele de delimitare.

o Proiectarea unui culoar pentru biciclete trebuie sd tiné cont de suprafata pdrtii carosabile ce va fi
atribuité circulatiei bicicletelor (canalizdri, santuri pentru scurgerea apei etc). Traiectoria bicicletelor
trebuie sd fie previzibila.

o Delimitarea culoarelor pentru biciclete se face cu marcaj de culoare albd, linie simplé discontinud. Se
poate utiliza linie continud pe contrasensul deschis bicicletelor.

o Se va asigura un spatiu de sigurantd de 0,5 m liber de orice obstacol. In cazul in care culoarul pentru

biciclete trece pe IGngd parcaje auto paralele cu trotuarul, spatiul de sigurantd intre parcaje si bandd
va fi de minimum 1 metru.

Nu este cazul.

» Incadrarea obligatorie a investitiilor cu prevederile din Planurile de Mobilitate Urband
Durabilé/Strategiile integrate de Dezvoltare Urband/Planurile Generale de Urbanism, aprobate
sau in curs de elaborare /aprobare. Este obligatoriu ca pista sd aibd continuitate si sé asigure
conexiunea a cel putin doud puncte de interes la nivel local.

Necesitatea proiectului este fundamentats in Planul de Mobilitate Urban3 Durabil3 a Municipiului
Drobeta Turnu Severin pentru perioada 2021-2030, elaborat conform contract nr. 11560/23.04.2021.

Proiectul se regdseste in documentul strategic ca fiind inclus si bugetat pentru perioada 2023-2030, cod
proiect ,A14. Pistd velo Calea Timisoarei”.
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As4. Pistd velo Calea Timisoarei
Amplasamentul preiectului: Calea Timiscarei

n -
:

figuaii auy - Luwalicare proiet A2
Sunse: Hartd reulzutd de consuitarr:

Propiectul presupune realizarea unei piste de biciclete ce va completa reteaua de piste velola nivelul
Municipiului Drabeta Tumu Severin Randa velo se va amplasa pe spatiul pietonal. Aceasta vine n
cortinuarea proiectelor loz Inchidere Inel I - Mihai Viteazy - Celea Timisoarei, inclusiv Strapungere
Varcierova 5i lov Conidor de mobilitate durabild - CAROL I: restructurare carosabil, pisti de biciciete,
emenajcre parairi, trotuare, amenjare pe'sagisticd.

Tipuri de activit&tiincluse in cadrul preiectului

¥ Lucrari pentru amplasarea pistei de biciclete si a spatiului de siguranta fata de deplasariie
pietonale;

v Lucidii pentru asigurares scurgerii apelor, canalizare pluviald idach este cazul), amplasarea

gurilor de scurgere in bordurg;

 Lucriri pentru modemizarea spativlui pietonal;

¥ Implementarea unui sistem inteligent, automat, de ingare a spatiilor vera;

' Amenajarea peisagisticd a intregului spativ public moderniz at prin proiect;

¥ Plantarea de arbori sl arbusti, cu grad ridicat de retentie CO,, precum si pentruumbrirea spagivli

pietonal sicresterea confortului termic;

+ Dotarea spetivlui public cu mobilier urban specifiz, inclusiv mobilier cu functiuni de tip smart-city;
Figura 5 Extras proiect analizat din PMUD

8. Descrierea procesului de implementare

Proiectul ,PISTA VELO CALEA TIMISOAREV vizeaza realizarea a 2 km de piste de biciclete in
intravilanul Municipiului Drobeta Turnu Severin.
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1. Lungime: Aproximativ 2 km, lungimea exacta va rezulta dup# realizarea proiectului tehnic si
avizarea acestuia la toti avizatorii impusi prin Certificatul de Urbanism.

2. Strdzi vizate: Calea Timisoarei

3. Piste pe ambele sensuri: Pista de biciclete dezvoltats va asigura o latime de minimum 1,2 m pe
sens, fard obstacole, pe toat lungimea traseului, respectiv o ldtime de 1,5 m pe sens cu
includerea elementelor pentru asigurarea sigurantei circulatiei biciclistilor si posibilitatea
utilizdrii acesteia de categorii diferite de biciclete/utilizatori.

reprezmté cheitmeln elng:blle asngurate ;im Planul Natlona! Redr _‘are $i Reznlsenﬁ Sl Ia care se adaugé TVA
aferent cheltuielilor eligibile in valoare de 374.125,20 lei, cheltuieli asigurate din bugetul de stat.

Pentru implementarea proiectului vor fi folosite resursele de care dispune Municipiul Drobeta
Turnu Severin,

Unitatea de implementare a proiectului (UIP) din partea Municipiului Drobeta Turnu Severin este
formata din 6 persoane, avand urméatoarele functii:
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Manager de proiect: coordoneazi activitatile proiectului, monitorizeaza planificarea actiunilor
proiectului, urmdreste respectarea cerintelor de implementare, coordoneaza realizarea evaluérii
interne a proiectului, supervizeazd raportarile solicitate de finantator, certificd necesitatea i
oportunitatea platilor in proiect; verifici documentatia transmisd la MDLPA; asigura intocmirea
documentatiei in formatele interne/cele impuse de finantator; verificd rapoarte/cererile de
rambursare/cererilor de plata;

Responsabil raportare: mentine relatia cu finantatorul cu privire la raportarea progresului; participa
la intrunirile echipei de proiect/implementare; asigura interfata cu Consiliul Local Municipal pentru
proiectele de Hotdrare si prezintd materiale in vederea aprobdrii; elaboreazd rapoarte; asiguri
respectarea regulilor impuse de finantator prin contractul de finantare; verificd documentatii
intocmite de echipa de proiect;

Responsabil juridic: semneazd documentatia aferentd proiectului pentru conformitate juridic;
acordd asistenta juridica si sprijin de specialitate; verifici sub aspectul legalitatii contractele de
lucrdri/servicii prevdzute in proiect, prin aplicarea vizei juridice;

Responsabil financiar: monitorizeaz3 efectuarea cheltuielilor conform bugetului si le inregistreaza in
evidentele financiar contabile, coreland toate informatiile financiar contabile ale proiectului; asigura
respectarea regulilor financiare, furnizeaza datele relevante pentru realizarea rapoartelor financiare
periodice;

Responsabil tehnic: monitorizeazd implementarea contractului de furnizare a echipamenteor care
urmeazd a se achizitiona, participd la receptia lucririlor in conformitate cu cerintele tehnice
contractate §i aproba referatele de platd aferente facturilor emise, monitorizeazi implementarea
contractului de lucrdri de executie pentru pistele de biciclete.

Responsabil achizitii publice: verifici documentatia de atribuire pentru achizitiile realizate in cadrul
proiectului; organizeaza, lanseazd si realizeaza procedurile de atribuire.

Echipa de proiect va asigura activititile de comunicare, management financiar, monitorizarea

rezultatelor si evaluarea proiectului pentru realizarea obiectivelor cu respectarea calendarului si
bugetului.

Investitia propusa urmareste indeplinirea obiectivelor strategice si operationale stabilite prin

Planul de Mobilitate Urband Durabilé a Municipiului Drobeta Turnu Severin privind reducerea emisiilor de
CO; si a gazelor cu efect de serd datorate utilizirii autoturismului personal, concomitent cu incurajarea si

dezvoltarea de infrastructuri pentru moduri de transport alternative si durabile, nepoluante - transportul
public.

Etapele principale privind implementarea proiectului sunt:

Depunerea cererii de finantare
Evaluare
Semnarea contractului de finantare

Implementarea proiectului:

* Lucrdri de constructie pentru realizarea/modernizarea infrastructurii pentru biciclete/mijloace de
transport nemotorizate: piste pentru biciclete, inclusiv pasaje si poduri de-a lungul acestora.
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® Lucrdri de constructie pentru refacerea strdzilor/trotuarelor in zona adiacentd in care au fost realizate
pistele pentru biciclete (refacerea carosabilului/inlocuirea bordurifor) - in limita a 10% din valoarea
proiectului.

© Lucrdri de constructie pentru montarea echipamentelor de protectie.

e Lucrdri de constructie pentru montarea echipamentelor de semnalizare.

¢ Obtinerea si amenajarea terenului,

e Achizitia echipamentelor de protectie si a echipamentelor de semnalizare.

© Activitdti de proiectare si asistentd tehnicd: cheltuieli pentru (documentatii suport) si obtinere avize,
acorduri, autorizatii.

Implementarea acestui proiect va reduce cota modals a transportului cu autoturismul personal,
atat in urma investitiilor realizate la nivelul proiectului (realizarea a 2 km piste de biciclete), care vor
genera un transport velor mai eficient, atractiv si mai modern, cit si alte masuri operationale adiacente
precum campaniile de educare si informare a cetétenilor derulate cu scopul schimbarii mentalitatilor
privind deplasarile zilnice citre moduri de deplasare durabile, nepoluante.

9. Alte informatii

Avand in vedere ca pentru proiectul ,PISTA VELO CALEA TIMISOARE!", presupune lucrari de
constructii pentru care este necesar a fi obtinut Certificatul de Urbanism.

De asemenea, in conformitate cu Ghidul solicitantului, si cu contractul de finantare pentru
realizarea obiectului de investitie, Municipiul Drobeta Turnu Severin isi asuma prezentarea in etapa de
implementare a urmdtoarelor documente:

-in termen de 6 luni de la data intririi in vigoare a contractului de finantare

- Certificat de urbanism, eliberat in vederea obtinerii autorizatiei de construire pentru proiectul
aferent cererii de finantare depuse

- Documentatia tehnico-economici — SF/DALI

SF/DALI se va transmite impreuna cu devizul general actualizat, elaborat in conformitate cu H.G.
nr. 907/2016. Solicitantul va include in mod obligatoriu in cerintele documentatiilor de achizitie a
serviciilor de proiectare conformarea la principiul , Do No Significant Harm” (DNSH).

- Hotdrdrea/Decizia de aprobare a indicatorilor tehnico-economici

Hotdrarea/decizia de aprobare a indicatorilor tehnico-economici se va corela cu cea mai recents
documentatie (SF/DALI). Anexa la Hotérarea /decizia de aprobare trebuie si contind detalierea
indicatorilor tehnico-economici si a valorilor acestora, asumat3 de proiectant. In cazul proiectelor

depuse in parteneriat, hotdrarea/decizia de aprobare a indicatorilor tehnico-economici va fi
depusa de catre toti partenerii.

-in termen de 12 luni de la data intrérii in vigoare a contractului de finantare

- Autorizatia de construire (emisd la nivel de proiect sau pentru fiecare component3 in parte din
cadrul proiectului).
Se va transmite autorizatia de construire eliberati in vederea realizirii investitiei aferente

proiectului, in termen de valabilitate. In cazul proiectelor care cuprind mai multe cladiri
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(componente), se poate anexa o singurd autorizatie de construire la nivel de proiect, sau
autorizatii de construire distincte pentru fiecare clidire in parte.

- Proiect tehnic
Se va transmite proiectul tehnic, impreund cu devizul general actualizat, in conformitate cu
legislatia in vigoare aplicabild.

- Contractul de lucrdri incheiat (inclusiv actele aditionale incheiate), impreuna cu devizul general

actualizat. Contractul de lucrari va cuprinde in mod obligatoriu conformarea la principiul ,Do No
Significant Harm” (DNSH).

- Modificdri ale Hotdrarii de aprobare a proiectului (cererii de finantare) si a cheltuielilor
aferente, in conformitate cu ultima formé a bugetului (daci este cazul).

Dupa finalizarea lucrarilor de executie, Beneficiarii au obligatia de a prezenta:

- Procesul-verbal de receptie la terminarea lucririlor, in termen de maxim 30 de zile de la data
fntocmirii acestuia

- Raport de activitate, prin care se va demonstra indeplinirea tintelor, pand la finalizarea
proectului.

- Cartea tehnicd a constructiei, raportul dirigintelui si raportul proiectantului, in termen de maxim
30 de zile de la data intocmirii acestora.

Intocmit,

Serviciul Dezvoltare Locala si Managementul Proiectelor,
Serdin Roxana Mafpia
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Anexa privind descrierea sumara a investitiei propusa pentru proiectul “Pisti VELO Calea
Timisoarei”

Prin activitatile/masurile sprijinite in cadrul Planului National de Redresare si Rezilientd,
Componenta 10-Fondul Local, apel de proiecte 1.1 Mobilitate urban3 durabild 1.1.4 -
Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde — piste pentru biciclete (si alte vehicule
electrice usoare) la nivel local/metropolitan), se urmireste in principal limitarea poluarii din
municipiile resedintd de judet, zonele urbane cele mai afectate, dar si din alte municipii si
orase, prin promovarea un mod sandtos de transport. De asemenea, prin crearea unor
infrastructuri dedicate de piste de biciclete, se va asigura o crestere a sigurantei in trafic, fiind
separate fluxurile ciclabile de cele pietonale sau auto. De asemenea, investitia va crea
posibilitati pentru noi moduri de transport la nivel local/metropolitan, incurajand astfel
utilizarea mijloacelor de transport alternative, nepoluante si benefice sanatatii utilizatorilor,
contribuind la limitarea congestiilor in trafic, a poludrii si la cresterea sigurantei in traffic.

Prezenta investitie constd in amenajarea de piste pentru biciclete si alte vehicule electrice
usoare pe Calea Timisoarei, cu o latime de minim, pe o suprafata de maxim 2 km.

Investitia propusa pentru proiectul “Pist3 VELO Calea Timisoarei” va consta in:

® Lucrari de constructie pentru refacerea strizilor/trotuarelor in zona adiacents in care au

fost realizate pistele pentru biciclete (refacerea carosabilului/inlocuirea bordurilor) - in limita
a 10% din valoarea proiectului.

e Lucrari de constructie pentru montarea echipamentelor de protectie.

* Lucrdri de constructie pentru montarea echipamentelor de semnalizare.

¢ Obtinerea si amenajarea terenului.

e Achizitia echipamentelor de protectie si a echipamentelor de semnalizare.

© Activitdti de proiectare si asistentd tehnica: cheltuieli pentru (documentatii suport) si
obtinere avize, acorduri, autorizatii.

Valoare interventiilor de mai sus se ridica la 1.969.080 lei fara TVA (2.343.205,20 lei cu TVA
inclus).

Intocmit,

Serviciul Dezvoltare Locala si Managementul Proiectelor,

Serdin Roxana ria
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