Judetul Mehedinti

Consiliul Local al Municipiului Drobeta Turnu Severin
Str. Maresal Averescu, nr. 2

Tel: +40 (252) 31.43.79

Fax: +40 (252) 31.63.17

E-mail: primaria@primariadrobeta.ro

Web: www.primariadrobeta.roo

HOTARAREA NR. 139
privind aprobarea proiectului si a cheltuielilor aferente proiectului
""Modernizare statii de transport public"

Consiliul Local al municipiului Drobeta Turnu Severin, judetul Mehedinti;
Avand in vedere:

— Raportul de specialitate intocmit de catre Serviciul Dezvoltare Locald si Managementul
Proiectelor, inregistrat sub nr. 379 / 12.05.2022, cu propuneri privind aprobarea depunerii
proiectului: "Modernizare statii de transport public", inclusiv anexa privind descrierea sumari a
investitiei propusa a fi realizati prin proiect;

— Referatul de aprobare inregistrat sub nr. 378 / 12.05.2022, privind aprobarea depunerii
proiectului: "Modernizare statii de transport public", inclusiv anexa privind descrierea sumari a
investitiei propusa a fi realizata prin proiect;

— Prevederile Legii 315 / 2004 privind dezvoltarea regionald in Romania, actualizati;

— Avizele comisiilor de specialitate ale Consiliului Local;

Tinédnd cont de prevederile art. 84, art. 129 alin. 1, alin. 2 lit. (b), alin. 4 lit. (f), art. 139 alin. 1,
alin. 3 lit. (d), art. 196 alin. 1 lit. (a) din Codul Administrativ aprobat prin O.U.G. nr. 57 din 3 iulie 2019;

HOTARASTE:

Art. 1. Se aproba proiectul si cheltuielile aferente proiectului: "Modernizare statii de transport
public".

Art. 2. (1) Se aproba valoarea totala a proiectului "Modernizare statii de transport public", care
include si achizitia ce va fi organizata centralizat de catre Ministerul Dezvoltarii, Lucrarilor Publice si
Administratiei, dupa cum urmeaza:

Valoarea investitiei fara statiile de incarcare pentru vehicule electrice este de 5.291.902,50 lei
fara TVA /6.297.363,98 lei cu TVA;

Valoarea stafiilor de incércare pentru vehicule electrice este de 5.538.037,50 lei fard TVA /
6.590.264,63 lei cu TVA;

Valoarea totala a proiectului "Modernizare statii de transport public" este 10.829.940,00 lei fara
TVA/12.887.628,61 lei cu TVA.

(2) Valoarea TVA aferenti cheltuielilor eligibile de 2.057.688,61lei va fi asigurata de la bugetul
de stat, din bugetul coordonatorului de reforme si/sau investitii pentru Componenta 10 — Fondul Local
— Ministerul Dezvoltarii, Lucrarilor Publice si Administratiei, in conformitate cu legislatia in vigoare.

(3) UAT Municipiul Drobeta Turnu Severin se obliga si asigure spatii adecvate pentru
amplasarea unui numir de 45 de statii de incarcare pentru vehicule electrice, care va presupune si
posibilitatea de stationare a vehiculelor pe perioada incarcarii, precum si toate activitatile si costurile
necesare pentru punerea in functiune a statiilor. Statiile de incarcare vehicule electrice vor fi
achizitionate centralizat la nivel national de catre Ministerul Dezvoltarii, Lucrdrilor Publice si
Administratiei.



Art. 3. Se aproba Anexa privind descrierea sumara a investitiei (Anexa 1 la H.C.L.).

Art. 4. Se aproba Nota de fundamentare privind necesitatea si oportunitatea investitiei (Anexa 2
laHCL).

Art. 5. Se imputerniceste Primarul Municipiului, Screciu Marius — Vasile, s semneze toate
actele necesare depunerii proiectului in numele UAT Municipiul Drobeta Turnu Severin.

Art. 6. Ducerea la indeplinire a prezentei hotarari revine Directiei Dezvoltare Locala.
Art. 7. Hotédrarea se transmite Institutiei Prefectului — Judetul Mehedinti, Primarului

municipiului Drobeta Turnu Severin, se comunica Directiei Dezvoltare Locala si se publica pe site-ul
institutiei www.primariadrobeta.ro.

Adoptati azi, 13.05.2022, in municipiul Drobeta Turnu Severin, judetul Mehedinti.

PRESEDINTE DE SEDINTA,
[Erdes  [H1lorbA"

CONTRASEMNEAZA,
SECRETAR GENERAL AL UAT,
PASAT MIRELA - ONUTA
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Anexa privind descrierea sumara a investitiei propusa pentru proiectul ,,Modernizare statii de
transport public”

Prezenta investitie consta in:

Achizitia de Sistemele inteligente de transport public sunt descrise minimal mai jos, urmand ca la
elaborarea documentatiei tehnico-economice si fie detaliate si structurate subansamblele pentru o
functionalitate optima:

1. Echipamente instalate in teren

- automate de trafic inteligente adaptive cu prioritizarea transportului public, in 3 intersectii
traversate de trasee ale transportului public local

Asigura prioritizarea vehiculelor de transport public pentru adaptarea timpilor de semaforizare
in functie de informatiile primite in timp real asupra pozitiei vehiculelor de transport public, astfel incat
sd asigure traversarea cdt mai rapida a intersectiilor semaforizate de ciitre aceste vehicule (componenta
instalati in autobuze reprezinta , transponderile” descrise mai jos).

- 15 statii de imbarcare-debarcare calatori modernizate si dotate cu totemuri digitale si sistem
fotovoltaic de iluminat

Statiile de imbarcare-debarcare vor asigura asteptarea cilatorilor in statii, in conditii optime. 15
dintre principalele statii de transport public vor fi dotate cu afisaj pentru transmiterea informatiilor
referitoare la elemente de calatorie, si vor fi dotate cu sistem fotovoltaic de iluminat, iar 10 dintre acestea
vor fi dotate inclusiv cu automate pentru eliberarea tichetelor de célitorie.

Cilatorii vor putea afla din statii, informatii corecte §i in timp real inaintea §i in timpul
deplasirii cu privire la elemente de planificare a célatoriilor direct de la punctul de plecare la punctul
de destinatie, utilizand timpul de plecare si traseul cel mai adecvat de la inceputul péana la sfarsitul
calatoriei. Intre altele, urmatoarele informatii pot fi furnizate pasagerilor:

Grafice orare si hirti ale retelelor care si fie clare si coerente ca spatiu, conceptie si formulare
. Timpi de plecare si sosire in timp real i specifici mijlocului de transport. modificari ale

orarului si ocoluri in trafic i trasee alternative (daca este necesar)

Informatii in interiorul vehiculelor despre numarul traseului, destinatie, urmitoarele statii si

eventualele corespondente cu alte linii $i mijloace de transport public (pe afisaje electronice gi/sau cu
anunturi vocale)

etc.
- 10 sisteme de afisaj si ghidaj inteligent cétre locurile de parcare

- 10 sisteme de detectie a locurilor de parcare cu camere video inteligente (1 camera identifica
20 de locuri de parcare)

Sisteme dedicate de management al spatiilor de parcare cu ajutorul tehnologiei de recunoagtere
a numerelor de inmatriculare (License Plate Recognition — LPR) si a directiilor de deplasare a
vehiculelor.  Prin aceste sisteme se:



- contorizeaza in timp real spatiile libere si sunt afisate prin intermediul sistemelor de afisaj tip LED.
Pentru colectarea de informatii sunt utilizate camerele video inteligente cu fundtionalitati de
inmatriculare automata a numerelor de inmatriculare

- se realizeazd ghidajul soferilor prin integrare cu echipamente specifice de ghidaj: display-uri,
semafoare, solutii de afisare care indica spatiile disponibile, ciile de acces, etc.

- 10 parcometre

Parcometrul calculeaza timpul de stationare aferent sumei achitate de client in baza tarifului
aplicabil la momentul platii, afiseaza informatiile aferente pe ecran, incaseaza contravaloarea tichetului
si elibereaza un tichet pe care este imprimat sfirsitul perioadei de valabilitate.

2. Echipamente hardware si software instalate in dispeceratul de transport public
2.1. Echipamente software

- Platforma Smart Parking pentru toate locurile de parcare la nivelul Municipiului
- Software Video Analitics pentru detectie locuri de parcare si gestiune integrata

Acestea asigurd functionalitatea sistemului de afisaj, ghidaj si detectie a locurilor de parcare
disponibile in oras.

- 1 Aplicatie asistent de calatorie - e-mobility app

Aceasta are rolul de a integra toate solutiile de calitorie si a le pune la dispozitia cetitenilor
sub forma unei aplicatii mobile instalate pe telefonul personal.

- 1 Software integrare informare calatori

Asigurd comunicatia intre echipamentele din teren (statii si vehicule) cu dispeceratul/centrul de
control, care preia, centralizeaza si transmite informatii referitoare la momentul ajungerii vehiculelor in
statie.

2.2. Echipamente hardware
- 2 Servere stocare
- 1 Server procesare date

Serverele au rolul de a stoca si procesa toaté informatia primita de la echipamentele amplasate
in teren si a celor imbarcate in autobuze, cu ajutorul sistemelor software instalate cu care comunica.

3. Echipamente imbarcate in 20 autobuze de transport public de cilitori existente

- 20 Echipamente Transpondere pentru comunicatia cu automatul instalat in cele 3 intersectii traversate
de trasee ale transportului public local (achizitionate prin proiect) pentru asigurarea prioritatii a 20
autobuze electrice achizitionate existente, cét si in restul intersectiilor in curs de moderniare cu automate
(prin POR 2014-2021).

Echipamente instalate in autobuz care asigura comuncatiile radio ale celor 8 autobuze cu
automatele de trafic instalate in 3 intersectii, astfel incit sa asigure traversarea cat mai rapidd a
autobuzelor in cele 2 intersectii semaforizate (componenta instalati in intersectii reprezinti ,.automate
de trafic inteligente adaptive™ descrise mai sus).



4. Statii de incarcare pentru vehicule electrice

- 45 de statii de incircare pentru vehicule electrice, care va presupune si posibilitatea de stationare a
vehiculelor pe perioada incércarii, precum §i toate activitatile si costurile necesare pentru punerea in
functiune a statiilor. Statiile de incarcare vehicule electrice vor fi achizitionate centralizat la nivel
national de citre Ministerul Dezvoltarii, Lucrarilor Publice si Administratiei.

5. Lucrarile de constructii pentru montarea si punerea in functiune a echipamentelor.

6. Activitati de proiectare si asistenta tehnica - cheltuieli pentru documentatii suport si obtinere avize,
acorduri, autorizatii.

Valoare interventiilor de mai sus (in Lei fara TVA) este de: 10.829.940,00// 12.887.628,61 lei cu TVA.

Intocmit,

Bucureanu Mihai
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1. Descrierea pe scurt a situatiei actuale (date statistice, elemente specifice, etc.)

Municipiul Drobeta Turnu Severin, aldturi de zona sa urbana functionald, face parte din regiunea
istorica Oltenia, care este situatd in partea de Sud-Vest a Romdniei, in limitele sale naturale: Fluviul

Dundrea la Sud, Raul Olt (al treilea ca marime din Roménia) la Est, Muntii Carpati (Alpii Transilvaniei) la
Nord si Vest.

Regiunea Sud-Vest Oltenia este strabatutd la Sud de fluviul Dundrea, la Est de rdul Olt (al treilea ca
madrime din Roménia), la Nord si Vest de Muntii Carpati. Cu o suprafati de 29.212 Km2 (locul 7 intre
regiunile Roméniei, acoperind 12,25% din suprafaa totald a tarii), Oltenia formeaza un cadrilater
aproximativ simetric, pe axele Nord-Sud si Est-Vest. Raul Jiu traverseaza regiunea de la Nord la Sud.

Ceutru

Judetul Mehedinti este situat in partea de sud-vest a Roméniei, pe malul stang al Dunarii la iesirea din

defileu, fiind asezat intre paralela de 44.9486° latitudine nordic3 si meridianul de 23.2427° longitudine
estica.

Judetul Mehedinti se invecineaza la vest cu judetul Caras-Severin, la nord-est cu judetul Gorj, la sud-est
cu judetul Dolj, la sud cu Bulgaria si la sud-vest cu Serbia, granitele fiind pe fluviul Dundrea. Suprafata
judetului Mehedinti este de 933 km?, ocupand 2,07 % din suprafata Romaniei.

Din punct de vedere administrativ, judetul Mehedinti este alcituit din 66 de unititi administrativ-
teritoriale ierarhizate pe ranguri, respectiv:

¢ 2 municipii: municipiul Drobeta Turnu Severin (municipiu resedintd de judet) si municipiul
Orsova ;
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¢ 3 orage: Orsova, Strehaia si Baia de Aramd, numarul populatiei urbane fiind de aproximativ
140.884 locuitori, reprezentand 50,7% din totalul populatiei judetului.

¢ 61 comune, cu 344 sate avand aprox.137.109 locuitori, reprezentind 49,3% din totalul populatiei
judetului.

Judetul Mehedinti nu este caracterizat de o grupare a oraselor intr-un anume areal, acestea fiind
raspéndite pe intreaga suprafatd a judetului. Municipiul Drobeta Turnu Severin, resedinta de judet, nu se
afld in centrul sistemului de retele de drumuri si are o conectare slab3 cu celelalte centre urbane. in plus,
acestea se afld la confluenta cu celelalte judete fiind influentate de conexiunile economice si culturale cu
acestea: Strehaia se afld in apropierea judetelor Dolj si Gorj, in apropierea puternicului centru industrial
de la Turceni, Baia de Aramd este apropiata de judetul Gorj, existind o influenta si interdependenté cu
localitdtile urbane apropiate, precum Tismana, Motru, Drobeta Turnu Severin, iar Orsova se afl3 la

confluenta cu judetul Caras Severin, aproape de Bdile Herculane, influentat de regiunea de dezvoltare
Vest.

Municipiul Drobeta Turnu-Severin se afld pe traseul retelei TEN-T Core (principal) prin intermediul
Coridorului de Transport Pan-European nr. IV (Nédlac — Arad ~ Timisoara - Lugoj — Deva — Ordstie — Sebes
— Sibiu - Pitesti — Bucuresti — Drajna — Cernavoda — Constanta) ce realizeazi legitura Vest — Est, cu efecte
benefice asupra transportului de marfa si a celui de turism.

Totodatd, Municipiul Drobeta Turnu Severin se situeaza pe ruta viitorului Drum Expres Craiova -
Drobeta Turnu Severin — Lugoj, care va asigura legatura Olteniei cu Autostrada Al si vama Néidlac.

Teritoriul administrativ este traversat de 2 coridoare majore de transport la nivel national:
» DN 6 (E70) pe directia Craiova - Timisoara, cu racord in localitatea Simian cu DN 56 A spre Vénju
Mare - Calafat — Bulgaria si cu E 771 peste barajul Portile de Fier si din Gura Viii spre Belgrad;
» DN 67 spre Motru - Drobeta Turnu Severin sau Motru - Baia de Aramd - Béile Herculane pe DN 67

D, cu racord din localitatea Malovat pe DJ 670 spre localitatea Bilvdnesti — Balta — Baia
de Aramd;

Side 2 coridoare de transport judetene:
» DI 607 B intre spre comuna Breznita Ocol — Ciresu — Balta;
» DJ 607 A pe directia Cerneli - Husnicioara.

in prezent, serviciile de transport public de c3litori in municipiul Drobeta Turnu Severin sunt
realizate de operatorul privat S.C. TPU Drobeta S.A. Serviciul de transport pe raza municipiului Drobeta
Turnu Severin a fost concesionat in anul 2019 pe o perioad3 de 6 de ani prin hotédrdre de consiliu local.

{n municipiu nu existd o infrastructura specific transportului public cu autobuzul, cu exceptia
statiilor (unele dintre ele cu alveold), si a autobazei. Nu exist3 benzi dedicate autobuzelor sau semafoare
cu prioritate pentru autobuze.

Traseele stabilite in prezent au urmétoarele caracteristici:

Traseul nr.2
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Statie capat de intrare - Autogara CPL;

Lista arterelor pe care se deruleaza traseul intr-un sens: str. Céldrasgi, str. Adrian, str. Topolnitei,
b-dul T. Viadimirescu, str. Kiseleff, str. luliu Maniu, b-dul Revolutiei, str. Crisan, Splai Mihai
Viteazul, str. Cicero, b-dul T. Vladimirescu, Calea Timisoarei, Drumul E70;

Statie capat de incheiere cursd DUS - Hidrocentrala Portile de Fier;

Lista arterelor pe care se deruleaza traseul in celdlalt sens: Drumul E70, Calea Timisoarei, b-dul T.
Viadimirescu, str. Cicero, Splai Mihai Viteazul, str. Sincai, b-dul Revolutiei, str. |.Maniu, str.
Independentei, b-dul T. Vladimirescu, str. Topolnitei, str. Adrian, str. Calarasi;

Lungimea traseului - 32 km;

Numérul de statii de imbarcare/debarcare - 44 statii.

Traseul nr.4

=
=

U U

U

=

Statie capéat de intrare — Autogara;

Lista arterelor pe care se deruleaza traseul intr-un sens: str. Topolnitei, str. Mrs. Averescu, str.
Cicero, b-dul Carol I, b-dul T. Vladimirescu, b-dul Alunis, Splai Mihai Viteazul, str. Sincai, b-dul
Revolutiei, str. I.C. Bratianu, Splai Mihai Viteazul, str. Orly;

Statie capat de incheiere cursd DUS - Padurea Crihala;

Lista arterelor pe care se deruleaza traseul in cel3lalt sens: str. Crisan, Splai Mihai Viteazul, str.l.
C. Bratianu, b-dul Revolutiei, str. Crisan, Splai Mihai Viteazul, b-dul Alunis, b-dul T. Vladimirescu,
b-dul Carol I, str. Cicero, str. Traian, str. Célérasi, str. Adrian, str. Topolnitei;

Lungimea traseului - 21 km;

Numdrul de statii de imbarcare/debarcare - 37 statii.

Traseul nr.7

==
=

4

U

Statie capat de intrare - Autogara CPL;

Lista arterelor pe care se deruleaza traseul intr-un sens: str. Cdldrasgi, str. Mrs. Averescu, str. Cicero,
bdul Carol I, Calea Timisoarei, Calea Dudasului, str. Réscoala din 1907, Str. Vodita, Calea
Dudasului, Calea Severinului;

Statie capat de incheiere cursa DUS - Cap Linie;

Lista arterelor pe care se deruleazi traseul in celdlalt sens: Calea Severinului, Calea Dudasului,
bdul Vérciorova (pénd la intersectie cu str. C-tin Negruzzi), b-dul Viérciorova, str. Fdgdras, str.
Vodita, Calea Dudasului, Calea Timisoarei, str. Cicero, Str. Traian, str. Céldrasi;

Lungimea traseului - 19,6 km;

Numarul de statii de imbarcare/debarcare - 33 statii.

Cele 3 trasee sunt reprezentate grafic in figura urmatoare:
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Figurd 1 Traseele de transport public local

Statiile de transport in comun trebuie si ofere confort cildtorilor in timpul in care acestia asteaptd
mijlocul de transport, acestea putand oferi si alte servicii cilitorilor precum achizitionarea de titluri de
cilatorie, informatii cu privire la trasee, orar, timpul de asteptare in statie etc. Reteaua de transport a
municipiului detine 68 de statii.

Accesul potentialilor pasageri ai retelei de transport in comun la vehiculele ce opereaza pe aceste
trasee se face prin statiile de transport in comun. Din analiza retelei de transport public realizata la nivelul
PMUD 2021-2030 a reiesit cd reteaua nu este echilibrat distribuitd in cadrul zonei construite a

municipiului Drobeta Turnu Severin, iar repartitia statiilor si accesibilitatea acestora contureaza si mai
mult acestu lucru.
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Figurd 2 lzocronele de accesibilitate pietonald pentru statiile de transport public

Statiile de transport trebuie sa fie localizate in apropiere, in functie de importanta zonei, frecventa,
capacitatea si timpul in care este parcurs traseul sau traseele care duc la 0 anumité statie creste sau scade
atractivitatea unei statii, o persoand mergand chiar mai mult de 7 minute de la domiciliu padné in statie.

Cartograma acoperirii spatiale a izocronelor de 3, 5 si 7 minute aratd accesibilitatea temporald a
acestora pentru mersul pe jos, considerand o viteza medie de 6 km/h.

Prin analiza izocronelor din cartograma lzocrone, se poate observa gradul de acoperire a sistemului
de transport si zonele cu probleme de accesibilitate citre acesta.

Rezultatele aratd cd zonele cu o acoperire bund sunt Crihala Nord, Crihala Sud, Cicero, Kiseleff,
Independentei, Centru, Alunis si Dudasu Schelei. Zonele care se afl3 la o distantd mai mare de 7 minute
de o statie de transport public se afld in zona de nord a localitatii Schela Cladovei, zona de est a cartierului
Aeroport si zonele de locuit pe o raza de cca. 100 m fatd de Bulevardul Tudor Vladimirescu-tronson strada
Cicero/strada Independentei. Zona de sud a Zonei Industriale Sud-Vest se afld in afara izocronelor de 7
minute, iar platformele industriale din zona de est nu beneficiaz3 de TP.

Pentru cresterea atractivitatii transportului public se recomandi reorganizarea traseelor si
suplimentarea in zonele urbanizate neacoperite de reteaua de transport. in opinia cetétenilor intervievati
principala problema a transportului public este reprezentatd de timpii de asteptare foarte mari im statii,
aproape 47% din rapunsuri punctand aceastd problemd. Aproape 16% dintre respondenti considerd o
problema majora nerespectarea orarului de transport, urmaté de gradul de ocupare al autobuzelor, 13%
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dintre acestia considerand mijloacele de transport in comun aglomerate. Trebuie mentionat ci aceste
date au fost colectate in perioada pandemiei Covid-19.

Pe domeniul public nu este afisata o schemd a liniilor de transport public. La nivelul municipiului, in

afara de cateva alveole, vehiculele opresc pe banda de lang4 trotuar. Aproape ci nu existd mobilier stradal
in zona statiilor de imbarcare-debarcare.

De asemenea, in cadrul Planului de Mobilitate Urban3 Durabild 2021-2030 a fost realizat3 o
evaluare calitativd a statiilor de transport in comun din punct de vedere al dotérilor existente in acestea,
nu si a calitdtii sau a gradului de satisfactie pe care o au cilitorii fat3 de respectivele dotiri. Au fost
analizate din punct de vedere al imbracamintii asfaltice, a acoperdmantului, prezenta scaunelor sau a

bancilor, afisaj cu numele statiei, harta traseelor, prezenta orarului de functionare, afisaj publicitar sau
prezenta mijloacelor de achizitionare a biletului.

Astfel, de la o scara de la 0 la 4, doar 6 statii, reprezentdnd o pondere de 9% din totalul acestora,
au primit punctaj mare intre 3.1 5i 4.

n ansamblu reteaua de statii de transport oferd facilitdti si dotari modeste célatorilor, din acest
punct de vedere confortul céldtorilor fiind mediocru. Pe Iang3 unele dotiri care lipsesc sau sunt de slab3
calitate, alte probleme identificate referitoare la dotérile statiilor de transport public sunt:

—Lipsa sistemelor interactive de informare a pasagerilor (timpul pan3 la urmétoarea sosire in statie,
frecventd, etc.)

— Lipsa dotarilor cu facilitatile intermodale (rasteluri de biciclete, centre de inchiriere velo, etc.)

- Echipare deficitard pentru persoanele cu dizabilitati

— Lipsa sistem de supraveghere video pentru un grad de sigurant3 sporit.

Totodatd, conform SIDU, in prezent, la nivelul municipiului Drobeta Turnu Severin nu exist3
implementat un Sistem de Management al Traficului. Datoritd modificirilor aprute in desfisurarea
traficului rutier, determinate de cresterea continui a parcului de autovehicule, cresterea indicelui de
mobilitate a parcului auto existent si a cresterii numarului de autovehicule care tranziteazd municipiul, se
considerd necesar a se realiza un proiect ce consti in implementarea unui sistem de monitorizare al
traficului, investitie care are ca obiectiv major imbunitatirea conditiilor de circulatie. Pe de alt3 parte,
Municipiul Drobeta Turnu Severin are in prezent in implementare un proiect pentru introducerea
sistemului de management al traficului. Sistemul de management inteligent al traficului in Municipiul
Drobeta Turnu Severin vizeaza cresterea gradului de atractivitate al transportului public si migrarea unui
numar cat mai mare de deplasari spre acest mijloc de transport, in defavoarea deplasirii cu vehiculul
personal, prin scdderea timpilor de deplasare si a costurilor de transport, cu efecte pozitive asupra
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reducerii poludrii i consumului de energie, decongestionarea traficului si imbunatatirea sigurantei in
trafic.

Tindnd cont de toate aceste aspecte, interventiile previzute a fi implementate prin proiect vor
avea un impact semnificativ asupra comportamentului de deplasare al tuturor locuitorilor Municipiului
Drobeta Turnu Severin, conducand la modificarea cotelor modale de deplasare, prin cresterea cotei de
utilizare in special a transportului public, in defavoarea utilizérii vehiculelor personale.

~

In urma analizei situatiei actuale in ceea ce priveste statiile de transport public de célitori si a

sistemului de management al traficului s-au indentificat urmatoarele:

¢ Necesitatea instaldrii unor statii inteligente de c3litori pentru utilzarea eficientd a
sistemului de transport existent.

¢ Necesitatea continudrii eforturilor municipiului de a extinde sistemul de management al
traficului cu prioritizarea transportului public local.

Pornind de la premisa cd Municipiul Drobeta Turnu Severin se confrunt3 cu o adevirats provocare
din punct de vedere al sustenabilititii transporturilor, precum in alte orase mari ale Roméniei, trebuie s
ludm in calcul inclusiv faptul c3 acest oras detine un potential de dezvoltare ridicat, aspect care ridica
gradul de dificultate al acestei provociri. Proiectarea oraselor intr-un mod cdt mai durabil este directia pe
care Uniunea Europeand o contureazi in toate statele membre, iar reducerea emisiilor de CO2 c4t si
accesul facil la un serviciu de transport public verde si modern reprezintd prioritati pentru Municipiul
Drobeta Turnu Severin in perioada 2021-2027.

Asadar, la nivelul Municipiului Drobeta Turnu Severin va fi necesar3 o schimbare de paradigma
referitor la modul in care este abordat transportul public, la nivel urban si periurban, obiectivul principal
fiind eficientizarea acestui serviciu din punct de vedere al resurselor cat si prioritizarea solutiilor
nepoluante de transport.

2. Necesitatea si oportunitatea investitiei pentru care se aplica

Mobilitatea reprezintd un element esential pentru fiecare comunitate deoarece prin
implementarea unui model de transport durabil la nivel local se creste gradul de accesibilitate al
cetatenilor la acest serviciu, se creste siguranta si securitatea cdlatorilor, este impactat pozitiv mediul
inconjurator, reducdndu-se astfel poluarea atmosferics si fonicd, atractivitatea mediului urban intrd pe un
trend ascendent, iar costurile privind transportul de cilitori si marfi se reduc considerabil.

Pentru a asigura atdt cetatenilor cat si orasului o crestere din punct de vedere a calitatii vietii,

Municipiul Drobeta Turnu Severin trebuie s3 asigure un sistem de transport eficient si durabil, care s fie
considerat de cdtre cetdteni accesibil atit economic cit si geografic. Un astfel de sistem de transport va
dezvolta mobilitatea de transport a persoanelor si marfurilor sprijinind parcursul Municipiului Drobeta
Turnu Severin de a deveni un oras inteligent pan in anul 2030.
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Conceptele europene de planificare si management referitoare la mobilitatea urbana durabilg,
adaptate la specificul Municipiului Drobeta Turnu Severin vor fi detaliate pe larg in documentul de
planificare strategicd destinat transportului: Planul de Mobilitate Urban3 Durabil3 al Municipiului Drobeta
Turnu Severin. in cadrul actualului PMUD, sunt identificate o serie de priorititi, obiective, date

contextuale, masuri cat si proiecte care vizeazad in mod direct orasul pentru care se doreste dezvoltarea
serviciului de transport public.

Conform PMUD 2021-2030, in municipiul Drobeta Turnu Severin nu existd o infrastructurd
specificd transportului public cu autobuzul, cu exceptia statiilor (unele dintre ele cu alveold), si a
autobazei. Nu existd benzi dedicate autobuzelor sau semafoare cu prioritate pentru autobuze.

Cota modala in prezent pentru transportul public este de 21% conform datelor prelucrate in urma
cercetdrii sociologice realizate in etapa de colectare de date.
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Din punct de vedere al concluziilor prezentate in cadrul documentului de planificare strategica au
fost identificate urméatoarele puncte slabe:

¢ Timpi crescuti de parcurs, cresterea consumului de carburanti si a poludrii mediului generate de
uzura autovehiculelor din flota de transport public
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e Lipsa unui sistem de management al traficului
¢ Lipsa informatiilor in timp real referitoare la transportul public
© Valori ridicate ale traficului in orele de varf, in special pe traseele celor doud drumuri nationale

Pentru rezolvarea problemelor identificate, Municipiul Drobeta Turnu Severin a derulat activitati
pentru implementarea de proiecte care in prezent se afli in stadiul de contractare, implementare sau sunt
finalizate. Prin intermediul acestora, o parte dintre problemele de transport public vor fi reduse sau
eliminate. Din punct de vedere al transportului public sunt necesare interventii de extindere sau noi

investitii asupra acestui sector, care sd asigure complementaritate cu proiectele pentru care cererile de
finantare au fost deja aprobate.

Realizarea investitiei din cadrul PNRR — Componenta 10 — Fondul Local este necesari pentru a
continua dezvoltarea sistemului de transport public local, dezideratele principale fiind continuarea
actiunilor in plan local pentru promovarea unei mobilititi urbane durabile si reducerea emisiilor GES de
la nivelul intregului municipiu:

- modernizarea statiilor de transport public local si transformarea acestora in instrumente ale
transportului public, prin dotéri precum sisteme inteligente de afisaj a timpilor de parcurs, etc.

- implementarea sistemelor de detectie a locurilor de parcare cu camera video pentru eliminarea
parcarilor neregulamentare;

- sisteme pentru asigurarea prioritizdrii transportului public local.

Bineinteles, avand in vedere faptul cd proiectul intervine prin modernizarea sistemelor de
transport public local, se va genera un impact pozitiv inclusiv asupra cresterii cotei modale a acestui tip
de transport reducdndu-se astfel numarul mediu al deplasiriilor cu vehiculul personal.

Indicatoriul obiectivului de investitii conform PNRR este:

1. Municipiul Drobeta Turnu Severin elaboreaza/ dezvolts investitii sisteme de transport inteligente (ITS).

Indicatorii suplimentari identificati in urma implementrii proiectului sunt:

1. Reducerea cantitatii de emisii GES la nivelul primului an dupi finalizarea etapei de implementare a
proiectului (2027) ca urmare a implementarii unui sistem inteligent de managementul traficului care s3
creascd utilitatea si atractivitatea transportului public, in detrimentul utilizirii autoturismelor personale.
2. Cresterea numdrului de utilizatori a transportului public la nivelul primului an dup4 finalizarea etapei
de implementare a proiectului (2027), ca urmare a realizarii unor masuri destinate eficientizarii si cresterii
atractivitdtii acestui mod de delasare, prin implementarea unui sistem de management al traficului la
nivelul Municipiului Drobeta Turnu Severin.

3. Reducerea volumului traficului de autoturisme la nivelul primului an dupi finalizarea etapei de
implementare a proiectului (2027).
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Asadar, proiectul isi justificd atat necesitatea cit si oportuinitea, mai mult de atat se observé cum
beneficiile obfinute in urma implementérii acestuia contribuie in mod efectiv la indeplinirea viziunii de
dezvoltare a segmentului de dezvoltare urband, trasatd in cadrul Planului de Mobilitate Urban3 Durabil3
a Municipiului Drobeta Turnu Severin.

3. Corelarea cu proiecte deja implementate la nivel local

Proiectul ,Modernizare statii de transport public” este complementar din punct de vedere tehnic
si functional cu proiectele de investitii publice finalizate asupra infrastructurii de mobilitate ce abordeazi
deficientele acutale din sistemul de transport si imbunititeste disponibilitatea, calitatea si relevanta

infrastructurii urbane si a dotérilor puse la dispozitia populatiei de la nivelul Municipului Drobeta Turnu
Severin.

Printre proiectele de investitii publice privind infrastructura de mobilitate se numara:

» Titlu proiect: Cresterea mobilititii urbane prin modernizarea si eficientizarea transportului public,
reabilitarea cdi de rulare trasnport public, inclusiv piste de biciclisti si realizare sistem inteligent de
trafic management cu o valoare de 82.104.612,86 lei

COD SMIS: 128542

Proiect finantat prin POR/182/4/1/Reducerea emisiilor de carbon in municipiile resedinta de judet prin
investitii bazate pe planurile de mobilitate urbana durabild/1/Reducerea emisiilor de carbon in municipiile
resedinta de judet prin investitii bazate pe planurile de mobilitate urbana durabil

Obiectivul general al proiectului este reprezentat de reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera la nivelul
Municipiului Drobeta Turnu Severin prin promovarea mobilitatii urbane durabile si prin implementarea
de masuri care sd conducd la realizarea unui sistem modern de transport public, care s acopere cerintele
si necesitatile locuitorilor si sd asigure cresterea cotei modale a acestui mod de deplasare, implementarea
unui sistem inteligent de trafic management si monitorizare bazat pe solutii inovative de eficientizare,
inclusiv centru de comandad si reabilitare de céi de rulare transport public, inclusiv piste biciclisti.

Proiectul va conduce la:

~ Autobuze de transport public si statii alimentare (6 buc);

— Sistem ticketing;

— Sistem informare célitori;

— Sistem supraveghere video;

— Sistem de management al flotei de vehicule;

— Subsistem pentru integrarea cu sistemul de management al traficului, in vederea asigurrii
prioritdtii pentru vehiculele de transport public in locatiile semaforizate;

— Sistem asigurare acces la Internet in statiile de transport public.

11
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» Titlu proiect: Revitalizarea spatiului urban din zona marginalizat delimitati de strada Malinului si
zona adiacentd cu o valoare de 7.823.534,48 lei

POR/189/4/2/Reconversia si refunctionalizarea terenurilor si suprafetelor degradate, vacante sau
neutilizate din municipiile resedinta de judet/2/Reconversia si refunctionalizarea terenurilor si
suprafetelor degradate, vacante sau neutilizate din municipiile resedinta de judet

Obiectivul general al proiectului ,Spatiu tematic, multifunctional de recreere, sport si educatie activa”
este reconversia functionala si reutilizarea unui teren abandonat si neutilizat din interiorul municipiului
Drobeta Turnu Severin si transformarea acestuia intr-o zona de agrement si petrecere a timpului liber
pentru comunitate si nu numai.

Obiectivele specifice ale proiectului

1 Imbunatatirea mediului urban prin amenajarea unor spatii verzi (crearea de spatii verzi minim 90%
din suprafata totala a terenului degradat) cu zone de relaxare, trasee pietonale sivelo in vederea cresterii
calitatii vietii cetatenilor - suprafata spatiilor verzi amenajate insumeaza 2671.9 mp

2 Amenajarea unei zone de agrement pe un teren abandonat si neutilizat ce va duce la imbunatatirea
microclimatului si a calitatii aerului, contribuind la dezvoltarea durabila a Municipiului Drobeta Turnu
Severin - suprafata parcului construit este de 2968 mp

3 Contribuirea la reducerea emisiilor de carbon prin incurajarea utilizarii bicicletelor si cresterea
accesibilitatii, conectivitatii si atractivitatii deplasarilor cu bicicleta si pietonale, ca parte dintr-un sistem
integrat de mobilitate urbana durabila

» Titlu proiect: ,Achizitie autobuze electrice in municipiul Drobeta Turnu Severin”
Proiectul este finantat din Programul Operational Regional 2014-2020, Axa prioritard 4,
Prioritatea 4.1 — parteneriat cu MLPDA OT4 (Pl 4.e mobilitate urbana durabila)
Buget: 280.594,53lei

Proiectul este complementar din punct de vedere tehnic si functional cu proiectele prezentate,
intrucat, abordeazd deficientele actuale din sistemul de transport si imbunititeste disponibilitatea,
calitatea si relevanta infrastructurii urbane si a dotérilor puse la dispozitia populatiei de la nivelul
Municipiului Drobeta Turnu Severin.

4. Corelarea cu proiecte in curs de implementare de la nivel local

in capitolele anterioare a fost detaliati corelarea cu citeva din proiectele privind mobilitatea
urband durabild aflate in implementare, justificdindu-se astfel necesitatea si oportunitatea implementsrii
prezentului proiect, avdnd drept scop atingerea viziunii prezentate la nivelul Planului de Mobilitate
Urband a Municipiului Drobeta Turnu Severin. In continuare vor fi prezentate succinct detaliile relevante
din punct de vedere al complementarititii proiectelor aflate in implementare la nivel local cu proiectul
propus spre finantare in cadrul PNRR.
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Astfel UAT Municipiul Drobeta Turnu Severin are in implementare o serie de proiecte integrate
finantate prin Programul Operational Regional 2014-2020 cu efect asupra parametrilor de mobilitate
urbana, acestia fiind: reducerea traficului, impactul asupra reducerii emisiilor de echivalent CO2, etc.

Scopurile comune ale proiectelor sunt incurajarea transportului in comun, reducerea emisiilor de CO2 si
translatarea catre mijloace de transport alternative.

» Titlu proiect: ,Cresterea mobilitdtii urbane prin modernizarea si eficientizarea transportului public,
reabilitare cdi de rulare transport public, inclusiv piste biciclisti si realizare sistem inteligent de trafic

management”, finantat prin Programul Operational Regional 2014-2020, Axa prioritara 4, Prioritatea
4.1

Perioada de implementare: 07 noiembrie 2019 - lulie 2023

Obiectivul general al proiectului/Scopul proiectului

Obiectivul general al proiectului este reprezentat de reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera la nivelul
Municipiului Drobeta Turnu Severin prin promovarea mobilitatii urbane durabile si prin implementarea
de mdsuri care sd conduci la realizarea unui sistem modern de transport public, care s& acopere cerintele
si necesitatile locuitorilor si sa asigure cresterea cotei modale a acestui mod de deplasare, implementarea
unui sistem inteligent de trafic management si monitorizare bazat pe solutii inovative de eficientizare,
inclusiv centru de comanda si reabilitare de ci de rulare transport public, inclusiv piste biciclisti.

Rezultate:

- Cresterea estimatd a numadrului de pasageri transportati in cadrul sistemelor de transport public de
célatori construite/modernizate/extinse (nr. pasageri): 10.778 An 3

- Sisteme de managementul traficului, precum si alte sisteme de transport inteligente create (nr.) : 1

- Scaderea anuala estimata a gazelor cu efect de sera (tone echivalent CO2/an): 17.522,84 An 3

- Autobuze achizitionate (nr.) : 6

- Statii de reincarcare electricd achizitionate/instalate/construite pentru autobuzele alimentate electric
(nr.):6

- Autobaze pentru transportul public construite (nr.) 1

- Statii de transport public construite/modernizate (nr.) : 5

- Sisteme de e-ticketing create (nr.):1

- Lungimea infrastructurii rutiere (cu statut de stradd urband) configurate/reconfigurate pe care se
suprapun benzi separate ale transportului public de c3latori construite (km) : 4,47

- Lungimea infrastructurii rutiere (cu statut de strad urbana) utilizate prioritar de transportul public de
calatori construite (km) : 3,52

» Titlu proiect: ,Parcare Park and Ride”, finantat prin Programul Operational Regional 2014-2020, Axa
prioritara 4, Prioritatea 4.1

Perioada de implementare: 07 noiembrie 2019 - lulie 2023
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Rezultate:

- reducerea emisiilor de carbon la 169 echivalent tone CO2 pana la finalul implementarii proiectului

dezvoltarea sistemului de transportul public (cresterea competitivitatii/atractivitatii transportului public)
cu 20% ca urmare a implementarii proiectului

- construirea unei parcari de tip park and ride in suprafata de13670 mp in 24 luni

Totodata, in acest caz, investitiile proiectelor complementare derulate de Municipiul Drobeta
Turnu Severin pentru dezvoltarea mobilitaii urbane, impreund cu mésurile/activititile propuse prin
cererea de finantare analizata vor conduce la imbunatatirea generala a calitatii infrastructurii de transport
public din Municipiul Drobeta Turnu Severin si la cresterea pe termen lung a impactului pozitiv direct

asupra reducerii emisiilor de echivalent CO2, generate de transportul rutier motorizat de la nivelul
orasului.

in concluzie, proiectul analizat, aldturi de proiectele complementare sunt definite ca méasuri pe
care autoritatile publice locale vizeaz si le finalizeze in exercitiul financiar curent, acestea fiind aliniate
tuturor prevederilor europene si de mediu, impacténd pozitiv accesul, calitatea cét si atractivitatea
transportului public ecologic, sustindnd cresterea volumului de utilizatori ai acestui serviciu public si
generand astfel o reducere a gazelor cu efect de ser3. Simultan, aceste m#suri vor contura directia
municipiului Drobeta Turnu Severin catre a fi un oras european inteligent.

5. Corelarea cu celelalte proiecte pentru care se aplicd la finantare

Prezentul proiect este complementar din punct de vedere tehnic si functional cu proiectele de
investitii publice propuse de autoritaile publice asupra infrastructurii de mobilitate pentru exercitiul
financiar 2021-2027 ce abordeazi deficientele actuale din sistemul de transport si imbunititeste
disponibilitatea, calitatea si relevanta infrastructurii urbane si a dotarilor puse la dispozitia populatiei de
la nivelul Municipiului Drobeta Turnu Severin.

in Planul de Mobilitate Urbana Durabild existent al Municipiului Drobeta Turnu Severin sunt
incluse o serie de proiecte incadrate intr-un plan de actiune asumat de citre autoritatea public3 local3,
aceste proiecte vizdnd tinte care conduc spre dezvoltarea mobilitdtii urbane durabile, avaind domenii de
interventie diferite (interventii majore asupra retelei stradale, transport public, transportul de marfa,
mijloace alternative de deplasare, managementul traficului, intermodalitate). De asemenea, la nivelul
Strategiei Integrate de Dezvoltare Urbani existente au fost propuse o serie de interventii care vizeaza

promovarea unor sisteme de transport durabile cit si pentru eliminarea blocajelor din cadrul
infrastructurilor retelelor majore.

Proiectul care face obiectul prezentei note se afl3 intr-o relatie de corelare directd cu proiectele
de transport public asumate in cadrul Planului de actiune din PMUD existent:

v Instituire benzi dedicate
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v" Centru intermodal de transport public in Municipiul Drobeta Turnu Severin
v" Modernizarea statiilor de transport public - etapa a Il-a
v' Studiu de oportunitate privind delegarea si dezvoltarea sistemului de transport public local si la
nivelul zonei metropolitane
v"Infiintare operator regional
v" Reorganizarea traseelor de transport public in municipiul Drobeta Turnu Severin: semnare nou
csp
v' Extinderea transportului public in localitatile Zonei Metropolitane Drobeta: semnare nou CSP
¥" Achizitia de autobuze ecologice pentru dezvoltarea sistemului de transport public local - Etapa a
Il-a
v

Achizitia de autobuze ecologice pentru dezvoltarea sistemului de transport public pentru
deservirea zonei metropolitane - Etapa a Il-a

Proiectul care face obiectul prezentei note se afld intr-o relatie de corelare direct3 cu proiectele

de transport public asumate in SIDU existent:

CE SN S SNEN S

Reorganizarea traseelor de transport public

Achizitionarea de autobuze electrice (peste 8 unititi)

Introducere sistem e-ticketing

Achizitia de material rulant nou (8 unitati) si modernizarea celui existent (6 unitati)
Modernizarea infrastructurii existente de tramvai

Construire intermodal de pasageri

Construire statii asteptare cu sistem informational

Tnfiintare centru de monitorizare si management al traficului

Proiectul care face obiectul prezentei note se afld intr-o relatie de corelare directs cu proiectele

de transport public considerate prioritare si care vor fi incluse in cadrul SIDU 2023-2027:
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De asemenea, pentru asigurarea unui mobilitifi urbane sustenabile, prezenta aplicatie de
finaniare este de asemenea complementars cu proiectul ,Pistd velo Calea Timisoarei” propus la finantare
prin PNRR, ,Interventia 1.1.. Mobilitatea urband durabild, Apel 1.1.4 - Asigurarea infrastructurii pentru
transportul verde — infrastructurii pentru biciclete la nivel focal/metropolitan”, prin care, Municipiul
Drobeta Turnu Severin va realiza 2 km de piste de biciclete.

Proiectele mentionate anterior, incluse atdt in Planul de Mobilitate Urband Durabild a
Municipiului Drobeta Turnu Severin, cat si in Strategia Integratd de Dezvoltare Urbani a Municipiului
Drobeta Turnu Severin, se afld in acest moment la stadiul de idee de proiect sau in contractare, insd avand

in vedere sursele de finantare disponibile in perioada 2021-2027 sunt identificate solutii de finantare
pentru acestea.

Totodata, in acest caz, investitiile proiectelor complementare derulate de Municipiul Drobeta
Turnu Severin pentru dezvoltarea mobilitdtii urbane, impreund cu maésurile/activitdtile propuse prin
cererea de finantare analizata vor conduce la imbunatatirea generala a calitatii infrastructurii de transport
public din Municipiul Drobeta Turnu Severin si la cresterea pe termen lung a impactului pozitiv direct

asupra reducerii emisiilor de echivalent CO2, generate de transportul rutier motorizat de la nivelul
orasului,

n concluzie, proiectul analizat, alaturi de proiectele complementare sunt definite ca masuri pe
care autoritdtile publice locale vizeazd sa le implementeze in exercitiul financiar curent, acestea fiind
aliniate tuturor prevederilor europene si de mediu, impactdnd pozitiv accesul, calitatea cat si
atractivitatea transportului public ecologic, sustinand cresterea volumului de utilizatori ai acestui serviciu
public si generand astfel o reducere a gazelor cu efect de sers. Simultan, aceste masuri vor contura directia
municipiului Drobeta Turnu Severin cétre a fi un oras european inteligent.

6. Efectul pozitiv previzionat prin realizarea obiectivului de investitii

Obiectivul general al proiectului este asigurarea accesului cetatenilor la un serviciu de transport
public de calatori eficient si imbunatatirea conditiilor de utilizare a modurilor nemotorizate de transport,
vizand solutii digitale si ecologice de transport si reducerea emisiilor de echivalent CO2 din transport.

Proiectul vine in intdmpinarea obiectivului PNRR, Pilonul IV Coeziune sociald si teritorial3,
Componenta 10 Fondul Local, prin implementarea unor masuri strategice, bazate pe datele din Planul de
Moiblitate Urband Durabild a Municipiului Drobeta Turnu Severin 2021-2027, ce vor conduce la
promovarea mobilitdtii urbane durabile si la reducerea emisiilor de CO2, ca urmare a imbunatatirii
eficientei transportului public de cilitori, a frecventei si a timpilor sdi de deplasare, accesibilitatii,
transferului cétre acesta de la transportul privat cu autoturisme, precum si a transferului cdtre modurile
nemotorizate de transport, cresterea atractivitatii utilizirii mijloacelor de transport public si a modurilor
nemotorizate in detrimentul transportului cu autoturismele personale.

De asemenea, proiectul contribuie la indeplinirea urméitoarelor obiective specifice ale
componentei specificate:
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» Cresterea gradului de siguranta rutiera in zonele urbane, vizand solutiile digitale si ecologice de
transport
» Reducerea emisiilor de gaze cu efect de ser generate de transporturi;

Dezvoltarea serviciului de transport public periurban si achizitia de vehicule de transport publice
ecologice.

‘7’

Componentele vizate ale infrastructurii pentru transportul verde, respectiv achizitioanarea si
instalarea de sisteme ITS (Intelligent Transport Systems/sisteme de transport inteligente) faciliteaza
transportul in comun si incurajeaza persoanele si utilizeze mijloace alternative de transport prin sporirea
atractivitatii si utilitatii acestuia, cresterea fluiditatii traficului pe principalele artere ale municipiului,
reducerea poluarii mediului, precum si a puludrii fonice la nivelul intregului oras.

. Indicatori minimali proiect:

1. Echipamente instalate in teren
- automate de trafic inteligente adaptive cu prioritizarea transportului public, in 3 intersectii
traversate de trasee ale transportului public local
- 15 statii de imbarcare-debarcare cilitori modernizate si dotate cu totemuri digitale si sistem
fotovoltaic de iluminat
- 10 sisteme de afisaj si ghidaj inteligent catre locurile de parcare

- 10 sisteme de detectie a locurilor de parcare cu camere video inteligente (1 cameri identifici
pand la 20 de locuri de parcare)

- 10 parcometre

2. Echipamente hardware si software instalate in dispeceratul de transport public

2.1. Echipamente software

- Aplicatie asistent de cél3torie - e-mobility app (bus-bike-ride sharing-terminale intermodale)
- Software integrare informare calatori in statiile de autobuz inteligente
- Platforma Smart Parking pentru toate locurile de parcare la nivelul Municipiului
- Software Video Analitics pentru detectie locuri de parcare si gestiune integrata
2.2. Echipamente hardware
- 2 Servere stocare
- 1 Server procesare date

3. Echipamente imbarcate in 20 autobuze de transport public de c3litori existente
- 20 Echipamente Transpondere pentru comunicatia cu automatele instalat in cele 3 intersectii
traversate de trasee ale transportului public local (montate prin proiect) pentru asigurarea
prioritatii a 20 autobuze electrice achizitionate existente, cét si in restul intersectiilor in curs de
moderniare cu automate (prin POR 2014-2021).

4. Statii de incdrcare pentru vehicule electrice

- 45 de statii de incdrcare pentru vehicule electrice, care va presupune si posibilitatea de
stationare a vehiculelor pe perioada incarcérii, precum si toate activitatile si costurile necesare
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pentru punerea in functiune a statiilor. Statiile de incércare vehicule electrice vor fi achizitionate
centralizat la nivel national de cdtre Ministerul Dezvoltérii, Lucrarilor Publice si Administratiei.

5. Lucrarile de constructii pentru montarea si punerea in functiune a echipamentelor.

6.Activitati de proiectare si asistenta tehnici - cheltuieli pentru documentatii suport si obtinere avize,
acorduri, autorizatii.

Sistemele inteligente de transport public sunt descrise minimal mai jos, urméand ca la elaborarea
documentatiei tehnico-economice si fie detaliate si structurate subansamblele pentru o functionalitate
optima:

1. Echipamente instalate in teren

- automate de trafic inteligente adaptive cu prioritizarea transportului public, in 3 intersectii
traversate de trasee ale transportului public local

Asigura prioritizarea vehiculelor de transport public pentru adaptarea timpilor de semaforizare in
functie de informatiile primite in timp real asupra pozitiei vehiculelor de transport public, astfel incat s3
asigure traversarea cat mai rapidad a intersectiilor semaforizate de citre aceste vehicule (componenta
instalatd in autobuze reprezinta ,transponderile” descrise mai jos).

- 15 statii de imbarcare-debarcare célétori modernizate si dotate cu totemuri digitale si sistem
fotovoltaic de iluminat

Statiile de imbarcare-debarcare vor asigura asteptarea cilatorilor in statii, in conditii optime. 15
dintre principalele statii de transport public vor fi dotate cu afisaj pentru transmiterea informatiilor
referitoare la elemente de céltorie, si vor fi dotate cu sistem fotovoltaic de iluminat, iar 10 dintre acestea
vor fi dotate inclusiv cu automate pentru eliberarea tichetelor de célatorie.

Calatorii vor putea afla din statii, informatii corecte i in timp real inaintea si in timpul deplasrii
cu privire la elemente de planificare a calatoriilor direct de la punctul de plecare la punctul de destinatie,
utilizand timpul de plecare si traseul cel mai adecvat de la inceputul pan3 la sfarsitul cilatoriei. Intre altele,
urmatoarele informatii pot fi furnizate pasagerilor:

° Grafice orare si harti ale retelelor care si fie clare si coerente ca spatiu, conceptie si

formulare

° Timpi de plecare si sosire in timp real si specifici mijlocului de transport, modificari ale

orarului si ocoluri in trafic si trasee alternative (dacé este necesar)

° Informatii in interiorul vehiculelor despre numairul traseului, destinatie, urmatoarele

statii si eventualele corespondente cu alte linii si mijloace de transport public (pe afisaje

electronice sifsau cu anunturi vocale)

etc.

- 10 sisteme de afisaj si ghidaj inteligent cétre locurile de parcare

- 10 sisteme de detectie a locurilor de parcare cu camere video inteligente (1 camerd identificd
20 de locuri de parcare)
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Sisteme dedicate de management al spatiilor de parcare cu ajutorul tehnologiei de recunoastere
a numerelor de inmatriculare (License Plate Recognition — LPR) si a directiilor de deplasare a vehiculelor.

Prin aceste sisteme se:
- contorizeazd in timp real spatiile libere si sunt afisate prin intermediul sistemelor de afisaj tip LED. Pentru
colectarea de informatii sunt utilizate camerele video inteligente cu fundtionalitdti de inmatriculare
automata a numerelor de inmatriculare
- se realizeazd ghidajul soferilor prin integrare cu echipamente specifice de ghidaj: display-uri, semafoare,
solutii de afisare care indica spatiile disponibile, c3ile de acces, etc.

- 10 parcometre

Parcometrul calculeazd timpul de stationare aferent sumei achitate de client in baza tarifului
aplicabil la momentul platii, afiseaza informatiile aferente pe ecran, incaseaza contravaloarea tichetului si
elibereaza un tichet pe care este imprimat sfarsitul perioadei de valabilitate.

2. Echipamente hardware si software instalate in dispeceratul de transport public
2.1. Echipamente software
- Platforma Smart Parking pentru toate locurile de parcare la nivelul Municipiului
- Software Video Analitics pentru detectie locuri de parcare si gestiune integrata
Acestea asigurd functionalitatea sistemului de afisaj, ghidaj si detectie a locurilor de parcare
disponibile in oras.
- 1 Aplicatie asistent de cdldtorie - e-mobility app
Aceasta are rolul de a integra toate solutiile de cilatorie sia le pune la dispozitia cetatenilor sub
forma unei aplicatii mobile instalate pe telefonul personal.
- 1 Software integrare informare cdlétori
Asigurd comunicatia intre echipamentele din teren (statii si vehicule) cu dispeceratul/centrul de
control, care preia, centralizeaza si transmite informatii referitoare la momentul ajungerii vehiculelor in
statie.
2.2, Echipamente hardware
- 2 Servere stocare
-1 Server procesare date
Serverele au rolul de a stoca si procesa toatd informatia primitd de la echipamentele amplasate
in teren si a celor imbarcate in autobuze, cu ajutorul sistemelor software instalate cu care comunica.

3. Echipamente imbarcate in 20 autobuze de transport public de calatori existente

- 20 Echipamente Transpondere pentru comunicatia cu automatul instalat in cele 3 intersectii

traversate de trasee ale transportului public local (achizitionate prin proiect) pentru asigurarea

prioritdtii a 20 autobuze electrice achizitionate existente, cdt si in restul intersectiilor in curs de

moderniare cu automate (prin POR 2014-2021).

Echipamente instalate in autobuz care asigura comuncatiile radio ale celor 8 autobuze cu
automatele de trafic instalate in 3 intersectii, astfel incit s3 asigure traversarea cat mai rapida a
autobuzelor in cele 2 intersectii semaforizate (componenta instalats in intersectii reprezinta ,automate
de trafic inteligente adaptive” descrise mai sus).
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4. Statii de incdrcare pentru vehicuie electrice

- 45 de statii de incdrcare pentru vehicule electrice, care va presupune si posibilitatea de stationare a
vehiculelor pe perioada incércirii, precum si toate activititile si costurile necesare pentru punerea in
functiune a statiilor. Statiile de incircare vehicule electrice vor fi achizitionate centralizat la nivel national
de cdtre Ministerul Dezvoltarii, Lucrarilor Publice si Administratiei.

5. Lucrdrile de constructii pentru montarea si punerea n functiune a echipamentelor.

6. Activitati de proiectare si asistent3 tehnica - cheltuieli pentru documentatii suport si obtinere avize,
acorduri, autorizatii.

Activitdtile/mdsurile proiectului propus vor contribui la reducerea poluirii, cresterea gradului de
sigurantd si informare, la cresterea fluentei in trafic, precum si la promovarea prioritatii transportului
public, aceste elemente fiind de strictd necesitate pentru cresterea eficientei in ceea ce priveste
mobilitatea urband durabild. Prin amplasamentele propuse pentru instalarea sistemul de management
inteligent al traficului, se asigurd crearea unei solutii complexe, inteligente, care sa asigure un acces mai
usor al persoanelor la locurile de munc3, la furnizorii de servicii sau alte zone de interes; sciderea timpilor
de deplasare si scaderea costurilor de transport att in zona privat3, cat si in cea publicd; reducerea

poluarii si a consumului de energie; descongestionarea traficului precum si imbunatagirea sigurantei in
trafic.

7. Modul de indeplinire a conditiilor aferente investitiilor

Prin activitdtile/mésurile sprijinite in cadrul Planului National de Redresare si Rezilientd,
Componenta 10-Fondul Local, apel de proiecte .1 Mobilitate urband durabilé 1.1.2 - Asigurarea
infrastructurii pentru transportul verde — ITS/alte infrastructuri TIC (sisteme inteligente de management
urban/local), se urméreste in principal imbunititirea eficientei transportului de célitori, a frecventei si a
timpilor sdi de parcurs, accesibilitatii si transferului citre acesta de la transportul privat cu autoturisme,

prin implementarea de solutii digitale si ecologice de transport si reducerea emisiilor de echivalent CO2
din transport.

Proiectul indeplineste criteriile si conditiile pentru obiectivul de investitii, si anume:

» Alinierea obligatorie a investitiilor cu Planurile de Mobilitate Urband Durabilé / Strategiile

Integrate de Dezvoltare Urband/Planurile Generale de Urbanism, aprobate sau in curs de
actualizare

Necesitatea proiectului este fundamentaté in Planul de Mobilitate Urbana Durabil3 a Municipiului
Drobeta Turnu Severin pentru perioada 2021-2037, elaborat conform contract nr. 11560/23.04.2021.

Proiectul se regdseste in documentul strategic ca fiind inclus si bugetat pentru perioada 2023-2030 in
Planul de actiune al acestuia, proiectul T03.
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» Asigurarea acoperirii cu serviciile de mobilitate urbané din zona funcgionald si zona periurband.
Asigurarea prioritizdrii si promovdrii transportului public prin planificarea benzilor si traseelor
dedicate autobuzelor, pe arterele cele mai frecventate/ aglomerate, inclusiv prin sisteme
inteligente de transport.

In capitolele anterioare au fost specificate proiectele complementare aflate in curs de
implementare si finantate prin Programul Operational Regional 2014-2020, sau la stadiu de idee de
proiect, propuse prin Planul de Mobilitate Urbana Durabild a Municipiului Drobeta Turnu Severin pentru
perioada 2016-2030.

Din descrierea interventiilor incluse in aceste proiecte rezult3 indeplinirea conditiei de asigurare
a prioritizdrii vehiculelor de transport public local, prin intermediul functiilor sistemului de management
inteligent al transportului public, precum si asigurarea de benzi si trasee dedicate autobuzelor, pe arterele

cele mai frecventate si congestionate, prin proiectele de reabilitare si reamenajare a infrastructurii
rutiere.

» In cazul in care existd la nivel de UAT sau la nivel de zoné urband functionald un sistem deja
operational, se va asigura integrarea si corelarea cu acesta a sistemului care va fi achizitionat

prin intermediul Componentei 10
In capitolele anterioare au fost specificate proiectele complementare aflate in curs de
implementare si finantate prin Programul Operational Regional 2014-2020, sau la stadiu de idee de
proiect, propuse prin Planul de Mobilitate Urband Durabilé a Municipiului Drobeta Turnu Severin pentru

perioada 2016-2027. Investitiile vizate prin proiectul analizat vor fi compatibile cu echipamentele
existente.

Conform PMUD 2021-2030 in curs de contractare, va fi analizatd zona periurbana ce va viza
inclusiv dezvoltarea serciviilor de transport public prin achizitia de autobuze si implementarea sistemelor
inteligente de management al transportului public (ITS). Astfel, se va incheia un nou contract de delgare
pentru asigurarea traseelor din zona periurband, aliniat cu prevederile Regulamentului CE nr. 1370/2007.

8. Descrierea procesului de implementare

Proiectul ,Modernizare statii de transport public” vizeazi investitii in sisteme de transport
inteligente (ITS) care se incadreaza la codul 076 - digitalizarea transportului urban, dupa cum urmeazi:

Indicatori minimali proiect:

1. Echipamente instalate in teren
- automate de trafic inteligente adaptive cu prioritizarea transportului public, in 3 intersectii
traversate de trasee ale transportului public local

- 15 statii de imbarcare-debarcare cdlatori modernizate si dotate cu totemuri digitale si sistem
fotovoltaic de iluminat

- 10 sisteme de afisaj si ghidaj inteligent catre locurile de parcare
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- 10 sisteme de detectie a locurilor de parcare cu camere video inteligente (1 camer3 identifica
pand la 20 de locuri de parcare)
- 10 parcometre

2. Echpamente hardware si software instalate in dispeceratul de transport public

2.1. Echipamente software

- Aplicatie asistent de cdldtorie - e-mobility app (bus-bike-ride sharing-terminale intermodale)
- Software integrare informare calatori in statiile de autobuz inteligente
- Platforma Smart Parking pentru toate locurile de parcare la nivelul Municipiului
- Software Video Analitics pentru detectie locuri de parcare si gestiune integrata
2.2. Echipamente hardware
- 2 Servere stocare
- 1 Server procesare date

3. Echpamente imbarcate in 20 autobuze de transport public de cilitori existente
- 20 Echipamente Transpondere pentru comunicatia cu automatele instalat in cele 3 intersectii
traversate de trasee ale transportului public local (montate prin proiect) pentru asigurarea
prioritatii a 20 autobuze electrice achizitionate existente, cat si in restul intersectiilor in curs de
moderniare cu automate (prin POR 2014-2021).

4. Statii de incarcare pentru vehicule electrice

- 45 de statii de incdrcare pentru vehicule electrice
5. Lucrarile de constructii pentru montarea si punerea in functiune a echipamentelor.

6. Activitati de proiectare si asistent3 tehnici - cheltuieli pentru documentatii suport si obtinere avize,
acorduri, autorizatii.

Valoarea totald a proiectului , Modernizare statii de transport public”, care include si achizitia ce
va fi organizatd centralizat de citre Ministerul Dezvoltérii, Lucrarilor Publice si Administratiei, este
structurata dupad cum urmeaz:

Valoarea investitiei fara statiile de incdrcare pentru vehicule electrice este de 5.291.902,50 lei fara TVA
[ 6.297.363,98 lei cu TVA;

Valoarea statiilor de incircare pentru vehicule electrice este de 5.538.037,50 lei fard TVA / 6.590.264,63
lei cu TVA;

Valoarea totald a proiectului , Modernizare statii de transport public” este 10.829.940,00 lei fara TVA /
12.887.628,61 lei cu TVA.

Unitatea de implementare a proiectului (UIP) din partea UAT Municipiu drobeta Turnu Severin este
formata din 6 persoane, avand urmatoarele functii:

* Manager de proiect: coordoneazd activititile proiectului, monitorizeaza planificarea actiunilor
proiectului, urméreste respectarea cerintelor de implementare, coordoneazi realizarea evalurii
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interne a proiectului, supervizeaza raportérile solicitate de finantator, certificd necesitatea si
oportunitatea platilor in proiect; verifici documentatia transmisd la MDLPA; asigura intocmirea
documentatiei in formatele interne/cele impuse de finantator; verifici rapoarte/cererile de
rambursare/cererilor de plats;

Responsabil raportare: mentine relatia cu finantatorul cu privire |a raportarea progresului; participa
la intrunirile echipei de proiect/implementare; asigurd interfata cu Consiliul Local Municipal pentru
proiectele de Hotdrare si prezintd materiale in vederea aprobirii; elaboreaz3 rapoarte; asigura
respectarea regulilor impuse de finantator prin contractul de finantare; verificd documentatii
intocmite de echipa de proiect;

Responsabil juridic: semneazd documentatia aferentd proiectului pentru conformitate juridici;
acordd asistentd juridica si sprijin de specialitate; verificd sub aspectul legalititii contractele de
lucréri/servicii prevazute in proiect, prin aplicarea vizei juridice;

Responsabil financiar: monitorizeaza efectuarea cheltuielilor conform bugetului si le inregistreaza in
evidentele financiar contabile, coreldnd toate informatiile financiar contabile ale proiectului; asigura
respectarea regulilor financiare, furnizeaza datele relevante pentru realizarea rapoartelor financiare
periodice;

Responsabil tehnic: monitorizeaza implementarea contractului de furnizare a echipamenteor care
urmeazad a se achizitiona, participa la receptia si livrarea echipamentelor in conformitate cu cerintele
tehnice contractate si aprobd referatele de platd aferente facturilor emise, monitorizeazi
implementarea contractului de lucrdri de executie pentru instalarea echipamentelor.

Responsabil achizitii publice: verificd documentatia de atribuire pentru achizitiile realizate in cadrul
proiectului; organizeaza, lanseazi si realizeaza procedurile de atribuire.

Echipa de proiect va asigura activititile de comunicare, management financiar, monitorizarea

rezultatelor si evaluarea proiectului pentru realizarea obiectivelor cu respectarea calendarului si
bugetului.

Investitia propusd urmdreste indeplinirea obiectivelor strategice si operationale stabilite prin

Planul de Mobilitate Urband Durabilé privind reducerea emisiilor de CO; si a gazelor cu efect de sers
datorate utilizérii autoturismului personal, concomitent cu incurajarea si dezvoltarea de infrastructuri
pentru moduri de transport alternative si durabile, nepoluante - transportul public.

Etapele principale privind realizarea proiectului sunt:

Depunerea cererii de finantare

1.1. Verificarea conditiilor de eligibilitate a Solicitantului si a proiectului in conformitate cu
prevederile Ghidului Solicitantului;

1.2. Elaborarea documentelor suport obligatorii si specifice aferente cererii de finantare,
identificate ca atare in Ghidurile Solicitantului - Condtii specifice aferente apelurilor pe care se
intentioneaza depunerea de aplicatii de finantare (nota de fundamentare, Acord de parteneriat,

Protocol de asociere privind realizarea in comun a unei achizitii publice ocazionale, descrierea
sumara a investitiei);
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1.3. Elaborarea cererii de finantare cu respectarea cerintelor de fond si de formd stabilite de
Autoritatile Finantatoare in platforma dedicatd PNRR).
2.4. Incércarea cererii de finantare in aplicatia electronici MDLPA
ll. Etapa de evaluare a dosarului aplicatiei de finantare si formularea raspunsurilor la scrisorile de
clarificare transmise de Autoritatea Finantatoare
.  Semnarea contractului de finantare
IV.  Implementarea proiectului:
1. Activitatea de pregatire a documentatiilor de achizitie si incheierea contractelor cu operatorii
economici:
— activitati de proiectare (pentru statiile de incircare vehicule electrice) - cheltuieli pentru
documentatii suport si obtinere avize, acorduri, autorizatii;
— achizitie echipamente;
— achizitie i instalare echipamente;
— lucrdrile de constructii pentru montarea si punerea in functiune a echipamentelor;
— Servicii de management de proiect, dirigentie de santier, auditare financiard, informare-
publicitate etc, dacd va fi cazul.
2. Activitatea de pregatire, avizare si predare a Studiului de Fezabilitate;
3. Activitatea de pregatire, avizare si predare a Proiectului tehnic, inclusiv Asistentd tehnicd;
4. Livrarea echipamentelor si vehiculelor achizitionate;
5. Realizarea lucrdrilor de constructie necesare pentru implementarea proiectului;
6. Management proiect (managementul proiecutului, dirigentie de santier, auditare financiard,
informare-publicitate, etc, docd va fi cazul)

Implementarea acestui proiect va reduce cota modali a transportului cu autoturismul personal,
atdt in urma investitiilor realizate la nivelul proiectului (achizitia de autobuze electrice si statii electrice
pentru acestea), care vor genera un transport in comun mai eficient, atractiv si mai modern, cét si datoritd
investitiilor complementare acestui proiect, cum ar fi: realizarea de park-and-ride-uri, asigurarea de benzi
dedicate pentru transportul public, prioritizarea vehiculelor de transport public, realizarea de huburi
intermodale, o politicd noud de parcare cat si un sistem electronic de monitorizare a acestuia, realizarea
unei variante ocolitoare, cat si alte masuri operationale adiacente precum campaniile de educare si
informare a cetdtenilor derulate cu scopul schimbdrii mentalitdtilor privind deplasarile zilnice citre
moduri de deplasare durabile, nepoluante.

9. Alte informatii

Avand in vedere cd pentru proiectul , Modernizare statii de transport public”, presupune lucrari
de constructii pentru care este necesar a fi obtinut Certificatul de Urbanism.

De asemenea, in conformitate cu Ghidul solicitantului, si cu contractul de finantare pentru
realizarea obiectului de investitie, Municipiul Drobeta turnu Severin isi asuma prezentarea in
etapa de implementare a urmatoarelor documente:
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Componenta C10 — Fondul Local Anexi la Ghidul specific

Model F

1.  Contractul de delegare a gestiunii serviciului de transport public local/ Hotararea de dare
in administrare a furnizdrii/prestarii serviciului de transport public local, inclusiv anexele
aferente, avizele solicitate si documentele statutare ale operatorului, dupd caz;

2. Documentele statutare ale Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitard avand ca scop
serviciul de transport public de calatori;

3.  Raport privind asigurarea prioritizdrii si promovérii transportului public prin planificarea
benzilor si traseelor dedicate autobuzelor, pe arterele cele mai frecventate si congestionate
(pentru UAT care detin strdzi/bulevarde cu minim doud benzi pe sens);

4. Documente care s3 ateste omologarea mijloacelor de transport;

5. Dovada functiondrii mijloacelor de transport achizifionate (raport asumat de catre
beneficiar).

6. Raport privind numirul de pasageri care utilizeazd mijloacele de transport achizitionate si
numarul total de pasageri care utilizeaza serviciul de transport public.

Intocmit,
Bucureanu Mihai

Sem%%

25



