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RAPORT DE SPECIALITATE 

la proiectul de hotărâre privind  aprobarea  depunerii proiectului,
,, Construire piste de biciclete în Municipiul Marghita, judetul Bihor”


Ținând cont de  referatul de aprobare al Primarului Municipiului Marghita înregistrat cu nr. 4842/ 12.05.2022 în calitate inițiator al proiectului de hotărâre privind aprobarea  depunerii proiectului ,, Construire piste de biciclete în Municipiul Marghita, judetul Bihor”, 
	Având în vederea faptul ca Primăria Municipiului Marghita dorește demararea proiectului „Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde – piste pentru biciclete la nivel
local/metropolitan”propus spre finanţare în cadrul Planului Național de Redresare și Reziliență a României, conform - Ghidului specific privind regulile și condițiile aplicabile finanțării din fondurile europene aferente Planului național de redresare și reziliență în cadrul apelului de proiecte PNRR/2022/C10/I.1./ I.1.4., componenta 10 — Fondul local , R1. Crearea cadrului pentru mobilitate urbană durabilă, 
	I1. Mobilitatea urbană durabilă ,I1.4. Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde – infrastructurii pentru biciclete la nivel local/metropolitan. 



Luând în considerare:
· Ghidului specific privind infrastructura pentru biciclete, conținând regulile și condițiile aplicabile finanțării din fondurile aferente Planului național de redresare și reziliență în cadrul apelului de proiecte PNRR/2022/C10, componenta 10 — Fondul local, I1. Mobilitatea urbană durabilă, I1.4. Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde – infrastructurii pentru biciclete la nivel local/metropolitan, perioada depunerii cererii de finanțare, data și ora de începere a depunerii de proiecte: 16 Mai 2022, ora 10.00;
· Ghidul specific privind regulile și condițiile aplicabile finanțării din fondurile europene 
Aferente  Planului național de redresare și reziliență în cadrul apelului de proiecte PNRR/2022/C10/I1/ I1.4, componenta 10 — Fondul local, cu obiectivele și încadrarea în categoria solicitanților de finanțare eligibili-Municipii reședință de județ;  Municipii, altele decât cele reședință de județ; Orașe; Comune. Sunt eligibile parteneriatele și/sau ADI pentru proiectele desfășurate cu UAT din zona periurbană/zona metropolitană/zona urbană funcțională și/sau cu consiliile județene
, definite conform Ordonanței de urgență a Guvernului nr. 57/2019 privind Codul Administrativ, cu modificările şi completările ulterioare;
· ORDONANȚĂ DE URGENȚĂ nr. 124 din 13 decembrie 2021 privind stabilirea
cadrului instituțional și financiar pentru gestionarea fondurilor europene alocate României prin Mecanismul de redresare și reziliență, precum și pentru modificarea și completarea Ordonanței de urgență a Guvernului nr. 155/2020 privind unele măsuri pentru elaborarea Planului național de redresare și reziliență necesar României pentru accesarea de fonduri externe rambursabile și nerambursabile în cadrul Mecanismului de redresare și reziliență, respectiv normele metodologice de aplicare a prevederilor Ordonanţei de urgenţă a Guvernului nr. 124/2021.
· Anexele la cerere de finanţare aplicabile prezentului apel, PNRR/2022/C10, componenta 10, pentru autorități și instituții publice locale - Hotărârea de aprobare a depunerii proiectului, inclusiv anexa privind descrierea sumară a investiţiei propusă a fi realizată prin proiect - în cazul Autorităților și instituțiilor publice locale: Hotărârea Consiliului local/Consiliului Judeţean de aprobare pentru depunerea proiectului.
În Hotărârea sus-menţionată trebuie să fie inclusă valoarea maximă eligibilă a proiectului.
Folosind o gamă largă de măsuri și strategii interconectate, provocarea este de a face față cererii crescute de mobilitate, dezvoltând în același timp un sistem de mobilitate rezistent, care să poată face față provocărilor viitoare. Conceptele de mobilitate urbană trebuie să țină seama în special de conectarea zonelor suburbane, a zonelor metropolitane și a traficului transfrontalier. Peisajul urban, compatibilitatea de mediu și socială sunt aspecte vitale care trebuie, de asemenea, să fie reflectate.
Reforma va asigura preluarea la nivel național a prevederilor Strategiei pentru o mobilitate ustenabilă și inteligentă– înscrierea transporturilor europene pe calea viitorului, inclusă în Comunicarea Comisiei Europene C(2020) 789 din 9 decembrie 2020, ce cuprinde prevederi referitoare la reducerea emisiilor în sectorul transporturilor, vehicule și flotă cu emisii zero, puncte de alimentare cu combustibili alternativi, inovare în tehnologii verzi, digitalizare, mobilitate conectată și automată, Spațiul european de date privind mobilitatea, sisteme inteligente de transport (utilizând 5G, G5, Galileo), mobilitatea urbană și transportul public, multimodalitate, servicii de mobilitate noi, infrastructura de transport multimodală și TEN-T (inclusiv nodurile urbane), condițiile sociale și cerințe în raport cu serviciile oferite în sectorul transporturilor, planul de contingență pentru transporturi în situații de pandemie/criză majoră, finanțarea obiectivelor strategiei.
Investiția  susține mobilitatea urbană verde prin realizarea/modernizarea infrastructurii pentru biciclete/mijloace de transport nemotorizate, inclusiv pasaje, poduri). 
Prin aceste măsuri se contribuie la limitarea poluării din municipiile reședință de județ, zonele urbane cele mai afectate, dar și din alte municipii și orașe, la evitarea blocajelor din trafic și la creșterea rezilienței populației, fiind promovat un mod sănătos de transport. De asemenea, prin crearea unor infrastructuri dedicate, se va asigura o creștere a siguranței în trafic, fiind separate fluxurile ciclabile de cele pietonale sau auto.
Afectate semnificativ de pandemie, UAT-urile din România au o scădere semnificativă a veniturilor proprii. Această situație duce la o reducere semnificativă a investițiilor în domenii cum ar fi educația, sănătatea și infrastructura locală. Ținând cont că, într-o perioadă de criză economică, veniturile locale sunt și mai reduse, este nevoie de suport financiar suplimentar pentru asigurarea bunăstării populației și garantarea unor servicii publice de calitate în perioada imediat următoare, cu accent pe tranziția verde și digitală. De asemenea, este necesar ca în localitățile din România să fie efectuate investiții în infrastructura locală, pentru a adapta localitățile la noile condiții de si guranță și pentru a contracara tendințele nesustenabile generate de pandemie, respectiv izolare, segregare, inclusiv utilizarea autoturismelor personale în detrimentul transportului public.
Din perspectiva mobilității urbane durabile, un factor important pentru creșterea bruscă a emisiilor de GES în sectorul transporturilor urbane este creșterea motorizării private. Un factor suplimentar care contribuie la această situație este inexistența unui cadru legal pentru adoptarea de zone cu emisii zero în municipii și orașe. De asemenea, din cauza lipsei infrastructurii pentru biciclete, aceasta nu a putut deveni un mijloc de transport utilitar utilizat de către cetățeni.
Unul dintre obiectivele principale este asigurarea cadrului necesar pentru dezvoltarea durabilă a localităților din România, prin investiții în infrastructura locală care vor susține reziliența și tranziția verde a zonelor urbane și rurale, precum și reducerea disparităților teritoriale la nivel regional, intra-regional și intra-județean.
Pentru obținerea finanțării, solicitantul și proiectul trebuie să respecte toate criteriile de eligibilitate, în termenele stabilite prin ghid Ghidului specific privind regulile și condițiile aplicabile finanțării din fondurile europene aferente Planului național de redresare și reziliență în cadrul apelului de proiecte PNRR/2022/C10/ I.1./ I.1.4., componenta 10 — Fondul local, I1. Mobilitatea urbană durabilă ,I1.4. Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde – infrastructurii pentru biciclete la nivel local/metropolitan. 
Activităţile eligibile ale proiectului prin ghidul mai sus menționat, se pot încadra în următoarele acţiuni: realizarea/modernizarea infrastructurii pentru biciclete/mijloace de transport nemotorizate, inclusiv pasaje, poduri).
	Totodată, investiția vizează realizarea infrastructurii și pentru alte vehicule electrice ușoare și va fi realizată în locații, cu diferite vulnerabilități din punct de vedere al condițiilor de mediu/climatice (inundații, ploi torențiale, temperaturi extreme, etc). 

	Complementaritatea cu alte componente din cadrul planului: Investiția este complementară cu componenta C11-Turism și Cultură cu privire la intervențiile pentru implementarea la nivel național a traseelor cicloturistice.

	


Valoarea maximă eligibilă a proiectului de 5.907.240 lei fără TVA
Valoare totală a bugetului proiectului: 5.907.240 lei fără TVA, din care:
· Contribuţie proprie: 0,00 lei
· Finanțare nerambursabilă:  5.907.240 lei fără TVA.
Valoarea eligibilă și nerambursabilă este în proporţie de 100% din valoarea totală a bugetului proiectului.
Durata maximă de implementare a proiectului: cel tărziu păna la data de 30 iunie 2026.

Luând în considerare
- prevederile Ordinului  pentru aprobarea Ghidului specific privind regulile și condițiile aplicabile finanțării din fondurile europene aferente Planului național de redresare și reziliență în cadrul apelului de proiecte PNRR/2022/C10, componenta 10 — Fondul local, I1. Mobilitatea urbană durabilă,I1.4. Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde
Se aprobă: 
Valoarea maximă eligibilă a proiectului de 5.907.240 lei fără TVA
Valoarea totală a bugetului proiectului: 5.907.240 lei fără TVA, din care:
· Contribuţie proprie: 0,00 lei
· Finanțare nerambursabilă:  5.907.240 lei fără TVA.
Valoarea eligibilă și nerambursabilă este în proporţie de 100% din valoarea totală a bugetului proiectului.
Durata maximă de implementare a proiectului: cel tărziu păna la data de 30 iunie 2026.



								Arhitect Șef 
						arh. Balog-Tecău Daniela-Maria      






Anexă nr.1 
1. 
1.  Aprobarea proiectului și a cheltuielilor aferente investiției intitulate
1. [bookmark: _Hlk103244747],, Construire piste de biciclete în Municipiul Marghita, judetul Bihor”


1 . Descrierea sumară a investiției 

Necesitatea realizarii proiectului vine din nevoia de dezvoltare a transportului nemotorizat care este deficitar in acest moment. Obiectivul general al Municipiului Marghita este creșterea standardului de viață al cetățenilor, datorită faptului că  devine un oraș mai conectat, mai competitiv, mai inteligent, cu un sistem educațional, servicii publice și turism de calitate.
Proiectul propus contribuie la atingerea acestui obiectiv prin sporirea conectivitatii locale, resterea calitatii infrastructurii publice si prin acestea la cresterea standardului de viață.
Obiectivele ale acestui proiect, care vin in rezolvarea necesităților identificare sunt:
- reducerea emisiilor de echivalent CO2 (gazelor cu efect de seră)
- creșterea numărului de bicicliști prin crearea de piste de biciclete (coridor ciclistic)
- amplasarea de elemente pentru îmbunătățirea siguranței rutiere (semnalistică) -imbunatatirea calitatii  mediului natural prin eliminarea surselor de poluare care erau generate de autovehicule datorită traficului prin timpii de așteptare 
Realizarea unor piste de biciclete în Municipul Marghita având lungimea totală de cca. 6 km m, pe domeniul public al Municipiului Marghita.
Pistele de biciclete se vor realiza pe următoarele străzi și drumuri după cum urmează:
În municipiul Marghita traseul începe cu nr. Cadastral 105693 din strada T. Vladimirescu și ajunge până în digul de protecție al pârâului Eger. Este mărginit în Est de pădure - proprietatea primăriei și pensiunea "Casa Bihorului" și Vest de teren agricol proprietate privată.
Dinspre digul de protecție al pârâului Eger, identificat nr. cadastral 105697 pornește și se închide în nr. cad 105694 (tot DC)   Vecini: în Est - teren forestier- "Pădurea Mare" în Vest: pârâul Eger și pășune - propr. privată a persoanelor fizice. 
Nr. cadastral 105694 pornește din nr. cad. 105697 (drumul descris mai sus) și se termină într-un pod peste pârâul Eger. Vecini: în Est - teren forestier- "Pădurea Mare" în Vest: pășune - propr. privată a persoanelor fizice. 
Ultimul imobil, cadastrat cu nr. cad.105692 pornește din  podul ( cel peste pârâul Eger ) menționat mai sus și se termină la întrarea în localitate Cheț în zona cimitirului Reformat. 
Investiția nu va fi utilizată economic/comercial, iar accesul este asigurat gratuit, pe baze nediscriminatorii, fiind vorba de accesul publicului larg la aceste obiective. Prin urmare, nu este cazul implicării ajutorului de stat.
Proiectul propus va lua în considerare nevoile pasagerilor care aparțin grupurilor expuse riscului de discriminare, precum persoane în vârstă, persoane cu dizabilități, în vederea creșterii accesibilității acestora la facilitățile de transport prin includerea de activități de sprijin pentru a garanta siguranța tuturor persoanelor.
Mentionam faptul ca necesitatea realizare pistelor de biciclete este prevazuta atat in Strategia Integrata de Dezvoltare Urbana a Municipiului Marghita cat si in Plan de mobilitate urbana durabila al municipiului , astfel 

1. Strategia Integrata de Dezvoltare Urbana
· la sectiunea Analiza situației existente in cadrul capitolului III, respectiv la sectiunea Prioritatea 2.2 Mobilitate urbană, 4.5 Agrement și recreere
· la sectiunea Obiective strategice: Prioritatea 4.5 Agrement și recreere, Măsura 4.5.1 Dezvoltarea unor zone dedicate agrementului : necesitatea realizarii pistelor de bicicleta.

1. Plan de Mobilitate Urbana durabilă al municipiului
· la secțiunea Analiză situației existent, la capitolul Mijloace alternative de mobilitate : ,, se impune amenajarea spațiului public într-o manieră care să atragă cetățenii către deplasarea pe jos sau cu bicicleta, asigurându-le : ...... Amenajarea pistelor pentru biciclete care să asigure siguranța în deplasare ”
· la sectiunea 4.1. Eficienta economica respectiv la 4.3. Accesibilitate ,  4.5. Calitatea vietii : se recomanda ,,Crearea unor trasee de piste de biciclete; Amenajarea corespunzătoare a infrastructurii pentru pistele de biciclete”  ,,Realizaerea infrastructurii dedicate mobilității cu Bicicleta”, ,, Reducerea semnificativă a efectelor negative generate de utilizarea rețelei stradale de către vehicule( zgomot, emisii, trepidații) prin contruirea pistelor de biciclete”.
· La sectiunea 6.3 Direcții de acțiune și proiecte organizaționale  : Crearea de piste de biciclete, Construirea unei reţele strategice de piste pentru ciclism si a unui sistem de biciclete publice.

2. Indicatorii economici ai investiței

În vederea estimării Valoarii maximă eligibilă a proiectului, s-a ținut cont de formula de calcul a investiției, conform Ghidului Solicitantului în cadrul apelului de proiecte PNRR/2022/C10/I.4-componenta 10-Fondul Local, astfel:

	Lungimea totală a pistei de biciclete (km)
	Cost unitar (euro , fară TVA) / km
	Valoarea totală maximă eligibilă, fără  TVA
 ( euro)
	Valoarea totală maximă eligibilă, fără  TVA 
( lei)

	
6
	
200.000, 00
	
1.200.000,00
	
5.907.240,00
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