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MUNICIPIUL MARGHITA

   MARGITTA MEGYEI JOGU VAROS - MARGHITA TOWN
       415300 - Marghita,  jud. Bihor,                                                 telefon : +40259362001
       Calea Republicii,  nr.1,                                                                             +40359409977
       Cod fiscal 4348947                                                                 
fax:         +40359409982
                                                   e-mail:primaria@marghita.ro


Instituția Arhitectului – Șef 
Nr. 6687 din 13.06.2023
RAPORT DE SPECIALITATE
privind actualizarea Planului de Mobilitate Urbană Durabilă pentru municipiul Marghita pe perioada 2021-2027 , aprobat prin H.C.L. nr. 6 din 11 Ianuarie 2022, privind aprobarea „Planului de mobilitate urbană durabila pentru municipiul Marghita pe perioada 2021-2027”.

Prezentul referat de aprobare are la bază prevederile art. 6 alin(3) și art.30 alin(1)  și (2) din Legea nr. 24/2000, privind normele de tehnică legislativă pentru elaborarea actelor normative, republicată, cu modificările și completările ulterioare, reprezentând instrumentul de prezentare și motivare a proiectului privind aprobarea "Planului de Mobilitate Urbană Durabilă pentru municipiul Marghita pe perioada 2021-2027".
Luând în calcul:
-  Legea nr.190/2013 privind aprobarea Ordonanței de Urgență a Guvenului nr. 7/2011, pentru modificarea și completarea Legii nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului și urbanismului precum și normele metodologice de aplicare a Legii 350/2001, aprobate prin Ordinul 233/26.02.2016 și publicate în Monitorul Oficial nr. 199/2016.
Obiectiv general al Planului de Mobilitate Urbană Durabilă pentru municipiul Marghita pe perioada 2021-2027 : - consolidarea capacității instituționale a Municipiului Marghita prin implementarea de măsuri pentru îmbunătățirea planificării strategice, respectiv măsuri de simplificare pentru cetateni.

Obiectiv specific al Planului de Mobilitate Urbană Durabilă pentru municipiul Marghita pe perioada 2021-2027  :

1. Imbunătățirea planificării strategice a Municipiului Marghita pentru perioada 2021-2027 prin elaborarea următoarelor documente strategice: 

- Strategia integrată de dezvoltare urbană a Municipiului Marghita, 

- Planul de mobilitate urbana durabila a Municipiului Marghita, respectiv

- Strategia Energetică a Municipiului Marghita.

2. Simplificarea procedurilor administrative și reducerea birocrației pentru cetățeni prin achiziția de date din teren și integrarea acestora într-o soluție geospatială (GIS) aferentă intravilanului Municipiului Marghita.


În această etapă a implementării proiectului, a fost finalizată elaborarea ultimului  document strategic prevăzut în proiect și anume, „Planul de mobilitate urbana durabila pentru municipiul Marghita pe perioada 2021-2027”. Acest studiu are rolul de a contura strategii, inițiative de politici, proiecte cheie și priorități în vederea unui transport durabil, care să permită creşterea economică sustenabilă, inclusiv din punct de vedere social și al protecției mediului, în regiunile polilor de creștere. Conform documentelor europene, un Plan de Mobilitate Urbană Durabilă reprezintă un document strategic și un instrument pentru dezvoltarea unor politici specifice, principala utilitate fiind rezolvarea nevoilor de mobilitate ale persoanelor și întreprinderilor din orașele și zonele învecinate, contribuind în același timp la atingerea obiectivelor europene legate de eficiența energetică și protecția mediului.

Conform legislației în vigoare, “Planul de Mobilitate Urbană Durabilă“ este o documentație complementară Strategiei de Dezvoltare Metropolitană și a Planului Urbanistic General al Municpiului Marghita. Așadar, P.M.U.D este o componentă cheie în politicile zonelor urbane o constituie promovarea dezvoltării urbane, prin intermediul dezvoltării transportului sustenabil. Planul de Mobilitate Urbană Durabilă (P.M.U.D.) va contura strategii, inițiative de politici, proiecte cheie și priorități în vederea unui transport durabil.

PMUD urmărește crearea unui sistem de transport durabil, care să satisfacă nevoile comunităților din teritoriul său, vizând următoarele cinci obiective strategice: accesibilitatea, siguranța, impactul asupra mediului, eficiența economică, calitatea mediului urban.
Deoarece Programul Regional Operațional a dezvoltat noi axe având obiectivele specifice: OBIECTIV SPECIFIC 2.8: Promovarea mobilității urbane multimodale durabile, ca parte a tranziției către o economie cu zero emisii de dioxid de carbon - PRNV/2023/481B/1 
și 
OBIECTIV SPECIFIC 5.1/e (i): Promovarea dezvoltării integrate și incluzive în domeniul social, economic și al mediului, precum și a culturii, a patrimoniului natural, a turismului durabil și a securității în zonele urbane, apelul de proiecte PRNV/2023/714 B/1 - Regenerare urbană și securitatea spațiilor publice
Proiectele vor cuprinde următoarele activități integrate și complementare care vor conduce la îmbunătățirea calității vieții locuitorilor din Marghita:

“REALIZAREA UNUI CORIDOR DE MOBILITATE INTEGRAT ÎN MUNICIPIUL MARGHITA – COMPONENTA 1 ”

“REALIZAREA UNUI CORIDOR DE MOBILITATE INTEGRAT ÎN MUNICIPIUL MARGHITA – COMPONENTA 2 ”

„MĂSURI DE REGENERARE URBANĂ ÎN MUNICIPIUL MARGHITA”

„MĂSURI DE REGENERARE URBANĂ ÎN MUNICIPIUL MARGHITA – ZONA CENTRALĂ”
Propun actualizarea  " Planul de mobilitate urbana durabila pentru municipiul Marghita pe perioada 2021-2027", aprobat prin H.C.L. nr. 6 din 11 Ianuarie 2022 , cu următoarele modificări și completări :
Pagina 55 – s-a introdus la Capitolul 2.4 Transportul public, subcapitol 2.4.1. Transportul public local, următorul text după paragraful “Staţiile existente la nivelul oraşului sunt destinate transportului comun privat înspre/dinspre localităţile limitrofe sau cele care transferă forţă de muncă.”:

,, Necesitatea privind cresterea gradului de mobilitate a persoanelor si bunurilor, sporirea adaptabilitatii populatiei la nevoile pietei fortei de munca de la nivel regional/local precum si favorizarea unei cresteri economice sustenabile din punct de vedere social si al mediului inconjurator, prin asigurarea unui transport sustenabil , determină realizarea de proiecte viitoare în vederea înființării unor trasee viitoare ale transportului public. Aceste noi dezvoltări vor atrage atât fluxuri regulate de trafic cât și fluxuri ocazionale importante. 

PMUD propune proiecte cu dezvoltarea unor benzi prioritare pentru transportul public cu zero emisii, iar unele străzi necesită reconfigurarea infrastructurii rutiere prin dezvoltarea benzilor pentru prioritizarea transportului public urban, al cărui scop principal va fi îmbunătăţirea transportului public,a modurilor nemotorizate şi în final, să conducă la reducerea utilizării autoturismelor și la reducerea emisiilor de GES.

Având în vedere că pe unele străzi, cu trasee viitoare ale transportului public urban de călători (autobuze cu zero emisii)  din Municipiul Marghita nu este posibilă dezvoltarea benzilor prioritare pentru transportul public curat de călători (separate de restul traficului), se propune construirea  infrastructurii rutiere, inclusiv a părții carosabile, care va conduce la creşterea vitezei de deplasare, a eficienţei, frecvenţei mijloacelor de transport public de călători, descurajarea traficului autoturismelor, aceasta fiind dedicată cu prioritate utilizării de către transportul public urban curat de călători. Se vor realiza activităţi/măsuri de acordare de prioritate în trafic pentru mijloacele de transport public şi de descurajare a utilizării autoturismelor personale. 

Proiectele propuse vor fi  implementate într-un areal în care se înregistrează probleme privind necesitatea creșterii numărului utilizatorilor transportului public local de călători/ ai transportului nemotorizat, precum și reducerea transportului privat și a emisiilor de GES provenite din transport.

Municipiul Marghita, prin proiectul de mobilitate urbană propuse va solutiona blocajele de trafic, urmărind dezvoltarea mobilității urbane prin schimbarea accentului de la o mobilitate bazată pe utilizarea autoturismelor la o mobilitate bazată pe mersul pe jos, utilizarea bicicletei ca mijloc de deplasare, utilizarea transportului public de înaltă calitate și eficiență, reducerea utilizării autoturismelor în paralel cu utilizarea unor categorii de autoturisme nepoluante.

Impactului activităţilor prin realizarea coridorului de mobilitate urbană propus prin prezentul plan va fi: dezvoltarea mobilității urbane prin schimbarea accentului de la o mobilitate bazată în principal pe utilizarea acestora la o mobilitate bazată pe mersul pe jos, utilizarea bicicletei ca mijloc de deplasare, sisteme de transport de înaltă calitate și eficiență; sporirea capacității de circulație prin mărirea fluenței traficului; scurtarea duratei medii de călătorie reducerea costurilor de călătorie cauzate de uzură și consum de combustibil prin eliminarea staționării nenecesare în trafic și a utilizării excesive a motoarelor la ralanti; realizarea unui confort pentru participanții la trafic- autovehicule și pietoni; mărirea siguranței circulației; reducerea numărului de accidente; îmbunătățirea mediului din municipiu prin reducerea noxelor și a poluării sonore, reducerea insulelor de căldură umană.”
Pagina 130 – s-a introdus la subcapitol 5.1.Viziunea prezentată pentru cele 3 nivele teritoriale,  următorul text după paragraful “Transportul public inteligent este esențial pentru a face față provocărilor de urbanizare”:

În acest sens, Municipiul Marghita prin proiectele viitoare va implementa un sistem de maganagement al mobilitatii urbane, cum ar fi :

- Sisteme de monitorizare video în mijloacele de transport public

-Sisteme de informare în timp real a pasagerilor, amplasate în mijloacele de transport în comun și/sau în stațiile de transport public; 

- Sisteme de localizare a mijloacelor de transport public urban și de managementul flotei

- Amplasare senzori de detectare

Astfel, prin aceste măsuri se va reducere timpilor de deplasare cu efect asupra reducerii emisiilor de poluanți pentru aer și a nivelului de zgomot”
Pagina 144 – la Capitolul 6.2.Direcții de acțiune și proiecte operaționale, se modifica tabelul, după cum urmează:

	Model transport alternativ 
	
	Proiecte
	UM 
	UM 
	cant 
	Cost total 

	Infrastructura si masuri pentru transportul public in comun 


	3.1 
	Amenajare statii transport public 
	0.01 
	buc 
	24.0 
	0.24 

	
	3.2 
	Amenajare benzi dedicate transport public / Reconfigurarea infrastructurii rutiere prin dezvoltarea benzilor pentru prioritizarea transportului public urban curat de călători,
	0.2 
	km 
	40.0 
	8 

	
	3.3 
	Amenajare depou 
	0.8 
	buc 
	1.0 
	0.8 

	
	3.4 


	Infrastructura si birou ticketing 


	0.1 


	buc 


	1.0
	0.161

	
	
	Validatoare/terminale control/ sistem intelingent de management  


	0.001 


	buc 


	11.0
	

	
	
	Automate de taxare 


	0.01 


	buc 


	5.0
	

	
	3.5 
	Flota autobuze electrice 
	0.5 
	buc 
	5.0 
	2.5 

	
	Total MEUR: 
	11.701


Pagina 144 – s-a completat tabelul cu proiectele:
	Denumire
	Valoare
MEuro
	Descriere

	“REALIZAREA UNUI CORIDOR DE MOBILITATE INTEGRAT ÎN MUNICIPIUL MARGHITA - COMPONENTA 1"
	17,85
	Înființarea serviciul de transport public în comun și achiziţia de autobuze electrice.
Promovarea transportului urban durabil prin adaptarea infrastructurii (pietonal, bicicleta, transport public).
Se vor realiza investiții, după caz, pentru realizarea de: trotuare/ promenade,piste de biciclete, stații de autobuz, covor asfaltic pentru transportul public
artere de colectare pietoni amenajarea spațiilor de
Parcaj, iluminat, canale tehnice, amenajarea perdelelor verzi,  soluții management trafic,
stații electrice de încărcare rapidă, etc.

	“REALIZAREA UNUI CORIDOR DE MOBILITATE INTEGRAT ÎN MUNICIPIUL MARGHITA - COMPONENTA 2"
	17,85
	Înființarea serviciul de transport public în comun și achiziţia de autobuze electrice.
Promovarea transportului urban durabil prin adaptarea infrastructurii (pietonal, bicicleta, transport public).
Se vor realiza investiții, după caz, pentru realizarea de: trotuare/ promenade,piste de biciclete, stații de autobuz, covor asfaltic pentru transportul public
artere de colectare pietoni amenajarea spațiilor de
Parcaj, iluminat, canale tehnice, amenajarea perdelelor verzi,  soluții management trafic,
stații electrice de încărcare rapidă, etc.

	,,MĂSURI DE REGENERARE URBANA ÎN MUNICIPIUL MARGHITA"

	3,4
	- reabilitare alei pietonale
- modernizare spațiu verde zona ANL
- modernizare parcuri Rotonda si Margaretelor, etc.

	„MĂSURI DE REGENERARE URBANĂ ÎN MUNICIPIUL MARGHITA” – ZONA CENTRALĂ

	4,9
	- amenajarea de trotuare, alei pietonale, piațete, respectiv alei mixte pentru pietoni și bicicliști în Parcul Central și Strada Eroilor;
-modernizarea spațiului verde prin amenajări peisagere și vegetație și prin instalarea de mobilier urban și alte dotări;
- îmbunătățirea accesului prin construirea structură rutieră nouă în parte carosabilă, dispozitive de colectare și evacuare a apelor de suprafață, realizarea rețelelor hidroedilitare, lucrări conexe pentru siguranța; rutieră și amenajarea de locuri de parcare;
-asigurarea securității spațiilor publice prin iluminarea corespunzătoare a spațiilor publice.




Pagina 145 – s-a introdus la Capitolul 6.3 Direcții de acțiune și proiecte organizaționale, 

rmătorul text după paragraful ,, 6. Asfaltarea străzilor care va contribui la fluidizarea traficului”:

,,7.Înființarea serviciul de transport public în comun și achiziţia de autobuze electrice . 

8.Construirea stațiilor de transport public.

9. Dezvoltarea unei benzi prioritare pentru transportul public cu zero emisii, respectiv reconfigurarea infrastructurii rutiere prin dezvoltarea benzilor pentru prioritizarea transportului public urban curat de călători, precum și prin dezvoltarea infrastructurii pentru deplasările nemotorizate.

10 Instalarea de componente/sisteme de managementul traficului.

11. Realizarea reţelelor sistemelor canalizarii pluviale, precum şi a canalelor tehnice pentru reţele, situate doar în corpul acelor străzi urbane, piste pentru biciclete şi/sau zone/trasee pietonale ce fac obiectul activităţilor eligibile ale proiectului

12. Construirea/modernizarea/extinderea unor trasee pietonale si piste de biciclete, respectiv dotarea cu mobilier urban, iluminat public. 
Pagina 146 – s-a introdus după ,,Figura 46. Rețea de transport la nivel de municipiu”, următoarele:
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,,Figura 46.1 Rețea de transport public in comun propus / piste de piciclete/ trotuare propuse la nivel de municipiu
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,,Figura 46.2 Rețea de transport public in comun propusa/ piste de piciclete/ trotuare propuse la nivel de municipiu
Pagina 150 – s-a introdus la subcapitolul 7.3. Accesibilitate următorul text după paragraful “Accesibilitatea între rețelele de transport local ți regional de călători”:

“Proiectele pregătite de Municipiul Marghita în domeniul mobilității și regenerării urbane: 
· “REALIZAREA UNUI CORIDOR DE MOBILITATE INTEGRAT iN MUNICIPIUL MARGHITA - COMPONENTA 1" ca urmare a implementării acestui proiect, estimăm creșterea cu peste 5% a numărului de pietoni și/sau bicicliști în aria de studiu.

· “REALIZAREA UNUI CORIDOR DE MOBILITATE INTEGRAT iN MUNICIPIUL MARGHITA - COMPONENTA 2" ca urmare a implementării acestui proiect, estimăm creșterea cu peste 5% a numărului de pietoni și/sau bicicliști în aria de studiu.

· ,,MĂSURI DE REGENERARE URBANA ÎN MUNICIPIUL MARGHITA" - ca urmare a implementării acestui proiect, estimăm creșterea cu peste 5% a numărului de pietoni și/sau bicicliști în aria de studiu.

· „MĂSURI DE REGENERARE URBANĂ ÎN MUNICIPIUL MARGHITA” – ZONA CENTRALĂ - ca urmare a implementării acestui proiect, estimăm creșterea cu peste 5% a numărului de pietoni și/sau bicicliști în aria de studiu.”

contribuie la îmbunătățirea accesibilității pentru toate categoriile de utilizatori.”
Pagina 152 – s-a introdus la subcapitolul 7.5 Calitatea vieții următorul text după Tabel:
“Proiectele pregătite de municipiul Marghita în domeniul mobilității și regenerării urbane: 
· “REALIZAREA UNUI CORIDOR DE MOBILITATE INTEGRAT iN MUNICIPIUL MARGHITA - COMPONENTA 1" ca urmare a implementării acestui proiect, estimăm creșterea cu peste 5% a numărului de pietoni și/sau bicicliști în aria de studiu.

· “REALIZAREA UNUI CORIDOR DE MOBILITATE INTEGRAT iN MUNICIPIUL MARGHITA - COMPONENTA 2" ca urmare a implementării acestui proiect, estimăm creșterea cu peste 5% a numărului de pietoni și/sau bicicliști în aria de studiu.

· ,,MĂSURI DE REGENERARE URBANA ÎN MUNICIPIUL MARGHITA" - - ca urmare a implementării acestui proiect, estimăm creșterea cu peste 5% a numărului de pietoni și/sau bicicliști în aria de studiu.

· „MĂSURI DE REGENERARE URBANĂ ÎN MUNICIPIUL MARGHITA” – ZONA CENTRALĂ - ca urmare a implementării acestui proiect, estimăm creșterea cu peste 5% a numărului de pietoni și/sau bicicliști în aria de studio ”

 contribuie la îmbunătățirea calității vieții pentru toate categoriile de utilizatori.
Pagina 155 - s-a introdus la Capitolul 8.2.2. Transport public următoarea Figura
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Figura 48 Rețea de transport puclib/ piste de piciclete/ trotuare propuse la nivel de municipiu - Realizarea unui coridor de mobilitate integrat în Municipiul Marghita – Componenta 1
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Figura 48 Rețea de transport puclib/ piste de piciclete/ trotuare propuse la nivel de municipiu - Realizarea unui coridor de mobilitate integrat în Municipiul Marghita – Componenta 2

Pagina 156 - s-a introdus următorul text după paragraful “În prezent, din păcate în orașul Marghita nu există în momentul de față infrastructură special amenajată pentru transportul cu bicicleta.”:
“Pentru soluționarea acestei deficiențe majore, municipiul Marghita își propune pregătirea și implementarea unor serii de proiecte care cuprind investiții de construire de piste de biciclete și alei pietonale, finanțate prin Programul Operațional Regional, astfel:
· “REALIZAREA UNUI CORIDOR DE MOBILITATE INTEGRAT iN MUNICIPIUL MARGHITA - COMPONENTA 1" ca urmare a implementării acestui proiect, estimăm creșterea cu peste 5% a numărului de pietoni și/sau bicicliști în aria de studiu.

· “REALIZAREA UNUI CORIDOR DE MOBILITATE INTEGRAT iN MUNICIPIUL MARGHITA - COMPONENTA 2" ca urmare a implementării acestui proiect, estimăm creșterea cu peste 5% a numărului de pietoni și/sau bicicliști în aria de studiu.

· ,,MĂSURI DE REGENERARE URBANA ÎN MUNICIPIUL MARGHITA" - ca urmare a implementării acestui proiect, estimăm creșterea cu peste 5% a numărului de pietoni și/sau bicicliști în aria de studiu.

· „MĂSURI DE REGENERARE URBANĂ ÎN MUNICIPIUL MARGHITA” – ZONA CENTRALĂ - ca urmare a implementării acestui proiect, estimăm creșterea cu peste 5% a numărului de pietoni și/sau bicicliști în aria de studiu.”

Pagina 166 – Se elimină Fișa intitulată ,,Masuri integrate pentru Mobilitate Durabila in Marghita si satele apartinatoare ” și se introduc două Fișe noi, după cum urmează:

	Realizarea unui coridor de mobilitate integrat în Municipiul Marghita – Componenta 1

	Sector 
	Ciclism, Mers pe jos, Transport Public 



	Descrierea Problemei 


	Deși distanțele mici și lipsa rampelor semnificative favorizează ciclismul urban de navetă, lipsa infrastructurii dedicate și circulația intensă pe arterele principale descurajează majoritatea locuitorilor din utilizarea bicicletei și a turiștilor din a considera aducerea/folosirea uneia. 

Calitatea spaţiilor pietonale lasă mult de dorit, atât din punct de vedere estetic cât şi funcţional, majoritatea trotuarelor fiind degradate, iar pe multe bretele secundare lipsesc în totalitate. Suprafaţa multor trotuare este flancată de gropi si denivelări iar mobilierul urban specific care incurajază mersul pe jos lipseşte în mare parte. 

Accesibilitatea este, de asemenea, îndoielnică, spaţiile pietonale nefiind usor de parcurs de către persoanele in varsta, cu carucioare sau cu mobilitate redusă; Rampele lipsesc în multe locuri iar destinaţia unor trotuare a devenit sistematic cea de parcare pentru riverani. Trecerile de pietoni sunt puţine, majoritatea prost iluminate iar multe locaţii importante sau dens locuite nu se găsesc in raza de captare a unei zebre. 

Trama stradală prezintă marcaje şi treceri de pietoni degradate, greu vizibile si nesigure. 

Transportul public are o colta modală infimă, transportând o pondere mică raportat la potenţialii călători. Localitătile apartinatoare Ghenetea si Chet nu dispun de legături funcționale. Transportul public este doar în regim este judetean, neexistand suficente stații corespunzatoare pentru acesta. Staţiile existente sunt dotate impropriu, ticketingul lipseşte şi nu există un depou unde să se asigure facilităţile necesare unei operări şi mentenanţe corecte, adecvate la nivel de UAT. 

Acest proiect include transformarea fizică prin dezvoltarea unui sistem de transport public de călători atractiv și eficient , asigurând condițiile pentru realizarea unui transfer sustenabil al unei părţi din cota modală a transportului privat cu autoturisme (în creştere în România), către transportul public şi modurile nemotorizate, respectiv către utilizarea bicicletei ca mijloc de deplasare şi mersul pe jos.  Astfel, diminuând semnificativ traficul rutier cu autoturisme și emisiile de GES , aceste proiecte vor contribui la protejarea, refacerea și/sau regenerarea ecosistemelor naturale (inclusiv a circuitului solului și al apei), precum și a biodiversității. Prin proiectul propus vor fi utilizate soluții și a materiale bazate pe natură, care vor constitui o dimensiune importantă a transformării fizice.

	Obiectiv Operațional 


	Obiectivul principal al proiectului este dezvoltarea unui sistem de transport public de călători atractiv și eficient, asigurand condițiile pentru realizarea unui transfer sustenabil al unei părţi din cota modală a transportului privat cu autoturisme (în creştere în România), către transportul public şi modurile nemotorizate, respectiv către utilizarea bicicletei ca mijloc de deplasare şi mersul pe jos. Ȋn acest mod, se vor diminua semnificativ traficul rutier cu autoturisme și emisiile de GES din transport.

Sporirea siguranţei pe arterele rutiere pentru toţi utilizatorii acesteia in vederea reducerii numărului de accidente. Sporirea ponderii deplasărilor efectuate pe jos, cu bicicleta sau cu transportul public in raza UAT-ului Baile Herculane în detrimentul deplasărilor cu autoturismul personal. 

Aducerea trotuarelor şi altor suprafete pietonale la standarde ridicate de atractivitate, siguranţă şi accesibilitate precum şi extinderea considerabilă a zonelor pietonale. Implementarea unui sistem de transport public urban. Construirea unei reţele strategice de piste pentru ciclism si a unui sistem de biciclete publice. 

Municipiul Mrghita prin proiectul de mobilitate urbană propus va solutiona blocajele de trafic , urmărind dezvoltarea mobilității urbane prin schimbarea accentului de la o mobilitate bazată pe utilizarea autoturismelor la o mobilitate bazată pe mersul pe jos, utilizarea bicicletei ca mijloc de deplasare, utilizarea transportului public de înaltă calitate și eficiență, reducerea utilizării autoturismelor în paralel cu utilizarea unor categorii de autoturisme nepoluante.
	Obiective Strategice PMUD relevante

Accesibilitate
Siguranţa

Calitatea Vieţii

Eficienţă economică

Impact asupra mediului

	Descrierea Intervenției 


	Obiectivul de investiție are drept scop principal reducerea emisiilor poluante generate prin transportul rutier motorizat, la nivelul municipiului Marghita, jud. Bihor. De asemenea se dorește promovarea mobilității urbane multimodale, prin crearea unui nou coridor de mobilitate integrat, care cuprinde:

✓ piste pentru biciclete,

✓ trasee pentru mijloace de transport în comun (inclusiv autobuze electrice), cu stații moderne;

✓ stații de încărcare rapidă a vehiculelor electrice;

✓ extinderea spațiilor verzi;

✓ crearea de spații destinate circulației pietonale.

Prin realizarea proiectului se doreste indeplinirea necesitatilor de mobilitate a oamenilor si companiilor din oraș și din zonele învecinate (Localitățile Cheț și Ghenetea), pentru o mai buna calitate a vieții, contribuind în același timp la atingerea obiectivelor europene în termeni de eficiență energetică și protecție a mediului. Coridorul de mobilitate propus pentru modernizare este amplasat în aria Municipiului Marghita, propunerea vizează zona centrală a municipiului.

Principalele activități propuse:

Înființarea serviciul de transport public în comun și achiziţia de autobuze electrice . 

Construirea stațiilor de transport public.

Dezvoltarea unei benzi prioritare pentru transportul public cu zero emisii.

Reconfigurarea infrastructurii rutiere prin dezvoltarea benzilor pentru prioritizarea transportului public urban curat de călători, precum și prin dezvoltarea infrastructurii pentru deplasările nemotorizate.

Instalarea de componente/sisteme de managementul traficului.

Realizarea reţelelor sistemelor canalizarii pluviale, precum şi a canalelor tehnice pentru reţele, situate doar în corpul acelor străzi urbane, piste pentru biciclete şi/sau zone/trasee pietonale ce fac obiectul activităţilor eligibile ale proiectului

Extinderea şi promovarea transportului urban durabil prin adaptarea infrastructurii (pietonal, bicicletă, transport public), la nivelul Municipiului Marghita

Construirea/modernizarea/extinderea unor trasee pietonale si piste de biciclete, respectiv dotarea cu mobilier urban, iluminat public. etc
Impactului activităţilor prin realizarea coridorului de mobilitate urbană propus prin prezentul plan va fi: dezvoltarea mobilității urbane prin schimbarea accentului de la o mobilitate bazată în principal pe utilizarea acestora la o mobilitate bazată pe mersul pe jos, utilizarea bicicletei ca mijloc de deplasare, sisteme de transport de înaltă calitate și eficiență; sporirea capacității de circulație prin mărirea fluenței traficului; scurtarea duratei medii de călătorie reducerea costurilor de călătorie cauzate de uzură și consum de combustibil prin eliminarea staționării nenecesare în trafic și a utilizării excesive a motoarelor la ralanti; realizarea unui confort pentru participanții la trafic- autovehicule și pietoni; mărirea siguranței circulației; reducerea numărului de accidente; îmbunătățirea mediului din municipiu prin reducerea noxelor și a poluării sonore, reducerea insulelor de căldură umană.
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Prezentul proiect se va desfăsura pe următoarele amplasamente:

- Str. Arany Janos-partial;

- Str. Garoafei;

- Str. Eroilor-partial;

- Str. Petofi Sandor-partial;

- Str. Tudor Vladimirescu;

- Str. Calea Republicii;

- Crinului 

	Implementare



	Starea actuală
	Perioada de pregătire
	Perioada de implementare

	Propunere
	2023
	2023 - 2026

	Buget estimat (MEUR)
	Sursă de finanțare
	Beneficiari

	17,85 mil Euro
	POR 3.2/Buget local
	Toti localnicii, indeosebi navetiştii

	Constrângeri și riscuri 

	Neimplementarea unui sistem functional de transport public va împiedica atragerea de noi călători în transportul public și va duce, pe termen lung, la cresterea ponderii călătoriilor efectuate cu autoturismul. Succesul sporirii ponderii ciclismului in deplasările urbane depinde de existenţa si respectiv calitatea infrastructurii dedicate bicicletelor şi a mobilierului urban conex acesteia. Păstrarea unei planificări dedicate autoturismelor va spori semnificativ ponderea utilizării vehiculelor individuale, poluarea locală si ponderea accidentelor, facând alternativele precum mersul pe jos, ciclismul şi transportul public neviabile. 



	Informații adiționale:

	Acest proiect include transformarea fizică prin dezvoltarea unui sistem de transport public de călători atractiv și eficient , asigurând condițiile pentru realizarea unui transfer sustenabil al unei părţi din cota modală a transportului privat cu autoturisme (în creştere în România), către transportul public şi modurile nemotorizate, respectiv către utilizarea bicicletei ca mijloc de deplasare şi mersul pe jos.  Astfel, diminuând semnificativ traficul rutier cu autoturisme și emisiile de GES , aceste proiecte vor contribui la protejarea, refacerea și/sau regenerarea ecosistemelor naturale (inclusiv a circuitului solului și al apei), precum și a biodiversității. Prin proiectul propus vor fi utilizate soluții și a materiale bazate pe natură, care vor constitui o dimensiune importantă a transformării fizice


	Realizarea unui coridor de mobilitate integrat în Municipiul Marghita – Componenta 2

	Sector 
	Ciclism, Mers pe jos, Transport Public 



	Descrierea Problemei 


	Necesitatea implementării acestui proiect este dată de următoarele:

Promovarea transportului prietenos cu mediul:

- dezvoltarea sistemelor de transport public;

- promovarea unor forme de transport alternativ;

- măsuri de implementare a planurilor de transport

Modernizarea și dezvoltarea infrastucturii de transport în special în zonele urbane:

- Îmbunătățirea inflastructurii de transport rutier;

Municipiul Marghita urmărește dezvoltarea mobilității urbane prin schimbarea accentului de la o mobilitate bazată pe utilizarea autoturismelor la o mobilitate bazată pe mersul pe jos, utilizarea bicicletei ca mijloc de deplasare, utilizarea transportului public de înaltă calitate și eficiență, reducerea utilizării autoturismelor în paralel cu utilizarea unor categorii de autoturisme nepoluante. Proiectul urmărește revitalizarea zonelor urbane.

Având o congestie și poluare mare, care afectează sănătatea oamenilor în municipiul Marghita, este nevoie de construcția unei rețele masive pentru biciclete, de introducerea transportului public. În majoritatea cartierelor, spațiile urbane sunt fără prioritate pentru pietoni sau transportnemotorizat, fiind transformate în spații de circulație și staționare. Nu există trasee plăcute și sigure pentru pietoni și bicicliști, care să ofere acces la servicii de interes public de proximitate grădinițe, școli, piețe, locuri de joacă, parcuri, baze sportive etc. Calitatea spațiilor verzi publice studiate este una scăzută, fiind nevoie de investiții, amenajări și întreținere.
Lipsa pistelor de biciclete, scade utilizarea bicicletei pentru transport, iar pistele pentru biciclete sunt o infrastructură ieftină și ușor de instalat. Pe lângă lipsa de piste de biciclete, străzile sunt scăzute de zone de recreere – refugii, mobilier urban, și fântâni cu apă potabilă.

În unele zone conectarea circulației prin alei amenajate nu este foarte bine definit, având nevoie de reconectarea acestor alei, inclusiv și a pistelor de biciclete.

Calitatea mediului urban este neglijată din punct de vedere a transportului rutier. Concentrarea pe utilitate și structură, în special în furnizarea unei infrastructuri de bună calitate pentru transportul motorizat, combinată cu creșterea numărului de autoturisme personale, lipsa locurilor de parcare atât la nivelul zonelor de locuit cât și în zona centrală, au determinat o deteriorare

accentuată a infrastructurii pentru pietoni, a spațiilor verzi și a calității spațiilor publice, în general.

Prin proiectul propus vor fi utilizate soluții și a materiale bazate pe natură, care vor constitui o dimensiune importantă a transformării fizice.

	Obiectiv Operațional 


	Obiectivul principal al proiectului este dezvoltarea unui sistem de transport public de călători atractiv și eficient, asigurand condițiile pentru realizarea unui transfer sustenabil al unei părţi din cota modală a transportului privat cu autoturisme (în creştere în România), către transportul public şi modurile nemotorizate, respectiv către utilizarea bicicletei ca mijloc de deplasare şi mersul pe jos. Ȋn acest mod, se vor diminua semnificativ traficul rutier cu autoturisme și emisiile de GES din transport.

Sporirea siguranţei pe arterele rutiere pentru toţi utilizatorii acesteia in vederea reducerii numărului de accidente. Sporirea ponderii deplasărilor efectuate pe jos, cu bicicleta sau cu transportul public in raza UAT-ului Baile Herculane în detrimentul deplasărilor cu autoturismul personal. 

Aducerea trotuarelor şi altor suprafete pietonale la standarde ridicate de atractivitate, siguranţă şi accesibilitate precum şi extinderea considerabilă a zonelor pietonale. Implementarea unui sistem de transport public urban. Construirea unei reţele strategice de piste pentru ciclism si a unui sistem de biciclete publice. 

Municipiul Mrghita prin proiectul de mobilitate urbană propus va solutiona blocajele de trafic , urmărind dezvoltarea mobilității urbane prin schimbarea accentului de la o mobilitate bazată pe utilizarea autoturismelor la o mobilitate bazată pe mersul pe jos, utilizarea bicicletei ca mijloc de deplasare, utilizarea transportului public de înaltă calitate și eficiență, reducerea utilizării autoturismelor în paralel cu utilizarea unor categorii de autoturisme nepoluante.
	Obiective Strategice PMUD relevante

Accesibilitate

Siguranţa

Calitatea Vieţii

Eficienţă economică

Impact asupra mediului

	Descrierea Intervenției 


	Prezentul proiect se va desfăsura pe următoarele amplasamente:

- Str. I.L. Caragiale;

- Str. Nicolae Bălcescu;

- Str. Jean Calvin;

- Str. Horea;

- Str. Bujorului;

- Str. Progresului;

- Str. Unirii;

- Str. Lăcrimioarelor;

- Str. Oașului;

- Str. Cloșca (tronson1 si tronson2);

- Str. Irinyi Janos;

- Str. Iosif Vulcan;

- Str. Pop Mircea;

- Str. Harag Gyorgy;

- Str. 1 Decembrie 1918;

- Calea Republicii.

Obiectivul de investiție are drept scop principal reducerea emisiilor poluante generate prin transportul rutier motorizat, la nivelul municipiului Marghita, jud. Bihor. De asemenea se dorește promovarea mobilității urbane multimodale, prin crearea unui nou coridor de mobilitate integrat, care cuprinde:

✓ piste pentru biciclete,

✓ trasee pentru mijloace de transport în comun (inclusiv autobuze electrice), cu stații moderne;

✓ stații de încărcare rapidă a vehiculelor electrice;

✓ extinderea spațiilor verzi;

✓ crearea de spații destinate circulației pietonale.

Principalele activități propuse:

Înființarea serviciul de transport public în comun și achiziţia de autobuze electrice . 

Construirea stațiilor de transport public.

Dezvoltarea unei benzi prioritare pentru transportul public cu zero emisii.

Reconfigurarea infrastructurii rutiere prin dezvoltarea benzilor pentru prioritizarea transportului public urban curat de călători, precum și prin dezvoltarea infrastructurii pentru deplasările nemotorizate.

Instalarea de componente/sisteme de managementul traficului.

Realizarea reţelelor sistemelor canalizarii pluviale, precum şi a canalelor tehnice pentru reţele, situate doar în corpul acelor străzi urbane, piste pentru biciclete şi/sau zone/trasee pietonale ce fac obiectul activităţilor eligibile ale proiectului

Extinderea şi promovarea transportului urban durabil prin adaptarea infrastructurii (pietonal, bicicletă, transport public), la nivelul Municipiului Marghita

Construirea/modernizarea/extinderea unor trasee pietonale si piste de biciclete, respectiv dotarea cu mobilier urban, iluminat public. etc

Impactului activităţilor prin realizarea coridorului de mobilitate urbană propus prin prezentul plan va fi: dezvoltarea mobilității urbane prin schimbarea accentului de la o mobilitate bazată în principal pe utilizarea acestora la o mobilitate bazată pe mersul pe jos, utilizarea bicicletei ca mijloc de deplasare, sisteme de transport de înaltă calitate și eficiență; sporirea capacității de circulație prin mărirea fluenței traficului; scurtarea duratei medii de călătorie reducerea costurilor de călătorie cauzate de uzură și consum de combustibil prin eliminarea staționării nenecesare în trafic și a utilizării excesive a motoarelor la ralanti; realizarea unui confort pentru participanții la trafic- autovehicule și pietoni; mărirea siguranței circulației; reducerea numărului de accidente; îmbunătățirea mediului din municipiu prin reducerea noxelor și a poluării sonore, reducerea insulelor de căldură umană.
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	Implementare



	Starea actuală
	Perioada de pregătire
	Perioada de implementare

	Propunere
	2023
	2023 - 2026

	Buget estimat (MEUR)
	Sursă de finanțare
	Beneficiari

	17,85 mil Euro
	POR 3.2/Buget local
	Toti localnicii, indeosebi navetiştii

	Constrângeri și riscuri 

	Neimplementarea unui sistem functional de transport public va împiedica atragerea de noi călători în transportul public și va duce, pe termen lung, la cresterea ponderii călătoriilor efectuate cu autoturismul. Succesul sporirii ponderii ciclismului in deplasările urbane depinde de existenţa si respectiv calitatea infrastructurii dedicate bicicletelor şi a mobilierului urban conex acesteia. Păstrarea unei planificări dedicate autoturismelor va spori semnificativ ponderea utilizării vehiculelor individuale, poluarea locală si ponderea accidentelor, facând alternativele precum mersul pe jos, ciclismul şi transportul public neviabile. 



	Informații adiționale:

	Acest proiect include transformarea fizică prin dezvoltarea unui sistem de transport public de călători atractiv și eficient , asigurând condițiile pentru realizarea unui transfer sustenabil al unei părţi din cota modală a transportului privat cu autoturisme (în creştere în România), către transportul public şi modurile nemotorizate, respectiv către utilizarea bicicletei ca mijloc de deplasare şi mersul pe jos.  Astfel, diminuând semnificativ traficul rutier cu autoturisme și emisiile de GES , aceste proiecte vor contribui la protejarea, refacerea și/sau regenerarea ecosistemelor naturale (inclusiv a circuitului solului și al apei), precum și a biodiversității. Prin proiectul propus vor fi utilizate soluții și a materiale bazate pe natură, care vor constitui o dimensiune importantă a transformării fizice


Luând în considerare:
- referatul de aprobare al Primarului Municipiului Marghita înregistrat cu nr. 6886 / 13.06.2023;
Solicit a se aproba: 

· Actualizarea Planului de Mobilitate Urbană Durabilă pentru Municipiul Marghita pe perioada 2021-2027, aprobat prin H.C.L. nr. 6 din 11 Ianuarie 2022.
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