" 'ROMANIA

- JUDETUL BRAILA

. COMUNA CHISCANI
CONSILIUL LOCAL

PROIECT DE HOTARARE NR. 99/2.2 04, w23

Privind : aprobarea Documentatiei de Avizare a Lucrarilor de Interventii (DALI) si a
indicatorilor tehnico-economici pentru obiectivul de investitii “Modernlzarea conexiunii
tramvai Braila — Lacu Sarat”

Consiliul local al comunei Chiscani, judetul Briiila ,intrunit in sedinta ordinari la
data de 29.09.2023

Avind in vedere : Referatul de aprobare al primarului comunei Chiscani, in calitate

de initiator, precum si adresa Municipiului Briila, nr.140171/2132/2023, inregistrati la
sediul institutiei noastre sub nr.12151/13.09.2023,

Vazand raportul comun de specialitate intocmit de secretarul general al comunei,
birou financiar contabil si compartiment achizitii publice , precum si Avizele comisiilor
de specialitate din cadrul consiliului local nr.1,2;

Tindnd cont de prevederile art.44 din Legea nr.273/2006 privind finantele publice
locale, cu modificiirile si completiirile ulterioare;

in baza art.129 alin.(1), alin.(2) lit.b)si alin.(4) lit.d) din OUG nr.57/2019 prlvmd
- Codul Administrativ, cu modificirile si completirile ulterioare;

in temeiul art.139 alin.(1) si (3) lit.a), coroborat cu art.196 alin.(1) lit a) din OUG
nr.57/2019 privind Codul Administrativ, cu modificiirile si completirile ulterioare;

HOTARASTE:

Art.1. Se aprobi documentatia tehnico-economici faza I - D.A.L.I (Documentatia De
Avizare a lucririlor de Interventii) pentru obiectivul de investitii ” Modernizarea

conexiunii tramvai Braila — Lacu Sarat”, conform Anexa nr.l parte integranti la
prezenta hotarire .

Art.2. Se aprobi indicatorii tehnico-economici pentru obiectivul de investitii
“Modernizarea conexiunii tramvai Braila — Lacu Sarat”, previizuti in Anexa nr.2 , parte
integranti din prezenta hotirire.

Art.3. Prezenta hotirire va fi dusi la indeplinire de primarul comunei Chiscani, prin
biroul/compartimentele de specialitate , iar secretarul general al comunei Chiscani o va
comunica celor interesati.
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SECRETAR GENERAL
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REFERAT DE APROBARE ~ WR (2041 3. 03, 2023

Privind : aprobarea Documentatiei de Avizare a Lucrarilor de Interventii (DALI)sia

indicatorilor tehnico-economici pentru obiectivul de investitii “Modernizarea conexiunii
tramvai Braila — Lacu Sarat”

Avand in vedere : adresa Municipiului Briila, nr.140171/2132/2023, inregistrati la sediul
institutiei noastre sub nr.12151/13.09.2023, prin care solicitz - aprobarea Documentatiei
de Avizare a Lucrarilor de Interventii (DALI) pentru obiectivul de investitii “Modernizarea
conexiunii tramvai Braila — Lacu Sarat”si aprobarea indicatorilor tehnico-economici pentru -
obiectivul de investitii “Modernizarea conexiunii tramvai Braila — Lacu Sarat” ;

In prezent, Primaria Municipiului Braila in parteneriat cu Agentia pentru Dezvoltare
Regionala Sud-Est implementeaza proiectul “Sprijin la nivelul Regiunii Sud-Est pentru
pregatirea de proiecte finantate in perioada de programare 2021 — 2027 pentru domeniile:
mobilitate urbana si regenerare urbana”, cod SMIS SMIS 143538, finantat prin Programul
Operational Asistenta Tehnica 2014 —2020.

In cadrul acestui proiect se finanteaza realizarea documentatiilor tehnico-economice
aferente obiectivului de investitii ,,Modernizarea conexiunii tramvai Braila — Lacu Sarat”.
Prin HCLM nr. 443/11.08.2021, Conexiunea de tramvai Braila — Lacu Sarat a fost declarata
coridor de mobilitate integrat, considerat strategic.

In urmatoarea etapa de programare financiara 2021 — 2027, se va depune in parteneriat cu
Primaria Comunei Chiscani o cerere de finantare pentru obtinerea finantarii nerambursabile
din Programul Regional Sud — Est 2021 - 2027 pentru executia efectiva a lucrarilor de
modernizare a conexiunii de tramvai Braila — Lacu Sarat.

In acest sens, intre Municipiul Braila si Primaria Comunei Chiscani a fost incheiat un acord
de parteneriat inregistrat cu nr. 23351/1599/DSPPDER1/10.08.2021 la Municipiul Braila si cu
nr. 9452/03.08.2021 la Comuna Chiscani. :

Arealul de implementare al proiectului este de la Soseaua de centurd a municipiului Braila
pand la statiunea Lacu Sarat. Documentatia tehnico-economica realizata in cadrul proiectului
are in vedere urmatoarele interventii:

. Lucrarj de modernizare a structurii destinate transportului in comun (tramvaie);

. Lucrari de inlocuire a stalpilor, firului contact si sistemul de prinderi al acestuia;

. Lucrari de infiintare a iluminatului public;

. Lucrari de modernizare a statiilor (peroanelor) de tramvai;

. Lucrari de infiintare de sistem de E-Ticketing;

. Lucrari de infiintare de piste de biciclisti (inclusiv amenajarea unor zone pentru parcarea
bicicletelor);

. Lucrari de modernizare/infiintare spatiilor verzi;

. Lucrari de amenjare de mobilier urban (banci, cosuri de gunoi, parcari biciclete, etc.).

Fata de cele mai sus mentionate, pro@un aprobarea unei hotarari de consiliu local aprobarea
Documentatiei de Avizare a Lucrarilor de Interventii (DALI) si a indicatorilor tehnico-

economici pentru obiectivul de igf9pstitii “Modernizarea conexiunii tramvai Braila — Lacu
Sarat” ' ‘

COJEA BUSfOC COsTICA
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RAPORT DE SPECIALITATE

Privind: aprobarea Documentatiei de Avizare a Lucrarilor de Interventii (DALI) si a

indicatorilor tehnico-economici pentru obiectivul de investitii “Modernizarea conexiunii tramval
Braila — Lacu Sarat”

Avind in vedere de prevederile art.44 din Legea nr.273/2006 privind finantele publice locale, cu

modificirile $i completirile ulterioare, precum i adresa Municipiului Briila,
nr.140171/2132/2023, inregistrati la sediul institutiei noastre sub nr.12151/13.09.2023

In cadrul acestui proiect se finanteaza realizarea documentatiilor tehnico-economice aferente
obiectivului de investitii ,Modernizarea conexiunii tramvai Braila — Lacu Sarat”. Conexiunea de
tramvai Braila — Lacu Sarat a fost declarata coridor de mobilitate integrat, considerat strategic‘

In urmatoarea etapa de programare financiara 2021 — 2027, se va depune in partenerlat cu
Primaria Comunei Chiscani o cerere de finantare pentru obtinerea finantarii nerambursabile din

Programul Regional Sud — Est 2021 - 2027 pentru executia efectiva a lucrarilor de modermza.re a
‘conexiunii de tramvai Braila — Lacu Sarat.

In acest sens, intre Municipiul Braila si Primaria Comunei Chiscani a fost incheiat un acord de o

parteneriat inregistrat cu nr. 23351/1599/DSPPDERI/10.08.2021 la Mun1c1p1ul Braila s1 cu nr.
9452/03.08.2021 la Comuna Chiscani.

>

Obiectivul general al pro1ectu1u1 il constituie realizarea de interventii in vederea promovirii
mobilitétii urbane multi-modale prin finalizarea coridorului de mobilitate strateglc Bra11a Lacu Sarat

- Obiectivele specifice ale acestei interventii sunt urmatoarele:

Dezvoltarea transportului electric pe ruta Braila — Lacu Sarat prin modernizarea ciii de rularea

tramvaiului si a infrastructurii acesteia, in vederea incurajarii utilizarii transportulm pubhc si
asigurdrii cresterii sigurantei calatorilor; :

Amenajare piste de biciclete adiacent liniei de tramvai pentru 1ncu;ra]area deplasarllor Velo
intre Braila si statiunea Lacu Sarat.

Documentatia - tehnico- economlca faza I DALI a fost realizata de SC PEIESI SRL in baza
contractului de servicii de proiectare nr. 25465 / 18.08.2022 si a fost verificata la cerintele de calitate
de catre RFN PROIECT SRL, cu care a fost semnat contractul nr. 49384 / 27.02. 2023

Arealul de implementare al proiectului este de la Soseaua de centuri a mumclplulul Briila pana

la statiunea Lacu Sarat. Documentatia tehmco -economica realizata in cadrul pr01ectulu1 are in vedere
urmatoarele interventii: : :

e Lucrari de modernizare a structurii destmate transportului in comun (tramvaie);
e Lucrari de inlocuire a stalpilor, ﬁrulul contact si sistemul de prinderi al acestuia;
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Lucrari de infiintare a iluminatului public;
Lucrari de modernizare a statiilor (peroanelor) de tramvai;
Lucrari de infiintare de sistem de E-Ticketing;

Lucrari de infiintare de piste de biciclisti (inclusiv amenajarea unor zone pentru parcarea
bicicletelor);

Lucrari de modernizare/infiintare spatiilor verzi;
Lucrari de amenjare de mobilier urban (banci, cosuri de gunoi, parcari biciclete, etc.).

Principalii indicatori tehnico-economici aferenti investitiei sunt urmatorii:

1. Valoarea totald a obiectivului de investitii, exprimati in lei, cu TVA si, respectiv, fird TVA, din
care constructii-montaj (C+M), in conformitate cu devizul general:

Valoarea totala (INV), fara T.V.A. = 98.854.425,54 lei

Valoarea totala (INV), inclusiv T.V.A. = 117.468.800,87 lei

Din care C+M = 80.366.286,38 lei fara T.V.A.

Din care C+M = 95.635.880,81 lei inclusiv T.V.A.

4. Durata estimatd de executie a obiectivului de investitii, exprimatd in luni.
Durata estimata de realizare a investitiei este de 12 luni.

Fata de cele mai sus mentionate, propunem aprobarea unei hotarari de consiliu local care sa
prevada:

- aprobarea Documentatiei de Avizare a Lucrarilor de Interventii (DALI) pentru obiectivul de
investitii “Modernizarea conexiunii tramvai Braila — Lacu Sarat” (Anexa 1);

- aprobarea indicatorilor tehnico-economici pentru obiectivul de investitii “Modernizarea
conexiunii tramvai Braila — Lacu Sarat” (Anexa 2);

- finantarea obiectivului de investitii se va face in cadrul Programul Regional Sud-Est 2021-
2027, Prioritatea 3 - O regiune cu emisii de carbon redus / Obiectiv Specific 2.8 - Promovarea
mobilitdtii urbane multimodale sustenabile, ca parte a tranzitiei catre o economie cu zero emisii
de dioxid de carbon / Actiunea 3.1 Reducerea emisiilor de carbon in zona urbana prin investitii
pentru dezvoltarea infrastructurii urbane curate (infrastructuri de transport, ciclism, material
rulant, combustibili alternativi, culoare de mobilitate), bazate pe planurile de mobilitate urbani

durabila.
SECRETAR GENERAL COMUNA, BIROU FINANCIAR-CONTABIL,
ENACHE MARCELA : ~insp. TRANDAFIR LACRAMIOARA

COMPARTIMENT ACHIZITII PUBLICE,
insp. Tutui Liliana
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Tama, din cauza

temperaturilor  scazute,  s-au
produs ripturi ale sinelor, ceea
ce a condus la intreruperi ale

graficului de circulatie.

uznra promuntat al caii.de rulare,
oste necesara reabilitarea intregii

g inlocuirés’ cu o

lizarea investitiei sunt: T
. imbunatatirea calitatii calatoriilor cu tr isportul public népoluante, prin cresterea standardelor

de calitate si siguranta in utilizarea acestor moduri de transport;

. seurtarea timpului de calatorie pentru transportul public, fara a inrautati conditiile de tra

aria de studiu & jn afara acesteid; ) R
. - crestorea frecventei transportului, public, fara a inrautati conditiile de trafic inaria de studiu si

» cresterea nivelului de sigiranta si confort pentra calatori si la inlocunirea autovehiculelor cu
transportul public. .
v reducerea clieltuielilor pentru lucrari de intretinere: curenta si reparatii pentra liniile de timmvai
ce fac obiectul investitiei. T

Prin natura obiectivului general, investitia vizata prin proiect prevede, pe tronsonul cuprifs
inwe intersectia cu Soseaua: de Centura i’ Statiunea Lacy Sarat, masuri de imbundtitirea eficientei
transportului public de cilatori, a-frecventei §i a timpilor sdi de parcurs. R

Promovatea unor strategii cu emisii scizute de dioxid de carbon pentiu toate tipurile de
teritorii, inclusiv promovarea mobilititii urbane multimodale durabile 5i.a misurilor de' adaptare
relevante pentris ateriuare. '

i mod specific fumizats, conform prevedeior contrattuale. E2 nu poate f

 intiegral sau parfial, direct sau indirect, In aft:-scop, $r& aprobarea scrisa a S8.C.PHEESISRL.
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ih exclusivitate pentru scopul

3.11 Descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/extravilan, suprafata terervltui,
dimensiuni in: plan); L =

Judepul ‘Briila. este situat in: partea de est a #irii, in unitatea numitd Cémpia Roméng. Prin
suprafata sa-de 4765,8 km?, reprezinti 2% din suprafata tirii, fiind un judet de miirime mijlocie.
Judetul Briila se:invecineazs la nord cu Judetul Galati, la est cu Judeful Tulcea, la sud-est cu Judequl
Constania, 1a sud cu Judetul Ialomita, la vest cu Judetul Buziu 5i la nord-vest cu Judeful Vrancea,
Briila este municipiul de resedints al judefului cu dcelasi nume. Suprafata totala a oragului este de
7790 ba. Oragul este situat pe malul sting al Dungrii, SRS
fiind al 11-lea cel mai mare centru urban din tars dupi numirul de locuitori.

Proiectul de modemizare conexiunii liniilor de tramvai intre Braila si Lacu Sarat cuprinde
tronsonul aflat intre intersectia Soseaua de Ceriturd §i Statiunea Lacu Sarat.

| ¢

Prozenta documentafie. poate § iosita

, copiats; Imprumutaty, Intrebuintats
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Nr. certificat : 3647
ISO 14001:2015

Chiscani .este 0 comund in judetul Briila, Muntenia, Romania, formati din satele ‘Chiscani
(resedinta), Lacu S#rat §i Virsitura.

.. Comuna se afld pe malul Dunérii, imediat In amonte de orasul Briila. Prin comund trec
soselele nationale DN2B, care Jeag Briila de Buziu si DN21, care leaga Briila de Slobozia. Langi

Virsdtura, din DN22 se ramifich goseaua judeteana D212, care ‘trece prin satul de rewém;ésl duce
de:a lungul Dunirii spre sud cétre Tichilesti, Bertestii de Jos si mai.departe 1a Mihail Kogalniceany
(ultima i1 judetul Talomita).

3.1.2. Relatiile en zone Mivecinate, accesuri existeite si/san cii de acces posibile;
Orasul Briila se invecineazi cu:

-la st cu: Dundrea:
-ka nord-vest cu satul Baldovinesti, comuna Videni:
-la vest cu comuna Cazasu,

Intersectii existente sunt:
- Aleea Céntrala;

prevederiio

. Aprobarea scisa a 5.C. PE

atul are un caracter temperat-continental de nuantd blanda, tempi ile medii anuale
! : ) - eduse, 400-500 ¢ i

Conform: reglementirii tehnice ,Cod de proiectare seismicd ~ Partea 1 = Prevederi de
proiegtare pentru cladiri” Indicativ P 100-1/2013, Zonarea acoeleratiéi terenulyi de fundare pentfu
proicotare, pentra evenimente seismice avind intervalul medin de recurentd IMR=225 ani i 20% 25
probabilitate de depéigire in 50 de ani, aré o valoare a,~0,30g . :

tieb

&, poate f folosHa

, CopHaty, mprumutaty

Perioada de control (colf) Te a spectrului de raspuns’ reptezintd granita: dintre zona de valosi
maxime in speotrul de acceleratii absolute si zona de valori maxime In spectrul de viteze relative,
Pentru zona studiats perioada de colt are valoarea T.= 1,0 sec.
I R

- Erééehté documentati

. feproduss




wed v ] ada de control: (colt) a
terenului pentru cutremure avand IMR =|raspuns Tc.

3.1.4. Studii de teren:

Pentru obtinerea studiilor de teren, an fost infocmite studiul topografic si studiul geotehnic,

3141 Studin  geotehnic: pentre  solutia de conmsolidare a infrastructiirii coﬁfbrm

Studiu geotehnic a fost.realizat in conformitate cu reglementarile tehnice specifice in vigoare,
corespunzator prevederilor: din NP 074-2014 “Normativ privind: documentatiile geotehnice ‘p‘(;s,n_tru“f
constructii” si stabileste conditiile geotehnice din zona, precum si conditiile de fundare pentru’
obiectivele de proiectate. A S

este’in mod spacific fumizal, conform prevaderiior contrachuate, Ea nu poate i

La proiéctare, executie §i exploatare, se yor respecta prevederile urmitoatelor STAS ~ uri g
Normative: ’ S S

* SR EN ISO 14688-1/2004 - Cercetiri i Incerciiri geotohnice. Idéntificarea si clasificarea
piménturilor. Partes 1: Identificare $i descriere; ‘
* SR EN-ISO 14688-2/2005 - Cercetiri i incerchri geotehnice. Identificares si clasificarca

riial, direct sauindirect, In alt scep, Bz apmbgrga sorise.a SIC. PEEESISAL.

pamanturilor. Partea 2: Principii pentru o clasificare.
~« STAS 1242/2/1985, privind studii §i cercetiri geotehnice specifice traseelor pentru oii ferate
§i drumuri;: o ” | |
Yo STAS 1709/2- 90 ~ Activnea fenomenului de inghej-dezghet la lucriiri de drumuri,
Prevenirea gi remedierea degtadirilor produse dé inghet-dezghet. Prescripiii tehnice; ;
* SR 11100/1/1993, - Zonare seismicd. Macrozonarea teritoriului Roméniei si Reglementarea
tehnici P100 - 1/2006 respectiv P100/1/2013 ~Cod de proiectare seismicd— partea I ~ Prevederi de
proiectare pentru clédiri; _ :
*'STAS:6054/1977, privind adincimea limitd de inghet; : ‘
* Instruetiunile PD — 177 ~ 2001 - pentry dimensionarea sistemelor rutiere suplesi semirigide
(imetoda analiticy); | |
* Indicator T8/1991, categoriile de teren in care se vor executa eventuale s;_épémrj; ‘
. *Planul de-amienajare a teritoriului .nagiﬂna;} - Sectiunga a V-a - Zoi_'_ie de risc natural

- -Prezenta documentafie, poate fi folosita In exclusivitate periry scopul in care
reprodusd, copiatdl, Imprumutatd, Infrebuinfaly infegral sau parti




e specialitate necesare, precum studii topogiafice, geologice, de stabilitate
ale terenuini, hidrologice, idrogeotehnice, dupi caz;

Pentru redactarea planului de situatie cotat, au fost interprinse operatiuni topo cadastrale de
teren si-de birou. Pentru operatiunile de teren au fost folosite puncte de sprijin noi, determinate cu
ajutorul. tehnologiei GNSS, utilizand serviciul ROMPOS RTK (cinematic in timp real). S-a folosit

solutia oferita de sistemul GPS AshtechProMark 200.

Ridicarea topografica a detaliilor din teren a fost realizata cu aparatura de specialitate
utilizaﬁd:stﬁﬁa totala Leica TS02 cu o precizie de masurare de 5CC. Reteana de sprijin.a fost formata:.

din punctele de statie caré aix fost materializate cu tariisi metilici precum si din statiile GNSS. Pentru

spidjinita la

piin tehnologia GNSS,, s-a realizat planul de situatie scara 1:500. Determinarile s-au efectuat in

sistem de proiectie STEREO 1970, iar cotele punctelor au fost determinate in sitem absolut, plan de
referinta MAREA NEAGRA: 1975, Planurile finale au fost obtinyte in format dwg, folosindu-se

softuri specializate de editare. e

Studiul topografic intocmit a fost avizat: de OCPL
Nu:este nevoie de studii de stabilitate,

J.1.5. Situatia utilithtilor telinico-edilitare existente;

Pentru realizarea investitiei nu sunt necesare, mutarea retelelor electrice, gaze, beneficiarul
avand obligatia de a-¢libera terenul de sarcini inaites executiei lucrarilor.

3.1.6. Aniliza vulnerabilititilor canzate de factori de rise, antropici gi ngthi*ai\i,:uiﬁéms.iv de
ee ce pot afecta investifia; G

3.1.7. Informatii privind pesibile interferente cu monumente istorice/de arhitecturd sau situri
arheologice pe amplasament sau $n zona imediat fnvecinatd; existeiifa conditiondrilor specifice

.....

in cazul existeritei unor Zone protejate,

‘preemptiune;.

Lungimea totala a liniei de tramvai ce se va moderniza este de 5814 ml cale simpl si se afla
in proprietatea. UAT Braila. ' ‘ i}

Terenul' in suprafata de 96. 1.28;(35 mp apartine Mun. Braila si UAT Chiscani- conform
extraselor de: carte funciara pentru informare - nr.  102995/18.10:2022, 102992/28.10.2022,

102489/27.10.2022 eliberate dé' OCPI Btaila si HCL Braila nr. 646/28.10.2022.

in mod spedific fumizald, conform prevederior contractuale. Ea nu poate §

ekclushvitate pentru scopul In carc este

direct, in al scop, $rd dprobarea scrisa 3 S.C. PEESISRL.

i3, fmprumutats, Intrebulniatd, infegral sau parlial direct sau in

Prezenta dosumaentalie, poate § folostin

. reprodus# copla



- ave ca destinatie:

2.10.1995 . Metodologie de stabilire a categoriei de importants a const

situatie topografice.

Suprafetele de Jucrari se vor executa pe urmatoarele carti funcigre:
o Suprafete aferente UAT Mun. Braila
o «C.F.95897 -Briila= 831,68 mp

o HCLM ur. 646 / 28.10.2022 — Braila = 917 mp

o C.F. 78181 - proprietatea Mun. Bréila pe teritoriul UAT Chiscani = 77464.26

mp

3:2.2. Destinatia constructiei existente;

TOTAL = 96128.05 mp

Destinatia traseului existent este aceea de conexiune intre:Mun. Braila si Statiunea Lacu Sarat,
care se continua catre zona industriala a judetului Braila (Combinat),

Traseul liniei de tramvai de la Soscaua de Centura si pana in Statiunes Lacu Sarat, ‘vizat de
prezenta docymentatie face, parte din reteaua publica de transport in cormun a Municipiului Braila si

= trapsportul in comun al persoanelor; ”
- accesul populatiei la punctele de interes precuin : deplasare catre zona industriala, catre
Statiunea Lacu Sarat sau chiar catre domicilii.

dupi caz; :
Constructia existenta nu este inchasa in lista monumentelor istotice, -

3-244:«:__Inférmatiifﬂbligatii/constrﬁngeri extrase din documentatii
Nu este cazul. '

parametri specificis 1 ) e

3.3.L. Categoria si clasa de importantd; -
Categoria-de importantii se stabilegte conform Regulamentil{ F Grdighne 31N din

Faetorii determinanti care ay stat la baza stabiliri categoriei deinipo
- Importanti vitalg;
- Importantd social-economic# gi culturals;
= Implicarea economici;
~Necesitatea ludrii in considerare a duratei de utilizare (existenti);
- Necesitatea adaptirii la conditiile locale de teren si de mediu;
- Yolumul de munci §i de materiale necesare. D
Pentru evaluarea fiecdrui factor determinant s-au avut in vedere cate trei criterii. asociate, a
cror punctare s-a ficut conform celor stipulate in metodologie.
- Evaluarea punctajului fiecirui factor determinant s-a ficut pe baza formiylei;
Pin) =k(n} x X p(i) / n(i); | | |

n mod specific furnizats; conform prevederiior contractuale. Ea nu poate f:

at3, iritegral sau paifial, direct sau indirect, 7 aft scop, 33 aprobares scrisa a 8.C. PEIES S&.L.

Prezenta documentalie, poste fi folosita i exclusivitate pentru scopul in-care este

reprodus3, copiatd, nprumuiaty, Intrebuis
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Modalitatea aprecierii criteriilor asociate factorilor determinanti:
- P(1) - Importanti vitsls, in.cazul unor disfimetii ale constructiei
8-a apreciat cd nivelul de influenta al fiecdrui criteriv-asociat este:
() — vameni implicati direct — nivel redus, punctaj 1;
p(ii) --oameni implicati indirect - nivel mediu, punctaj 2;
p(iii) - caracterul-evolutiv al efectelor periculoase — nivel.redus, punctaj 1;
P(2) ~ Impoitanta social economics si-culturalii, functiunile constructiei
S-a-apreciat c& nivelul de influent3 al fiecdrui eriterin asociat-este:

p(i) - mirimea cotmunititii care apeleazi Ia funefiuni — nivel apreciabil, punctaj 4;

p(H) — pounderea pe care o au functiunile in comunitate - nivel apreciabil, punctaj 4;
p(iit) ~ Aatira §i importarita functiunilor - hivel miediu, punctaj 2; »
P(3) - Implicarex ecologich, influenta constructiei asupra mediuluinasural si construit
S-a:apreciat cé nivelul de influentd al fiecrui criteriu asociat este:
p{) — miisura in care realizarea si exploatarea constructiei intervine in perturbarea mediyhyj — nivél
_ redus, punctaj 1; :
(i) — gradul de influefits nefavorabild — njvel redus, punctaj ‘1;

pliii) - rolul activ in protejarea / refacerea mediului = nivel mediu, punctaj 2;

P(4) — Necesitatea ludirii fn considerare a duratei de utilizare {existentit)

8-a apreciat cB nivelul-de influent¥ al fiecryi criteriu asociat este:
p@) - durata de utilizare precotizati — nivel mediu, punctaj 2;
p@ii) — miésura In -care performantele alciituirilor constructive depind: de cunoagterca evolufiei
actiunilor (solicitérilor)pe. durata de utilizare — nivel apreciabil; punctaj 4; k
p(iii) ~ mésura in-caré: performantel¢ functionale dépind de evolugia ceringelor pe durata de utilizare —
nivel mediu, punctaj 2;

P(5) — Necesitatea adaptirii la conditiile locale de teren side medin

S-a-apreciat ¢4 nivelul de influents al fiecryi criteriu asociat este:
p@i) —misura in caré: asigurarea soluiilot construetive éste deperidentd-de conditiile locale de teren. §i
de mediu — nivel ridicat, punctaj 6; ) _
p(ii) ~ milisura In. care conditiile locale de teren §i de mediuv. evolueaza. defavorabil in timp - nivel
mediu, punctaj 2; o ‘
p(iii) — misura In care condigiile locale de tefen si de' mediu determina activitifi / misuri deoscbite
pentru-exploatarea constructiei — nivel medin, punctaj 2; ‘

n mod specific fumizalll, conform prevederior contraciuale. Ea nu poate §

, direct sau indirgdt, In attscop, Trd dprobarea sorisa a S.C. PEIESI BRL.

P(6) ~ Volumul de munei §i de materiale necesare
S-a:apreciat ci nivelul de influentd al fiecaryi criteriu.asociat este: o
p(i) —ponderea volumului de muned gi de materiale inglobate — nivel ridicat, punctaj 6;
p(if) = volumul si complexitatea activititilor necesare pentru mentinerea performantelor constructiei

pe durata de existentsi a acesteia — nivel mediu, punctaj.2;

p(iii) — activititi déosebite in exploatarea constructiei impuse de fﬂn@tﬁiunil:c aéésteia - vel fedu:s,
punectai I B ~

ositd In exclusivitate pentru scopul Incare'este

C oproduél, coplatd, ?ﬁipmrﬁutafé‘,ﬁiﬁebu?ﬁﬁté’; integral Sau parfial

Prezenia:documentatie, poate i fol




1mpoftamﬁ C lue:;f.%m de nmpertangi nomala, actualwata prm HG nr. 675/2002 si prevederﬂe
Ordinului MLPAT nr. 31/N din 02.10.1995.

drumurilor

33.2.Cod in Lusta monumentelor istorice, dupﬁ caz;
Nueste ¢azul

Nu.se cunqsc‘

3.3.4: Suprafaga construiti;
Suprafata de teren necesara modernizariitraseuli este de 30188,53 mp

3.3.5. Suprafati constroiti desfasurati;
~ Nu-este cazul.
3. 3‘6. Valoarea de inventar a constructiei;
Valoarea. de inventar a linmiei de tramvai pe sectorul wzat este  de apmxunanv
1.457.258.630,14 lei din 4.537.421.116,00 (valoare wtala aferenta mtregulm trasey cuprins intre
Monament si. Combinat) conform publicarii din data de 4 iunie 2002 in Monitorul Oficial al
Romaniei a Anexei nr. 2 — , Inventarul bunurilor care apaitin domeniulii public al Municipiului

Conforin expertizei de tramvai,

Cale de rulare framval

- hmgnnca cumuiata a trasc:ulm n cale s;mpla - 5814 ml (ﬁr qtzmga + fir dreapta + bucla de
intoarcere), .

- ecartamentul — 1435 mum;

. .Priezem:;{ocumemtie, poate # folosit in exclilsivitate pentru scopul in care este In mod specific fumizati, conform prevederiior contractuale. Ea nit pcaie:ﬁ
- feproduss; copiatl, prumutats, irebufiials, infedral sau pirlial, dirett sau'indiredt, In 4l Soop, 578 aprobarsa suisa  S.C PEIESISR.L.
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- calea de de mlare a tramvmului emstenta cstc pe prism de piatra sparta
- pe zona-de final de traseu sina caii de rulare este inglobata intr-un pavaj de piatra cubica.
Degradarile existeme majare sunt:

- ‘exxstenta cupoanelor si cuponagaior de sind cu lunglml total neacceptabil
exmtema uzunlor vex:ucale gn cmx(mtale la mupema 31 la canalul

- smc rupw
- suduri defectuoase i mcomplf:te ale ginelor ;.
- lmele «;udurn mcorespuuzémare au dus chiar la rupéres §in

- m pmﬁl in lung s,unt p,,omum cu demveién a&(;eniuate - lasaturi produae n special la mpenle

ginelor care au fost sudate. (Patorits. faptulm cio pmoada s-a ciroulat pe gina rupt, capetele rupte s-
- au deformat, iaf prin sudare nu s-3 mai putut reface / asxgum nivelul longitudinal anterior.) ;

- n plan, traseul actual atit in ﬂhmament cat §i in curbe prezintd numeroase coturi ;

- existd sisteme de compensare'a dilatatiei « c,ommc,pe; dm variatii de temperatura

- $2. pmdus corodarea.accentuaty a ginelor;

- rize mici ale curbelor de pe traseu aflate 14 pozitia km 2+117:55 — km 2+242 51 pe firul

dreapta si pozltm km 0~+536 37 ~ ko 0+661.32 pe firul stanga;

ful-de éeraxere a tramvalului pentra av‘itarea aée:stor perimle a

_ L Cu Vitezd foarte mica si cu i bdlans pe vemuala si pe
szitiel liniilor de tramvai),

celor doua ﬁre de i-n‘grs, inclusiv bucla de intoarcere
lungimes firului drept (cu sensul dinspre Soseaua de
mé Iungxmea ﬁmlm stanga (de la Statmnea Lacu Sarat

ny mai corespumi normelor in v1geare, ﬁmd necesara mloowrea acestora. '
Stalpn, firul c@ntacl s1 sisternul de pnndem al firului contact se afla intr-o stare de degradare

Prezerta docamenta;ie,‘ poate § ﬁﬁasita Tt exclusivitate pentru scew i care-este ?n mod spec'iﬁc fusmzm conform prevederiior contractuale. Ea nu poate :ﬁ

- repradusd, copigth, Imprumutatd, Trirebulndatd, integral Sou parfial, direct ssu indirect, 1 it Scop, 308 aprobared sofiss a S.C. PEIESISRL.
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ruléte nu sunt ainenajate co

Calea de rulare Tr

od:specific furniZats, conform provederior confraciuale. Ea nu poate §

Prezenta documentalia, poale § fo%ﬁsi?&?n exdusivitate pentru scopul In care este in m

rteprodus#, coplald, mprumutsts; mebumiaiﬁ

Starea tehnica a jloacelor de transport in comun (tramvaielor): este

"rea" pe intreaga lungime 3 Gt mers, traficul desfasurandu-se irigreunat, iar din cauza
uzurii liniillor si tasarilor neregulate ale prismului de piatra sparta a fost creat un efect de balans care
- produce disconfort pasagerilor, astfel ca'modemnizarea acestora devine absolut necesars s; urgenta.

‘3.6, Actil doved

, intehral Sou patial, direct sau indivédt Tn it 550, 183 aprobarea scrisa 8 S.C. PEIESI SR.L.

Conform ,,Cod de proiectare seismica — Partea | — Prevederi de protectare pentru cladiri” —
P100-1/2013, amplasamentul contructiei se caracterizeaza prin:

-perioada de colt Te= 1.0's;

--acceleratia terennhu ag= 0.30g;

4.2, Prezentarea a minimum doud solutii de inferventie; .

”

Structurile CF proiectate destinate traficului de tramvaie vor corgspunde cerintelor tehmice
normativelor, STAS-urilor in.vigoare. e




Structura caii de rulave destintota traficulul de tray
1 CF, corespunzatoare clasei de trafic:

- :$;;imle:dé tip CF, rezemate pe traverse din beton armat;

- Prinderea ginelor de traverse este directs;

- Pentru limitarea / evitarea transmiterii vibratitlor produse de circulatia
ginelor gi traverse este un profil de cauciuc;

- Stratdin piatia spérta: intre traverse: 20 cm;
- Strat din piatra sparta sub traverse: 25 cm;

- Strat de geogrila cu rol-de ranforsare;

- Strat-de geotextil cu rol anticontaminant;

- Platforma de patmant compactata 98%, panta: 3% catre sisternul de
-~ Dren longitudinal.

amenajata, in aftira santierului;
~  prinderi elastice;
- beton de inglobare a sinelor C35/45 cu adaos de fibre de poli

- beton de monolitizare €25/30; cu grosimea de 20 om, armat ci
mm; '

= suport elastic din‘cauciuc cu rol de amortizare zgomote si vibra

- strat din piatra sparta cu groshmea de 25 oy

- strat din.balast cu grosimea minima.de 20 o,

} - googrila.cu rol de ranforsare;

| - geotextil cu rol de separare; '

j - platfornia de pamant.compactata 98%, panta 3% catre sistemul dé drenar

| Distantele intre axele firelor celos 2 lini de trarwvai vor fi de 3.50 in, avand stalpii de sustinere
a firului contact amplasati intre cele dova fire de circulatie, el

Lungimea totala a celor 2 fife de tramvai este de aproximativ L = 5814 ml, inclusiv o bucla de
intoarcere cu o lungime de aproximativ 356 ml. Traseul proiectat al ficcarui fir in plan, va vimari
traseul existent, facandu-se doar acele corecturi, stx*i@:t necesare. S

. Profilele transversale tip s-au adoptat in conformitate cu O.M.T 50/1998, si a ghidului de
profectare. GP-046, urmarindu-se a se pastra latimea existenta a platformei. : T
+ Dirijarea, colectarea §i evacuarea apelor se va face gravitational - prin sisterul centralizat de
pante atit longitudinale o4t §i transversale alecaii. . B
‘Totodata, s va realiza si un sistem. de drenaj aflat sub calea tramvaiului, platforma de pamant

Prezenta documentafie, poate § 15
reprodusd; copiatd, Imprumatatd, It

................... =



|so 9001 2015

Pe tot traseul modernizat se vor mlacuu stalpii; firvl contact si-sistgnaul de prindere al firului

contact.
Proiectarea in sens vertical longitudinal, se va efectia si in functie de condltm de asigurare a

acceselor la. proprietati, etapele tehnologice prevazute in proiect avand drept scop pastrarea cotelor
verticale la aproximativ aceleasi valori,

rasp@cta, prmcxpulc §i d_a_sp._zztukc prevazute in mndaxdcls., mmmtwe}e $1 mstmcpl g naymnaie §i:
eumpena SR 1’3326 SR £3353 1.6~ “Transport pubhc urban de calaton - Cak:a de ruiarc a

=
.
&
i
. B
£
8
E:
g

: d& mlam a tramvmeior sansfawrea emgemeior de cahtate” lnstrucua nr. 314 Insti‘ugtla n_r. 3 MM,
Instructia nr. 341, NP109, SR EN- 13803 si “NR 01-2007 Normativ de proiectare pentru calea de
rulare & iramvawlor”

Luerarile propuse prin proiect sunt:
= modernizarea structurii CF destinate trapsportului in comun (framvaie) - cale de ru]are
 curenta + bucla de intoarcere;

- inloguirea stalpilor, firalui‘contact si sistemul de prinderi al acestm
- mﬁmtama ﬂmmmmﬂm public;,

‘aprobares sorisa a 8.6 PEESI S.RL.

- mﬁmtaxe de sastem d@ c»«tacketmg,

- infiintare de piste de biciclist (inclusiv amenajarea
bicicletelor);

- modernizare si inﬁintare &patii verzi

‘ariilar opitiunilor telinico-economice fmini

- Intrebuinlald; integral Sau panial, diredt sau in

mﬁ-mtax en ;lummamlw publi :
- modernizarea statiilor (peroanelor) de tramvai-existente + mﬂmtaw statii calatori;
- irifiintare de sistem de e-ticketing;

- infiintare de piste de bwlchstl (mclmw &mmajama HROF zone pantm parcarea
bwmletcior), v '

reprodisss, copiatd, fnp
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 piin intetmediul unui parapet (gard) de protectie. T

Ni. ¢
15O 140071

Lucrarile se vor executa pe amplasamentul existent si in ampriza trasenlui caii de rulare a
tramvaiulu, fara a fi necesare expropriefi si a ocupa/afecta alte terenuri care mu se afla in

Pe durata realizirii. lucrdtilor se va ocupa o suprafath de cca 2830 mp: pentru organizarea de
gantier. Suprafata: de teren va fi: ocypata de organizarea de gantier numai pe durata desfasurarii

lucriirilor de constructie, urmand sa fie repusa: in circuit in condifiile initiale sau prevazute prin

proiect, imediat dupd terminaréa acestor hucei,
Organizarea de santier se vé amenaja in bucla de intoarcere.

Cale de vuluve tramvad

Traseul in plan orizontal al caii de rulare va pastra traseul existent, facandy
cotecturi locale si strict necesare imbunatatirii elementelor geometrice legate
corespunde ‘Ghidurilor de. proigctare si executie pemtru constructiile :
tramivaielor (GP-046).

tonform prevederiior confraciugle. Earnu poate §

-aproharea sorisa a S.C. PEIESIBRL.

. i . . . ‘. , Ny, e
Platforma. caii de rulare destinata traficului de tramvaie va fi ciehmxta'taf&éviﬁ; £

Aoesta va fi. ancorat intr-un radier de beton cuprins intre Soseaua de Centura (DN21) s
intersectia cu stiada Aleca Centrala, avand o lungime de 2619 ml. e
In zona intersectiilor-cu alte caii de comunicatii parapetul {gardul) nuse va monta.
Parapetul (gardul) are’ atat rol dé separare intre calea de ruldre a framvaielor si pista de
biciclete: :
Razele de racordare proiectate ale celor doua fire de circulatie, inclusiv cele ale buclei sunt
raze cu arc:de cerc. :

Razele specifice firelor de circulatie sunt:

‘%«mfﬁ&ftz_z

Curbele proiectate au caracteristici imbunatatite, fapt ce confera traseului pararhétrii calitativi
fodite buni; viteza maxima: apropiata de limita superioard. Nu sunt necesare supralargiri. ‘

I plan orizontel, liniile de tramvai au fost proiectate astfel incat abaterile de 18 pozitig
existenta sa-fie cat mai mici. In general, dezaxarile in plan sunt mai mici de 10:om fata de situatia
existenta. : o R R

produsd; copiatd, mprumutats, Wilvebulists, inlegral Sau parlial; dect sau indired, In ail scop, 815

=]

. Prezenta documentatie; poate § loloeits i exclusiviiate penins scopul In:care este In mod specific &
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Cuitba nr: 4 (fir dreapta - spre:Lacu Sarat) g curba nr. 1 (firul: qtanga spre Mun. Bra;tla) sunt
mpmzmenate

-sina. cu. canal tip. RI&S()N pe Zons intersectiei cu Aleea Centrala s pana 1a final’ de traseu, inclusiv
bucla df: mtoarcmfe

- unaparat.da manevia ;

- un racaz intrare-iesive

- doua inimi‘'de incrugisare

~ o traversare.oblica cu 4 inimi dé incrucisare.

Sistemul constructiv al aparatului de cale automat « Bugla intoarcere spre Fir stanga'» are in
componenta
= un aparat de manevra ;,

- unmacaz intrave-iesire )
~  doua irdmi de incrocisare §i

instala astf e,k incat sa asxgure funcmmarea iox si la temp&ratun scazute, |
Pe intreg traseul se vor monta si un numar de § bucati de ungatoare de sina pentru a a&gura 0
interactiune roata-sina ce nu va provoca uzura rapida a uneia dintre dcestea.

Tinand seama de criteriile tehnico-gconomice, din solutia de madermzare a cail de rulare
destinata tramvaielor fac parte urmatoarele stmctun

a) Stmctara caii de ridare a tramvamim intre km 0-+000.00 (axul central) — km 2+590.00 are
urinatoarca alcatuire:

- $inele de tramvai sunt sinetip-CF, rezemate pe traverse din beton armat;

- Prinderea sinelor de travérse este direeti;

- Pentrd limitdrea / evitarea transmiterii vxbragnlar produse de circu

§xneior»$1 traverse este un'profil de cauciue;
- Strat dm pwtra sparta initre traverse 20 cmy;

1, intre talpa

- Slmt dm balast: minim 30 cmy;
- ‘Strat de geogrila ou rol de ranforsare;
- Strat‘ dc gootextil ct m'i mtiwmaminam

- Prezenta documentatie, poate fi folosits in exclugivitate pentrurscapul Tn care aste in mod specific furnizatd, conform prevederilor contractuale. Ea nu goage:ﬁ

- reprodus3, coplats, imprumutaté, irfrebuintats; integral sau partial, direct sawsindirect, in alt scop, férs-aprobarea scrisa a S.C. PEIESI S.R.L.




finalul proiectilui (inclusiv bucla de ntoarcere), va avea urmatorea alcatuire:
- Piatra cubica 60x60x60 mm; "
= Strat din mortar M200: minim 4 o
- Sine cu canal tip RIGON;

b): Structura caii de rulare a tramvainlui intre km 2+597.30(dupa intersectia cu Aleea Centrala) si

- Strat din balast amestec optimal ; minim 25 cm;
- Btrat dé'geogrila cu 1ol de ranforsare;
- Strat de geotextil cu rol anticontaminant;
- ‘Platforma de: pamant compactata. 98%, panta 3% catre sistemul ,
sy ~ Dren longitudinal.,
Nota: Sina-de tip CF se aplica intre km 0+000.00 si km 2+590.00, iar pe restul proiectului se va:

S.C.PEESISRL.

Sina cu canal tip RIGON se va, aplica.inchusiv pe zona intersectiei cu Aleea Cent‘raglé: ERE
4 fost projectat un dren longitudinal deseris in capitolul Colectarea si evacuares apelor,

prevederfior conlractuale. Ea nu goate §°

Stalpi, fiv contact si sistem de prindere al firuhui contact.

Pe tot traseul modernizat se vor inlocuii stalpii, firul contact si sistemul.de prindere al firului
contact: ‘
Deoarece geometri
lucratile de montare a.
contact care face obij
va asigura.deplasij

P

nitaot trebuic sa urmareasca. si s¢ raporteaza la cales de rilare,
ie sa respecte cotele de montaj ale caii de rulare. Linia de
tii este linie de cale dubla. Linia.de contact proiectata

frect, % alt.scop; frd sprobares scrisa a

estein

: integral sau partial, direct sau ind

olitic dur cu sectiunea de 100mmp se vor monta pe
la inaltimea de 5.6 m si cu zigzag de 250-300m.
ct ale celor doua sensuri, la distante de aproximativ
alizate din conductor izolat dé cupru, flexibil, cu

incars

» pe ambele fire de circulatie sunt necesare executarea

emul de sustinere:a firului contact;

- desfacere legaturi. si demontare cablii ititre cutiile de conexiuni si fif confadt (sina);
- inlocuire cutii d& conexiuni; RS R

- montare sistemului de sustiners fir contact;

- montare fir contact; '

- realizare conexiuni intre cutiile de conexiuni si fir coritact (sina).

Reteana electrica de alimentare # firului contact

In cadrul proiectului se are in vedere si.inlocuirea cablurilor de alimentare a firului contact pe
intreg projectul, : IS

rezenta documentalie; posts § folsitd n e
reprodus#, copiatd, Imprumutaty, infrabuy

Cablurile sunt in numar de doua si vor fi de tipul ACYEAB(2)Y,3.6/6 kV 3X240, unul pentru £ §
‘alimentare si unul pentry intoarcere. S ‘ F




Tuminotehnic incadrares in clasele definite in stanidarde susit:

Statii de ealatori

Pe intreg traseul s-a prevazut modernizarea a 4'statii de calatori existente si infiintarea a altor
2 statii neeesare pe traseu.

Cele 4 statii care se vor moderniza sunt: doua in zona Coada Lacului (fir dreapta+fir stanga)

si:cele doua:din Statiunea Lacy Sarat (fir stanga+fir dreapta).

Cele 2 nioi statii ce se vor infiinta se vor pozitiona i zona intersectiei eu Strada Berzei cate

""" Toate peroanele vor avea urmatoarelo caracteristici: latime de 2.00 m inclissiv borduri, ia#

lungimea wnui peron: fiind de 38.00: s, din caré 2.00 m sunt destinati:accesului spre si dinspre peron

(rampe peéntiii persoane cu dizabilitati locomatorii), _‘
Accesele spre si dinspre peron se realizeédza ou rampe perifru persoane eu dizabilitat
locomotorii. Rampele au lungimea de 2.00 m si au panta de maximum 7%.

In fiecate statie an fost prevazute copertine de ploae si balustrade pentru protectie,
Copertina va avea 6,00 m. in. lungimie si se va. realiza pe o structura metalica cu inchideri din
policarbonat, La fiecare peron, peintreaga lungime se vor prevedea J copertine, -
Singurul peron unde nu vor. finiecesare copertine de.ploaie si balustrade pentru protectie este
cel aferent cladirii din.dreptul liniei de garare (stationare),
Peroanele statillor de tramvai vor ayea wrmatoarea stroctura:
= Umplutura de pamant, compactata 98 %:; .
- steat inferior de fiundatie din balast.amestec optimal, in grosime:de 10 om;
- hartie Kraft / hartie polictilena;
= strat superiorde fundatie dind

8/10, it grosime de 10 cm;

Prin: prezentul proie
asigurarea jluminatului exterio
Realizarea iluminatul
internationale in- domeniu, se r

alitative din prescriptiile nationale si
. 81 mai rapid ptin utilizarea de corpuri: de

iluminat de-tip LED §i montarea pethegly adaptarea bratelor si colierelor de prindere =

confort rezultatelor caleulelor luminot HCE; ; , _ . .
Pentru ca sistemul de iluminat propus sa fie avantajos din punct de vedere: tehnico-economic, .

s-au impus. urmiitoarele conditii: RS R L T,
* surse LED eficiemte (eficacitate luminoasa mare) penitry economia de energie electrios in

¢ dutata de viata mare a surselor de iuminé:LED (19000-15000h), aspectul. €cononmic;
Conform: standardelor in vigoare confom NPO61. respectiv SR 13201:2015 pentru caloulul

it4gii viefii urbanistice si estetice prin &

. Prezenta documentatie, poate fifolosita i exclusivitate p

pogie §

od spacific %‘ur:;zzeiﬁ. corform prevederiior conlractuale. Fa nu
it-S6op, frd aprobares serisa 2 $.C. PEIESI SRL.

inalts

pentiu scopul I care este fnm
Irfegral sau parfisl, direst sai indirect,

.. reprodus3; copiath, ¥mprumutats; Intrebuintats,
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L~ viteza de circulatie;
2 — intensitatea cu care este ytilizata. artera,
3 — compozitia traficului — pietonal; ciclisti si/sau trafic motorizat la vitege reduse;

4 +existenta vehiculelor parcate;

5 ~ gportul de Haumina ambientala;

6 -~ necesitatea de recunoasters a figuti uinane;
Bl

1mai sus cerintels notinate respectiv valorile calculate sunt;

Bandd bicicligti 1 (1)
+ ‘Reaultate pedtru campul de eva!uafe

Hsrime:  Caloulat: Nominal ~ Conform

hinatul pistei biciclisti se propun u;maioa_rele lucrari:

-montare stalpi de iluminat realizati din teava din: otel zincat fixati cu prezoane in fundatie
‘urnate; avand-inaltimea de aproximativ Sm, echipati cu corpuri de tluminat LED 60 W, IP66,
-montarea.a dona puncte de aprifidere a:ilunﬁgxaﬁului exterior;

poste §

mizats; conform prevederiior contraciuale. Ea nu
frsaprobarea seisa 2 S.O. PEESI SR

in care este In med specfic fu
dirget sag indirect, In ot soop,

vchigivita ia;;en!mmmﬂ

reprodus, copiath; Imprurmutati, Intrebuinfatd, infegral sau partial:

-Prezents documsniatie; posle f folosits in



‘benzi avertizoare si pimant rezult care s-au indepirtat toate corpurile cate ar putea

7
180 14004: 2015

e nisip de 10 cm fiecare, peste care se pun

produce deteriorarea cablurilor), Stratul de casupra benzii avertizoare va fi bine compactat,

Distantele de sigurants ale cablurilor de energie electricd pozate in pimént fath de diverse refele,
constructii sau obiecte nu: vor fi, de reguld, mai mici decat cele indicate in tabelul 5, din NTE

Schema, electrica:de principiu pentru alimentarea corpurilor de iluminat amplasate pe stalpi se

Scrisa a2 S.C PEIESISRL.

g

Pe traseul proiectat, a, fost prevazuta pista de biciclete intre Drumul National' DN21 si ‘.
intersectia: cu strada Aleea Centrala, cu o lungime de 2619 ml, si o latime de 1.50 m pe geng. Pista de ° !
biciclete este amplasata langa firul stanga al caii de rulate a tramvaiului. Pista de biciclisti va fi
separata de calea de rulare a tramvaiului printr-un parapet (gard) de protectie pentry a spori siguranta
circulatiei, _ '

In zona intersectilor cu alle caii de comunicatii - parapetul (gardul) nu se va monta.
Continuitatea pistei de biciclete in dreptul intersectiilor, respectiv a trecerilor de pietoni se va realiza
prin marcaj rutier 13 sol. ; o :

In. afara. pozitionarea intre pista. de biciclete si cale de rulare a tramvaiului a parapetului(gard),
locurile unde a mai fost prevazut sunt : : ‘ e et e

- intre pista. de biciclisti si santul proiectat ;. -

- intre calea de ruldre si trotuarul de acces in bucla,

pecific furnizatli. conform prevederilor contradtuale. Ea nu poate §

s50p,

14

a

t, i

pentri scoput in care este th mod s
tegral sau arial, direct sau indireg

in

- Umplutura de pamant, compactata 98%. : _
'~ - strat inferior de fundatie din balast amestec optinial; in grosime de 30 ¢m;

- strat-superior de fundatie din beton de ciment C20/25, in grosime de 15 om;

- ‘hartie Kraft /hartie polietilena; '

- strat de wzura din BA8-verde- (AC/EB 8— rul 50/70), in grosime de 4 cm.

Structura pistelor de biciclisti va.avea urmatoarea alcatuire:

Pe Jungimea pistei de biciclete sunt proiectate 4 spatii de odihna, pe amplasamentul carora s-
au prevazut un numar de 56 locuri de parcare pentru biciclete, 20 de banci si 12 cosuri de gunoi.
Acestea sunt dispuse in lungul pistei de biciclete dupa cum urmeaza: _ N
-un spatin de‘odihna cu 24: de locuri de parcare pentru biciclete, 6 banei si 4 cosuri de.gunoi;
-un spatiu de-odihna-cu 4 locuri de-parcare pentru biciclete, 4 barici si 2 cosuri de gunoi; ,
“an spativ de odihna cu 24 de locuri de parcare pentry biciclete, 6 banci si 4 cosuri de gunof; -
-un spatiu de odihna cu 4 locuri de parcare pentru biciclete, 4 banci si 2 cosuri de gunot; - ..

- Prezenta-docimentalie; poate § 101083 Th exclusivitatd
* reprodusa, vopiats, Impromutats, irfrebuintals,




Un alt gpatiu destinat relaxarii este cel din interiorul buclei de intoarcere ce se va amenaja cu
irotuare, banci si spatii verzi, conform planului de situatie.

Trasentin plan vertical

“Transpoit public urban de calator — Calea de rulare & tramvaielor”, “Indicativ GP 046 99 Ghid de
proiestare si executie pentru constiuctiile aferente caii de rulare a tramvaielor satisfacerea exigentelor
de calitate”, Instructia nr. 314, Insiructia nr. 314M, Instructia nr, 341, NP109, SR EN 13803 si “NR
01-2007 Normativ de proiectars pentru calea de rulare a tramvaielor”.

Solutia constryctiva propusa a strazilor intersectate are la baza QUG 43/1997 privind regimul
juridic al. dromurilor modificata si completata prin Legea nr. 189/2019§i Normele tehnice ale M.T.
44,45,46/98 privind proiectarea, construirea si modermnizarea drumurilor, s ‘

Proiectarea in. sens vertical longitudinal, s-a efectuat si in functie de conditia de asigurare a
trecerilor: la nivel cu. calea dé rulare pentru strazile intersectate, etapele tehnologice prevazute in

proiect avand drept scop pastrarea cotelor verticale la aproximativ aceleasi valori. Traseele in plan

weitical ale’ caii de rulare sunt compuse. dintr-un numar total de 7 curbe verticale ce racordeaza
aliniamentele verticale,

wl
m.»:
@
]
;
q:
mm

Raza verticala cu valoarea cea mai mica este de 15.800 rm iar valoarca, razei celei mai mari
adoptate este de 160,000 m. et
Declivitatea cea mai. mica are valoarea de 0:04% , lar declivitatea cea mai mare are valoarea

2
%
£
§
&
E
g.
:
|
!

proiect. »
La capetele proiectului; cotele verticale impuse sunt cele existénte ale liniilor de tramvai din
ecare porneste proiectisl si unde sé termina projectul. ‘ ‘

i care ssts

Profilul transversal proiectat

Usivitate pentru-scopul
, integral sau padial, diredt sau indiréct, T alt Scop, Bird aprobare:

Profilele transversaie proiectate au valori: o
- de 0.00% pentru calea de rulare destinata tramvaiulyi;
~ de 1.50%. al pistelor dé biciclisti.

-taluzarile laterale vor avea panta 2:3.

In sectiunle transversala; stiucturile do rulare propuse penfru. modernizare ay urmatoarele &
solutii-construgtive: ' :

urmatoarea alcatuire: ' .
- Sinele de tramvaj sunt sine tip CF, rezemate pe traverse din betoh 4
- Prinderea singlor de traverse este directs;

- Pentiu limitarea / evitarea transmiterii vibmﬁii.ior produse de ¢
ginclor gi-traverse este un profil de caucine:
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rezenta documentalie; podte § folosita in exciisivitate
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- Strat din piatra sparta.sub teaverse: 25 ey

- Strat din balast; minim 30 cmy

- Strat'de geogrila cu rol de ranforsare;

- Strat de geotextil ou rol anticontaminant;

- Platforma de pamant compactata 98%, panta 3% catre sisternul de drenare;
- Dren longitudina).

d) Structura caii de rulare a tramvaiului intre kim 2+597.30(dupa intersectia cu Aleea Centrala) si
finalul:proiectului (inchusiv bucla de intoarcere), va avea urmatorea alcatuire:

- Piatéa cubica 60x60x60 min;

- Strat.diti mortar M200: minim 4 cri;

- Sing ¢u canal tip RIGON;

- Beton inglobate a sinei C30/37 armat. cu fibre de polipropilena: 12'cm;

- Beton monolitizare C25/30 armat cu.2 plase PC52 100x100x8 mm(placa

- Ecran de protectie din cauciue impotriva zgomotelot si.vibratiilor: 1

- Strat din piatra sparta amestec optimal: 25 cm, Ev2=80MPa;

- Strat din balast amestec optimal : minim 25 cm;

- Btrat.de geogrila cu rol de ranforsare;

- Strat:de geotextil cu rol anticontaminant;

«  Drenlongitudinal.

Nota: 8ina zd&_‘;tip:{i‘F se aplica intre km: 0+000.00 si kan 2+590.00, iar pe
folosi sina-cu canal tip RIGON.

Sina cu canal tip RIGON se va aplica inclusiv pe zona interserctiei cu Aleea Centrala.

Py

in-care este In mod specific fumizatd, conform prevederilor confractusle. Ea s poate fi

, Impromutaty, Hilrebuinatld, mtegial Sau partial, direct sau indiredt, Tn alt scb8; 573 sprobares sorisa 2 S.C. BEIESISRL.

2) Pentru calea de rulare destinata biciclistilor, si.a parcaiilor de bicilete (focurilor de
:odihna):

- Umplutura de pamant, compactata 98%:

- strat inferior de fundatie din balast amestec optimal, in grosime de 30 cmy

= strat superior de fundatie din‘beton de ciment C20/25, in grosime de 15 cm;

- hartieKraft / hartie polietilena; :

- strat de uzura din BAS (AC/EB 8~ rul 50/70), in grosime de 4 cm.

pernirs scopul

3) Peroanele statiflor de tramvai vor aves urmatoares structura:
- strat inferior de fundatie din balast amestec optimal, in grosime de 30 cm;
- strat superior de fundatie'din beton de ciment-C8/10, in grosime de 10 omm;
- hartie'Kraft / hartie polictilena;
- strat deuzura din BA8 (AC/EB 8 — rul 50/703, in grosime de 4 cm.

Intersectiile proiectate sunt intersectii amendjate la acelasi nivel, acestea necesitand
urmatoarele interventii pentru-sporirea sigurangei cireulatiei nitieré : = '

- semnalizarea si marcarea rutiera 4 intersectiilor ; !

Pentru zonele unde sina este inglobata in structura caii de rulare a tramvaielor, acesta va fi & =
echipata cu sistem de izolare inclusiv pentru inima sinelor, F

4) ‘Intersgctii cu alte caide comtuniecatie

roduss, copiats

Prezenta documentaie, poate 1 folosita in exdlusivitate

- Tep
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cu strazile intersectate este prezentats in
Structurile rutiere utilizate pentru amenajarea intersectiilor sunt dupa com urmeaza:

Structura. pentru.intersectii cu strazi principale (Aleea Centrala):

- strat de uzura din BA 16 (AC/EB- 16rul50/70) in grosime de 4-cm;

- strat de’baza-din BAD 22.4 (AC/EB 22:4 - leg 50170) in grosiie-de 5 oy,
- Sing cu canal tip RI6ON va fi inglobata in stratuiile de asfalt;

- Pentru limitarea / evitarea transmiterii zgomotelor/vibratiilor produse de circulatia .
tramvaiclor, sina se vaechipa cu sistém complet de izolate;

- Geogrila cu rol antifisura;
~  Beton inglobare a'sinei C30/37 armat cu fibre de polipropilena: 12 cm;
- Beton monolitizare C25/30 armiat cu 2 plase PC52 100x100x8 mm(placa supoit): 23 cm;
- Eeran de protectie din cauciuc impotriva zgomotelor si vibratiilor: 1.5 cm; =
- Stratdin piatra sparta amestec npﬁma}: 25 em, Bv2=80MPa;
- Stratdin balast amestec optimal : minim 25 cm;
- Strat de geogrila.cu rol de ranforsare;
= Strat-de geotextil cu rol anticontaminant; ‘
- Platforma de pamant compactata 98%, panta 3% catre sisteroul de drenare;
=~ Dren longitadinal.

prevederiior contractuale. Ea-nupoate §

‘scrisg a S.C.PEESISRL.

Structura pentru intersectii in zona acceselor si aleilor (Acces Ocolul Silvic, intersectie cu Strada

e Sinele de tramvai sunt sine tip CF; rezemate pe traverse din beton armat;
®  Prinderea ginelor de traverse este directsi; |

« Pentru limitarea / evitarea: transwiterii zgomotelor/vibragiilor - :
tramvaielor, sina se va echipa cu sistem com
Dale de cauciuc intre sinele caii de rulare;
Steat din piatra sparta intre traverse: 20 cm;
Strat din piatia sparta.sith traverse: 25 cm;
Strat din balast; 30 cin;

Strat de geogrila cu rol de rfanforsaré; L G e

o spegific frnizats, conform

nmol

i care

pentru scopul
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s Platforma de pamant compactata 98%, pgntaﬂi&% catre sistemul de
¢ Dren longitudinal, SETEE.

este
ath, integral 'sau paifial, difect sat indirsct, 1 alt scop, 15 aprobarea

Structura accesulud inParcarea Lacy Sarat va aves urmatoarea structura:

e 4.om strat de uzuia din beton-asfaltic BA1 6 san echivalent EB16 rul50/70 (SR EN 13108-1);
* 6omstrat de legatura din BAD22.4'(AC/EB 22.4 ~ leg 50/70)

¢ 25 om strat superior din piatra sparta amestec optimal;

* 30 cm balast amestec optimal (STAS 6400, SR EN 13242);

e Strat de geogrila cu rol de rafforsare;.

e Strat'de geotextil cu rol anﬁccntaminiargltg'

¢ Platforma de pamant compactata 98:%.55

: Prezema:dacummgi%r;caieﬁ'ﬂas‘iﬁ Iy exclusivitate
© reproduss, copiats, Imprim utats, Tntrebuiniats
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‘Siguranta circulatie

Pentru aceasta s-a-prevazut 3|

(‘onﬁm %tucilulul geotehmc fora;ele afemnte zongl. studiate ne arata ca hu se regaseste apa
counstanta pana la adancimea-de -4.50m ~+ -5.00m.

* Pentru.a'pune in siguranta zona vizata-la eventualele infiltratii de apa dela, mprafata, subteran
sau din; lateral, a fost proiectat un sistern de drenaj lcngltudmai aflat in lateralul caii tramva;ulul,
pozitionat 1a:1.90 m adancime fata de NSS (cota superioara a mnm)

Drenul longitudinal va descarca. la fiecare 100 metri in camine de.dren tubulare prefabncate
din'beton cu diametrul interior de 1.00 m, avand o adancime de 4 m. Caminul de dren are o adancime

de 4.00.m, din care 1.00 m va fi la pozitionat la suprafata terenului si 3.00 m adancime fata de
suprafata terenului, Fundyil caminubui de dren s¢ va umple cu pietris:(sort 16-31 mim) peo gmsame de
0.50m. -

4 $ofisa 8 8.C, PHESISRL.

in mod s;zecrﬁc fsm:zzﬁ, mfsrm prevedesior contradiuale. Eanu mate;&

1N o kmgltudmal fiind pozitionat
maximum -3.00m n £ xmluz existent. In proiect sunt prevazute 2

AE‘&@%}{ »

Drenul | “§
-intre incepu &
0:4341.97), acesta va de onat: 1a: .ﬁ ecare 100 Imm catre mceputul pmxectulm in aammele de %
dren prevazute, Drenul va urma‘aliva pmﬁiulm Ieng:tmdinal al caii de rulate a tramvaiubyi. §

-intre cote maxima a caii, de rulare a tramvamlm (km 0+341.97) si cota minima (km
2+266.40) acesta va descarca tronsonat la fiecare 100 m cu directia catre cota minima a proiectului, in:
caminele de dren prevazute, Drenul va urma atmra profilului longitudinal al caii de rulire a.
traravaiulud,

-intre cota minima a caii de rulare a tramw;ulm {(km 2+266.40) si podetul tmnwersai caii de |
rulare a tramvaivlui. (km 2+406.00 — pozitie ax. podet), drenul va descarca catre cota minima a caii de
rulare in caminele de dren prevazute. I)renul va urma ahura profilului longitudinal al caii de rulare a
tramvaiului. : - =

P:azeat; ﬁommema;ée it
- teprodus;, copiats, #npramutals; ¥nmiﬁ§a?i§, integral 2ay




~intre podetul transversal caii de rulare a tramvaiului (km 2+406.00 — pozitie ax podet) si

intersectia cu Aleca: Centrala: (ki 2+591 -00), drenul va descarca catre podet, evacuand apa. spre lac.
Drenul va urma atiura profilubyi Jongitudinal al caii de rulare a tramvaialui.

-pe zona cuptinsa intre Aleea Centrala si sfarsitil proiectului, drenul se va monta numai in
lateralul. liniei adiacente caii principale de rulare a tramvaiului (Bucla de intearcere/ garare), acesta

descarcand intr-un camin de dren prevazut in zona buclei de intoarcere. Pe aceasta zona drenul nu va

urma alivura profilulii fongitudinal 4l caii, avand cote longitydinale diferite astfel incat sa asigure
scurgerea apei spre cantinul de dren prevazut in zona buclei de intoarcere.

Totodata, se va réaliza i un zid drenat din bolovani in exteriorul caii de rulare atramvaiulud,

intrekm 2+408.00 si km 2+585.00. Acest'#id va avea inaltimes de % i1

""""" iviea-de 2 )G

]

Santy i il caditde e a tramvaiului va avea urmatoarele caracteristici

int dé beton, astfel.incat sa punem insiguranta,
ii de rulare a tramvaiulii. Pozitia ki

-in statia-de la intersectia cu Str.
-in statia Coada Eacului;

ea in dotare urmatoarele: N
-un automat de emitere, reincarcare ale titlurilor de transport, cardurilor existente;
-un panou de infoitnare a calatorilor din statii eu afisaj electronic a timpilor de asteptare/
sosire 4 tramvaielor, informatii meteo, data si ora efc;
~0 cameta video peitru supraveghere, _
Alimentarea cu energic electrica a sistemului de e-ticketing se va: realiza cu cablu CYABY
3x70+35 mimp pozat subteran si racordat Ia blocurile de masura si protectic BMPT (2 buc), _
Distribuitorul automat de eliberare, vinzarea biletelor de hartie termica gi refnciircarea
titlurilor de transport, a cardurilor existente,

erilor confractuale, Ea.nu poate’d

8, poate fi folosita In exclusivitate pentry seopuf In cans este Inmod's

Prezita dotimentap

i
8
g
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U Reinc#rcarea tithurilor de calitorie existente pe cardurile pasagerilor folosind nuimerar cat si
cardul bancar (compatibilitate cu sistermil de taxare actual)
L Vanzarea de bilete pe bértie termica folosind numerar cat si cardul bancar

Priv intermediul autormatelor de vanzare a tithurilor de transport se poate efectus refncircarea
cardurilor folosind numerar (monede, bancnote), acestea putdnd fi folosite pentru achizitionarea

biletetor de hartie fiind citit de citre validator. Automatele sunt dotate cy un sistem de alarmare siun

sistem do climatizare, astfel se asigurd buna funcfionare in orice condii de exterior pe toi timpul
anului indiferent de anotimp.

Automatels indeplinesc uridtoarele cavactristici telinice §i functionalititi:

11 Echipamentele de vanzare tithuri de transport accepty plata in numerar i card bancar atat

contactless cat si pin pad (automatul fiind echipat co un POS bancar): Aceepta monede de

30 de bani 3 10 bani, bancnote de 1,5,10 RON sau alte denominari, elibereaz rest in

¥.corfraciuale. Fa nuposle §

PEIESISRL.

O Automatele sunt, schipate cuun afisaj de tip touch sereen, TFT, ngh Definition (HD.);
L1 Ecran touchscreen cu diagonali de 17'inch., vizibil zi §i noapte, dotat cu sticld de protectie

prevedenio

indirect; n alt'scop, s aprobarea scrisaa S.C.

¢ transport sunt echipate cu modul de citire cardyri de

Y o W GR"S?};Q y .
: Pax: %% care accepta plata cu, cardurf contactless si banda
X and sa incheie un contract dé comisionare cu banca

sm;

pra monetarului §i a altor evenimentelor;
extrase zilnice, lundre, etc.; R
considerabild (2mm), vopsitd in cémp electrostatic
eneficiarul), fiind totodats §i antifraffiti, rezistenta la factori

OO

Carcasa este
(culoare laialeger
atmoseferi neprielnici - | :

‘4 Distribuitorul va fi online mereu, suptavegheat 24/24 din dispeceratul Braicar prin
comunicaia.de date mobile, fiind dotat cu cartele de date mobile (GPRS/4G/3G/). Aplicatia
de ‘backoffice permite’ definirea automatelor Tn sistem, vizualizarea. monetarulii ‘curent
pentru fiecare automat de bilete, vizualizarea alarmelor de securitate, receptiile tehnice de la
automate, vizualizarea rapoattelor detaliate §i totale de vénziri, centralizate pe autoraate.sau
grapuri de automate, i functie de definirea lor in sismm; o

U Asigurd securitate sporitd pentru stocarea banilor, iar cutia de depozitare este previzutd cu
sistern multiphu. de fnchidere; , : ‘ o

) Usaechiparentului este inchis in minimum 3 puncte ﬁ.m 81 3 puncte mobile; o

Ll Este alimentat de la energie electrics, refeava 230V/50Hz, echipat cu o sigurangi
diferentiala dar si cu un filtru ape*iéi_eii si sursa interna pentru redresarea si stabilizarea
tensiunii astfel incat sa existe o inalta siguran{a in utilizare; ‘

[ Are in. dotare si un modul RFID| pentru refncirearea cardurilor contactless, standard
ISO/IEC 14443, S . |

0 Permite vanzarea biletelor impﬁmaté; pe hartie termica;

petirhentalie; padte 1 fclosks T ekclisiviiats pertiu scopiul i Gare 65t Tn Hiod SPEGIRS Rurnizaty, L Sonfar

- feprodusy, copial, Imprumutatl, intrebuiniaty, integral sau pariial, dirsct sau

Prezents d




3

[ Asiguri refincircarea cartelelor Mifare contactles (tithuri de calatorie) cu tarifele aferente:
abomanet de 0 zi, pe 0 lun%i pmofel electrani'c, etc ;

» Uxmdxtatea relatxva maxumé in explo«;tare. 65 % 1@ 20 "L
00 Caracteristici cititor de monede: |
> Are unprotocol de comunicatie CC lalk,
» Cititoru] de monede are un sistem de fixare care permite accesul facil pentru service
si mentenana echipamentelor aferente automatelor;
» Cititorul de monede accepta monede de 10 si 50 de bani;
» Cititorul' de monede este protejat de: antipin, este: parte integrantd a moduiulm de
sortare gi rest; sistemul antipin previne blocarea monedelor la introducerea in
antomat, :
£ C‘amctemticn cititor de hanmotw ‘
cnote dem)mmarz daca{ se.

® suna mtrodusﬁ in aparat (vaiaarea blletuim in RON TVA),
s [ aparatuloi; '

e seria gl numdrul nchemlm

e jnstructivn de utilizare a biletului (mirimea caracterelor se va alege in functxe
(ie cermtele bexaeﬁcmmlm) etc

pertru scopul Incare este in mod spwﬁc femizaié, mmvaéeﬁw

reprodiusd, copiath, Tnprumulaty, Mirebuiniats, #itegtal sau parfal;

-

: ?rezerda:ducmntaiie,rgéate # folositi in

contraciuate. Ea-nu poate

direct sau indirect, In alt stop, firs aptobarea scrisa & 8.6, PEIESI SRL.
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trimitetea acestor date catie panourile de informare, Informatiile se actualizéaza in timp veal in
functie de conditiile de trafic primite de la computeral de bord al autobumﬂm/tramvmulm ‘(accident,
ambuteiaj,

® & 8 9

& % 2 2 8 ¢ 2 &

pmiblhtatea- -de prmdere a panoulul ée statxe.
inglobarea obligatorie a:componeéntelor respective in cadrul panoului de afigaj; astfel i‘ncat s&
fie optimizate designul functional si estetic al panoului de dfigare.
Aceasta solistie propusa permite calcularea timpului pana la sosisrea in statie a whmulelor si

deviere circulatie, eic.).

- prevederiler contractuale, Ea nu poate§

ki o e 5758 & 8.C. PEIESI BRL.

Panourile trebuie sa mdeplmeasca mininm wmatoarele camctensncx tehnice:
Alimentare la retesu

iei unde este amplaaat si la o distanta de minim 25 m
aptea;

Carcasa antivands
Totensitate autoreglabila in functie &e kummozxtatea exterioara, Ungi de v1z1b111tate mare,
Permite incorporatea diferitelor sisteme de comunicare §i a camerelor de supraveghere 3 in

stafii; Panourile vor fi liviate-cu o aplma’ue de mfonnare calatori care permite afisarea unor
ﬁanctlonahtatl prec:um

ia
g8
23
:§§
i
25

auuntatn ete, ),




{wnectatfdemnectat), v:mahzarsa eiementelor aﬁ$ate pe ﬁecare panou, conﬁgurarea modulm de

Nr. coRtificat : 3647
18O 14001:2015

Mesaje derulate/dinamice sau statice, . _
Timpii 'de se&'im a mijloacﬂlof de transpor in st‘ati‘i prin meccanisme proprii (comunicare cu

afisare a informatici, ctc

b) sttemnl ﬁa supraveuhere

o Ilum:_itxamr
o sistem de
supericars,

unghl de v&dcm mtré 53" §i 80°;
pmtec‘;m antivandalizare.

Spatii Verzi

Proigetul ia In considerare echxiibmi dintre mediul artificial creat de om §i intregul sistem
autoreglabil al naturii. Este binecunoscuta: importanta spatiilor verzi pentro mlbunatatxraa calitatii
aeruloi pc care: ;1 mspzmm, pmn apmml de {amgm pe care plameie il adw;.

compusa: dm cxcmplare mdlgcne, dazvalmte matm‘ dnr f@rma spsntana, ¢ specit de

spi, Ulmus 'sp., ' Robinia sp., Morus sp,, iilaeagzms sp Gleditsia: sp., Prunus sp., Acer sp., Tzlxa 5P,
etc)

 Propumerea de infroducere a. exmlamlm plamme, arbusti: si arbori, este de a se avea in |
vede:m barabtenstlclie pedmhmatlce ale Tmﬂm chmat commental en nuante ande cu prampx’tatn sub




By et
IS0 atet ’2015

Prepunerca cstc dc plantarca unui aliniament, partea stanga-partea deapta, de-a lungul ¢ail de
' rulare & unsi numar de 236 arbori, de talie medie-mare, specii foiase (Ulmuis minor). Trei dintre cele
patru spatii de odihna (prevazute cu locuri de parcate pentru biciclete; banci si cosuri de gunoi) vor'fi
ambientate eu. arbusti cu valoare ecologica siestetica, de talie medie-miare, ¢u volum, amplasatl in asa

fel mcat sa nnbrace zona de dehna (38 arbusn)

joase, mtx»m solum pmsagcra: clegania prin. sxmphtatg si prm demgn, thmiuym p.entru f(arme
organic-geometrice, concentrise, cu punct de greutate central si distributie centrifuga.

" Functionalitatea spatiului este preponderent aceea derodihna pasivasi relaxare, de tranzitie a
persoanelor, din si dinspre statia. de tramvai si, respectiv, a blcxchsulor care u‘ahzeaza noua plst:
Braila-Lacu Sarat (odihng activa).

Se unmareste ca ponderea mprafatm pavate (alel, spatil amplasare locuri de stat, etc) 48
ac:c)pere: 2$ 30% din suprafata totala, m timp ce ?0«‘75% va fi suprafatd cu xe,rbun de g L,azon, wrbun

si zonecu perspecnva vzzuala deschzsa sau sexm~de:schlsa, pota mte pexatru repaosui scurt

Locurile de odihna propuse in amenajarea din zona de intoarcere sunt pentru 30-50 persoane,
si sunt amplasdte pe arce comcentrice cu centrul de greutate in triangulatia celor trei :Quercus sp;
(stejam cenirah} Dc asemenea, sunt propase 1ocurz de stai urculare, o8 im-bra«sa?‘ arborii de Prunus

secundare pavate, cu accese pe pavaj de tip “pasl de: plsma” Japonez, spré Iocumle dﬁ: stat retrase

Insertiile de sol'din spatiile secundare sunt acepmte cu pmtra decorativa incare vor fi plamate wrburi

decorative perene (Pennisetum sp.). Lo '
Thumpinatul in amenajarea din zona de mmarcerc, ¢at si in locurile de parcare pentru blmclete,

si de repaos (baiici), va fi asigurat prinitr-o rete& de staipx de iluminat. Amplasainéntul acestora va
arma formels designuilui ge;neral ‘ i :

pubhca
Obiectivele evaluam nscunlor Ia se(:umatca fiElC& constay in realizarea unei constlennzan

o0 spwﬁs ﬁxnizat& eenfszm p{&wederéoz mmata. Eanu p{:aierﬁ

; Inteigral sau parist, direct sau indirect, T 2l Scop, Tird aprobared’'serisa a §.6. PRIESI BR.L.

Prezenta dacummtatie, podde § folosis

im;"k

mcaceestg

in ex&jasivitate pentru saawf

-raproduss, caplatd, Imprumutald; intebuiniats
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f;ndeplnnrm prevederilor lcgalc, stabilite pi'-in' Legea 333/2003, HG nr. 3012012 si
Inslrumuum or.9a, M A.Ldin2013; '

o Se prevede imiplementdrea unui sisteni de control acces pentru accesul in sutomatele de bilete.
&ubsmt&mul va fi mstaiat pe bazd (ie pmwci tehinic de executie de catre o firma leentiats de catre

lor legale. De mentionat ca aceste sisteme, in

de proiectare ale sistemelor de. securitate
clor dea ehba;rare a. legmmanﬁor de

:ca'ze‘este inmod spedﬁc fumzzaﬁ. conform p{eyedeﬁinn wnﬁ'ae{ua!e-. Eanupoate
1 olt Scops, 1§57 aprobarea scrisa a S.6.PEIESI SR1L.

- rapeadusd, copiath, npruhuists, Titrebuinals, infegral sau paifial, direct sau indiiget,

i vegetatie, locurile de parcare :pentru
iile cu caile de acces aufo, Acesta va

de execlme de catre © ﬁrma Imentmta de catre IGPR si va avea asxgurata mentmanta oonform
normelor legale, e

I
: I
8e va.prevede un nuniar de camcrc suﬁmm t pentry ampmma tuturor unghmmlm de vizualizare
si evitarea unghiurilor moarte (blind spot). ' o
Conexiunile magistrale vor fi reahzate prin fibra optica atat pentru. acoperirea dlstantelm
semnificative cat si pentra evitarea oricaror interferente: electromagnetice datorate liniilor de contact
ale tramvaie‘lar Pam:m siguranta t;ransmisiilor de date se va realiza un inel d‘f: fibra. optica cu sistem

met:ropohtana a unui ISP local. Coxxectaxea fa chspecemtul Pelmm Locale Braﬂa se va facc pnm:r»o
legatura punct Ia punct in aceasta retea metropolitana, preferabil prin inchirierea unui traseu. de fibra

: Prezenta‘dmntaﬁg,"paa:e § folosiis In exclusiviiate pantm sw;mi in




Se va asi gura mtrenmrea vegetatmi astfel mcat cresterea necontrolata $a nu duca la obturarea
-anor suprafete ce trebuiesc vizualizate.

mlatw zmlata, accesul ég
dé-ordine este %nnuﬁcatx:

@) Verificares structurii rutieie pentiu tramvaie la actinnea inghet-dezghetulii

Degradarile produse de inghet-dezghet reprezinta defectiung ale complexxﬂm ratier damrate ‘
- ffmom@nu]uz de umﬁam neumfmma pmmcata de acumularea apel si transformarea aaestma

de spﬁmrea unndﬁatu prm toplrea lenuleiof 8i ﬁbreior ée vhf;ata
Adancimea: de inghet. in sistemml rutier Zer se considera egala cu adancxmea de mghe@ in
pamantul de-fundatie Z, la care se adaagaun spor Az si se calculeaza cu rélatia; - BEE

- Zcrt Z + Az (cm}

- HSR gmsxmea mstemuluz rutier aleatuit din stratiuri de materiale rezistente la. inghet in o -
- He — grosimea echivalenta de calcul la inghet a sistemului rutier in cm

estez=100.cm.

In caleulul He, vom lua in considerare si gmsnnea nnplamlm existente.
} He=ZHix cti= 57 75 cm

AZ =HSR ~He = 75.00 - 57.75 = 17, 25 cm

Zort = 90 + 17 25 i()’f 25

2t pentm scopdl in:'care:gstg ?nsm@;ﬁ_:s_ped%c fumnizats; conform ;:zesfééie{'ilci mn{raaiuak‘ Eanupoate fi

* :Prezenta documentatie, poate fei@%i;i n exclusivitate
- . reprodiiss, copidts, mprimutals, itrebulitats, integral

Conforn: diagramei din STAS 1709/1-90, pag 3, adancimea:de mghet in pamantul dé fundatic §

76 it Soop; ek Apfobares strisa & §.C. PEIESISRL.

-

u-patiial, direct sauindiredt,
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K=HelZcr=57.75/107.25 = 05385

Conform calculelor prezentatc, rezulta ca structura. este rezistenta la actiunea fenomenului de
inghet-dezghet.

B} Spatii veryi, arbori, arbusti, ievburi
Necesar fevburi amamema!e

..... ®
u]
2
E
§
3o
UM - nr. buc Eo
i
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10 {§:$m~
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12 'g g
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G Nry-(,rt Gazonafé LM mp U\/I.mkg sﬁmﬁnﬁiiﬁﬁglmp}
L (xa;;tiﬁ, smangs i9‘§6 I 97,8 ke/mp

Gazon. Specii. de.derburd

Instalarea gazonului prin insamantare :hrecta irnplica alegerea unui up de gamn cu specii
mr’bo.ase, ji4] amestec,, rezistente: Ia uscaciune, Ea insolatie, la temperatun ndicate, soI saramrat

pondcrrs in ordmea 1mp0ﬂantez plxem pe ccndmﬁe de sat, si anume:
o 40% Festuia arundinacea

o 20-30% Lolium perene.
o 10-20% Festuca rubia
o 20% Festuca heterophylla - 10% Poa pratensis sau 10% Festiica Izetemphylla

Nota: Nota: Se accepta o variatie +/- 5% la Lzmmauie din amestee; insa se vor mentine specule
indicate. -

szent_a documentatlie, poate ﬁ-fqiasﬁé"in re_x_esimivitate pertdru scopul In care ‘este In mod speciic
reprodusd; copiatd, Tmprumutatd, ‘intrebuintals; integral sau pariial, diract sawindirect, n alt:scop,




IES S.R.L. = Hai s& inginerim

- mdmatom de ormnta.re sx avettizare, dupﬁ cerm;ele SR 1843—
- mageaje rutiere dupi ceringele SR 1848-7. :

Vor i prevazutc sc:mnahmn 31 marcaje rutiere pe pericada executiel, de reglcmentare

§ =$¢mnah.zarea. mmspun.zatmre asxgarar_ea col;ectﬁru gi scurge_rn rap,ncie a apel.or pluv:aie asngurama
vizibiliiﬁ’gii, ‘aaigut%’n L grad 'inalt ai siguraﬁ’;ei eirculaﬁei pe intreg obiectivui proiectat

ohiacmulm

5:1.3. Analiza. volnerabilititilor cauizate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de
:sé!iim;}iﬁ climatice ce pot afécta iuvesﬁtia,
Amplasarea, constmcna s1 miretmerea mﬁ*astmcmm rutiere au w.‘l mmpact a&upm

de cu‘culaue (starea buprafetex de: ruiare, ale.mente geomcmoe in: plan, declmtan), care sa penmta
ciroulatia cu viteza cat mai uniforma diminuind astfel emisia de noxe.

5 1 4 Infnrmam pnvmd pusxbnle mterfemx;e e mnnumente xstnrme/de arh;tecmrﬁ sau smm

Dmumentatla tehnica privind investitia ,,MODERNIZAREA CONEXIUNII TRAMVAI
BRAILA-I,ACU SARAT” a fost dczvoltata avand ca baza de plecare tema de proiectare, expertiza

Incadrul proiectului au fost vizate unﬁatoarele tipuri de lucrari
- modernizarea structurii destinate transportului in corbun (tramvam) - cale de tulare
curenta + bucla de intoarcere;

~  inlocuirea stalpilor, firalui contact si sistemul de prinderi al acestuia;
- infii mtarea 1lummamlu1 pubhc,

bwmleteior)
- modenuzare sx mﬁmtare spam Vem :

Prezenta:documentatie, poste fi folosita fh exclusivitats penfru scopj;;t n

& este in mod spéﬁiﬁ{; furmzatﬁ z;mrarm prevedariior conz,r_amat‘e. Eanu peats &

. reprodus, copialdl Inprumutaty, Hitrebuintalh, integeal sau pariial, direct sauindirest, n al-scop, 5% aprobareaserisa a 5.C. PRIESI SRL



. Pe intreg traseul s-a prevazut m@demi:mm&: a 4 statii-de calatori &

2 statil necesare pe traseu,

Cele 4 statii care se vor moderniZa: sunt:

Smtxuma Lacu Sarat

In ﬁeoam statie au fost prevamm cepeﬁme de ploam si balustmde pemru prowone

Copertina va avea 6,00 m:in lungime si

pohearbonat La hmare peron, pe mtreaga qungm se vor prevedaa 2 oopertma

hpe:
ngrmnu! de executie-a lucr ﬁqﬁa

de antreprenorul general de comun demrd cm berﬂeﬁmarul |
Programul’ de: urmirire a: execqgier pe @antner este premial in pmgx amele raport pe fiecare

specialitate in parte.

I aceste programe sunt prezemate atz?’s f‘azele dcte:rmmante cit §i fazele intermediare de
urmiirxre a )ucr&rllor precum $i hstele de. rcspoxisabxhtég pentru beneficiar, constructor gi ISC,

Este obligatorie semnalizarea r.,orespuna
v1goare : -:.

tic pmcq
1. gra

area aaltor

doua in zona Coada Lacubai si @elewdoua din g

se va realiza pe o structura.metalica cu mchzdcm dm .'
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este inmind spm fm'mzaté, t:mform prevederﬁor conltactugl Ea nu.poate fi

;E: modernizarca CONBXIUNII TRAMYV AI Braila-Lacu

&_;iﬁ»area lucrzarﬂar de exedutie conform normelzox; in

favorabﬂ confonn normelor in, v;gaam

n asfaltice se va face numai pe peridade de timp

Prezenta documentafie, ;mafa.f; folositsi In exclusivitate penfru scopul Incare esk

- reprodusé, copiatd, imprsmutats, intrebuintats, iHtegral sa parfial, direct sau indirect, in it scop, firs aprobarea scrisaa S.C. PEIESI SR.L.




“eonstriirea acestel mvesmn in mlmmum de txmp este necesard urmitodrea configuratie de personal

a — Costurile estimate. pentru r@a}jzarea investiei, cu Inarea. in considerare a costurilor unor.
mvestlm 51m11are

.;Sacmla a Cmnsmctonlor

i&mimama

sturﬁur coroboratm cu gmﬁeul de realizare & investitiel: este prezentata in

b Costurile estimative de operare pe durata normati de viafi/amortizare a investitiei.
Nu este: cazul.

E&tzmém cﬁ numﬁrul f‘or;en de muﬁmca loca}e, ocupaté pe tcatﬁ derularea mvcstmez pmtm

- sef dé santier

‘ 1
- sefipunct lucru 2
- responisabil tehinic cu executia 1
-responsabil AQ ¥
- responsabil CQ 1
-‘topografl 1
- responsabil tehnic productie P’M i PSI : 1
-muncitori calificafi, goferi, mecanici de utﬂaje 37
-muncitori necalificati R 41
Total personal de execuine : i | : 86

'

s ' *@ o

ste in mad spee;fyc &smizaié, mnfn:m’ ;zrevaﬁe:ﬁ:(;r contratiuale. Eaniu ;mateﬁ

Prezenta documentafie, poale fi folosita in eiéclusivitate pentm scopul In-care &
- réprodusd, copiald, mprumulatl, Witrebuiniald, integral sau parfial, dirett sau indirect T gl

$cop, f4rd aprobarea Sciisa a 8:IC. PEHESISRL.
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Nr. cerfiticat < 3
IS0 14001:2015

ef&etuatc ou. ﬁlrmzon speclahzatl

5.8.3. Impacful asupra factorilor de mediu, inclusiv mipactu] asupra: biodiversititii si a siturilor

sunt neoesare masuri speclalc pem:m pmmc;m aahtém derului.
Noxele ¢e pot polua aerul sunt produse in timpul lucr
mixtora. asfalticﬁ pc perioada pumrii in o;;erﬁ, din realizare

acf:stor a.

Protectin i‘mpatriva. zg‘amamtm 5i vzbmpilar
Zgomote si vibrafii vor aparea in perioada de executie, datoritd unlagelor, dar durata acestora
este limitatd: la perioada de lucru de i,

fi. aph curaté conform SR EN 1008 2003 §i nu reprezmta sursﬁ de poluare in urma folosml eila
respectivele lucrin.,

in pericada: de operare, surs..f:le de poluare sunt doar accidentale (pierderi de substan’;e mxzce,
produse petroliere). Nu sunt necesare misuri speciale pentru protectia solului.

Gospodirirea degeurilor
- Pe zona.amplasamentolui lucrarii ¢i in zona invecinat nu pot apérea dessuri decht la
executarea lueratilor. in aceastd situatie, constructorul va avea fn vedere ca pe-tot parcursul executdrii
lucrérilor s& pstreze zona in perfecté stare de curitenie. Aceastd sarcini cade in seama cxecutantuiul,

o

ivitate pentra scopul in-care este irimod specific farmizally mw&m

Prezeﬂia:écwmmt_gﬁe, poatef =feiosit_a

W@NWM_.:M?? Egnupoate §
SRL s
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Concluzii privind impactul asupra mediului o
Obiectivyl in sine nu afecteazd calitatea apelor, a-aerului, solylui, subsolului. Obiectivul este
previizut st nu produci zgonot, vibratii gi s& nu afecteze agezéirile umane si alte obiective de interes
:pub]:ic.

prin ecologizarca zonei afectate si replantiri.

C.PEESISRL.

srevederiior contractuale. Ea nu pogte f

logits in exclisivitate pentru scopulify care esie in mod specific furmizatd, sonform prever
Infrebuinfats; integral:sau pariial, direct sauindirect, in sltscop, HErdaprebarea scrisga s

5.6.1. Prezentarea cadrului de analizi, inclusiv specificarea perioadei de referingl si
prezentares scenarivlui de referingi;

Este prezentata in anexa separata.

5.6.2. Analiza ceverii de bunrigi servicii care justific’ necesitatea gt dimensionarea investitiei,
inclusiv prognoze pe termen mediu 5ilung;
‘Este prezentata in anexa separata.

5.6.3. Analiza financiard; sustenabilitatea finenciari;
Este prezentata in anexa sepatata. |
: il
5.6.4. Analiza economicii; analiza cost-eficacitate;
Este prezentata in anexa separata. |
5:6.5. Ansliza de riscuri; misuri de prevenire/diminuare a riscurilor.
|

i
{

Tolonid in exclusivitate pentru scopulin care esie ' mod sped

reprodus, copiats, imprumutatl;

¢y

mentaie, poale B

in analiza: optiunilor s-a pomit d‘h la faptul ca p:mi@ctll, intrind fn categoria bunurilor publice
are doud caracteristici principale: este nonexclusiv (este in}posibil sau extrem de -anevoios s fie B
fmpiedicati ytilizarea lui de cltre' anumiti consumatori) si nor:rival: (prin faptul ca nu se vor percepe

taxe i deci existd mai mulfl consumatori care si obtind be ‘: eficii de pe urma utilizdirii: acelui bun
public In acelasi timp si Iz acelagi nivel al ofertei). ‘

doeu

ara

- Prez

_gﬂ . % ‘



Varianta zero - varianta fiiré. mvesﬁgfle :

Calea de. ruldte a tramvaiului pe zona studiata este afectata de traficul in desfasurare si
conditiile metwrolegme la: care sunt expuse. Situatia actuala a liniei de tramvai impune realizarea
reabilitarii acesteia in scopul cresterii atractivitatii acestui mijloc de transport cu multiple avantaje si
in conditiile de ctestere anumarului de locuitori in localitatiile invecinate orasului Braila.

Linia. de traravai are o stare tehnica improprie circulatiei tramvaielor pe toata lungimea i si

ny cﬁnfcra cmnﬁ:si‘t i siguranita, ttamgvaiul ¢ircula ou viteza redusa 26)»3(} Tenifh,: ncﬁmd atractiva

dlspombxla, asﬁ:fei
« - Inliturarea denivelirilor si figagelor;
- Sudud locale

]

rect, In i Scop 8303 aprobarea sorisa 3 S.C. PEESISRL.

Inlocuirea sinelor afectate vizibil;
Ihfmtimma' platf‘omei mmvaiulni;

re este in mod :spec%féc *{zzm‘:zaﬁ, Qanfam mevederﬁor mn{radﬁate. Ea Hu poste §

reprodusk, copiatd, mprumutatl irebuintald, integral Sau parfial, dirett sau ind
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Ado;stmd aceasta solu;;e rczuitateie vor fi, de regu}i de calitate redus# deoarece nu se
dispune de: fonduri alocite n mod suficient. Mai mult ca sigur c# aceste fonduti- vor fi- folosite
ineficient. La scurt timp dupd finalizarea acestui tip de lucréri apar dﬁgra_d&n mulupie O reparare

repetatd prin adeste pmcedce ‘de intretifieré nu. are viabilitate tehnick si economicd. De aceea
racamamdﬁm alagerea unel solugii constmct;ve eﬁclente si: moderne, care sﬁ fie c&pabxlé a rezista

xeceptxa lucranler fimd asxguratﬁ d«:»: un nespecmhst - ﬁmctiemar al &utoritﬁ;xiat iocale. Starea
necorespuuzﬁtoare a strizilor sondacc la o msansfacgw sociald a locuitorilor §i la- o -iphibare

aconomxca O aité urmaré negauvé va fi mentmerea economtet zonaie la o cotd sci%zut& crestema '

actuah

Vavinnta wiaxinmd - variania cu mvestqm mm:tma :
Modermzma va consta in realizarea unei structuri de cale de rudare a tramvaitlui permamnta, :
corectarea profilului iongﬂudmai st t&ansversal wgurarea si preluarea apelor pluviale, asigurarea.
sigurantei circulatiei. -
Modernizate acestor cdi de. ruleﬁm a tmmvmulw pentru Eocuxtom va. avea influente benefice |

|
imediate asupra ridic#rii standardelor in wgoare pnvmé
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Nr, cmﬁﬁcat 847

!SO 900" 2015

:%.z ﬁecventa de cuculatm a tramvaielor-controlata; capabila sa-asigure intogmirea unor grafice de

a’sigura ceresterea. szgurantej sia conﬁmxﬂu; dm mgkmcsle df: txansport in cotoun (tx amvaw), ceta
ce va determina: o crestere a numarului de calatori, acestia renuntand’ la deplasarea cu dutomsmele
pw;amiu in ﬁmmma tramvalelor

strat dm pmtra spm‘ta cu gg;'osmnca de 35 om;
- strat din balast cu grosimea minima. de 20 cm;
- geogrila-cu rol'de ranforsare;

- geotextil cu rol de separare;

- piatforma de pamam compactata 98%, pama 3% catre sist

Prezenta documentatie, poate fifolositd Tn exclusivitate pentru scopul in care este 1n miod specific furnizs

, conform prevederilor Qmﬁacmaié. Ea nu g;c_za_té #

feprodus,: copiaté, Tmprumutatd, Intrebuiniatd, integral sau parfial, direct sauindirect, in alt:scop, firé-aprobarea scrisa.a $.C. PEIES! 8.8,



ostart de reahzare madn,
costuri de intretinere mict;
.durata de executie medie;
confort deosebit in trafic;
reducerea gradului de poluare.

& & & & B

costun foarte mari de exeautw,
cestun foarte mari de mtrctmere,

ISO 14001 2015

i provedetior. confraciusie. Exnu poate

ieidaa SO PRESISRL.

S660, ta'za;:"__i_:if;_.

arfidl, divect sdu indirect, B &t

4

transversal mu/da.),
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Punctaj realizat:

- Scenariul 2 -nerecomandat = 60 punote
- Scenariul 1- recomandat = 79 puncte

Fata de punota;ul mamm tmmm, care este 125 si mspectw 25 stmctura rutxera de t1p ¢lastica

abtmut 60 puncte

Cosmrile investitiei in functm de scenariile smdiate

. ‘utilizarea de materiale de canstmcp

NOTA: Devizele generale pentru toate cele 2 Scenarii analizate sunt anexate la prezema

documeritatie.

Din pu:nct de vedew econormc, Scmmﬁ 2 este cel mai scump

tehmca a aoestora, in vederea modexmzam transpormlm e;lec‘mc pe uonemtmea BrmLa-Lacu Sarat qe

recomanda folosirea structarii 1 si anume:

2

Strat din balast: minim 30 cm;

3

H

Dren longitudinal. -

Avantajele scenariulii reeomandai
social, mediu:
¥ asigurarea rezistentel compiexuim 1

Smelc de t1p CF rezenmte pe traverse dm beton armat;
-~ Prinderea ginelor de traverse este dn‘ecti
Pentru limnitarea / evitarea transmxtem vxbm’gulor produse de clrculapa tramvawlor, mtre talpa
ginelor:gi-traverse este-unprofil de cauciu
Strat din piatra sparta intre traverse: 20 ¢ gzrxll
Strat din piatra Sparta sub traverse: 25 cm
S
Strat de geogrila cu rol de ranfomare, - ’
Strat de geotextil cu rol anucontammam Y

Platforma de pamant compactata 98%, panta 3% catre sxstemui d@ drenare;
: I .

- diﬁ-amli:zla fezabilitatii ‘din, punct de vedefe economic,

t ugor r de pmcmt o dlstange de U'ﬁn‘ipbrt avantajo&se ;o

_Prezenta documeritalié, .poate fe&déitéimexélusivﬁate pentru scopul incars ssteTn moé specific famizaté, mniom prevedaior
reprodusd, copiatd, imprumutatl, Intrebuiniats, integral sau pafial, direct sau indirect, I alt scop, f&1% aprobaiea scrisa a S.C. PEIES!

R 3 tehnolo,g,n de lucru accesibile pentru

1 potentialii antreprenori de specialitate:
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& timpi de executie cit mai mici ; '
#® . costurl de intretinere minime, dupé termmarea lucririlor.

K

atﬁ

al lVA §, reqpeetw, i’a‘irJi TVA din care censmc§1i~monta1 (C+M), ’h conformitate o devlzui
general;

Valoarea totala (INV), fata T.V.A, = 98.854.425,54 1e1
Difi m C4M = 80.366.286,38 loi fara TV A,
Din care C+M = 95,635.880,81 lei inclusiv T.V.A.

6.3.2. Indicatori minimali, respectiv indicatori de performanw - elemeinite fizice/capacititi fizxce
care sk indice atingerea tintei obiectivului de investitii - si, dupi caz, cahtatm, in eonfnrmitate
cu standardele, normativele §i reglenientivile tehmce in vigoare;

Prezents documentatie; poate fi folosita In exclusivitate pentru scopul in care esie Tn mod specific fu‘mizaté,' sonform prevederilor coriractuale. Ea nu po

- reprodusd, copiatd, imprumutat, infrebuintaty; integrat sau pariial, direct sau indirect, T 2it scop, 8r3 aprobarea sorisa 2 S.C. PEIESISRL
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spmﬁcul si gmta ﬁ@cﬁrui obwcnv de mwstm;,
Principalii indicatori calitativi sunt: §
- reducerea zgomotelor si vibratiilor provocate de contactul roata — sina (prin utilizarea

-de amortizoare de zgomote §i vibratii);
- frecventa de circulatie a framvaielor controlata, capabila sa asigure-intocmirea waor:

grafice de-circulatie stabile (aliniamente, curbe eu: cardcteristici Imbunétatite);
- viteza sporita-de dsplasarc,

= conditii de siguranta: a circulatiei tramvamtor la nivelul cerintelor prevazute in
reglementarile internationgle specifice dmncmulm

CEE—ONU R 1’% preqcrnptu prmnd fr&narea,
CEBE-ONU R 28 prescriptii referitoare la. omologarea avertizoarelor qonme,
CEE~ON‘[T R 36 comtmc;m autov chmuielor pe:*ntm transport de persoane,

CBE-ONU R 66 pmscrlpw prwmd rez;stcn‘ga mecamcé 4 carosaru]or,
CEB-ONU R 80 prescriptii: pnvm& rezistenta scaunelor i ancorarea:lor;
CEE—ONU R 89 presmpm pnvmfi montarea dxspozmvelor de hmnare 4 wtezm mamme, ok

nr. 958
Directiva 2001/56/CE - conditiile tehnice privind incillzirea habitaclului;
Directiva 2001/85/CE - conditiile tehnice suplimentare;
Directiva 70/222/CEE - conditiile| tehnice privind amplasarea pliicilor de inmatticulate;
Dirgetiva 71/127/CEE medlﬁcata de Directiva 88/321/CEE - conditiile tehnice- pnvmd

oglinzile retrovizoare;
Directiva 7 1(’320/CEE modifi cz}xta de i)xrecmva 98/12/CE - ccmdn;ula tehnice prxvmd sxstemul
de franare;
Directiva 72/245/CEE, modificati: de I):reotwa 95/54/CE - conditiile téhnigce privind
eliminarea interferentelor radio;
Directiva 74/408/CEE, modificati de Dtrecnva 96/37/CE - conditiile tehnice prmnd scauncle,
ancorajele lor si tetierele; _
Diréctiva 75/443/CEE, modificata de Directiva 97/39/CE - condiiile tehnice privind mersul
inapoi si aparatul de mésuarare a vitezei (v1tezometm1),
Diréctiva 76/114/CEE inodificaté de Dirfectiva 87/354/CE - condx;uie tehmce privind
elementele de 1dentificare, datele prescmse si modul lor de amplasare;
Directiva 76/756/CEE — Enstalarea ech:pamentaior de iluminare si’ semnalizare luminoasd la
autovehicule si remorcile acestora; _
Directiva 76/757/CE, modificstd de Directiva: 97/29/€‘E peitr catadioptri;
Directiva 76/757/CEE ~ Catadiopiri pentruautovehicule si remorcile lor;

edesifor contractuate, Eanu geaierﬁ

Prezenta documentatie, poate | jolositiin exmivit_ater pentru scoput In-care este In mod specific fuenizatd, conform prev

raproduss, copiaté,

e

Imprurutatsl, ntrebifntats, integral sau partial, direct sau indirect, in alt scop, Fisk aprobarea sorisa 2 S.C. PEIESISRL.



pozigie. faga, Iamp1 de: poz;;w spat;e, }ampx de franare farum pcntm clmulaua pe ’amp d;e zu, lampx de
pozitie laterale; . - .
' Directiva 76/758/CEE — Lﬁmpi de contur, lé,mpi de pozitie fats, lampi de pozitie spate, lEmpi

de ﬁ"&nam pﬁntm aumvelnoule: §1 remorcile acestora;

I):rectwa 76/7591(‘FE madzﬁsaté de Diwcnva 1999!15/(213 pentru lampx mdlcatoam de
directie;

Dnectwa 76/761/CEE Pammle auiave}mu}elm pentru lumina de drum gi/sau de intdlnire

Dzrﬁctlva ’761’761/03?;}3 modzﬁcaté df: }’Dnmx,ﬁi}a 1999/’ ¥7/CE pentru faruri §i surse luminoase
pentru: farari;

’i)xrecuva ”?6/’?6;’2/QEE mo.dlﬁcaié de Directiva 1999/18/(3}3 pentry faruri de ceatld fa‘;é $i

Dxremva 77/538/CER, modxﬁca’ta de I)iree:twa 1999/14/CE p;,mm lémpl de wai,ﬁ spate,

Directiva 77/539/CEE, modificatd de Directiva 97/32/CE pentru Iimpi de mers inapoi;

Direci,iva 77/ ‘940/CEB modiﬁcaté dc Directiva 1999/ 16/CE pentm lémpx de sta;mnare,
1d@mt1ﬁa,area comemrﬂor, mé&onlor Bumme& sia mdwamarelor,

Dxrectwa 92/22/CEE madiﬁcm de Directiva 2001/92/CEE - conditiile’ tehmce prwmd

vvvvvv I)freanva 92/24/(‘FF aondltuie tehnice privind limitatoarele de vitezd si swtmle mt:agrata

de limitare a vitezei;

Dxrectwa %20/(3};}:, condx‘;ule tehmce privind dispozitivele de cuplare; wnd:;nlez tehnice

DI&ECTIVA CEE 2001/85 camterxsum constructive vehicule transport pasageri cu. mai mult
de 8 locuri;

H.G. nr. 394/1995 - Obhgam}e ¢e revin agenmor geonomici la comercmlmarea produselor de

felosmta mdelungatﬁ

transponuule mﬁcte $1 raspmgerea Ordemm;m Guvernulm . ’73/ 1998 pentru mndlﬁcarea si
completarea Ordonantei Guvernului nr: 44/1997 privind transporturile rutiere;
ORDONANTA nr. 19 din 18 august 1997, republicatd, privind. transporturile;
ORDONANTA nr. 44 din:28 august 1997 privind transporturile rutiere;
Regulamentul CEE ~ ONU.nr., 69 sau Regulamentul CEE - ONU nr, 70 - wndtwle tehnice:
privind plicile de identificare spate;
Regulamentul CEE - ONU pr, 90 - presmp‘;u referitoare la. omoiagarea vehzculelm in ceed co
privegte frinarea;

SR 13342 ] 996 ”E‘mnspoﬂ pubim uxban de calatorz Paraxmm: tﬁhmcz,

SR ISG 722‘7 1995 Vahwule rutiére — Dmpozxtwe de iluminare §i: semnalizare luminoasd
Vocabular;

SR ISO 8218:1995 — Vehicule mmm - Dmpozmve de coréctare a orientirii faturilor cu
Tumina de int8lnire.

- Prezenta éocumeﬁtagig, p‘aate ffolosHan exﬁus?ﬁta!e pentfu scagiﬁ 3:1 care gste’in mod smﬁc f;_z_mi,jzaié, cwfam prevederiior cqgftractu&_ie. Fa nu poate#

: reprodugé; copiats, Imprumutatd, Intrebuiniaty; integral sau parfial, direct sau indirect, in ait scop, #rk aprobarea scrisa 2 $.C. PEIESI SRL.
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CEI 3 10 chuh pmtru transfomawarele de imc;mne gi md ummnwle de tractiune;
CF1.411-1 Convertizoare monofazate dé putere cu tiristoare;

CFI 571-2 B¢hipamente electronice utilizate la vehicule feroviare;

CEI 77 Norme care se aplici aparatajului electric de tractiune;

LEI 77 Reguh apizcabﬂc, aparaiajulul e%ecmc de n'actmnc,

Lok

E”‘\'I .132‘72« Elec’mqal hghtmg fm; Raﬂway mllmg stock/ﬂummanﬂ elecmc pemm matﬁri-al

rulant;

BN 13452 ~1 & EN 13452-2- Braking/frine;
EN"13452-1 ; 13452-2 - Braking/firénare;
EN 14-752 - Daors/u&
EN 501242 - Resistance 1o short overvoltage/rezistenta la supratensiuni de scurtd duratd;
EN 50125-1- Environmental conditions for cqmpmmn’candxtn de mediu pentru echipamente;
EN 501353 - i’mteutwe provisions relating to-electrical hazardsfMésura de protectie legate de
condifii aleatorii; '
EN. 50155 - El&ctmmc equipment used on rolling stock/Bchipametite electronice. unlwate pe
material rulant;
EN: 50163 - Resistance to prolonged overvoltage/rezistenia la supratensiuni deJungi duratd;
EN 50206-2 CEI 60494- Pantographs /pantografe;
EN. 50207+ Electronic power converters for rolling stock/convertoare ¢lectronice de putere
peatry: material ru‘lant
EN 45545 Eumpean Um(m Standard Flre Testmg, to Raﬂway Compomnts
EN: 60077-1 and 60077-2 - Rules for electric traction devices/reguli pentru dlprthlVﬁ de
tractiune electrica;
HG 119/2004 - privind stabilirea condititlor introducerii pe piat¥ a produselor industriale;
HG 891/2004 - privind masuri de supraveghere a pietei produselor;
IEC 50 (811) - International| Electrotechnical Vocabulary, Chapter 811: Electric Tractlon
fTractiunga.electricd —vocabular;
IEC: 60068-2-11- Corrosion protection/Proteetia anticorozivi;
IBC 60146 - Semiconductor:converters. (Traction)/convertoare cu. senuwnductoarc(tmctmm),
IEC :60349-2 - Rotating machines on board of Railway Rolling stock/magini rotative
imbarcate pentru material rulant;

IEC 6041 1«5 Elect:mmc pnwer oonvcrters wzth mumphase output installed on board railway

echi tpameme ou Joasa tensmum

IEC 61287-1 - Vibrations/vibratii;

TEC 850 - Supply voltages of traction systcm&/fensmm de alimentare pentru. sisteme de
tractivne,

ISO 2631 - Mechanical vahratmn and shock - Evaluation of human exposure to whole~body
vibration/vibratii §i socuri mecanice-evaluarea expunerii corpului uman la vibratii;
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Prezents dncuwm;e psate ﬁ foiositzrm eiédusivita‘te pantr seapzé in:care este In mod specific fmnizaﬁ coﬁfem prevederilor contrattuate. Eanu poate fi

- reprodusd, copiald, mprumiiatd, Hitfebulnfaly, ntegral Sab paitial, dirgct 53t Indirset, T it seop; S aprsbaros soiisa 5 S.C. PEIESISRL.



S. L, — Hai s8 inginerim

|
| I‘%O ?381 Nome lavels/ niveluri de zgomot
Legea 240/2004 - privind raspunderea producitorilor pentru pdgubele generate de produsele

defecte; :
TLegea 406/2004 privind aprobarea. 0.G. 62/2004 pentru modxﬁcarea si .completarea Legii
608/2001 pnvmd avahmrea canfamrtﬁgn produsciar

SR 13353»«5 1997 'Iransport pubhc de cilitori. Calea de rulare a tramvaielor. Prescriptii
privind gabaritul;
SR CEI 60332-3:1998 — testdri ale cablurilor electrice. supuse la: foc. Pam:a 3 1est5n pe
isnunchiuri.de cabluri sau de conductoare izolate;
SR CEI 850 Tensiunile retelei de alimentare; ‘
‘SR EN 12330:2002 — Protectie anticoroziva a metalelor. Acopenm electmchzml_ce de cadmw
pe fomi sau Qtel

SR EN 60034~»14 2000 —~ Masini electrice rotative. Partea 14: V;bratu mecanice ale anwmitor
magini cu indiltimea axei mai mare sau egald cu 56.mni. Méisurare, evaluare i limite ale vibratiilor;

SR EN 60068-2-11:2001 - testéri cl:zmzmce st mecanice. Testarca la ceatd salind. Metoda de
testare Ka;

VVVVVV SR EN 60068»2*30 2001 ~ testﬁn climatice §i mecanice. Testarea la citldura umedi ciclics,
SR EN 6033i 1- 1 2005 - thtén ale cablurilor electrice §i cu fibre optice supuse la foc. Partea
1-1: testare la.propagarea verticald a flaciirii pe un conductor sau cablu izolat. Aparaturs de testare;

SR EN 60349-2:2003 - Tractiune electrics. Magini electrice rotative pentru vehicule pe gine $i
rutiere. Partea 2: Motoare de curent alternativ alimentate la convertizor electronic;

wzﬁc fumzafé cmfom prévederilor ccnt:aciu&%e. Fz nu poate ii‘

in alt scop, fard-aprobarea serisa 2 S.C. PEIESI SRL.

SR EN ISO: 2178:1998 - Acopetiri metalice nemagnetlce Masurarca: grosimii acopermx
Metoda inagnetics;
SR EN 180 2819:1996 — Awpemn metahce pe suport metalic. Acoperiri electrochimice i
chimice. Listd metodelor de verificare a aderengm
SR EN IS(?) 9227 2017 Teste cie comzmm

‘%E IEN ISO 1,,2944«6 1998 Protama mpomva corozmmi a etmctumlor metalxce prin sisteme
de vopsire protectoars | |
SR EN 3095:2005 Masurarea zgomomluz emis dﬁ: vehiculele de cale ferata.
SRENTSO 12299:2009 — Evaluatea comfortulii pentru pasageri
SR EN ISO 3882:2003 ~ Am;}erm metalice 3: alte acoperiri anorganice. Vedere de ansamblu
asupra metodelor de miisurare a grosimii;
SR: EN 60721-2-1:2014 - Clasificarea cendimk}r de mediu (Partea 2 Conditii de niediu
prezente In naturd. Temperaturi si umxda’tatc), o
1 SR ASO 2409:1994 — Vopsele si lacuri. Tmtarea ia carmaj,
| SRISO 2808:2002— Vopsele §i lacuri. Determinarea grosimii pelxculel,
Standardele SR EN 180 9{)01/2(){}1 pnvmd managemmtul asiguririi cailté‘m,
| o UIC 510-2 - Bogies/boghiuri; |
|
‘ B | : f s

Prezenta documenta}ie,;paaﬁe,fi folosita in exclusivitate pe:m sm;;«ql e esteinmod s
- reprodusd, coplaty, Tmprumutati, itrebuinfatk, infegral sau parfial, direct sau Indirect,



UIC 515-4- Trailer bogies ~ mnmng gear boghiuri, purtitoare-boghiuri alergitoare; .

UIC 564-2 - Fire/foc;

UIC 651 - Driver's cab d@swn/prmeotarea cabmm conducétm*ulm,

UIC 813 - Bogies/ boghiuri.

Alte reglementiiri europene relevante v

BOStrab regulament de Inclircare a ciii sau echivalent;

BOStrab regulament dé protestie Impotriva meendulox sau echivalent;

BOStrabreguli de franare sau echivalent;

BOStrab ‘i;t'ac;kmg r«sgulatx O~ Ragiezmentéﬁ privind caleade milare san echivalent;
gran 'abxle, partea I mﬁ)xmatn ge:nemle,

CEl 60077 »2 Aphca;u de cdie feratﬁ Ecmpamente electrice pentru. materialul rulant-Partea
2w C«:;vmpencme electrotehnice-Reguli generale;

CEF60077-2 = Aplicatii de cale feratd ~Echipamente electrice pentra materialul rulant-Partea

3.Componetite electrotehnice; Reguli privind intrerupatoarele de c. &

CEI'60571 - Echipament electronie utilizat in vehiculele pe sine;

EN IS0 3095 Acustica — Masurat‘ca ginisiilor c%c zgomot alc vehmddor pe sme, schm*! din
01/2001;

IZN ISO 3381 Acustica - Mésurama emisiilor dﬁ zgomot. ale ve}uoulelor pe §me, schxti din
04/2001;

W(; 349 — Alimentarea. electrich; '

ISO 2631-1 /2 /3 — Mechanical vibration and shock Evaluation of human exposure to whole-
body: vibration/ vibratii gx gocurimecanice-evaluarea expunerii corpului uman la vibratii;

SB{ ISO 14021 'np II Declaratu de meém Emhetare ecologxca da tlp 1

SR IS(} 14040 Balant acologzc Evaluama cwl*tmlm de vmta

pr-EN 14750+1 Sisteme de aer condx;mnat pentru vehicule de transport urban §i suburban -
Partea 1: Parametrii de confort;

pr EN 14813-1 Sisteme de aer coriditionat pentri cabina de conducerc» Partca 1 Paramcmx de
confort;

SR EN. 12663: 2002 — Aplicatii feroviare. Cerm;e de dimensionare a siruetum partante 8

vehmulelmr de c:ale ferata sau eclnvalem

‘SR EN 131(}4 2002. — Aphaam fe:mware qu montate si. bmg}uum Osii: ~ ax¢ motoare, -

Metoda de proiectare.
SR EN 13272:2002 - Aphcatu de| ca,ie feraté - uminatul electnc in vehiculele de transpoﬁ

SR EN-13272:2002 - Aplicatii de cale fetam Ilummat elaectm pem:ru materiakul rulant dixs
8i stame]e de: transpm'i pubh\cﬁ

SR iﬁ\l 13452»—’7 2()04 Aphca;u fero"vmre Franam Sx&téme de franare pentru transportori
publice urbane §i suburbane. Partea 2: Mae de tet;tare

SR EN 50121-1: 2003 Aphcatu de, cale ferata« (,ompaubihtatea clectromagnetrcﬁ~ Partea 1-
Informiatii-gencrale; j

?ﬁezenia :dasume‘maﬁe; podle Mosité n exﬁasivﬁate pentru scopul

este:‘;‘nmc& specific henizaty, wiorm prevederilor confraciusle. Ea nu poate

raprodust, coplats, Teprumutald, Trshurat, isoral Sau patlial, dFEE! sau indieEt, Tn 3R Soop, Tl aprobares 'soilsa 2 SCOPEIESI SRL.



3-1 Material mlmt Tr.e:nurx si veh.wule complete,
SR EN 5(‘3121 3»2'20’(}3 Aplicatii de cale feratd - Cpmpatibﬂ_itat@a electromagneticd. Partea

SR EN 50125—2 20()3 Aphca;n de cale ferati. C(mdntu de mediu pentru echpanwnte-}’artea
2 : Instalatii electrice fixe;

SR EN 50125-3:2003 - Aphoatu de cale feratd — Conditii de mediu pentru echipamenw -
Partea: 3-Echipamerite de seronalizare gi telecomunicatii;

SR EN: 50125-3:2003 - Aphcw;n de cale ferats. C«ond;m de mediu peritru achmamente~?aﬂaa
3 Eclnpament@ de scmnahzare $1 wmumeaw,

""""""" SR EN 50206*2 2603 - Aphca;n d@ eaic faraté~ Materxal rulant»Pamografe Carantenstnc:l,

Inainte dc pumm:a in fumtmne, |

SR EN 50215:2003 — Aplicatii femv;are, tfpstarl pe materzalul rulant dup? terminarea,
constructiei gi inainte de punerea in fanc;xune,i Lf'
SR EN 60352& 2002 Conexmm fa;é lnpzm artﬁa % (’Jonexmm prin seftizare firdl lipife.

SR EN 89£i~~1 2001 Secumatﬁa maslmlor. C@mte ergoriomice de proxectare a surselor de:
informatii si a organclor de comandﬁ Partea 1 PrmclpT .generale ale interactiunilor dintre operatorul

uman, sursele de informatii st organele qe mrﬁanéﬁ

31:"{ EN' 894»«2 2001 - Securstatea ma@mtlm Cenme ergonamme de proiectare a sursalor de

U IC 513 Rmmandari pmvmd evaluama canfortulm de caldtorie a pasagerilor in ccmdx;n cie
vibratii; | NS A
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Prozenta dosumeat&i%e;gcate il ?etesﬁéﬁm‘exﬁﬁsivﬁatg gen‘am scopud 3n:ca"re 'e;sie i mod speciﬁc fuxmzafa mafmm prevedetiior @Bﬁﬁ:}&iﬁ. Ea nu poale 5
reproguss, copiald, iprumutald, Intrebuintaty; infegral sau parfial, direct sau indirect, In sk scop, Bl aproborea serisa 3 S.C.PEIESISRL.



Br. ¢ 3647
150 14001:2015

UT(I‘ 564—2 Reglemen‘can prwmd pmtecua impotriva incendiilor §i misuri de combatere a

acestora in vahmulele de pasagen sau m ce}e utxhzate in transporful international;

. purtitoare; mleramﬁg
Ul()’ 812»1 Spcmﬁcaua tehmca pﬂvmd Irwrarea d@ compﬁna'nw cantrale roliiite s4u fox;;ate

........

momentul lwrém pmduselor
La elaborarea documentatiei au' fost avute in vedere prescriptiile legislatiei generale §ia
legislatiei de proiectare, hotiréri guvernamentale si ordonanie dupa. cum urmeaz: :
- legea 10/1995 — privind calitatea In constructii; ) _
- legen 50/1991 ~ privind autorizarea executirii constructiilor §i unele misuri pentru realizarea
.E@:r:minwior

lucrri pubhce de mwres na’;lonal gi locumﬂ;a somaie
- HGR 51/ 1992 mpubhcatﬁ in 1996 privind unele misuri pentruy 1mbun§téurea aotwmﬁtu de

aprobares soisa g SO, PEIESI SR

- Ordm MAP?M 1251 19‘36 p@nm :apmbama procedurii de reglementare a activitdtilor
economice gi sociale cu impact asupra mediului tnconjurator -
- HGR 525 / 1996 pentru aprobarea Regulamentului General de Urbanism '
- HGR 925 / 1995 pentra aprobarea Regulamentglui de verificare si expertizare tehnic# de:
calitate-a projectelor, a executiei lucririlorsi a constructiilor;
~ Ordin MLPAT 77/N/1996 ~ privind aprobarea mdruma’wrulul pentru aphcarea
T Regulamentului de verificare si efxpemzare tahmcé de calitate a proiectelor, a executiei luerdrilor i a
construetitlor;
- HGR 273/1994-privind- aprobarea Regulamenmlux de receptie a lucririlor de construcm i
instalatii aferente acestora; |
- HGR 261/1994 pentru aprobarea regzﬂamentulm pmmd cenduqerea §i asigurarea calititii in
- construeii, Regu]amenﬂﬂm pnvmd stabilirea @ategenm de 1mpm1:antﬁ a eonstructiei, Rﬁgulamemulm
privind urmirirea comportasii in expfﬂatare, mterventle in timp i post utilizare a constructiilor.
- Ordonanta 60/2001 —~ privind achizigiile publice;
- HG 46172001 pentru aprobarea normelor de aplicare a OG 60/2001 ;
~ Ordin MF 1013/873 - privind aprobarea structurii,. continutului §i modului. de utilizare a
documentatiei stanidard pfsmtm elaborarea §i prezentarea-ofertei pentru achizitia public de servicii;
- Ordin al'MF si MLPAT 1014/874 = privind apmbarea structurii, continutulni §i modului de
utilizare & documentatiei standard pentry_ elab&mrﬁ:a s1 prezentarea ofertei pentru: achizitia publici de
Tucrdri;

- Legea 106/1996 — privind. protw;m cmlé

Prezenta éogémentaﬁe, poate ﬁzfoiasﬁézﬁ-'srea‘gg:ktsivﬁate x;en’cm ssa;wf incare esie inmod spewk:fumczaﬁ gonform pravederiior confraciusie. Ea nu poate §
réprodusd, copipld, Imprumutald, Tnrebuintats, integral ‘sau partial, direct sau indirect, in alt Scop,




L PEIESES.R.L. — Mai 58 inginarim:

ufs Y

precnm' '
Prezentat in anexa.

‘pentru ¢resterea performmten enargetxc.
Nu este cazul,

7:6.2. Studiu de teafic /de cxrcula;'le, dupa caz
:Prezentat in-anexa.

7Nu estc caml

7.:6.4. Studiu istoric, in cazul monumentelnr 1stor1ce
‘Nu este cazul. :

7.6.5. Studii de specialitate necesare in funefiﬁie.de specificul investitiei
Analiza dé risc prezentat in anexa

- Prezenta documentalie, poafe ﬁimsﬁéffn exclusivitate pentru scopul Irecare esie In moad specific fum

repradus, copiatd, Imprumutaty;, Tntrebuintath, itegral sau paifial, direct sau indirect, in okt Scofi, B#3 3probarea sersa.a 5.C. PEIESI SR.L.
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rnizarea conexiunti tramvai' Braila - 1

8.C. PEIESI S.R.L.

DO - DEVIZUL OBIECTULUI

ANEXA Nr. 8

Valoare
(fara TVA)

Valoare

02778 mik+ Bucla (256 mil
=;2} Zona statie Statiunea Lacu Sarat-bucia-final

“43.451,10]

' 272.141 |

OTAL. I * TQTAL l! + TOTAL I}

Beneﬂciar, .....................................

Prifvaria Minicipiiiui Braila-

-;;iERaport gensral ou ISOP |, www.devizero, e-malk: office@intersoftro, tel.: 0236.477.007




S WModernizarea con

i2] - Perocane
Primaria Municipiului Braila
8.C.PEIESIS.RL.

PO - DEVIZUL OBIECTULUI

ANEXA Nr. 8

“Valoare
i ({fara TVA}

TVA

“Valoare
. cuTVA

"179.828,0
670.771,81F

AL |+ TOTAL 1L+ TOTAL W)

Beneficiar,

Primaria Municipiuiui Braila




e unT iramval Bralla - Lacu Sarat  Faza: DALT

[3] - Mobilier urban
Primaria Municipiului Braila
-8.C. PEIESES.R.L.

DO - DEVIZUL OBIECTULUI
ANEXA Nr. 8

Valoare |

' otal pirvie #e RTE T —— —O s

, 28.633,95
AL Il + TOTAL |

,,,,,, s

eneficiar, =~

Primaria Municipiufui Braila




fosiECTUL: [4] - Dotari
‘Beneficiar: Primaria Municipiufui Braila
{Proiectant: s.C. PEIESI SRL. ‘

DO - DEVIZUL OBIECTULUI

ANEXA Nr. 8

Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheituleli -

Valoare

Valoare

fara TVA)

Primaria Municipiului Braila

port generat Gu ISDP ., www.devize.ro, e«mau aﬁice@mtersoﬁ ro; tel.: 0236.477.007




[5] - Amenajare spatii verzi
Primaria Municipiului Braila
S.C. PEIESI S.R.L.

DO - DEVIZUL OBIECTULUI

ANEXA Nr. 8

Vaioam
{fara TVA)

Primaria Minicipiului Bralla

IRaport generat cu ISDP , www.devize.ro, e-mail: office@intersoftro, tek: 0236.477.007

Y




" Modernizarea co

[6} - Fir contact
Primaria Municipiului Braila
$.C. PEIESI SR.L.

DO - DEVIZUL OBIECTULUI

ANEXA Nr. 8

Valoare

Primaria Municipiului Braila

1.030.140,20




pdernizarea conaxiun!

JOBIECTUL: 7] - Stalpi

8.C. PEIESI SR.L.
DO - DEVIZUL OBIECTULUI

Arat Faza: DALE

ANEXA Nr. 8

Valoare
cu TVA

[72] Wiontare stalpi

‘Raport generat cu 1I8DP , www.devize.ro, gimail: office@intersoft.ro, tek: 0236.477.007




{8] - Retea iluminat
Primaria Municipiuiui Braila

S.C. PEIESISR.L.

DO - DEVIZUL OBIECTULUI
ANEXA Nr. 8

. Valo;re
cu TVA

6.517.672,00]

1.238.357,68

Beneﬁcsar,

Primaria Municipiului Braila

éil?.lapoi?t generat cu ISDP , www.devize.ro, e:mail: office@intersoft.ro, téi.: 0236.477.007
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Dentimire proiect: Medernizarea conexiuni framval Brgllai»l,acu Sarat

Bensficiar: MUNIGIPIUL BRAILA
Prolsctant: §.C. PEIESI SRL.

DEVIZ GENERAL-Varianta nerécomand

al obiaciivului de-investiti

Faza: DALI

. Anexa Nr. 7

. 285,00
9,00

i

9.500,00

4,00

totiuiui, urbanism g

90,513,15




in preturt la-data de 24.05.2023° 1euro=4.9624lei




Anexa nr.()_g/_ la H.C.L. nr.

Caracteristici principale si indicatori tehnico- economici cuprinsi in DALI
privind proiectul ,Modernizarea conexiunii tramvai Braila — Lacu Sarat”

Beneficiarul investitiei: Municipiul Braila
Denumirea obiectivului: ,Modernizarea conexiunii tramvai Braila — Lacu Sarat”
Descrierea amplasamentului:

Proiectul ,,Modernizarea conexiunii tramvai Braila — Lacu Sarat” vizeaza tronsonul
cuprins intre Soseaua de Centura a Municipiului Braila si bucla de intoarcere din Statiunea
Lacu Sarat, judetul Braila.

Lucrarile proiectate se vor executa pe urmatoarele numere cadastrale:
e Suprafete aferente U.A.T. Mun. Braila |

- NC 99466 Braila— Str. Poet Grigore Al:exandrescu, jud. Braila, tronson cuprins intre
" Soseaua de Centura si limita UAT Braila — 917 mp

- NC 95897 Braila — linie de tramvai die la Soseaua de Centura pana la limita UAT
Chiscani - 831.68 mp 5 :

- NC 78181 Chiscani — linie de tramve?ui de la limita UAT Braila pana la bucla de
intoarecere Celhart Donaris - 77464.26 mp

e Suprafete aferente U.A.T. Chiscani
- NC 78514 Chiscani - teren - 16915.11 mp
TOTAL = 96.128.05 mp

Descrierea sumari a investitiei:

Constructiile propuse se vor realiza pe amplasamentul - existent si va impune
urmatoarele lucrari:

Lucrari de modernizare a structurii destinate transportului in comun (tramvaie);
Lucrari de inlocuire a stalpilor, firului contact si sistemul de prinderi al acestuia;
Lucrari de infiintare a iluminatului public; ‘
Lucrari de infiintare a sistemului de supraveghere video;

Lucrari de modernizare al statiilor (peroanelor) de tramvai;

Lucrari de infiintare de sistem de E-Ticketing;

Lucrari de infiintare de piste de biciclisti (inclusiv amenajarea unor zone pentru parcarea
bicicletelor); "

Lucrari de modernizare/infiintare spatiilor verzi;
e Lucrari de amenjare de mobilier urban (banci, cosuri de gunoi, parcari biciclete, etc.);



Principalii indicatori tehnico-economici aferenti investitiei

1. Indicatori maximali, respectiv valoarea totald a obiectivului de investitii, exprimatd in lei,
cu TVA si, respectiv, fird TVA, din care constructii-montaj (C+M), in conformitate cu
devizul general:

Valoarea totala (INV), fara T.V.A. = 98.854.425,54 lei
Valoarea totala (INV), inclusiv T.V.A. = 117.468.800,87 lei
Din care C+M = 80.366.286,38 lei fara T.V.A.

Din care C+M = 95.635.880,81 lei inclusiv T.V.A.

2. Indicatori minimali, respectiv indicatori de performanti - elemente fizice/capacititi fizice
care sd indice atingerea tintei obiectivului de investitii - si, dupd caz, calitativi, in
conformitate cu standardele, normativele si reglementiirile tehnice in vigoare:

Tip lucrare ; UM | Cantitate
Cale simpla-Tramvai ml 5814
Peron Tramvai buc 6

| Sisteme de e-ticketing buc 6
Copertine | buc 10
Stalpi Noi buc | 119
Fir Contact ml 67 19
Indicatoare Rutiere buc 44
Podet transversal cu tub din beton armat | ml 12
Pista de Biciclete cu sens dublu ml 2619
Locuri parcare biciclete N buc | 84
Spatii de odihna buc | 4
Cosuri dé gunoi buc 38
Banci buc 49
Arbori buc 233
Arbusti - - buc | 38
Ierburi decorative ‘ buc 15




3. Indicatori financiari, socioeconomici, de impact, de rezultat/operare, stabiliti in functie
de specificul si tinta fiecdrui obiectiv de investitii:

Principalii indicatori calitativi sunt:

- reducerea zgomotelor si vibratiilor provocate de contactul roata — sina (prin
utilizarea de amortizoare de zgomote si vibratii);

- frecventa de circulatie a tramvaielor controlata, capabila sa asigure intocmirea
unor grafice de circulatie stabile (aliniamente, curbe cu caracteristici Imbunétitite);

- viteza sporita de deplasare;

- conditii de siguranta a circulatiei tramvaielor la nivelul cerintelor prevazute in
reglementarile internationale specifice domeniului.

4. Durata estimatdi de executie a obiectivului de investitii, exprimatd in luni.

Durata estimata de realizare a investitiei este de 12 luni.
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