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A. PIESE SCRISE

1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITII
1.1.DENUMIREA OBIECTIVULUI DE INVESTITII

Montare statii de reincircare pentru vehicule electrice in comuna Pérscov — jud Buzdu

1.2.O0RDONATOR PRINCIPAL DE CREDITE/INVESTITOR

Denumirea legala completa:

UAT COMUNA PARSCOV

Acronim

UAT COMUNA PARSCOV

Numéirul de inregistrare ca
plétitor de TVA (dupd caz):

nu este platitoare de TVA

Nationalitatea

Romana

Statutul legal (precizafi forma de
organizare — ONG, etc.)

Administratie publica locala

Adresa oficiald

Sat Parscov, comuna Parscov, judetul Buzau

Adresa postald

Sat Parscov , comuna Parscov, judetul Buzau

| Nr. telefon:

0238-527.135,

Nr. fax:

0238-527.006

Adresa de e-mail a organizatiei

pirscov@gmail.com

Situl organizatiei

WWW.Pirscov.ro

Persoana de contact

Daniel Mihai — Primar

E-mail-ul persoanei de contact

pirscov@gmail.com

1.3.0RDONATOR DE CREDITE {SECUNDAR/TERTIAR)

Nu este cazul.

1.4. BENEFICIARUL INVESTITIE}

Beneficiarul principal al investitiei este UAT Comuna Parscov.

Figura 1— Primaria Comunei Pdrscov
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Beneficiarii directi ai acestui proiect sunt:

- Cetdtenii comunei Péarscov si cei din imprejurimi dar care isi desfasoard activitatea
profesionala in comuna Parscov si care, prin imbunéatatirea infrastructurii de transport, vor avea la
dispozitie o modalitate eficientd, accesibild si modernd de deplasare nepoluanta intre principalele
puncte de interes, zonele de locuinte, zonele industriale si cele administrative etc.;

- Administratia si autoritatiile statului vor beneficia in mod direct de rezultatele proiectului prin
asigurarea unei infrastructuri de incarcare a vehiculelor electrice, care va permite asigurarea sigurantei
existentei unei surse de energie in zona, ceea ce va duce la migrarea acestora catre vehicule ne-
poluante. Indirect, prin utilizarea de vehicule electrice, costul deplasarilor in interes de serviciu se
reduce de cca. 8 ori, cu impact direct, evident si imediat asupra bugetului de cheltuieli a fiecarei
institutii;

- Consiliul Local al comunei Parscov si toate institutiile aflate in subordonarea acestuia — noul
proiect va permite acestor organisme sa realizeze obiective importante ale politicilor si strategiei lor
de dezvoltare.

Principalul beneficiu al implementérii statiilor de incarcare publice pentru vehicule electrice il
reprezinta cresterea atractivitatii localitatii fata de segmentul de persoane cu venituri medii si mari
precum si a companiilor preocupate de reducerea poluarii locale si care investesc in vehicule electrice,
dar pentru care principalul impediment in prezent este lipsa statiilor de incarcare.

De asemenea, prin postarea pe hartile rutiere on-line a statiilor de incarcare, turistii posesori de
vehicule electrice (sau cei care doar conduc ocazional un astfel de vehicul) vor veni catre localitate,
crescand astfel afluxul turistic si implicit veniturile localnicilor si la bugetul local.

Astfel, se asigura reducerea poluarii provenite din transport, cresterea calitatii vietii in general la
nivelul comunei. Acest beneficiu reprezintd fundamentul pentru alte beneficii asociate, cum ar fi
reducerea poludrii sonore (vehiculele electrice fiind extrem de silentioase), reducerea poludrii aerului,
reducerea stresului conducétorilor auto si reducerea consumului de combustibil.

Luand in calcul si faptul ca majoritatea vehiculelor electrice reprezinta ultima generatie in materie de
siguranta si navigatie, este de asteptat ca utilizarea acestora sa aduca o optimizare a utilizarii rutelor
de transport in intreaga regiune, ceea ce va duce la functionarea intregului sistem rutier la capacitate
deplin (incarcare medie pe toate strazile si nu doar pe cele mai cunoscute) si ca reducerea intarzierilor
de trafic. O ilustrare ideal3 a unei retele optimizate ar fi absenta blocajelor de trafic, a coloanelor de
vehicule, datoritd secventelor de indicatii de verde si reducerii numarului de opriri, sau intarzieri si
timpi de calitorie previzibili, intre origine si destinatie.

P

. Dumbarton
45 Srdoe

W utase sger T Rtesa f» w #%

. o

Figura 2 — Consola de vehicul electric — program de navigatie cu optimizare a rutei
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De asemenea, prin cresterea numarului de vehicule electrice in trafic se realizeaza premisele unei mai
bune preveniri a accidentelor, a contraventiilor si a infractiunilor, datorita tehnologiei de evitare dar si
monitorizare video de la bord, obtindndu-se urmatoarele rezultate:
e Sciderea timpilor de raspuns in cazul detectdrii unor evenimente care perturba siguranta
rutiera sau ordinea publicd;
e Scaderea riscului producerii de accidente rutiere
e Sciderea riscului producerii de evenimente antisociale ca urmare a unor incidente in trafic.

Beneficiarii indirecti sunt reprezentati de:

- Cetatenii rezidenti ai comunei Parscov, acestia fiind cei mai afectati de poluarea generala si
in special de cea provenita din domeniul transporturilor rutiere. Prin implementarea proiectului, in
timp, mobilitatea va fi asigurata din surse nepoluante local, ceea ce va creste nivelul de calitate a vietii
in localitate, se va reduce incidenta bolilor respiratorii si a celor pe fond de stres;

- Cetiteniisi turistii aflati in tranzit prin orag: asigurarea unui climat mai putin poluat side
confort la nivelul traficului din oras va constitui, pentru toate persoanele care fl tranziteaza un
beneficiu substantial, mai ales prin prisma faptului ¢ vor fi, astfel, incurajati sa vina sa desfasoare
anumite activititi sau sa utilizeze serviciile publice culturale, sociale, medicale etc. si in acest mod sa
contribuie la desfisurarea si dezvoltarea activitatilor economice si cu caracter social din oras. Pe
termen lung, prin atragerea posesorilor de vehicule electrice din zonele limitrofe si imbundtatirea si
dezvoltarea relatiilor dintre acestea si resedinta de judet, se vor putea propaga ideile de civilitate si
modernitate in zonele mai indepartate si imbunatati calitatea vietii si din aceste zone;

- Agentii economici din Comuna Pérscov si din zonele limitrofe, care vor avea urmatoarele
beneficii:
e Reducerea gradului de poluare in zona
e Un plus de sigurant3 rutiera la nivelul comuneiin care isi desfasoard activitatea;
e Un climat propice, modern si sigur pentru desfasurarea activitatilor lor;
e Cresterea numarului de turisti la nivelul comunei, datoritd gradului de atractivitate
indus prin implementarea proiectului.

Studiul de fezabilitate a fost elaborat de :

POPULUS CONSULTING SRL

cu sediul in: bd Bucurestii Noi, nr.78, sector 1, Bucuresti,
telefon: +40 0721.520.728,

e-mail: office@populusconsulting.ro,

2. SITUATIA EXISTENTA S| NECESITATEA REALIZARII PROIECTULUI DE INVESTITH

Nu a fost realizat studiu de prefezabilitate.

Transportul rutier, o componentd esentiald a dezvoltarii economice si a bundstarii umane, joaca
un rol din ce in ce mai important in utilizarea mondiald a energiei si administrarea emisiilor de gaze cu
efect de serd. Tn 2010, la nivel global, sectorul transporturilor a fost responsabil pentru aproximativ
23% din totalul emisiilor de dioxid de carbon, un gaz puternic de serd. Emisiile de gaze cu efect de sera
(GES) in sectorul transporturilor s-au dublat de la 1970, 80% din aceastd crestere provenind de la
vehiculele rutiere.
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In Uniunea Europeani, transportul rutier contribuie cu o cincime din totalul emisiilor de dioxid de
carbon din UE. Emisiile in 2012, chiar dacd au scdzut cu 3,3%, au fost inca cu 20,5% mai mari decat in
1990. Aproximativ 15% din emisiile de dioxid de carbon din UE sunt produse de vehicule usoare,
autoturisme si autoutilitare

Transportul in Europa este dependent de petrol in proportie de 94%, din care 84% este importat,
ceea ce duce din punct de vedere nivel financiar la costul de 1 miliard EUR pe zi si dependenta
semnificativd de importul de petrol cu o consecintd directa asupra securitatii aprovizionarii cu energie
a UE.

Emisiile din transportul rutier influenteazd calitatea aerului in orase. Numeroase analize
epidemiologice si studiile toxicologice au asociat calitatea aerului urban si poluarea aerului, inclusiv cu
microparticule, cu efecte adverse asupra sanatatii manifestate in ultimele decenii.

Avand in vedere impactul negativ al combustibililor fosili asupra mediului, sénatatii publice si
energiei factorii de decizie din domeniul securitatii sprijind inlocuirea combustibililor fosili cu
alternative noi si sustenabile.

Comisia Europeand considerd ca combustibilii alternativi reprezinta o optiune importanta pentru
durabilitatea mobilitatii in Europa. Pachetul Clean Power for Transport, adoptat in 2013, isi propune
s3 stimuleze dezvoltarea unei piete unice pentru combustibilii alternativi pentru transport in Europa.
Acesta contine o strategie (COM (2013) 17] pentru inlocuirea pe termen lung a petrolului ca sursa de
energie in toate modurile de transport.

Directiva privind implementarea infrastructurii de combustibili alternative, (2014/94/UE) impune
statelor membre si elaboreze cadre de politici nationale pentru dezvoltarea pietei combustibililor
alternativi si a infrastructurii acestora, printre alte elemente.

Pani n prezent, lansarea infrastructurii de reincdrcare si de alimentare cu combustibil alternativ
a fost neuniformd, multe proiecte fiind finantate sau partial finantate de sectorul public prin scheme
de granturi UE, cum ar fi CEF si H2020, si cateva implementari / operatiuni private ca un caracter pur
comercial.

Tn Romania incepand cu anul 2015 au fost realizate, intr-o serie de municipii, planuri de mobilitate
urbani in care au fost introduse si strategiile de implementare a transportului utilizind combustibili
alternativi.

Comuna Parscov intentioneazd sd realizeze modernizarea infrastructurii de transport rutier prin
instalarea statiilor de incarcare a vehiculelor electrice, atat pentru uzul larg al cetatenilor cat si pentru
incarcarea vehiculelor publice (autobuze, microbuze, vehicule apartinand administratei locale etc.).

In prezent, cresterea nivelului de trai si al celui tehnologic in intreaga regiune face ca vehiculele
electrice sa fie din ce in ce mai utilizate, in prezent inregistrandu-se deja o mica ,flota” la nivelul
judetului Buzau, insa lipsa de statii de incarcare distribuite uniform in localitati face ca acestea sa fie
inca greu de utilizat in mod curent.

Comuna Parscov se afld, din punct de vedere geografic, in regiunea Subcarpatilor Buzdului si este
asezatd pe cursul mijlociu al raului Buzdu, la confluenta cu raul Bélaneasa, ocupénd terasele si
versantii dealurilor inconjuratoare.

Din punct de vedere administrativ-teritorial comuna Parscov se afla in judeful Buzéu, la 32 de km
nord-vest de orasul resedint3 al judetului - municipiul Buzdu, pe malul stang al raului Buzdu.
Teritoriul administrativ al Comunei Parscov are o suprafatd totald de 5885 ha si cuprinde un numar
de 12 sate componente:

- Parscov ( resedinta)

- Badila

- Curcanesti

- Lunca Frumoasa

- Olesesti

- Parjolesti

- Robesti
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- Runcu

- Tarcov

- Tocileni

- Trestieni

- Valea Purcarului

Comuna Pérscov se invecineaza astfel:

- Réaul Buziu la Sud;

- in partea de nord cu comuna Cozieni si comuna Odaile;

- in partea de vest cu comuna Viperesti,

- la est cu comuna Berca.

Accesul in zon3 este relativ simplu: din drumul national - DN10 (Buzdu-Brasov), cu abatere la
dreapta din interiorul comunei Magura, se patrunde in comuna Parscov.

Este stribitutd de drumul judetean DJ 203L, care spre sud traverseaza raul Buzau si duce la
Magura (DN10), iar spre nord urca pe valea Balanesei spre comunele Bozioru si Braesti.

Prin comuni trece calea feratad Buzdu-Nehoiasu, care este deservitd de Gara Parscov si de halta
Badila.

Principala cale de transport in mediul rural este reprezentata de drumuri. La nivel national,
dezvoltarea si, implicit, calitatea acestora si a traficului, ce se desfisoara pe aceste drumuri, mai au
mult de recuperat pani a ajunge la ceea ce reprezintd normalitate la nivelul Uniunii Europene.

2.3.1. Aspecte generale

“Strategia Nationald pentru Siguran{d Rutierd 2013 — 2020 este un document de politici coerente §i
unitare in sfera sigurantei rutiere, pe termen lung, care a aparut ca urmare a rezultatelor
nesatisficitoare ale politicilor existente in domeniu. Aceasta urmeaza a fi puséd in aplicare de citre
institutiile cu atributii in domeniu, organe de specialitate ale administratiei publice centrale impreund
cu reprezentantii autoritatilor administratiei publice locale recunoscute prin lege.

Tntrucat rezultatele masurilor care au avut ca scop reducerea emisiilor poluante din transporturi
concomitent cu cresterea sigurantei participantilor la trafic, iar ambitiosul obiectiv de reducere la
jumitate a numarului de decese in accidentele rutiere, pentru perioada 2001 — 2010 la nivelul Uniunii
Europene nu s-a indeplinit, numérul de decese in accidentele rutiere din Uniunea Europeana scazand
doar cu 35% pana in 2010, Comisia Europeand a luat decizia de a elabora noile orientari pentru
perioada 2011 — 2020 pentru un spatiu european de siguranta rutierd, mentinand obiectivul principal,
de reducere a deceselor cu 50% fata de perioada anterioara.

Comisia Europeand considerd inacceptabil de ridicat numarul deceselor i al vdtdmarilor corporale,
recunoscand totodat3 ci sistemul de transport sigur si durabil contribuie la competitivitate si
prosperitate, la ocuparea fortei de muncd, sigurantd si securitate pe plan european. n acest sens a
fost elaborat si comunicat de Comisia Europeana si un program detaliat de siguranta rutiera pentru
perioada 2011 — 2020. Planul de reducere cu 50% a numérului victimelor accidentelor rutiere la nivelul
Uniunii Europene in perioada 2001- 2010 nu a fost prevézut in politicile publice din Romania.

Apreciind evolutiile indicatorilor dinamici specifici din perioada 2000-2011, se poate observa ca
incepand cu anul 2004, dar mai ales in anii 2007 §i 2008, Romania a inregistrat cresteri considerabile
ale numirului accidentelor rutiere grave, persoanelor decedate sau ranite grav, tara noastra avand o
contributie negativa la neindeplinirea, de cdtre Uniunea Europeand, a obiectivului propriu propus
pentru intervalul 2001 - 2010. Romania nu a avut o strategie pe termen lung privind siguranta rutiera,
dar a preluat obiectivul european de reducere a numarului de decese odatd cu aderarea la Uniunea
Europeana in 2007.
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n aceast3 situatie si in contextul adoptarii de citre Comisia Europeana a unui nou Program de Actiuni
de Siguranta Rutiera 2011-2020, program care a pastrat obiectivul de reducere cu 50% a numarului de
rdniti si victime in accidente rutiere la nivelul Uniunii Europene, Romania trebuie sd adopte o strategie
pe termen lung care isi propune stoparea cresterii numarului de victime si atingerea obiectivului
european.” (extras din strategia nationala pentru siguranta rutiera 2013 — 2020).

Analiza evenimentelor cu victime rutiere produse in Romania a arétat cd un procent de 50% dintre
respectivele victime rutiere se produc pe Drumurile Nationale si pe Autostrazile ce intrd in
responsabilitatea CNAIR. Astfel, s-a identificat o posibilitate de reducere a unui procent semnificativ
dintre victimele rutiere din Roménia, prin imbunitatirea sigurantei pe drumurile nationale
administrate de CNAIR.

Principalele tipuri de accidente cu morti din Romania in care sunt implicati pietoni (34%), situatii de
iesire de pe carosabil (20%), accidente frontale (18%) si accidente cu impact lateral (12%), pot fi
atribuite in mare masura deficientelor existente in infrastructura rutierd, care pot fi solutionate printr-
un program structurat de imbunatatire a sigurantei infrastructurii rutiere.

Accidentele rutiere cu morti cauzate de vitezd reprezinta una dintre principalele categorii din Romania,
prin urmare contramasuri de Infrastructurd (ex: reduceri ale limitelor de vitezd, imbunatatirea
semnaliz3rii rutire cu privire la limita de vitezd, solutii de calmare a traficului) si contramasuri
administrative (ex: aplicarea prompta a limitarilor de vitezd de céatre patrule de politie si sisteme de
camere fixe de vitezd) reprezintd deopotrivd investitii utile pentru Romania si, in mod ideal, ar trebui
aplicate in combinatie, pentru solutionarea problemelor privind viteza in Romania.

Desi rata accidentelor mortale din Romania s-a ameliorat in ansamblu in ultimii zece ani, de ex. de la
130 decese la milionul de locuitori in anul 2007 la 95 decese la milionul de locuitori in anul 2016, rata
medie a deceselor din accidente in ultimii sase ani a rdmas constanta fard nicio ameliorare real3,
mentindndu-se la o medie de 91 decese la milionul de locuitori in perioada 2011-2016. Accidentele
mortale continui sd creascd in Romania. Dacd nu se produce o schimbare radicald de paradigma in
domeniul sigurantei rutiere, este putin probabil ca Roménia sad- si poata indeplini obligatiile rezultate
din Directiva UE, de a reduce numarul de morti din accidente in anul 2010 la 2377 decese, cu 50%
(1188 decese) in cei 3 ani si jumatate rdma si pana la finalul anului 2020. Aceasta, in ciuda introducerii
Ordonantei 22/2016, care va conduce la o reformé proceselor de Audituri de Sigurantad Rutierd,
Inspectii de Sigurantd Rutierd si Evaluare a Sigurantei Rutiere. Din perspectiva sigurantei rutiere,
Romania va ramane in continuare cea mai periculoasd tard pentru utilizatorii drumurilor din Uniunea
Europeand, la finalul acestui deceniu.

Principalele mecanisme de accidente din care au rezultat morti sunt accidentele cu pietoni (34%),
urmate de accidentele cu iesire de pe carosabil (20%), accidentele frontale (18%), accidentele cu
impact lateral (12%) si accidentele fati-spate (4%), in ceea ce priveste accidentele legate de
infrastructuri. Accidentele cu iesire de pe carosabil combinate cu accidentele frontale (38% in total)
impreund cu accidentele cu pietoni (34%) au o legdtura directd cu aspecte privind infrastructura rutiera
necorespunzétoare.

Calitatea retelei de drumuri din Romania este incd mult sub criteriile de referintd ale bunei practici
internationale si, desi Guvernul Romaniei a luat masuri de gestionare a calitatii inadecvate a conditiilor
infrastructurii rutiere, conditiile de drum difera incd mult in Roménia. Tn timp ce strazile principale din
marile orase si drumurile interorisenesti importante sunt in conditii satisfdcdtoare spre bune,
majoritatea drumurilor celorlalte sunt in stare proastd, slab iluminate, prea inguste si de obicei nu au
marcate benzile si nu au infrastructurd pentru pietoni sau biciclisti. Cu toate acestea, multe drumuri,
mai ales din zonele rurale, sunt folosite de utilizatori ai drumurilor vulnerabili, precum pietoni, animale,
oameni pe biciclete si cdrute trase de cai care sunt foarte greu de vazut noaptea.
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Astfel, Forumul Economic Mondial evalueaz3 calitatea curentd a infrastructurii rutiere la putin peste 2
pe o scard de la 1 (subdezvoltatd) la 7 (extins3 si eficientd, cea mai bund din lume). Acest lucru a devenit
clar analizand rezultatele programului EuroRAP South East Neighbourhood Safe Routes (rute sigure in
zona de sud-est) (SENSOR) si la vizitarea zonelor unde numarul de accidente este ridicat. Figurile 8 - 10
din raportul SENSOR complet prezinta rezultatele evaludrii cu steluta a sigurantei infrastructurii rutiere
pe o sectiune de 545 km a retelei de drumuri principale din Romania pentru ocupantii vehiculelor,
motociclisti, ciclisti si pietoni. Clasificarea sigurantei pentru ocupantii vehiculelor indica faptul ca
majoritatea drumurilor evaluate au o evaluare cu stelute inferioard, numai unele pérti din autostrada
A2 de la Bucuresti fiind punctate cu trei stele. Pentru toti utilizatorii drumurilor vulnerabili (motociclisti,
ciclisti si pietoni), drumurile sunt numai de o stea, adicd, au un risc ridicat. Aproximativ 50 % din
lungimea retelei evaluate pentru ocupantii vehiculelor care intrd sub jurisdictia CNAIR, riscul de
viatimare este clasificat la un nivel de risc ridicat (sectiunile ,negre” cu o stea), restul fiind clasificate
ca avand un risc mediu - ridicat (sectiunile ,rotii” cu doud stele si mediu (sectiunile ,,portocalii” cu 3
stele). Tn prezent, nu sunt sectiuni clasificate cu 4 sau 5 stele.

n ceea ce priveste siguranta rutierd, Romania se afld penultimul loc dintre cei mai slabi performeri in
ceea ce priveste numirul de decese cauzate de infrastructura rutiera in comparatie cu statele membre
UE. Numirul de decese s-a ridicat la 1913 in 2016. Asa cum se observa, siguranta rutierd s-a
imbunatatit usor in ultimul deceniu, dar acum revine la acela si nivel din 2003. Roménia rdméne inca
in urma altor t&ri din UE, cu 91 de decese (media pentru 2011-2015) la un milion de locuitori. Numarul
total de victime din accidente din Europa s-a ridicat la 25.900 in 2015, ceea ce inseamnd ca victimele
accidentelor rutiere din Romaénia reprezintd 7 procente din numaérul total de victime din EU, in ciuda
faptului c3 populatia Romaniei reprezintd numai 2,7 procente din populatia totala UE. Se remarca, de
asemenea, ci reducerea ratei victimelor a fost constanta Tn perioada 2011-2015 si a rédmas la 0 medie
de 91 de victime la milionul de locuitori (a crescut la 95 in 2016). Media UE-28 este de 51 victime la
milionul de locuitori.

Principalul motiv pentru mentinerea constantd a nivelului victimelor rutiere consta din nevoia de sume
considerabile din impozitele platite de contribuabili. Tn special, este necesar un apetit politic crescut
pentru implementarea unor masuri dure pentru depdsirea vitezei in sprijinul unuia dintre obiectivele-
cheie din SNSR pentru imbunatitirea proceselor si operatiunilor de implementare a masurilor pentru
depisirea vitezei.. Existd dovezi clare colectate de echipa BM in sensul ca un procent semnificativ al
conducitorilor auto nu respecta limitele de viteza si nu acorda prioritate utilizatorilor vulnerabili ai
drumurilor. Cu toate acestea, orice investitie ficutd in masurile de management al vitezei, care au de
obicei costuri reduse, genereazd pentru guvern economii asociate reducerii numarului de vieti
pierdute si vatdmari rezultatd din reducerea vitezei. Astfel, managementul vitezei este o investitie
economica solida.

n prezent, se pune accentul pe cresterea sigurantei rutiere prin modernizarea infrastructurii rutiere
(contra-mésuri tehnologice), deoarece acesta este domeniul in care se pot inregistra progrese pe
termen lung in reducerea victimelor rutiere, in comparatie cu mésurile administrative cum ar fi procese
de punere in aplicare a legislatiei in materia limitdrii vitezei, alcoolului si a legislatiei etc. Rata mare a
deceselor indicd nevoia de méasuri referitoare la cresterea sigurantei infrastructurii rutiere. Aceasta a
fost recunoscuta de Guvernul Romaniei. Astfel, Ministerul Transporturilor a specificat in principalul sdu
document strategic, Planul general de transport, necesitatea de a gestiona numarul mare de victime
ale accidentelor rutiere, prin planificarea mésurilor specifice. Cu toate acestea, in mod ideal, atat
contra-misurile de infrastructurd (tehnologice), cat si cele administrative (combatere), cum ar fi
introducerea unor méasuri stricte de limitare a vitezei prin intensificarea patrulelor de politie si camere
de misurare a vitezei vor fi implementate in paralel pentru a asigura o scddere rapidd a numarului
victimelor accidentelor rutiere in Roménia. Atat contra-masurile privind infrastructura, cét si cele
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administrative privind managementul vitezei sunt investitii la fel de importante pentru Romania si, in
mod ideal, ar trebui sé fie aplicate simultan.
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Figura 3 - Victimele accidentelor rutiere in Romania / milion de locuitori
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Figura 4 - Situatia comparativa privind accidentele rutiere in UE (sursa: extras din raportul Bancii
Mondiale cu privire la siguranta circulatie pe drumurile nationale din Romania)

Transportul rutier, o componentd esentiald a dezvoltarii economice si a bunastérii umane, joaca un rol
din ce in ce mai important in utilizarea mondiald a energiei si administrarea emisiilor de gaze cu efect
de serd. in 2010, la nivel global, sectorul transporturilor a fost responsabil pentru aproximativ 23% din
totalul emisiilor de dioxid de carbon, un gaz puternic de serd. Emisiile de gaze cu efect de serd (GES) in
sectorul transporturilor s-au dublat de la 1970, 80% din aceasta crestere provenind de la vehiculele
rutiere.

in Uniunea Europeand, transportul rutier contribuie cu o cincime din totalul emisiilor de dioxid de
carbon din UE. Emisiile in 2012, chiar dacd au scazut cu 3,3%, au fost inca cu 20,5% mai mari decat in
1990. Aproximativ 15% din emisiile de dioxid de carbon din UE sunt produse de vehicule usoare,
autoturisme si autoutilitare.

Transportul in Europa este dependent de petrol in proportie de 94%, din care 84% este importat, ceea
ce duce din punct de vedere nivel financiar la costul de 1 miliard EUR pe zi si dependenta semnificativa
de importul de petrol cu o consecinta directa asupra securitdtii aprovizionarii cu energie a UE.
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Emisiile din transportul rutier influenteazd calitatea aerului in oragse. Numeroase analize
epidemiologice si studiile toxicologice au asociat calitatea aerului urban si poluarea aerului, inclusiv cu
microparticule, cu efecte adverse asupra sandtatii manifestate in ultimele decenii.

Avand in vedere impactul negativ al combustibililor fosili asupra mediului, sdnatétii publice si energiei
factorii de decizie din domeniul securitatii sprijina inlocuirea combustibililor fosili cu alternative noi si
sustenabile.

Comisia Europeand considerd cd combustibilii alternativi reprezintd o optiune importantd pentru
durabilitatea mobilitatii in Europa. Pachetul Clean Power for Transport, adoptat in 2013, isi propune
si stimuleze dezvoltarea unei piete unice pentru combustibilii alternativi pentru transport in Europa.
Acesta contine o strategie [COM (2013) 17] pentru inlocuirea pe termen lung a petrolului ca sursa de
energie in toate modurile de transport.

Directiva privind implementarea infrastructurii de combustibili alternative, (2014/94/UE) impune
statelor membre si elaboreze cadre de politici nationale pentru dezvoltarea pietei combustibililor
alternativi si a infrastructurii acestora, printre alte elemente.

Pani in prezent, lansarea infrastructurii de reincércare si de alimentare cu combustibil alternativ a fost
neuniform3, multe proiecte fiind finantate sau partial finantate de sectorul public alternativ a fost
neuniform3, multe proiecte fiind finantate sau partial finantate de sectorul public prin scheme de
granturi UE, cum ar fi CEF i H2020, si citeva implementdri / operatiuni private ca un caracter pur
comercial.

In Romania incepand cu anul 2015 au fost realizate, intr-o serie de orase, planuri de mobilitate urbana
in care au fost introduse si strategile de implementare a transportului utilizdnd combustibili
alternativi.

La nivel national, guvernul Roméniei a inceput in 2016 sa actioneze in aceastd directie, prin lansarea
prin intermediul AFM {Agentia Fondului de Mediu) a celor doud programe destinate impulsionarii
dezvoltdrii acestui tip de transport:

- Rabla Plus - Programul de stimulare a innoirii Parcului auto national si a Programului privind
reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd in transporturi, prin promovarea vehiculelor de transport
rutier nepoluante si eficiente din punct de vedere energetic

- Infrastructura de alimentare verde - Programul privind reducerea emisiilor de gaze cu efect de
serd in transporturi, prin promovarea infrastructurii pentru vehiculele de transport rutier nepoluant
din punct de vedere energetic: statii de reincarcare pentru vehicule electrice si electrice hibrid ping-in

Obiectivele urmérite sunt de a creste numdrul utilizatorilor de automobile electrice si hybrid in
urmatorii ani si de a dezvolta infrastructura necesara alimentérii acestor automobile.

Prezentam in tabelul de mai jos situatia autovehiculelor electrice si hybrid la data elaborarii
documentatiei, in comuna Parscov:

Tip autovehicul 2023
Hibrid 7
Electric 11

*informatii puse la dispozitie de Primaria Parscov

Numirul de masini inmatriculate la nivelul comunei este in crestere, iar situatia este cu atat mai
alarmantd in randul detindtorilor de masini personale - persoane fizice avand in vedere ca se
inregistreaza o crestere semnificativd a numarului de masini inmatriculate cu orice fel de propulsie,
inclusiv la distantd de doar cateva luni.
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Avand in vedere si trendul crescitor al maginilor inmatriculate la nivel local se impune implementarea
unor proiecte care si descurajeze utilizarea masinilor personale poluante si folosirea mijloacelor
alternative de transport in detrimentul autovehiculelor cu impact negativ ridicat asupra mediului
inconjurdtor.

De aceea pentru cresterea numdrului de utilizatori ai mijloacelor de transport electric, ar fi necesara
adoptarea unor mésuri de incurajare a acestora care sa vind in completarea subventiilor acordate de
guvern prin intermediul AFM. Masurile ar putea fi:

- reducerea sau eliminarea impozitelor pentru automobile electrice;

- instalarea de statii de reincarcare in parcérile publice, apartindnd Primdriei, aici avand in
vedere atat parcarile stradale cat si parking-urile supraterane sau subterane, aflate in zonele centrale
sau in cartiere;

- parcarea gratuitd in parcdrile publice pentru automobilele electrice;

- incurajarea firmelor de taxi si/sau car sharing, care utilizeazd automobile electrice sau hibride.

- organizarea de campanii de constientizare cu privire la beneficiile utilizarii autovehiculelor
pritenoase cu mediul inconjurator.

Studiul de fezabilitate pentru obiectivul de investitii Montare statii de reincdrcare pentru vehicule
electrice in comuna Parscov — jud Buziu a fost elaborat in conformitate cu prevederile HG 907/2016
privind aprobarea continutului - cadru al documentatiei tehnico-economice aferente investitiilor
publice, precum si a structurii 5i metodologiei de elaborare a devizului general pentru obiective si
lucrari de interventii.

2.3.2. Amplasament, regiune

Comuna Pérscov este situatd in judetul Buzau, la o distantd de 32 km de resedinta de judet, avand
coordonatele geografice 45.2888 latitudine nordica si 26.5519 longitudine estica .

Fiind o localitate cu numar relativ mic de populatie si distante mici, traficul rutier exclusiv local este
redus, insa apropierea de Municipiul Buzau si numarul mare de obiective economice si turistice fac ca
o componenta relevanta a traficului sa fie inregistrata de rezidenti din Buzau, acestia desfasurandu- si
insa activitatea zilnica in comuna.
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Figura 5— Reprezentarea grafica a zonei de analiza (grafica Google Maps)
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La nivel regional si national, Comuna Parscov se afla aproximativ in estul judetului Buzau, fiind in
apropierea unuia dintre cele mai importante rute de trafic rutier (DN10), aceastea fiind o ruta
importanta de transport national, colectand o parte semnificativa a traficului din si catre regiunile din
sud-est-ul Romaniei relativ la conexiunea catre vestul Europei

2.3.3. Scurt istoric, demografie si mobilitate

Comuna Parscov se afld, din punct de vedere geografic, in regiunea Subcarpatilor Buzaului si este
asezatd pe cursul mijlociu al raului Buzdu, la confluenta cu raul Bildneasa, ocupénd terasele si
versantii dealurilor inconjuratoare.

Din punct de vedere administrativ-teritorial comuna Parscov se afla in judetul Buzdu, la 32 de km
nord-vest de orasul resedinta al judetului - municipiul Buzau, pe malul stang al réului Buzau.
Teritoriul administrativ al Comunei P4rscov are o suprafata totald de 5885 ha si cuprinde un numar
de 12 sate componente:

- Parscov ( resedinta)

- Badila

- Curcanesti

- Lunca Frumoasa

- Olesesti

- Parjolesti

- Robesti

- Runcu

- Tarcov

- Tocileni

- Trestieni

- Valea Purcarului

Comuna Parscov se invecineaza astfel:

- Ré&ul Buzau la Sud;

- in partea de nord cu comuna Cozieni si comuna Odaile;

- in partea de vest cu comuna Viperesti,

- la est cu comuna Berca.

Accesul in zon3 este relativ simplu: din drumul national - DN10 (Buzdu-Brasov), cu abatere la
dreapta din interiorul comunei Méagura, se patrunde in comuna Péarscov.

Este stribitutd de drumul judetean DJ 203L, care spre sud traverseazd raul Buzau si duce la
Mdgura (DN10), iar spre nord urcd pe valea Balanesei spre comunele Bozioru si Braesti.

Prin comuna trece calea ferat3 Buzdu-Nehoiasu, care este deservita de Gara Parscov si de halta
Badila.

Conform recensidmantului efectuat in anul 2011, populatia comunei Péarscov era de 5.654 de
locuitori, in scadere fatd de recensdméantul anterior din anul 2002, cand se inregistraserd 6.068 de
locuitori.

Majoritatea locuitorilor sunt romani (95,22%), cu o minoritate de romi (1,13%). Pentru 3,17%
din populatie apartenenta etnicd nu era cunoscutd, iar 0,48% dintre locuitori sunt de alta etnie.

Din punct de vedere confesional, majoritatea locuitorilor sunt ortodocsi (95,51%), iar 1,32%
dintre locuitori sunt de altid etnie. Pentru 3,17% din populatie nu este cunoscuta apartenenta
confesionald.

De mentionat ca la acestea se adauga o fractie de vehicule (aprox. 30%) cu care se deplaseaza
zilnic personalul din afara localitatii dar care isi desfisoard activitatea zilnicd in cadrul societatiilor
comerciale din Comuna Parscov.
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Numarul de vehicule electrice este relativ redus in prezent, acesta fiind si un efect al lipsei

infrastructurii de incarcare (statii EV) disponibile la nivel national. Cu toate acestea, se constata o serie
de avantaje nete pentru utilizator conferite de aceste tipuri de vehicule, dintre care:

v

ANNIAN

AN

A. Vehiculele integral electric - ,full-EV”:

Cost de utilizare foarte de mic, aprox. zero - lipsa mentenantei clasice face ca vehiculul sa nu aiba
nevoie decat de materialele consumabile uzuale (solutie pentru spalarea parbrizului, anvelope,
stergatoare de parbriz);

Confort interior mult superior, datorat lipsei vibratiilor motorului termic;

Reducerea cu pana la 100% a emisiilor poluante in utilizare;

Performante dinamice mult supericare fata de vehiculele cu motor cu ardere interna (cuplu,
putere, etc.);

Pretul de achizitie a vehiculului este comparabil cu orice vehicul cu motor cu ardere interna la
aceasi clasa;

Tehnologii moderne, actualizate la nivelul generatiei de vehicule 2021, mare parte dintre acestea
venind standard echipate cu toate facilitatiile de siguranta dinamica (identificarea automata a
pericolelor si mecanisme anti-accident, navigatie, pilot-automat, asistenta la parcare si in
conducere la drum lung etc.).

B. Vehicule hibride care pot fi incarcate extern - ,,Plug-In Hibrid":

Cost de utilizare mediu — valoarea mentenantei este mai redusa deoarece vehiculul necesita
intervale de revizie mult mai lungi aferente componentelor clasice (cu ardere interna);
Reducerea in medie cu 60% a emisiilor poluante in utilizare;

Performante dinamice superioare fata de vehiculele cu motor cu ardere interna {cuplu, putere,
etc.);

Astfel, este de asteptat o evolutie pozitiva si in continua crestere a numarului de vehicule electrice

in teren, urmand ca, intr-un orizont de tip mediu (respectiv pana in anul 2050) toate vehiculele clasice,
cu motoare cu ardere interna, sa fie inlocuite cu vehicule electrice. De altfel, la nivelul unor tari din
Uniunea Europeana, deja s-a reglementat atat productia, cat si comercializarea vehiculelor clasice,
acestea urmand sa fie limitate la un interval realist cuprins intre 2035 — 2050.

2.3.4. Statii de incircare pentru vehicule electrice - stadiul actual

La momentul elaborarii documentului, in comuna Parscov nu exista statii publice de incarcare

pentru vehicule electrice.

0

O

o |

Figura 6 — Harta cu principalele statii de incarcare EV in raza de utilitate relativa comunei Pdrscov
(grafica www.plugshare.com)
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2.3.5. Concluzii —identificarea deficientelor

In ceea ce priveste transportul nepoluant local pe raza Comunei Parscov, acesta este pur ocazional, in
prezent nefiind inregistrate vechicule full-electrice si existand un numar relativ mic de vehicule hibride
incarcabile (,plug-in hybrid”). Totusi, se remarca un numar de vehicule electrice aflate in tranzit, insa
aceastea in general nu opresc in comuna, in principal din cauza lipsei cel putin a unei statii de incarcare.
Astfel, referitor la utilizarea vehiculelor non-poluante local (electrice) se remarca urmatoarele
deficiente:

e Lipsa statiilor de incarcare pentru vehicule electrice (EV* - cel putin 2 statii duble) de putere
medie sau mare, capabile sa asigure necesarul local (vehicule electrice ale localnicilor,
administratiei si pentru eventuale servicii publice (taxi}) si care pot incarca un vehicul mediu
intr-un interval de timp rezonabil (de cca. 1h) pentru o distanta de minimum 100km — necesara
pentru a ajunge sigura la urmatoarea statie de incarcare;

e Lipsa unui sistem de informare online si local (prin panouri de tip VMS) pentru directionarea
soferilor catre facilitatile de incarcare a vehiculelor electrice;

e Parcari generoase existente si corect amenajate (si in prezent libere in cea mai mare parte a
timpului) dar care nu au facilitati de incarcare a vehiculelor electrice (eventual combinate cu
statii de biciclete / trotinete electrice);

2.4. ANALIZA CERERII DE BUNURI $1 SERVICII

Piata autovehiculelor electrice este incd in faza incipientd in Roménia. Chiar daca vanzérile de
automobile ecologice (electrice si hibride) au inregistrat in Roménia un plus de 165% in 2018 fata de
2017 {(conform APIA), dar cu toate acestea tara noastra se afla inca pe ultimele locuri in Europa.

inmatriculdrile de autoturisme cu propulsie alternativd in Uniunea Europeand au crescut cu 30% pana
in al treilea trimestru din 2018 fatd de perioada similard din 2017, potrivit datelor ACEA - Asociatiei
Constructorilor Europeni de Automobile (ACEA) si Asociatiei Constructorilor de Automobile din
Romania (ACAROM).

+30.0%
I

Figura 7 — Analiza comparativa privind evolutia vanzdrilor de vehicule electrice (sursa: ACEA, 2019)

Statisticile APIA (Asociatia Producatorilor si Importatorilor de Autovehicule — cel mai mare for de
specialitate din Romania) arata o crestre cu tendinta patratica a vanzarilor de vehicule electrice, cu

1 EV — Electric Vehicle (en.) — vehicul electric integral (care nu necesita nici un alt combustibil pentru deplasare, ¢i numai
energie electrica, stocata local in acumulatori.
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tendinta de crestere spre exponential, fiind de asteptat ca la nivel de anul 2025 in Romania numarul
de vehicule electrice noi vandute sa fie comparabil cu cel al vehiculelor conventionale:

Evolutie pe ani

B
| I
| | I

Figura 8 — Evolutia volumelor de vanzare a vehiculelor electrice, pe tipuri (sursa: APIA, 2020)

Astfel, lipsa statiilor de incircare este de facto principala deficienta pentru toti utilizatorii de vehicule
electrice, aceasta limitand autonomia de deplasare la limita vehicului, considerand referinta cea mai
apropiata statie de incarcare existenta — desi vehiculele pot fi incarcate si de la retea uzuala de
consumator {,in priza”) acest mod de incarcare este relativ ineficient datorita timpului lung de
incarcare, tipic 8 - 10 ore in cazul masinilor mici si pana la 30 ore in cazul masinilor de performanta (in
exemplu a fost calculat timpul considerand o priza uzuala de 2kWh si bateria complet descércata). Spre
deosebire de incarcarea casnica, utilizarea statiilor de incarcare de mai mare (denumite si ,statii
rapide”) are avantajul incarcarii vehiculelor in timp scurt, ceea ce elimina disconfortul asteptarii si
eficientizeaza calatoria.

Aceste statii pot fi incadrate in urmatoarele categorii:

- puteri normale: 11 — 22kw, accesibile tututor vehiculelor electrice si hibride plug-in;

- puteri medii: 50 - 70kW, in general disponibile pentru cea mai mare parte a vehiculelor electrice;

- puteri mari si foarte mari, numite ,superchargere”, care asigura 110 — 250kW si care sunt dedicate
vehculelor de inalta performanta.

De asemenea, numarul de statii de incarcare instalate in orase si de-a lungul drumurilor (densitatea
infrastructurii de incarcare) reduce aglomerarea acestora, astfel ca timpii de asteptare se reduc pana
la eliminare, crescand astfel gradul de atractivitate atat pentru utilizarea vehiculelor electrice, cat sia
zonei / comunei in care acestea sunt instalate.

La nivelul Uniunii Europene, promovarea vehiculelor electrice se face de mai bine de 10 ani, astfel ca
evolutia numarului de statii de incarcare a fost continua si crescatoare, astfel:
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Figura 9— Evolutia numarului de puncte de incarcare, pe zone, 2014 — 2020 (sursa:ACEA, 2020)

Din punctul de vedere al capacitatii statiilor si implicit al timpilor de incarcare, distributia este relativ
uniforma, cel mai probabil acoperind in mod echilibrat toate gamele de vehicule si mentinand efortul
investitional la un nivel acceptabil pentru toti factorii implicati:

@ Stancarc 0 Mid-dcceleraled . @ Accelerated @ Fas)

Figura 10— Distributia statistica privind tipurile de statii de incarcare in functie de puteri / viteze de
incarcare: standard, mediu, accelerat, super-charger (sursa:ACEA, 2020)

Unul dintre motivele acestui procent redus este faptul ca infrastructura de transport public (statiile de
calatori si dotarile aferente) sunt putin atractive si nu ofera informatiile necesare calatorilor, astfel ca
in mod practic serviciul este folosit numai de calatorii constanti, deveniti ,traditionali”, care sunt
famitiarizati cu rutele si care nu sunt dependenti de orarul de transport sau sunt foarte , toleranti” in
lipsa cunoasterii acestuia. Astfel, in lipsa unor facilitati moderne de cunoastere a hartii de transport,
de programare a calatoriei si in special de predictibilitate a sosirii mijloacelor de transport, mare parte
din potentialii calatori, in special cei tineri, prefera alte mijloace alternative.

In ceea ce priveste gradul de dezoltare a infrastructurii de incarcare a vehiculelor electrice la nivelul
Uniunii Europene, gradul de incarcare cu statii EV difera de la un stat la altul, tendinta fiind insa de
crestere in toate statele:
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Figura 11 - Distributia numarului de statii de incarcare pe tari, 2020 (sursa:ACEA, 2020)

De asemenea, vehiculele de transport public sunt afectate de aceleasi probleme legate de congestii de
circulatie, coloane de vehicule, timpi de deplasare mari si vitezd de circulatie redusd, ca si traficul
general de pe suprafata comunei, fara insa sa existe mecanisme de feed-back catre operatoruil de
transport si cu atat mai putin catre calatori. In aceastd situatie, cettenii preferd si utilizeze
autoturismul propriu pentru deplasédrile pe distante lungi, respectiv mersul pe jos, bicicleta sau
trotineta, pentru deplasérile pe distante medii si mici. Asigurarea unor conditii de circulatie care s&
asigure o eficienta sporitd a transportului public, corelarea graficului de circulatie si a traseelor cu
cererea realad de calatorie, reducerea timpului de asteptare in statii si a duratei de cdlatorie, precum
si asigurarea de informatii in timp real c3latorilor, ar conduce la 0 migrare spre acest mod de deplasare,
atat din partea utilizatorilor vehiculului propriu, cat si a celor care utilizeaza preponderent mersul pe
jos (in special in ceea ce priveste turistii, care in mare masurd nu cunosc comuna si, implicit, liniile de
transport public, iar in prezent au putine mijloace de informare la indeména).

Din analiza infrastructurii rutiere urbane si a echipamentelor de dirijare a traficului, a studiului efectuat
in teren, precum si din analize specifice de de trafic, au rezultat urmatoarele:

- Localitatea este situata in apropierea unei axe principale pentru traficul rutier, pe directia Est-
Vest (DN1D) si care preia intreg traficul de tranzit, precum si doua axe secundare, pe care se
inregistreaza in principal traficul profesional generat de zonele industriale (DJ203L, DJ 102F si
DJ203G) evidentiate pe harta de mai jos.
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o

Figura 11 — Principalele rute de transfer identificate: Nord-Sud si Est-Vest

- Gradul de motorizare este peste valoarea mediei nationale (Comuna Parscov si intreaga
regiune Buzau) fiind in prezent una dintre cele mai dezvoltate regiuni din Romania,
inregistrand printre cele mai mari valori PIB pe cap de locuitor;

- Raportul volum/capacitate de trafic in intersectiile din zona centrald si de pe cele doua axe
mentionate are valori mariin orele de varf, ceea ce conduce la aparitia de coloane de vehicule
si, implicit, la cresterea timpului de caltorie, a consumului de combustibil si a emisiilor de
noxe;

- Tnlocalitate nu existd un sistem de management al traficului si nici intersectii semaforizate;

- Infrastructura rutierd existentd este utilizatda la capacitate maximd, nefiind posibild
introducerea de benzi suplimentare pe arterele de circulatie, care s conduca la marirea
capacitatii acestora;

- Transportul public urban si interurban in Comuna Parscov este asigurat de catre un operator
privat, acesta gestionand flota de vehicule;

In vederea reducerii indicilor de poluare provenita din transporturi dar si pentru promovarea cresterii
utilizarii vehiculelor nepoluante, proiectul propus va imbunatatii conditiile de transport si va creste
gradul de tehnologizare locala prin promovarea utilizarii vehiculelor electrice. Secundar, proiectul va
creste gradul de vizibilitate al Administratiei Locale precum si gradul de incredere al cetatenilor in
aceasta, totodata aducand un plus de calitate vietii cetatenilor din localitate.

In conformitate cu sistemele si tehnologiile actuale, exista posibilitatea implementarii urmatoarelor
sisteme si solutii:

e Statii de incarcare de putere medie, pentru autoturisme si vehicule mici (22 kW) —care sunt
dedicate in principal autoturismelor, acestea permitand puteri de incarcare in gama
specificata.

Concluzia preliminara este aceea ca dezvoltarea infrastructurii de incarcare reprezinta singura metoda
de incurajare a utilizarii vehiculelor electrice si implicit a reducerii poluarii provenite din transporturi.

2.4.1. Necesitatea obiectivului de investitii

Necesitatea proiectului este justificata atat prin necesitatea dezvoltarii retelei de alimentare pentru
flotele de vehicule nepoluante cat si, in secundar, de impactul pozitiv asupra mediului in general, al
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conditiilor generale de viata a cetatenilor comunei dar si a cresterii atractivitatii acesteia ca localitate
cu un mediu ,,curat” si cu conditii optime de trai.

Figura 12 - Exemplu de statie de incarcare, de puteri diferite (50kW + 22kW)

Tn procesul de elaborare a Studiului de fezabilitate a fost realizatd o analiza detaliata a situatiei actuale,
atat la nivel de regiune cat si comparativ cu zone similare din Uniunea Europeana, fiind evidentiate
lipsurile existente, astfel:

Astfel, principalele probleme constatate sunt urmétoarele:
e Lipsa de atractivitate a comunei pentru posesorii de vehicule electrice si hibride-plug-in, in
general acestia optand pentru zone / orase care au statii de incarcare disponibile;
e Lipsa de informare privind posibilitati de incarcare electrica in oras;

Proiectul analizat in actualul Studiu de fezabilitate raspunde, prin componentele sale, la diminuarea
sau eliminarea efectelor disfunctionalitatilor mentionate.

Justificarea si necesitatea implementarii sistemului este evidenta din beneficiile preconizate, sianume:

o Tmbunatatirea calitatii vietii in comuna si ,migrarea” oamenilor catre solutii sustenabile si mai
putin poluante;

e (Cresterea confortuluisi sigurantei deplasarilor;

e Cresterea cotei modale a deplasérilor cu vehicule nepoluante, datoritd aspectelor semnalate
mai sus, respectiv a imbunatatirii atractivitatii si accesibilitatii acestui mod de célatorie;

e Reducerea numarului de cilatorii cu autovehiculul personal poluant, datoritd cresterii
atractivitatii si accesibilitatii deplasarilor cu mijloace nepoluante, vehicule electrice, bicicleta
si deplasari pietonale, cu efecte pozitive asupra reducerii emisiilor de gaze cu efect de sers;

e Scidderea numirului de accidente ca urmare a implementarii componentei de impunere a
regulilor, siguran{a si securitate;

e Sciderea consumului de combustibil utilizat pentru transportul rutier;

s Reducerea poludrii mediului, precum si a poludrii fonice la nivelul intregului oras;

Beneficiarii implementarii proiectului sunt urmatorii:

» Cetdtenii Comunei Pérscov si cei din regiune care isi desfdsoard activitatea in localitate:
cresterea calitatii vietii in comuna prin reducerea poluarii atmosferice si fonice;

» Operatorul de transport public: este un beneficiar indirect al proiectului, prin constientizarea
gradului de poluare creat de vehiculele clasice (majoritare), va face ca o parte din utilizatorii
acestora sa treaca catre transportul public, cu efect direct in cresterea eficientei operarii
sistemului de transport public si implicit, datoritd cresterii numdrului de calatori (datorita
cresterii sigurantei, confortului, atractivitdtii si accesibilitatii acestui mod de deplasare),
precum si datoritd implementarii componentelor necesare pentru managementul flotei de
vehicule.
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» Cresterea numdrului de turistii si persoane aflate in tranzit prin oras: Asigurarea unui climat
cat mai non-poluant si asigurarea infrastructurii de incdrcare a vehiculelor electrice creeaza un
mediu atractiv si accesibil pentru toate persoanele care utilizeaza acest mod de deplasare si
vor fi astfel incurajati sa vina si desfdsoare anumite activitati sau sa utilizeze serviciile publice
culturale, sociale, medicale etc. oferite de oras si in acest mod sa contribuie la mentinerea si
dezvoltarea activitdtilor economice si cu caracter social din oras.

Obiectivul general al proiectului il constituie dezvoltarea infrastructurii de alimentare a vehiculelor cu
energie electricd si imbunétatirea calitatii mediului prin reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera
prin stimularea utilizarii vehiculelor electrice.

Investitia vizeaza dezvoltarea transportului ecologic in comuna Parscov si promovarea acestuia in
regiune, avand in vedere gradul mare de vizibilitate al comunei in intreaga regiune Buzau, datorita
nivelului inalt de dezvoltare sociala, urbanistica si mai ales economica a localitatii.

Proiectul face parte dintr-o abordare complexa care vizeaza reducerea emisiilor de gaze cu efect de
serd in transporturi, prin promovarea infrastructurii pentru vehiculele de transport rutier nepoluant
din punct de vedere energetic prin instalarea de statii de reincarcare pentru vehicule electrice in
comuna Parscov.

n indeplinirea obiectivului general al proiectului se va avea in vedere identificarea unor solutii
oportune pentru:
- asigurarea de conditii corecte de parcare si civilizate pentru utilizatorii statiilor de incdrcare;
- asigurarea circulatiei fluente intre punctele importante de interes: cartiere de locuinte, spatii
comerciale, platforme industriale, zone de agrement;
- asigurarea cresterii sigurantei ciltorilor si pietonilor in asteptare, avand in vedere facilitatiile
parcarilor respective (supraveghere video);
- cresterea eficientei serviciilor publice locale care se doteaza cu vehicule electrice.

Proiectul va contribui la cresterea rolului economic si social al Comunei Parscov asigurand crearea
unui climat general sigur si atractiv pentru intreaga comunitate, inclusiv cea reprezentatd de mediul
de afaceri local. Totodat3, instalarea (optionala) a camerelor video in zona parcarilor dotate cu statii
de incarcare pentru vehicule electrice va duce implicit la o mai bund sigurantd a cetateanului, la
imbunétatirea calitatii vietii si la cresterea nivelului socio-economic, in general.

Obiectivele specifice avute in vedere de proiect sunt:
- Dezvoltarea infrastructurii de alimentare a vehiculelor cu energie electricd

Pentru realizarea acestui obiectiv vor fi intreprinse urmatoarele activitati:

o Instalarea de statii de incarcare pentru vehicule electrice in spatiul public, disponibile
publicului larg, capabile sa asigure incarcarea simultana a cel putin 2 (doua) vehicule per
statie la putere normala (min. 11kWhj;

o Promovarea investitiei in spatiul public prin instalarea de panouri de informare in zonele cu
impact major (de-a lungul principalelor artere rutiere), precum si declararea statiilor de
incarcare in principalele aplicatii mobile utilizate de soferi (Waze, Google Maps, PlugShare
etc.);

- Imbunétdtirea calitdtii mediului prin reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd prin
stimularea utilizdrii vehiculelor electrice

Pentru realizarea acestui obiectiv vor fi intreprinse urmatoarele activitati:
o ldentificarea zonelor optime pentru instalarea statiilor de incarcare;
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o Stabilirea unui numar optim de statii de incarcare duble la nivelul comunei, astfel incat
acestea sa deserveasca in principal localnicii (rezidenti dar si cetateni care vin zilnic in oras
in scop profesional);

o Asigurarea integrarii statiilor cu comunicatie si raportarea catre un sistem central;

Scopul Programului il reprezinta imbunatatirea calitatii mediului prin reducerea gazelor cu efect de
sera provenite din transporturi prin stimularea utilizarii vehiculelor electrice.

Programul vizeaza dezvoltarea transportului ecologic.
Indicatorii de performanta ai Programului sunt:

a) numérul de statii de reincarcare accesibile publicului, instalate prin Program, raportat la numarul de
vehicule electrice inmatriculate pe teritoriul Romaniei;

3 statii de incarcare

b) cantitatea de CO2 diminuatd prin instalarea statiilor:

_ n etXB

Unde:
x - indicatorul de performanta al Programului (kg CO_2). Reprezintd cantitatea de CO_2
evitatd, prin parcurgerea unei distante de un vehicul electric, in locul unui autovehicul cu
combustie interng;
n - numarul de statii de incarcare achizifionate prin Program;
e_i- energia electrica transferata de o statie de incdrcare (kwh);
A - consum mediu de energie la 100 km parcursi (12,7 kwh/100 km);
B - emisia de CO_2 generati de un autovehicul cu combustie internd (0,130 kg/km).

Pentru investitia noastra:

X= 44kWh x 0.130kg/km/12.7kWh/100km +44kWh x 0.130kg/km/12.7kWh/100km +44kWh x
0.130kg/km/12.7kWh/100km;

X=45,03937 +45,03937 +45,03937;

X=135.1181 kgCO2 (raportat la 100km)

3. IDENTIFICAREA, PROPUNEREA S| PREZENTAREA SCENARIILOR TEHNICO-
ECONOMICE

a. Descrierea amplasamentului  (localizare - intravilan/extravilan, suprafata terenului,
dimensiuni in plan, regim juridic - natura proprietétii sau titlul de proprietate, servituti, drept
de preemptiune, zond de utilitate publicd, informatii/obligatii/constréngeri extrase din
documentatiile de urbanism, dupa caz);

e Locatia 1: Statia de incércare nr. 1 POLITIE(STURZU), Parscov

Regim juridic - Imobilul situat in perimetrul administrativ-teritorial al comunei Pérscov, este in
proprietatea comunei Parscov si se afld in administrarea Consiliului Local.

Situatia actuala: parcare libera, 2 locuri

Situatia propusa: 1 buc statie de reincdrcare dubld
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Adresa: sat Parscov, comuna Parscov
Tip:  Statia nr 1: statie de incdrcare EV cu 2 posturi, putere 22kWh + 22kWh
e Locatia 2: Statia de incércare nr. 2 CASA MEMORIALA "VASILE VOICULESCU", Parscov

Regim juridic - Imobilul situat in perimetrul administrativ-teritorial al comunei Parscov, este in
proprietatea comunei Parscov si se afla in administrarea Consiliului Local.

Situatia actuala: parcare libera, 2 locuri

Situatia propusa: 1 buc statie de reincdrcare dubld

Adresa: sat Parscov, comuna Parscov

Tip:  Statia nr 2: statie de incdrcare EV cu 2 posturi, putere 22kWh + 22kWh
e Locatia 3: Statia de incarcare nr. 3 LUNCA FRUMOASA

Regim juridic - Imobilul situat in perimetrul administrativ-teritorial al comunei Parscov, este in
proprietatea comunei Parscov si se afld in administrarea Consiliului Local.

Situatia actuala: parcare libera, 2 locuri
Situatia propusa: 1 buc statie de reincércare dubld

Adresa: sat Lunca Frumoasa, comuna Parscov

Tip:  Statia nr 3: statie de incdrcare EV cu 2 posturi, putere 22kWh + 22kWh

- .

Figura 13 - Locatia 1 propusa pentru instalarea a 2 statii de refncdrcare sat Pdrscov, comuna drscov
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Figura 15— Locatia 3 propusa pentru instalarea a 3 statii de reincdrcare sat Lunca Frumoasa, comuna
Pdirscov

b. Relatii cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cdi de acces posibile
e Accesul in parcarea aferentd Locatie nr 1, se face direct din DC143. Sensul de circulatie
si marcajele rutiere permit intrarea in parcare de pe ambele sensuri de mers.
e Accesul in parcarea aferentd Locatie nr 2, se face din DC81, locurile de parcare sunt
situate la limita acestuia in zona acostamentului. Sensul de circulatie si marcajele
rutiere permit intrarea in parcare de pe ambele sensuri de mers.
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e Accesul in parcarea aferentd Locatiei nr. 3 se face din DJ203L, pe drumul comunal care
duce catre Biserica Lunca Frumoasa. Este posibila accesarea acestei parcari din DJ203L
de pe ambele sensuri de mers, atat dinspre sud, cat si dinspre Nord. Totodata parcarea
deserveste zona Monument si Biserica Lunca Frumoasa.

C. Orientari propuse fatd de punctele cardinale si fatd de punctele de interes naturale sau
construite
Centrul Comunei Parscov se afla la coordonatele geografice: 45.288753 N, 26.551811 E. In cazul
particular al statiilor de incarcare, acestea se gasesc la urmatoarele locatii si au vecinatatile descrise in
continuare:

Locatia nr 1: PARSCOV POLITIE (STURZU)

Locatia de instalare propusa se afla la coordonatele 45.282806 N 26.551422 E. Statia nr. 1 va fi
amplasata in punctul median dintre doua locuri de parcare adiacente, astfel incat sa le deserveasca pe
acestea. Locurile de parcare vor fi marcate si semnalizate corespunzator cerintelor din Ghidul de
finantare.

Locatia nr 2: PARSCOV CASA MEMORIALA VASILE VOICULESCU

Locatia de instalare propusa se afla la coordonatele 45.288996 N 26.554958 E. Statia nr. 2 va fi
amplasata in punctul median dintre doua locuri de parcare adiacente, astfel incét sa le deserveasca pe
acestea. Locurile de parcare vor fi marcate si semnalizate corespunzétor cerintelor din Ghidul de
finantare.

Locatia nr 3: LUNCA FRUMOASA MONUMENT

Locatia de instalare propusa se afla la coordonatele 45.305639 N 26.533889 E . Statia nr. 3 va fi
amplasata in punctul median dintre doua locuri de parcare adiacente, astfel incat sa le deserveasca pe
acestea. Locurile de parcare vor fi marcate si semnalizate corespunzator cerintelor din Ghidul de
finantare.

d. Surse de poluare existente in zona

in comuna Parscov, aerul cel mai poluat este in zonele cu trafic greu si pe langa santierele de
constructii, iar studiile medicale aratd clar ci poluarea poate provoca astm, boli cardio-vasculare si
chiar cancer.

De asemenea, este posibil ca una dintre sursele semnificative de poluare ale comunei o reprezintd
numarul mare de cosuri de evacuare ale caselor individuale. Solutia ar fi ca pe termen lung sa se
renunte la incalzirea cu lemne si gaze naturale si inlocuirea cu surse de incalzire nepoluante (cazane
pe baza de Hidrogen, incalzire electrica cu pompe de caldura aeriene sau geotermice, utilizarea pe
scara cat mai larga a surselor de incalzire regenerabile (captori solari) etc.).

De asemenea, o contributie majora la cresterea concentratiei de pulberi in suspensie o au si conditiile
meteorologice cum sunt ceata sau calmul atmosferic, care ingreuneazd dispersia poluantilor in
atmosfera.

e. Date climatice si particularitati de relief

Clima comunei Parscov este influentatd in mare masurd de asezarea intr-o depresiune protejatad de
dealurile dispuse in amfiteatru, de expunerea sudic3 a tuturor satelor si de curentii formati pe firul
celor doud cursuri de apéd — Buzau si Béldneasa.

Temperatura medie anuald a depresiunii Parscov este 9 grade , iar a versantilor de 8 grade. Zona se
inscrie mai aproape de climatul sud mediteranean, situatie ce se datoreazd atat prezentei culmilor
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montane Siriu-Penteleu in nordul Subcarpatilor Buzdului, care imprima aerului dinspre nord un
caracter cald si uscat primavara si toamna, cat si prezentei masivei indlfimi a lvdnetuluiin calea vantului
dominant. Formatiunile deluroase din jur (Ciolanu, Tarcov, Botanu, Bocu), precum si ingustérile de vai
pe care le creeazd (Badila, Robesti) constituie piedici nu numai in calea maselor de aer dinspre nord, ci
si in calea celor dinspre sud, condensand pe zona sud-estica cantitdti de precipitatii mai mari fata de
zona de nord-vest.

Specificul climatului local se reflectd si in procesul inversiunilor de temperaturéd conditionat atat de
prezenta albiei late a raului Buzdu cat si a versantilor fragmentati inconjuratori. Acest climat de addpost
face ca uneori sé fie mai cald in zona deluroasa decét in lunca.

in depresiunea subcarpatici a Parscovului vanturile dominante sunt: cel din nord-vest, urmat de cel
din sud-vest si cel din nord. Viteza medie anuald este cuprinsd intre 3-5 m/s.

Singurul vant care aduce precipitatii in zond este “Austrul” sau “Munteanul” care bate dinspre nord-
vest, aducand umiditate de la Oceanul Atlantic.

Vantul care bate dinspre sud-vest- numit la noi si "Sarécild” aduce, de reguld aer cald dinspre nordul
Africii, peste Mediterana si ridicid temperaturile straturilor inalte de aer, reducand cantitatea de
precipitatii.

La cateva zile dupa ”"Saricild” incepe si batd “Crivatul” dinspre nord, nordest sau est care scade
temperatura aerului si provoaca aparitia precipitatiilor.

f. Existenta retelelor de utilitati

Retele edilitare in amplasament care ar necesita relocare/protejare, in mdsura in care pot fi
identificate

In zona de interventie nu au fost identificate retele edilitare care ar necesita relocare sau protejare.

Posibile interferente cu monumente istorice / de arhitecturd sau situri arheologice pe
amplasament sau in zona imediat invecinatd; existenta conditiondrilor specifice in cazul existentei
unor zone protejate sau de protectie

Nu este cazul — toate lucrarile se efectueaza in parcarile publice si nu interfereaza cu site-uri
arheologice sau nu intra sub incidenta masurilor specifice unor zone protejate sau de protecie.

Terenuri care apartin unor institutii care fac parte din sistemul de apdrare, ordine publicd si
sigurantd nationald

Nu este cazul —toate lucrarile se efectueaza in parcari publice, acestea aflandu-se pe domeniul public.
g. Caracteristici geofizice ale terenului din amplasament:
i Date privind zonarea seismicd;

Pe teritoriul Romaniei, nivelul hazardului seismic este determinat de prezenta mai multor zone
seismogene cu potential distructiv. Cea mai importantd, atat din punct de vedere al energiei seismice
eliberate, cat si al ariei distrugerilor provocate, este sursa de cutremure majore de adancime
intermediar3 {60 — 200 km), localizata la curbura Carpatilor Orientali — regiunea Vrancea. Pe langa
aceasta, existd cateva zone de cutremure superficiale (adancimi < 60 km}), de importania locala: zona
Fagaras — Campulung, in partea esticd a Carpatilor Meridionali; zonele Danubiana, Banat si Crisana —
Maramures, situate in sud-vestul, vestul si respectiv nord-vestul Romaniei; zona de adancime crustala
Vrancea; depresiunea Barlad si depresiunea Predobrogeand, localizate in estul Romaniei; falia
Intramoesicd, in sud-est; depresiunea Transilvaniei, in partea centrald a teritoriului. Sud-estul extrem
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al térii este, de asemenea, expus efectelor zonei seismice Shabla, generatoare de cutremure puternice,
din nord-estul Bulgariei.

Zona seismogend de care apartine locatia studiata este definitd numai pe baza informatiilor istorice.

USGS Rapid Instrumental Intensity Map Epicentar 40 miles NNW of Buzau Romania
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Figura 16 —Harta seismicd a Romaniei

ii. Date preliminare asupra naturii terenului de fundare, inclusiv presiunea
conventionald si nivelul maxim al apelor freatice

Adancimea de fundare este distanta méisuratd de la nivelul terenului (CT) pana la partea cea mai de jos
a fundatiei (talpa fundatiei). Atunci cand se stabileste adancimea de fundare se tine cont de:

» adancimea de inghet

» natura terenului de fundare

» nivelul apei subterane

> indltimea minima constructiva a fundatiei si conditiile tehnologice

> sarcinile exercitate de constructie asupra fundatiilor

Adancimea de fundare este un parametru foarte important in constructia unei cladiri.
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Figura 17— Harta zonelor dupd addncimea maximd de inghet

Tabelul dupé care se stabilesc adancimile de fundare, in functie de natura terenului, de adancimea de
mghet si de nivelul apei subterane, conform NP112 din 2004 — Cod de proiectare fundatii:

Adancimea apei = Addncimea minima de fundare
Adancimea | subteranefatide = ~ fem)
Terenul de inghet cota terenului ;Terenuri N use_‘
de fundare (cm) natural actiuniip Terenuri ferite
~ .,
i _m) | inghepui | 9
Roci stancoase _-l oricare i oricare 30+40 20
Pietrisuri curate, Hz2.00 H; 40
nisipuri mari si ' oricare I
H<2.00 H+10 40
mijlocii curate !
e ————— e —— T
H>2.00 80 50
Hi<70
Pietris sau nisip H<2.00 90 50
argilos, argila grasa H22.00 | H+10 50
Hi>70 | .
H<2.00 Hw+20 50
B — |
- H22.50 80 50 |
Nisip fin prafos, praf H;<70
argilos, argila H<2.50 90 50 ‘
prafoasa si H22.50 H+10 50
nisipoasa Hi>70
H<2.50 H+20 50

Talpa fundatiei trebuie s patrund3 cel putin 20 cm in stratul natural bun de fundare sau in stratul de
fundare imbunatatit.
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Pentru constructiile fundate pe terenuri dificile (pdmanturi sensibile la umezire, pdmanturi contractile,
pamanturi lichefiabile etc.), addncimea de fundare este indicata Tn reglementdrile tehnice de referinta
specifice acestor cazuri.

Adancimea de inghet in zona Buzau, conform hartii este de 110 cm.
n prezent, in comuna Parscov existd sistem centralizat de alimentare cu apa, care asigura necesarul
comunei.

Alimentarea cu ap3 este partiald. Sursa de apd a unor gospoddri o constituie fantanile taranesti
existente, apele subterane fiind prezente intre 4,00-8,00 m adancime.

jii. Date geologice generale

Din punct de vedere geomorfologic, comuna se afla amplasaté in zona subcarpatica a judetului
Buziu, in partea de sud — bazinetul Parscov, fiind dominat de culmea Ciolanu, alcituita din calcare si
gresii sarmatice rezistente la eroziune.

La nord de masivul deluros al Ddlmei se desprind dealurile Tarcovului care sunt delimitate prin
versanti abrupti ai unor vdi inguste, cu arii depresionare la baza.

La nord-vest sunt dealurile Muscelului dezvoltate pe o structurd geologica complexd si coboara
pani la apa Buziului. Rim3site ale codrilor de odinioard imbraca inca dealurile imprejmuitoare.

Dealurile Botanului formeazd un sir de coline care se inalta de pe partea stanga a raului
Bilineasa si sunt orientate in directia nord-est spre sud-vest. Au o infitisare de munti datorita repezi
- de 45grade, culmiinguste pe care serpuiesc drumuri comunale spre satele Olesesti si Tarcov. Aceste
dealuri sunt sculptate in strate de gresie calcaroas3 care alterneaza cu marnd, inclinate foarte mult
spre est. Valcelele sculptate in roca tare constituie mici depresiuni in care s-au asezat satele Parjolesti,
Olesesti, trestieni si Valea Purcarului.

Depresiunea Parscov se dezvolta pe o lungime de 2 km pe cursul inferior al raului Baldneasa,
la confluenta cu raul Buziu. Tn sectorul Bidila -Parscov se afld terase si agestre bine dezvoltate, pe care
s-au amplasat locuinte.

Referitor la zona de lunci, largitd mult de confluenta rdului Buzdu cu raul Balaneasa, se
constata cd terasele sunt in general joase, cu exceptia ingustarii de la Robesti. Peste pietrisurile aflate
la mica adancime s-a depus un strat de pdmant arabil, favorabil culturilor agricole.

Subcarpatii Buzdului, in cuprinsul cdrora este situatd si comuna Parscov, sunt cunoscuti ca fiind
una dintre zonele cu cele mai complexe formatiuni apartinand epocilor miocene si pliocene.

Solurile sunt variate pe o suprafa cu totul restransa, ele fiind diferite in lunca Buzdului si a
Bildnesei fati de cele situate pe terasele maiinalte sau pe versanti. Sunt predominante: solurile
brune-podzolice pe terase si pante, soluri brune si rogosoluri pe terasele joase si aluviuni in zonele de
lunca.

Datoritd defrisarilor masive, o parte dintre terenurile aflate in pant3 sunt supuse eroziunii
accentuate.

Cernoziomurile, care se intalnesc in zonea de contact a dealurilor cu campia, ocupd o mare
parte a zonei levantin-cuaternard si in terasele Buzaului (aval de Parscov) fiind puternic si moderat
levigate.

Deosebit de importante sunt insé si resursele de materiale de constructii: nisipuri, balast,
piatrd, aflate din abundenta mai ales in albia paraului Baldneasa, dar si in albiile paraurilor mai mici.
Aceste materiale constituie resurse de bazi in vederea refacerii si modernizarii infrastructurii in
comuna Parscov si in special a celei rutiere.
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Figura 18 — Comuna Pdrscov — amplasare teritoriala judeteana (grafica Wikipedia)
Centrul Comunei Parscov se afla la coordonatele geografice: 45.288753 N, 26.551811E

iv.  Date geotehnice obtinute din: planuri cu amplasamentul forajelor, fise complexe
cu rezultatele determindrilor de laborator, analiza apei subterane, raportul
geotehnic cu recomandiirile pentru fundare si consoliddri, harti de zonare
geotehnicd, arhive accesibile, dupd caz;

Studiul geotehnic elaborat de Ana Dan-Nicolae I, este prezentat in anexa.

v. Incadrarea in zone de risc (cutremur, alunecdri de teren, inundatii) in
conformitate cu reglementdrile tehnice in vigoare;
» Cutremure de pdmant (grade MSK)- Vil
» Inundatii - pe cursuri de apa si pe torenti — risc inexistent
» Alunecdri de teren — mic —risc inexistent

vi.  Caracteristici din punct de vedere hidrologic stabilite in baza studiilor existente,
a documentidrilor, cu indicarea surselor de informare enuntate bibliografic.

Resursele de apa din acest areal depind in primul rand de apele provenite din precipitatii, din
insusirile solurilor, rocilor, de panta terenului, de gradul de acoperire cu vegetatie care determina
proportia de apd inmagazinata in rezervorul subteran.

Apele de adancime sunt reprezentate prin ape fosile, in partea de zécdmant care insotesc
structurile petrolifere si prin cele vidoase infiltrate in decursul timpului pand la adéncimi destul de
mari. Prerzenta lor a fost pusd in evidentd prin foraje si o serie de izvoare minerale cu calitati
terapeutice variate.

Orizonturile de ape freatice locale, de pe versantii sculptatiin marne si argile, sunt, de cele mai
multe ori, principalul factor care favorizeazd declansarea alunecarilor de teren. Calitatea bund a apelor
freatice , in special a celor din depozitele de terasa si de luncd, permite folosirea lor cu succes la
alimentarea cu apd a localit3tilor insirate de-a lungul vdilor - Parscov, Badila si Robesti.

Panza de ape freatice este in mare parte apropiata de suprafata. Nivelul apei in fantani variaza
intre 1-6 m la Parscov si 6-10 m la Robesti.

Debitul apelor freatice este relativ bogat, iar nivelul lor prezinta in timp variatii mici, mai ales in zonele
joase ale viilor si depresiunilor , unde este alimentat de apele freatice de pe versant. Fanténile nu
seacd niciodata aici.

Raul Bildneasa, afluent de stinga al Buzaului, care isi desfdsoara pe teritoriul comunei Parscov
numai cursul inferior, izvoriste de pe clina sudica a dealului lvdnetu (1991m), are o lungime de 28 km
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si o suprafatd a bazinului de 188 kmp. Are mai multi afluenti, printre care pardul Murdtoarea si Valea
Roatei, ambele in lungul depresiunii Trestia- Odaile-Parscov.

3.2.1. Caracteristici tehnice si parametri specifici obiectivului de investitii

Cerinte si aspecte generale

in vederea implementarii proiectului, se va avea in vedere ca acesta sa respecte cel putin toate
urmatoarele cerinte (cumulativ):

a)

b)

c)

d)

e)

f)

8)

h)

j)

k)

sunt formate din minimum doud puncte de reincarcare, alimentate de acelasi punct de livrare
din reteaua publica de distributie;

permit incircarea simuitand a vehiculelor electrice, in curent alternativ, la o putere de
minimum 3,7 kW si maximum 22 kW la nivelul fiecarui punct de reincarcare;

sunt in conformitate cu cerintele standardului pe parti SR EN IEC 61851 (sistem de incdrcare
conductiva pentru vehicule electrice);

sunt echipate cu prize si conectori de tip 2 pentru vehicule (Type 2), conform descrierii din
standardul SR EN62196-2, pentru incdrcarea in curent alternativ;

comunica prin protocol de tip OCPP - Open Charge Point Protocol - minimum 1.5 si dispun de
meniu in limba romé&na si in limba engleza, in cazul in care are meniu.

statiile de reincircare dispun de un acces deschis de management si operare care sd permitd
identificarea locatiei, monitorizarea in timp real a functionalitatii, disponibilitatii, cantitatii de
energie transferatd. De asemenea, acest acces trebuie sd permitd interconectarea si
comunicarea cu alte instalatii similare in timp real;

asigurd un minim de locuri de parcare cel putin egal cu numarul punctelor de reincdrcare
aferente statiilor solicitate, destinate exclusiv incarcdrii vehiculelor electrice, marcate cu
culoarea verde, cu imaginea din panoul de informare (figura 20) . Marcajul se va mentine pe
toatd perioada de implementare si monitorizare a proiectului;

studiul de fezabilitate pentru obiectivul de investitii propus este intocmit conform H.G.
907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-
economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice, cu
modific3rile si completérile ulterioare Studiul de fezabilitate poate fi depus si farad elementele
prevazute la art. 3.4 si art. 6 din Anexa 4 la H.G.907/2016;

asigurd accesul permanent si nediscriminatoriu publicului la statiile de reincércare instalate
prin proiect;

statiile de reincdrcare sd fie amplasate pe imobilul aflat in proprietatea/administrarea
solicitantului;

prevede semnalizarea corespunzitoare si vizibild a spatiilor in care sunt instalate statiile de
refncircare, in concordanta cu standardele europene si nationale in domeniu, potrivit panoului
prezentat cu titlu de exemplu:
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Figura 19— Panou de informare privind statia de incarcare EV (grafica Ghid de finantare, Min.
Mediului, Apelor si Padurilor)

Realizarea unei infrastructuri de Tncdrcare implicd un proces complex, care tine cont de mai multi
parametri.

Abordarea la nivel de comuna se bazeaza pe un set de date geospatiale colectate, care sunt editate
pentru a fi transformate in straturi raster. Pe baza a diversi factori de ponderare si {indnd cont de
datele privind mobilitatea in oras, se creeaza o harta de interes. Aceasta hartd indicad zonele urbane
optime in care infrastructura de incércare EV (adica statiile de reincdrcare) ar putea fi plasata in functie
de nivelele specifice de notare (care, desigur, depind de factorii de ponderare). Autoritatile locale
impreund cu operatorul sistemului de distributie a energiei electrice pot conveni asupra localizarii
exacte a statiilor de reincércare in zonele cu scor mare. Locatia finala ar trebui s tind cont de limitarile
spatiului si de distanta maxima acceptabila de la reteaua de electricitate.

Analiza zonelor, se refera la date statistice privind numarul de persoane (si eventual, caracteristicile
acestora, cum ar fi varsta, statutul de angajat, etc.) care triiesc in zona examinatd. Aceste date sunt
folosite pentru a localiza statiile de reincarcare publice, care se afld in imediata apropiere a zonelor cu
o densitate crescutd a populatiei. Scopul este acela de a oferi statii de reincércare care sa fie utilizate
in cea mai mare parte noaptea de citre soferii care nu au acces la prize private (cum ar fi cele din
garajele private). Datele privind statisticile rezidentiale pot fi exprimate si ca harti ale densitatii
populatiei. Acestea ar trebui colectate la o rezolutie spatiald cat mai mare posibil.

Datele pentru analiza zonelor de parcare. Aceasta categorie de date include:

. zone de parcare adecvate, alaturi de drumuri;

- garaje;

- zone de parcare deschise.

Cel mai probabil, ele pot fi gasite pe harti de planificare urbana sau de utilizare a terenurilor.
Operatorii de parcare ar putea furniza, de asemenea, date privind zona de parcare. Ar fi foarte util
dac3 datele includ informatii privind capacitatea zonei de parcare (de exemplu, numarul maxim de
vehicule).

Analiza infrastructurii de electricitate. Aceste date sunt utilizate pentru a mapa reteaua de
energie electric3, la care se vor conecta statiile de reincarcare. Scopul este de a minimiza investitiile
prin utilizarea acoperirii disponibile a retelei. Datele sunt de obicei disponibile de la operatorul local
(Electrica SA). Un fisier de date detaliat (cu capacitatea si caracteristicile segmentelor de retea) va
facilita identificarea limitelor de capacitate ale fiecarei zone.

Statiile de transport public. in urma Directivei privind implementarea infrastructurii de
combustibili alternativi (UE, 2014) si pentru a sprijini co-modalitatea in transporturi, se recomanda
instalarea statiilor de reincircare in apropierea statiilor de transport public. Statiile de transport public
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includ aeroporturi, porturi, gari si statii de autobuz.

Locatiile de acces public. Acestea se refera la cladirile accesibile publicului, cum ar fi spitalele,
muzeele, teatrele si universitatile sau institutiile publice.

Zone comerciale si alimentare. Se referd la locuri cum ar fi magazine singulare si supermarket-
uri, mall-uri, restaurante si baruri din oras.

Dupé efectuarea analizei se creeazd zone tampon pentru celelalte straturi de intrare. Zonele tampon
indicd o zond eficientd in jurul unui punct de interes (PO} sau al unei retele. Procesul necesita alegerea
unei lungimi caracteristice: aceastd alegere depinde de nevoile studiului. in cazul nostru am ales
distanta maxima dintre refeaua de electricitate.

Analizand datele de mai sus si coreldndu-le cu analiza mobilitdtii in comuna Péarscov, a rezultat
necesitatea implementirii unei retele de statii publice, operate de Primdrie si care sa fie amplasate in
diferite locatii. Acestea cuprind pentru inceput o serie de parcéri publice situate in zona centrald,
precum si parcirile de rezident3 aflate in cartiere (parcari ale zonelor de interes din localitate).

Statiile de incércare vehicule electrice

O statie de reincdrcare a vehiculelor electrice, denumita si statie de reincdrcare EV, este un
element al unei infrastructuri care furnizeaz energie electricd pentru reincarcarea vehiculelor full
electrice si hibride plug-in.

Deoarece piata vehiculelor electrice se extinde, existd o nevoie tot mai mare de statii de
reincircare accesibile publicului larg, unele dintre ele sustinand incarcarea mai rapida la tensiuni si
curenti mai mari decét cele disponibile in mediul rezidential.

Aceste statii de reincircare oferd unul sau mai multi conectori cu sarcind mare sau speciali, care
sunt intr-o gama variatd, dar conformi cu standardele conectorilor de incarcare electric, valabili in
anumite zone de pe glob.

impértirea statiilor pe tipuri are la bazd de fapt 4 contexte, care tin de obiceiurile si
disponibilitatea proprietarului de automobile electrice:

¢ Statiile de reincircare rezidentiale: un proprietar EV se conecteaza cénd se intoarce
acasd, iar autovehiculul se reincarci in general peste noapte. O statie de reincdrcare la
domiciliu nu are, de obicei, autentificare cu utilizatorul, nici o contorizare si poate
necesita, in functie de reteaua casnicd, cablarea unui circuit dedicat. Unele incércatoare
portabile pot fi de asemenea montate pe perete ca statii de reincdrcare.

Figura 20 Statie de incarcare EV rezidentiala, cu o singura mufa (exemplu)

¢ Incircarea comerciala in timp ce masina este parcata (inclusiv posturile publice de
incdrcare) - contra cost sau gratuit, oferitd in parteneriat cu proprietarii parcdrii. Aceasta
incdrcare poate fi lentd sau de mare vitezd si ii incurajeazd pe proprietarii EV sd-si
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reincarce autoturismele in timp ce profita de facilitatile din apropiere (de exemplu zone
comerciale, Mall-uri, zone cu potential turistic etc.). Solutia include statii de parcare
publice, parcéri la mall-uri, centre mici si gari sau aeroporturi, sau pot fi folosite pentru
angajatii proprii ai unei afaceri.

Figura 21 Statie de incarcare EV comerciala, in parcarea unui centru de cumparatori (exemplu)

¢ incércarea rapidi la statiile publice de inciircare (P > 40 kW) - livrdnd energie necesard
pentru parcurgerea a peste 100 de km in interval de 10-30 de minute. Aceste
incércitoare pot fi utilizate si pe termen mailung, pentru a permite deplasari pe distante
mai lungi. Acestea pot fi, de asemenea, utilizate in mod regulat de catre navetisti in
zonele metropolitane si pentru incircare in timp ce sunt parcati pentru perioade mai
scurte sau mai lungi. Exemple comune sunt CHAdeMO, sistemul de incarcare combinat
SAE si incarcatoarele rapide Tesla.
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Figura 22 Statie de incarcare EV de mare putere (statii rapide - exemplu)

e Bateriile se schimbi sau se incarcé in mai putin de 15 minute. O tintd specificata pentru
creditele CARB pentru un vehicul cu emisii zero este incarcarea pentru un necesar de
300 de km in mai putin de 15 minute. in prezent acest lucru se poate face prin inlocuirea
facila si in termen scurt a ansamblului de baterii in locatii special amenajate si care vor
asigura facilitdti aseminatoare cu ale statiilor de carburanti. Problema la aceastd
variantd este cé existd multi producatori de baterii cu multe variante constructive si de
aceea este necesara aparitia unei standardizari in aceastd directie.

Raportat la tipul de alimentare, statiile de incdrcare se impart in:
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- fincdrcare utilizdnd curentul alternativ AC la 230V sau 400V si
- fincdrcare utilizand curentul continuu DC la 500V.

Tn terminologia SAE (Society of Automotive Engineer), incircarea AC de 240 volti este cunoscutd sub
denumirea de incércare Nivel 2, iar incdrcarea cu curent inalt de 500 volti DC este cunoscuta sub
denumirea de DC Fast Charge. Proprietarii pot instala acasa o statie de incédrcare de nivel 2, in timp ce
intreprinderile si administratia locald oferd posturi publice de incércare de nivel 2 i DC Fast Charge,
care furnizeaza energie electrica contra cost sau gratuit.

Pentru a uniformiza cerintele pe aceasta piata IEC (International Electrotechnical Commission) a creat
un standard care reglementeaza caracteristicile statiilor si le clasificd utilizand modul de incarcare:
o Modul 1-incdrcarea lentd de la o priza electricd obignuita (cu una sau trei faze);
o Modul 2 - incdrcarea lenta de la o prizd obisnuitd, dar cu un anumit aranjament de
protectie specific pentru EV (de exemplu, sistemele Park & Charge sau PARVE);
o Modul 3 - incdrcare lentd sau rapidd utilizand o prizd cu mai multi pini cu functii de
control si protectie (de exemplu, SAE 11772 s5i IEC 62196);
o Modul 4 - incércare rapidad utilizind o tehnologie speciald de incdrcare, cum ar fi
CHAdeMO.

Conform aceleiasi clasificari exista trei cazuri de conectare:

= Cazul A este orice incarcator conectat la reteaua de alimentare (de obicei, cablul de alimentare
este atagat incarcatorului) asociat de obicei cu modurile 1 sau 2.

= Cazul B este un incércitor de la bordul vehiculului, cu un cablu de alimentare care poate fi
detagat atat de alimentare, cat si de vehicul - de obicei modul 3.

®  Cazul C este o statie de reincarcare dedicata cu alimentare DC la vehicul. Cablul de alimentare
poate fi atasat permanent la statia de reincarcare, cum ar fi in modul 4.

Problema cea mai dificila in industrie a fost adoptarea unei prize dedicate auto, cu care toti
producatorii sa fie de acord si care sa asigure indeplinirea tuturor functionalitatilor necesare, respectiv:
alimentare 230VAC monofozic, alimentare 400VAC trifazic, traseu de impamantare, nul de lucru,
alimentare 500VDC, linie de comunicatie date. De asemenea, design-ul mufei a trebuit realizat astfel
incat sa permita puteri extrem de mari (in prezent desi majoriatea vehiculelor alimenteaza la 22kW
sau 50kWw, exista si vehicule de performanta care permit absorbirea unei puteri de 250kW - si care
necesita masuri speciale de protectie, in special pentru racirea cablului si a mufei cu lichid). Astfel au
fost dezvoltate si adoptate 4 tipuri de mufe:

» Tipul 1 - cuplaj monofazat pentru vehicule - reflectand specificatiile SAE J1772 / 2009 ale
masinii. Conectorul SAE J1772-2009, cunoscut sub numele de conector Yazaki (dupa
producatorul sdu), se gaseste in mod frecvent pe echipamentele de incarcare EV din America
de Nord. in 2001, SAE International a propus un standard pentru un cuplaj conductiv care a
fost aprobat de California Air Resources Board pentru statiile de incdrcare a EV. Conectorul
SAE J1772-2001 avea o forma dreptunghiulard care se baza pe un design realizat de Avcon. in
2009, a fost publicata o revizuire a standardului SA1717, care include un design nou de Yazaki
cu o carcasa rotunda. Specificatiile cuplorului SAE J1772-2009 au fost incluse Tn standardul IEC
62196-2 ca o implementare a conectorului de tip 1 pentru incarcarea cu AC monofazat.
Conectorul are cinci stifturi pentru cele doua fire de curent alternativ, pamant si 2 pini de
semnal compatibili cu IEC 61851-2001 / SAE J1772-2001 pentru detectarea proximitatii si
pentru functia pilot de comanda.
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Figura 23— Mufa EV tip , Type 1” si configuratia conectorilor

n timp ce standardul original SAE J1772-2009 descrie ratinguri de la 120V 12 Asau 16 A la 240
V 32 A sau 80 A, specificatiile IEC 62196 de tip 1 acoperd numai 230-250 V la 32 A sau 80 A.
(versiunea 80 A Din IEC 62196 de tip 1 este considerat, totusi, numai pentru SUA.)

Tipul 2 - cuplaj de vehicule monofazat si trifazat - reflectand specificatiile prizei VDE-AR- E
2623-2-2. Producétorul de conectori Mennekes a dezvoltat o serie de conectori pe baza de
60309 care au fost au fost dotati suplimentar cu mai multi pini de semnal - acesti conectori
"CEEplus" au fost utilizati pentru incdrcarea vehiculelor electrice de la sfarsitul anilor 1990.

TYPE 2 PIN LAYOUT

PROTECTIVE EARTH

coNTroL PILOT D 3 } PROXIMITY PILOT

AC PHASE 1 -0} NEUTHAL AC PIN

AG PHASE 2 - (I ~ [IX] ACPHASE3

Figura 24 — Mufa EV tip ,, Type 2” + configuratia conectorilor

Cu rezolutia functiei pilot de control IEC 61851-1: 2001 (in conformitate cu propunerea SAE
J1772: 2001), conectorii CEEplus inlocuiesc ca standard pentru incarcarea vehiculelor electrice
cuplele Marechal (MAEVA / 4 pin / 32 A). Pentru a asigura o manipulare ugoara de catre
consumatori, prizele au fost facute mai mici (diametrul de 55 mm) si aplatizate pe o parte
(protectia fizica impotriva inversarii polaritatii).

Spre deosebire de conectorul Yazaki, cu toate acestea, nu exista niciun zavor, ceea ce inseamna
c3 in acest caz consumatorii nu au nici un feedback exact ca dispozitivul este introdus corect
in locas. Lipsa unui zdvor, de asemenea, creeazd probleme privind mecanismul de blocare.

Spre deosebire de prizele IEC 60309, solutia pentru automobile Mennekes / VDE (germana,
VDE-Normstecker fur Ladestationen sau VDE standard pentru statiile de incircare) are o
singura dimensiune si aspect pentru curenti de la 16 A in trei faze monofazate pand la 63 A
(3.7-43.5 kW), dar nu acoper3 intreaga gama de niveluri de Mod 3 (vezi mai jos) din specificatia
IEC 62196. Deoarece conectorul VDE auto a fost descris mai intdi in propunerea DKE / VDE
pentru standardul IEC 62196-2 (IEC 23H / 223 / CD), el a fost numit si conectorul auto IEC-
62196-2 / 2.0 inainte de a-si obtine propria standardizare VDE va retrage oficial standardul
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national de indata ce va fi solutionat standardul international IEC.

Asociatia constructorilor europeni de automobile (ACEA) a decis sa utilizeze conectorul de tip 2 pentru
implementare in Uniunea Europeand. Pentru prima fazi, ACEA recomanda statiilor publice de
incércare s ofere prize de tip 2 (Mod 3) sau CEEform (Mod 2), in timp ce incarcarea la domiciliu poate
utiliza in plus o priza standard de acasa (Mod 2). in cea de-a doua fazé (care se asteapta sa fie 2017 si
ulterior), se utilizeazd numai un conector uniform, in timp ce alegerea finala pentru tipul 2 sau tipul 3
este ldsatad deschisa.

Tn martie 2011, ACEA a publicat un document de pozitie care recomandd Modulul 3 de tip 2 ca solutie
uniform3 UE pana in 2017, incircarea ultrarapidd DC poate utiliza doar un conector de tip 2 sau
Combo2.

Comisia Europeani a urmat lobby-ul care propune tipul 2 ca solutie comuna in ianuarie 2013 pentru a
pune capat incertitudinii cu privire la conectorul statiei de incdrcare din Europa. Au existat preocupari
c3 unele tari au nevoie de un obturator mecanic pentru prizele electrice pe care propunerea initiald
VDE nu le-a inclus insa Mennekes a propus o solutie optionala de inchidere in octombrie 2012 care a
fost preluatd in compromisul germano-italian din mai 2013 iar organismele de standardizare au propus
includerea ulterioarad in standardul CENELEC de tip 2.

> Tipul 3 - un cuplaj de vehicule monofazat si trifazat echipat cu obloane de siguranta - care
reflectd propunerea EV Plug Alliance.

El EV Plug Alliance a fost format pe 28 martie 2010 de cdtre companiile electrice din Franta
{Schneider Electric, Legrand) si Italia (Scame). in cadrul IEC 62196, acestea propun un conector
pentru automobile derivat din conectorii Scame mai vechi (seria Libera) care erau deja utilizati
pentru vehiculele electrice usoare. Gimelec s-a aldturat Aliantei la 10 mai, iar mai multe
companii s-au aliturat in data de 31 mai: Gewiss, Marechal Electric, Radiall, Vimar, Weidmuller
France & Yazaki Europe. Noul conector este capabil sd furnizeze o incdrcare trifazatd de pana
la 32 A. Schneider Electric subliniaza faptul cd "EV Plug" foloseste mici obloane de protectie
deasupra pinilor laterali ai soclurilor, aceasta necesitate fiind impusa in 12 tari europene, iar
pentru ceilal{i conectori de incdrcare EV nu este necesara aceastd protectie. Limitarea
conectorului la 32 A permite conectarea la prize mai ieftine si costurile de instalare reduse. EV
Plug Alliance subliniaz3 faptul c3 viitoarea specificatie IEC 62196 va avea o anexa care clasifica
prizele de incircare a vehiculelor electrice in trei tipuri (propunerea lui Yazaki este de tip 1,
propunerea lui Mennekes este de tip 2, propunerea lui Scame este de tip 3) si cd, in loc sd aiba
un singur tip de conector la ambele capete ale cablului de incarcare, utilizatorul va trebui sa
aleagé cel mai bun tip pentru fiecare parte. Stecherul pentru Scame / EV ar fi cea mai bund
optiune pentru cutia incdrcitor / perete, lasand alegerea pentru partea autovehiculului
deschisa.

Type 3C

Type 3A

Figura 25— Mufa EV tip , Type 3” si configuratia conectorilor
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La 22 septembrie 2010, companiile Citelum, DBT, FCI, Leoni, Nexans, Sagemcom, Tyco Electronics s-
au alaturat Aliantei.

n timp ce primul document de pozitie ACEA (iunie 2010) a exclus conectorul de tip 1 (bazat pe cerinta
de tarifare trifazata, care este abundentd in Europa siin China, dar nu in Japonia i SUA) a ldsat deschis
intrebarea dacd Conectorul tip 2 sau tip 3 trebuie utilizat pentru tipul de stecher uniform in Europa.
Motivul indica faptul cd Modul 3 cere ca soclul sa fie fara curent atunci cind nu este conectat niciun
vehicul, astfel incat s nu existe pericol pe care sd nu-l poatd proteja obturatorul. Protectia prin
obturator a conectorilor de tip 3 are numai avantaje in modul 2, permitand o statie de incdrcare mai
simpld. Pe de alt4 parte, o statie de incércare publicd expune soclul de incércare si prizele intr-un mediu
dur in care obturatorul ar putea avea cu usurinta o functionare defectuoasa care nu poate fi observata
de conducitorul vehiculului electric. in schimb, ACEA se asteapta ca si conectorii de tip 2 de tip 3 sa fie
utilizati si pentru incdrcarea acasa in a doua fazd dupa anul 2017, permitand in acelasi timp incarcarea
modului 2 cu tipuri de conectori deja existenti, care sunt deja disponibile in mediile de acasa. Impactul
unor jurisdictii care necesitd obloane este incd in dezbatere.

in luna octombrie 2012, Mennekes a prezentat o solutie optionald de obloane pentru mufa Type 2. in
materialele de presa se aratd cd unele tari au ales conectorul Mennekes IEC de tip 2, in pofida cerintelor
privind obloanele de pe prizele de uz casnic (Suedia, Finlanda, Spania, Italia, Marea Britanie). Numai
Franta are o decizie pentru tipul de soclu IEC Type 3 al EV Plug Alliance. Obturatorul Mennekes este in
mod inerent protejat IP 54 {capac de praf) oferind o optiune de instalare chiar si dupa IP xxD. Dupd ce
Comisia Europeand sa stabilit pe baza tipului 2 (conector VDE / Mennekes) ca solutie unicd pentru
infrastructura tarifara in Europa in ianuarie 2013, EV Plug Alliance a solicitat includerea variantei de tip
2 cujaluzele in viitoarea directivé intr-o Audiere a comisiei TRAN din iunie 2013 (care face ca mufa VDE
/ Mennekes s3 implementeze o variant3 a cerintelor tipului IEC 3). Organismul italian de standardizare
CEl a testat propunerea de obloane Mennekes (in cazul in care Italia este o {ard care necesitd obloane
mecanice), iar in mai 2013 partenerii italieni si germani au aprobat-o ca o solutie de compromis pentru
tipul 2 care urmeaza si fie inclusa in standardizarea CENELEC a conectorilor de incércare a vehiculelor
electrice.

EV Plug Alliance a fost vdzuta ultima oard in iunie 2013 in cadrul unei audieri la nivelul UE. Site-ul web
nu a mai fost mentinut si in octombrie 2014 a fost inlocuit cu o notificare de inchidere.

Pe baza recomandarii UE, orice nou proiect in Franta pentru statiile de incdrcare, incepand cu 2015, a
inceput sa necesite o prizd tip 2 pentru a obtine finantare. in octombrie 2015, a devenit cunoscut faptul
¢ Schneider {(membru fondator al EV Plug Alliance) produce numai statii de incdrcare cu conectori tip
2S (tip 2 cu obloane). in noiembrie 2015, Renauit a inceput sd-si vanda vehiculele electrice in Franta cu
un cablu de tip 2 de conectare in locul tipului 3 utilizat anterior. Ca atare, productia de conectori de tip
3 a fost in cele din urmé abandonati. De asemenea, documentul IEC 62196-2 documenteaza tipul de
conector propus de EV Plug Alliance ca fiind "Tipul 3". in urma celei de-a doua pérti a IEC 62196, au
fost aprobate noi lucrri privind o Parte 3 a standardului care acoperd incdrcarea DC.

> Tipul 4 - cuplaj rapid de incdrcare - pentru sisteme speciale cum ar fi CHAdeMO. CHAdeMO
este denumirea comerciald a unei metode de incdrcare rapida pentru vehiculele electrice cu
baterii care livreaza pané la 62,5 kW de curent continuu(500 V, 125 A) prin intermediul unui
conector electric special. Acesta este propus ca standard industrial la nivel mondial de cétre o
asociatie cu acelasi nume si inclus in IEC 62196 ca tip 4. CHAdeMO este o abreviere a "CHArge
de MOve", echivalentd cu "miscarea prin incircare" sau "miscarea de incarcare". Numele este,
de asemenea, un joc de cuvinte de la “O cha demo ikaga desuka" in japoneza care s-ar traduce
"Ce zici de un ceai?", Referindu-se la timpul necesar pentru incarcarea unei masini. CHAdeMO
poate incdrca masini electrice cu razd mica de actiune (120 km / 75 mile) in mai putin de o
jumatate de ora.
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Figura 26 — Mufa EV tip ,CHAdeMO” cu prindere tip pistol si configuratia conectorilor

CHAdeMO a fost formatd de Compania Electric Power din Tokyo, Nissan, Mitsubishi si Fuji Heavy
Industries (producéatorul vehiculelor Subaru). Toyota s-a aldturat mai tarziu ca al cincilea membru
executiv. Trei dintre aceste companii au dezvoltat vehicule electrice care folosesc conectorul DC TEPCO
pentru incarcare rapida.

Cele mai multe vehicule electrice (EV) au un incdrcitor de la bord care utilizeaza un circuit redresor
pentru a transforma curentul alternativ de la reteaua electrica in curentul continuu (DC) potrivit pentru
reincircarea acumulatorului EV. Problemele legate de cost si temperaturd limiteazd puterea
redresorului, astfel incat, dincolo de 240 V si 75 A, este mai bine ca o statie externd de incércare sd
furnizeze curent continuu (DC) direct la bateria vehiculului. Avand in vedere aceste limite, cele mai
multe solutii de incdrcare conventionale se bazeaza fie pe circuite monofazice 240V / 30A in SUA si
Japonia, 240V, 70A in Canada sau pe 230V, 16A sau trifazice 400V, 32A in Europa si Australia. in timp
ce sistemele de incdrcare AC au fost specificate cu limite superioare - SAE J1772-2009 are o optiune
pentru 240V, 80 A si VDE-AR- E 2623-2-2 are in variant trifazica, 400 V, 63 A - aceste tipuri de statii de
incdrcare au fost rareori implementate in SUA si doar vehiculele electrice fabricate de Tesla au un
redresor de potrivire.

Pentru o incdrcare mai rapidd, incarcdtoarele dedicate pot fi construite in locatii permanente si
previdzute cu conexiuni de mare amperaj la retea. in acest mod de conectare, iesirea DC a
incircitorului nu are o limit efectivd, teoreticd sau practica. Astfel de incarcare de inaltd tensiune si
de curent inalt se numeste DCFC - DC Fast charge sau DCQC - DC Quick Charge .

TEPCO a dezvoltat o tehnologie brevetata si o specificatie pentru incarcarea rapida a autovehiculelor
cu un curent inalt (125 A) de inalta tensiune (de pana la 500 V DC) prin intermediul unui conector de
incrcare rapida DC de la JARI (Institutul de Cercetare Automobile din Japonia) Se pare cd aceasta este
baza protocolului CHAdeMO. Conectorul este specificat de JEVS (Japonia Electric Vehicle Standard)
G105-1993 de la JARI.

in plus fatd de puterea de transport, conectorul realizeaza si o conexiune de date utilizdnd protocolul
CAN bus. Acest lucru efectueaza functii cum ar fi o interblocare de siguranta pentru a evita alimentarea
conectorului inainte de a fi in sigurant (similar cu SAE 11772}, transmiterea parametrilor bateriei catre
statia de incircare, inclusiv oprirea incércarii (procentul maxim al bateriei, de obicei 80%), tensiunea
tinta si total capacitatea bateriei si in timp ce se incarcd modul in care statia ar trebui sa-si modifice
curentul de iesire.

» Tipul 5 - cuplaj rapid de incércare - pentru sisteme speciale cum ar fi CCS.

Sistemul de incarcare combinat (CCS) este un standard pentru incdrcarea vehiculelor electrice,
care utilizeazd conectorii Combo 1 si Combo 2 pentru a furniza putere de pand la 350 kW.
Acesti doi conectori sunt extensii ale conectorilor IEC 62196 Typel si Type 2, cu doud contacte
suplimentare de curent continuu (DC) pentru a permite incdrcarea rapida DC de mare putere.
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Sistemul de incdrcare combinatd permite incarcarea AC folosind conectorul Type 1 si Type 2,
in functie de regiunea geografica. Din 2014, Uniunea Europeand a impus furnizarea Type 2 sau
Combo 2 in cadrul retelei europene de incarcare a vehiculelor electrice. Acest mediu de
incércare cuprinde cuplele de incdrcare, comunicarea de incdrcare, statiile de incarcare,
vehiculul electric si diverse functii pentru procesul de incarcare, cum ar fi echilibrarea sarcinii
si autorizarea Tncarcarii.

Vehiculele electrice sau echipamentele de alimentare pentru vehicule electrice sunt capabile
CCS dacd acceptd incdrcare AC sau DC conform standardelor enumerate de CCS. Producétorii
de automobile care acceptd CCS includ BMW, Daimler, FCA, Ford, Jaguar, General Motors,
Groupe PSA, Honda, Hyundai, Kia, Mazda, MG, Polestar, Renault, Tesla, Tata Motors si
Volkswagen Group.

La nivel mondial, exist3 diferite standarde/prize de incircare. in efortul de a stabili standarde
comune la nivelul UE privind prizele, Directiva privind infrastructura pentru combustibili
alternativi a previzut ¢, pentru a se asigura interoperabilitatea, punctele de incdrcare din UE
ar trebui sa fie echipate cel putin cu standardul de tip 2 (curent alternativ) si cu standardul
sistemului de incircare combinat (Combined Charging System — CCS) (curent continuu).

De la adoptarea directivei in 2014, majoritatea statiilor de incarcare din UE au adoptat
standardul de tip 2 pentru incdrcarea cu curent alternativ, iar standardul CCS este din ce in ce
mai frecvent pentru incircarea cu curent continuu. Prin urmare, treptat, utilizatorii de vehicule
electrice obtin un acces mai armonizat la diferite retele de incarcare. Potrivit datelor EAFO,
ponderea punctelor de incircare cu curent continuu care utilizeazd standardul CCS s-a dublat
de la adoptarea Directivei privind infrastructura pentru combustibili alternativi, crescand de la
26 % inh 2014 la 51 % in 2020. Pentru a putea deservi cat mai mulfi clienti, numerosi operatori
de puncte de incdrcare investesc in incarcatoare echipate cu standarde multiple, cu prize
pentru CCS, CHAdeMO si de tip 2. In ceea ce priveste vehiculele, toti producétorii de vehicule
electrice au adoptat standardul de tip 2 pentru incdrcarea cu curent alternativ pe piata
europeand. In ceea ce priveste incircarea cu curent continuu, majoritatea au trecut deja sau
sunt in curs de a trece la standardul CCS, dar unele modele continud sa utilizeze alte standarde.

PE

Figura 27 — Mufa EV tip ,CCS” cu prindere tip pistol si configuratia conectorilor

n prezent in lume incircarea autovehiculelor electrice se realizeaza fie in regim casnic, de la reteaua
locuintei, fie prin intermediul infrastructurii de incércare, in speta statiile publice si semipublice de
incarcare.

Pentru incdrcarea in regim casnic a automobilelor electrice avem 4 variante cu avantajele si
dezavantajele lor:

1. Soclu si prelungitor de uz casnic. Autovehiculul este conectat la reteaua electrica prin prize
standard aflate in locuinte, care, sunt de obicei evaluate la aproximativ 16A. Pentru a folosi
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modul 1, instalatia electrici trebuie si respecte reglementirile de siguranta si trebuie sd aiba
un sistem de impamantare , un disjunctor pentru a proteja impotriva supraincarcarii si o
protectie impotriva scurgerilor de impdmantare. Prizele au dispozitive de blocare pentru a
preveni contactele accidentale.

I e

Figura 28 — Mufd fixd, clasicd pentru conectare refea.

Prima limitare este puterea disponibild, pentru a evita riscurile de incalzire a prizei si a cablurilor dupa
o utilizare intensa timp de mai multe ore la sau in apropierea puterii maxime. Apare riscul expunerii la
incendiu daci instalatia electricd este depdsitd sau dacd anumite dispozitive de protectie sunt absente.

Cea de-a doua limitare este legatd de gestionarea puterii instalate. Deoarece soclul de incdrcare
imparte un alimentator de la tabloul de distributie cu alte prize (fara circuit dedicat) dacad suma
consumurilor depaseste limita de protectie (in general 16A), intreruptorul se va opri, oprind incdrcarea.

Toti acesti factori impun o limitd a puterii, din motive de sigurantd si de calitate a serviciilor.

2. Prizd interni si cablu cu dispozitiv de proteciie. Vehiculul este conectat la reteaua electrica
principal3 prin prize de uz casnic. incircarea se face printr-o retea monofazata sau trifazata
prin instalarea unui cablu cu impamaéntare. Un dispozitiv de protectie este incorporat in
cablu. Aceasta solutie este mai scumpé decat prima datorita specificitatii cablului.

- §
Figura 29 — Prizd non-dedicatd cu dispozitiv de protectie incorporat prin cablu

3. Soclu specific pe un circuit dedicat. Vehiculul este conectat direct la reteaua electrica prin
intermediul unei prize sau a unei prize speciale si a unui circuit dedicat. O functie de control
si protectie este, de asemenea, instalatd permanent in instalatie. Acesta este singurul mod
de incircare care respecta standardele aplicabile pentru legarea instalatiilor electrice. De
asemenea, permite incircarea in asa fel incat aparatele electrice de uz casnic sa poata fi
actionate in timpul incircérii vehiculului sau, dimpotriva, sé optimizeze timpul de incarcare
al vehiculului electric.
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AC

Figura 30— Prizd fixa, dedicatd

4. Conectare curent continuu (DC) pentru reincdrcare rapida. Vehiculul electric este conectat
la reteaua electrici principala printr-un incarcator extern. Functiile de control si protectie si
cablul de incércare a autovehiculului sunt instalate permanent in instalatie.

= 1\ 119

Figura 31 - Prizd fixa, dedicatd, pentru incdrcare in curent continuu {DC)

n cazul incarcérilor publice prin intermediul infrastructurii de incdrcare, varianta este cea de a se utiliza
un incarcitor extern, iar diferentele apar de la regimul de incdrcare, timpii de incdrcare si modul de
asigurare a energiei electrice necesare.

Capacitatea bateriei unui vehicul electric complet incarcat este de aproximativ 20 kWh, oferind o
autonomie electricd de aproximativ 150 km. Tesla Motors a lansat initial modelul S cu capacitati de
acumulatori de 40 kWh, 60 kWh si 85 kWh, acesta din urma avéand un interval estimat de aproximativ
480 km. incepand din mai 2017 au trei modele, 70 kWh, 90 kWh si 100 kWh. Conectarea vehiculelor
hibride are o capacitate de aproximativ 3 pand la 5 kWh, pentru o autonomie electrica de 20-40
kilometri, dar motorul pe benzind asigurd autonomia completa similara cu a unui vehicul conventional.

Dat fiind c3 autonomia exclusivi a electricitétii este inca limitatd, vehiculul trebuie incarcat in medie la
fiecare doua sau trei zile. in practici, soferii isi conecteazd vehiculele in fiecare noapte, incepand astfel
fiecare zi cu o incarcare completa.

Pentru incdrcarea normald (pand la 7,4 kW), producétorii de masini au construit un incércator de
baterii in masina. Un cablu de incarcare este utilizat pentru conectarea acestuia la reteaua electrica
pentru alimentarea la un curent alternativ de 230 volti.

Pentru o incdrcare mai rapida (22 kW, chiar si 43 kW si mai mult), producétorii au ales doua solutii:

- Utilizati incarctorul incorporat al autovehiculului, proiectat pentru a incérca intre 3 5i 43 kW la
230Vac monofazat sau 400Vac in trei faze.

- Utilizati un incarcitor extern care converteste curent alternativ in curent continuu si incarca
vehiculul la 50 kW (de exemplu, Nissan Leaf) sau mai mult (de exemplu 120- 135 kW Tesla Model
S).
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Nr. | Timpide incdrcare pentru o Alimentare Putere Tensiune Curent
Crt. autonomie de 100 km electricd maxim
1 6-8ore Curent alternativ 3,3 kW 230 VAC 16 A
monofazat
2 3-4ore Curent alternativ 7,4 kW 230 VAC 32A
monofazat
3 2-3ore Curent alternativ 11 kW 400V AC 16 A
trifazat
4 1-2 ore Curent alternativ 22 kW 400V AC 32A
trifazat
5 20 - 30 minute Curent alternativ 43 kW 400V AC 63 A
trifazat
6 20 - 30 minute Curent continuu 50 kw 400-500 vDC | 100-125A
7 10 minute Curent continuu 120 kW 400-500VDC | 300-350 A

Utilizatorul géseste incdrcarea unui vehicul electric la fel de simplu ca si conectarea unui aparat electric
obisnuit. Cu toate acestea, pentru a se asigura cd aceastd operatiune are loc in sigurantd, sistemul de
ncdrcare trebuie sa efectueze mai multe functii de sigurant si s3 dialogheze cu autovehiculul in timpul
conectarii si al incarcarit:

- intre statie si automobile trebuie sd existe o permanentd comunicare

- conectarea cablurilor trebuie s3 se faca in conditii de siguranta pentru utilizator
- statiile s& fie prevazute cu protectii diferentiale si pentru deconectdri accidentale

Figura 32 — Exemplu de serie de statii de incarcare foarte-rapide {en. supercharger)
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Sub-sistemele accesorii necesare pentru functionarea in conditii optime
¢ Instalatiile de protectie silegare laimpamantare

Pentru protejarea utilizatorilor impotriva socurilor electrice prin atingere indirecta accidentald s-a
prevazut alimentarea tuturor aparatelor electrice prin intermediul prizelor cu contact de protectie si
conectarea tuturor elementelor metalice si descdrcarea acestora la impamantare. Conductorul de
protectie, impreund cu partea metalic, sasiul firidei de bransament FB, se conecteaza la priza de
pamant de protectie.

n tablourile de distributie sunt prevdzute intreruptoare automate echipate cu dispozitive de protectie
diferentiald de 30 mA pentru protectia impotriva atingerilor indirecte.

Instalatiile de protectie constau din:
o Priza de pdmant instalatii interioare de legare la pamant;
o Instalatii de egalizare a potentialului (dupa caz);
o Priza de pamant la care se vor conecta toate elementele metalice aferente statiilor de calatori;

Instalatia de prizd de padmant va fi exterioara realizata cu platbandd OL-Zn 40x4 mm, pe aceasta fiind
legate prin sudare toate elementele metalice ale constructiei. Dacd valoarea rezistentei de dispersie a
prizei de pdmant este >4 Ohm, se va realiza o prizd artificiald cu electrozi din teava OL-Zn 2,5". Se va
prevedea o piesd de separatie pentru a permite masurarea prizei de pamant.

Daci valoarea rezistentei de dispersie obtinutd nu este sub 4 Ohm, priza de padmant se va imbunatati
cu tarusi pana este satisfacutd valoarea de 4 Ohm.

Instalatia interioard de protectie impotriva trasnetului HIPT este alcdtuitd dintr-o bard de
echipotentializare BEP, montat3 in incdperea tabloului electric si legaturi echipotentiale, realizate
ntre toate elementele de instalatii realizate din materiale conductoare.

Bara pentru egalizarea potentialelor este din cupru, de sectiune 20x10 mm si lungime 500 mm,
prevazutd cu borne pentru racordarea conductoarelor de echipotentializare. La aceastd bara se
conecteaza prin conductoare de cupru de sectiune 16 mmp, conductele de apé rece, conductele de
ap3 calds, conductele de inclzire (tur, retur), conducta de gaz, instalatia de curenti slabi (prin
dispozitive de protectie la supratensiuni), instalatia electricd (prin dispozitive de protectie la
supratensiuni montate in firida de bransament). Conductorii de echipotentializare se conecteazd la
conducte prin intermediul unor bratdri metalice, prin contact direct. Bara de egalizarea a potentialelor
se va lega la priza de pdmant a instalatiei electrice printr-un conductor de cupru 25 mmp. Tablourile
electrice, se vor lega la priza de pdmant prin intermediul pieselor de separatie si a conductorilor
platbanda zincata 40x4 mm.

e Arhitectura software (aplicatii necesare sistemului)

Pentru functionarea tuturor sistemelor din teren, este necesar ca echipamentele fizice (hardware) sa
din teren si fie deservite de aplicatii software specifice, astfel:

> Aplicatia de monitorizare si management a statiilor de incarcare:

Aplicatia software poate fi utilizata de administratorul sistemului sau de consumatorul obisnuit.
Aceasta permite monitorizarea fiecarei incarcari, de asemenea, prin crearea unui profil de utilizator
este posibila definirea unui tip de comportement.

Functionalitati aplicatia pentru client
- creare cont folosind aplicatia mobila;
- efectuarea platii utilizand cardul bancar inrolat in aplicatie;
- posibilitatea de a adauga informatii despre EV;
- posibilitatea de a adauga / sterge carduri bancare pentru plata;
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posibilitatea de a adauga / sterge carduri RFID pentru autentificare. Sa dispuna de un meniu
de administrare conturi / carduri (fizice si virtuale) din care se poate: adauga, edita, sterge,
autoriza sau bloca un cont al unui utilizator, exporta in csv, excel si pdf sau printa liste
privind conturile / cardurile adaugate fiecarui utilizator;
posibilitatea de a edita informatiile personale;
vizualizare statii pe harta cu informatii in timp real privind disponibilitatea. Dispun de un
meniu principal (dashboard) in care se regaseste harta cu pozitionarea statiilor de
incarcare, dupa coordonatele GPS, si lista statiilor cu caracteristicile si statusul fiecareia din
care sa se vada: adresa unde sunt amplasate, puterea de incarcare a statiei, starea
conectarii (online-offline), starea conectorilor (liber, ocupat, in avarie), toate acestea
pentru o vizualizare rapida a acestora. Din lista acces pe fiecare statie in parte pentru
informatii detaliate: ultima sesiune de incarcare pe fiecare conector in parte, durata
incarcarii, perioada incarcarii, media de putere a a incarcarii si totalul curentului consumat
in Wh;
posibilitatea de a naviga catre statia de incarcare;
vizualizarea listei de tranzactii efectuate;
vizualizare detalii pentru fiecare tranzactie in parte. Sa disouna de un meniu de statistici cu
urmatoarele caracteristici: prima pagina cu total sesiuni de incarcare, total incarcari, total
incasari, total energie consumata, media energiei consumate si media timpului de
incarcare, grafice cu gradul procentual de ocupare pe fiecare statie {timp incarcare, timp
liber, timp avarie, timp ocupata fara sa se incarce) in parte si pe fiecare conector. poate
scoate statistici exportabile in csv., excel, si pdf, si printare.
posibilitatea de a rezerva o statie de incarcare;
Nume al aplicatiei definit de autoritatea contractanta
Nume al aplicatiei abreviat
Nume domeniu URL propriu , nu subdomeniu sub un domeniu existent, pentru controlul
mai bun al datelor
Definirea unei imagini corporative pentru aplicatie (creare logo app)
Aplicatie de sine statatoare pentru los si Android
Culorile din aplicatie sa poata fi schimbate cu culorile corporative ale autoritatii
contractante, astfel:

o Culori primare (titlu)

o Culori llitere primare

o Culori secundare (butoane, detalii..)

o Culorilitere secundare
Mod de incasare: Credit Card si Portofel electronic
Posibilitate de facturare la fiecare sesiune de incarcare, cu emitere factura fiscala in format
electronic direct pe emailul clientului

o Posibilitate introducere detalii fiscale conform legislatiei fiscale in vigoare pentru

emiterea de documente fiscale (bonuri, facturi)..
o Posibilitate definire produs/serviciu si a unui tarif pe energie si/sau timp de
incarcare

posibilitatea de a anula o rezervare;
posibilitatea de a incepe o incarcare folosind dispozitivul mobil;
posibilitatea de a intrerupe o incarcare folosind dispozitivul mobil;
cautare statii de incarcare in functie de distanta;
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Functionalitati aplicatia pentru management statii:

posibilitatea de a adauga / edita / dezactiva utilizatori. Meniu de administrare utilizatori din
care se poate adauga, edita sau sterge utilizatori, exporta in excel si pdf liste privind utilizatorii,
fara datele personale ale acestora. Posibilitate de creare grupuri de utilizatori. Statistici pe
utilizatori: cont/card, nume, energie consumata, timp de incarcare, costul energiei si costul
timpului petrecut la incarcare;

acces in aplicatie pe baza de utilizator local;

posibilitatea de a monitoriza in timp real starea statiilor de incarcare; Dispune de un meniu
pentru monitorizarea sesiunilor de incarcare ce trebuie sa includa: nume statie, conectorul
utilizat, utilizatorul si contul/cardul folosit pentru autentificare, data si ora incepere sesiune,
data si ora incheiere sesiune, durata in minute, energia electrica incarcata, pretul pe minut sa
kwh, total si ticket de suport tehnic, daca a existat pentru sesiunea respectiva. Posibilitatea
stabilirii unui tarif atat pe kwh, cat si pe minut, toate informatiile putand fi printate si
exportabile in csv, excel si pdf. Meniu de registri ai erorilor cu alerte privind ID statie, conector,
descriere eroare, solutii, rezolvare, data.

posibilitatea de a lista tranzactiile (cu filtrare in functie de interval de timp / statie de
incarcare);

posibilitatea de a modifica tarifele pentru fiecare statie de incarcare. Platforma are
posibilitatea de a permite administratorului sa stabileasca tarife diferite pe fiecare utilizator in
parte si tarife si conditii de acces (liber sau cu autentificare) pe fiecare statie in parte.

Statiile de incarcare vor comunica prin protocol tip OCPP — Open Charge Point Protocol — minim 1.5
JSON si trebuie sa dispuna de meniu minim in limba engleza, romana si inca doua limbi de circulatie

3.2.2 Descrierea scenariilor propuse

Pentru amenajarea punctelor de reincarcare in cele 3 locatii, exista citeva scenarii/variante

care pot fi luate in calcul si anume:

R
000

>,
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2,
hod

Scenariul 1:

Locatia 1 — parcare Politie (Sturzu), sat Parscov, se va amplasa o statie de reincarcare. Statia
propusa va asigura incarcarea a doud automobile simultan la o putere maxima de 44 kW AC
(incdrcare type 2 priza 1 la 22KW AC si incarcare type 2 priza 2 la 22KW AC). Total puncte de
incarcare locatie = 2 bucati.

Locatia 2 — parcare Casa Memoriala , Vasile Voiculescu”, sat Parscov, se va amplasa o statie de
reincircare. Statia propusa va asigura incarcarea a doua automobile simultan la o putere
maxima de 44 kW AC (incdrcare type 2 priza 1 la 22KW AC si incarcare type 2 priza 2 la 22KW
AC). Total puncte de incarcare locatie = 2 bucati.

Locatia 3 — parcare Lunca Frumoasa (zona Monument}, sat Lunca Frumoasa, se va amplasa o
statie de reincircare. Statia propusa va asigura incarcarea a doud automobile simultan la o
putere maxima de 44 kW AC (incarcare type 2 priza 1 la 22KW AC si incarcare type 2 priza 2 la
22KW AC). Total puncte de incarcare locatie = 2 bucati.

Scenariul 2 :

Locatia 1 — parcare Politie (Sturzu), sat Parscov, se va amplasa 1 statie de reincdrcare rapida
fast charge. Statia propusa va asigura incdrcarea a doud automobile simultan la o putere
maxima de 22KW AC (incdrcare type 2) si 50 kW DC (incdrcare CCS) per statie, in functie de
tipul incdrcérii dorit. Puterea instalatd necesara rezultatd din calcule: 72 KW. Total puncte de
incarcare locatie = 2 bucati.
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% Locatia 2 — parcare Casa Memoriala ,Vasile Voiculescu”, sat Parscov, se va amplasa 1 statie de
reincircare rapida fast charge. Statia propusa va asigura incarcarea a doud automobile
simultan la o putere maxima de 22KW AC (incarcare type 2) si 50 kW DC (incdrcare CCS) per
statie, in functie de tipul incércarii dorit. Puterea instalata necesard rezultata din calcule: 72
KW. Total puncte de incarcare locatie = 2 bucati.

< Locatia 3 — parcare Lunca Frumoasa (zona Monument), sat Lunca Frumoasa, se va amplasa 1
statie de reincdrcare rapida fast charge. Statia propusa va asigura incdrcarea a doud
automobile simultan la o putere maxima de 22KW AC (incdrcare type 2) si 50 kW DC (incércare
CCS) per statie, in functie de tipul incircdrii dorit. Puterea instalatd necesard rezultatd din
calcule: 72 KW. Total puncte de incarare locatie = 2 bucati.

3.2.3 Echiparea si dotarea specifica functiunii propuse.

Pentru realizarea investitiei statiile se vor amplasa in locatiile precizate, iar alimentarea cu
energie electricd se va face conform avizelor de racordare din firidele de distributie disponibile Tn zon3,
dupa cum urmeaza:

Scenariul 1;
m Locatia 1 — parcare Politie (Sturzu), sat Parscov
*  Puterea instalatd necesard rezultatd din calcule: 1 statie de 2x22 kW/ statie (44 kW total).
« Alimentarea conform aviz se va realiza din cel mai apropiat punct de racordare.
* Legarea la pamant a statiei se va face prin crearea unei prize de pamant la statia de
reincarcare.
m Locatia 2 — parcare Casa Memoriala ,Vasile Voiculescu”, sat Parscov
e Puterea instalatd necesara rezultata din calcule: 1 statie de 2x22 kW/ statie (44 kW total).
* Alimentarea conform aviz se va realiza din cel mai apropiat punct de racordare.
* Legarea la pamant a statiei se va face prin crearea unei prize de pamént la statia de
reincarcare.
m Locatia 3 — parcare Lunca Frumoasa (zona Monument), sat Lunca Frumoasa
»  Puterea instalatd necesara rezultata din calcule: 1 statie de 2x22 kW/ statie (44 kW total).
» Alimentarea conform aviz se va realiza din cel mai apropiat punct de racordare.
* Legarea la pdmant a statiei se va face prin crearea unei prize de pamant la statia de
reincarcare.

Scenariul 2 :
® Locatia 1 — parcare Politie (Sturzu}, sat Parscov
»  Puterea instalatd necesara rezultatd din calcule: 1 statie de 50+22 kW/ statie (72 kW total).
* Alimentarea conform aviz se va realiza din cel mai apropiat punct de racordare.
* Legarea la pdmant a statiei se va face prin crearea unei prize de pdmant la statia de
reincdrcare.
® Locatia 2 — parcare Casa Memoriala ,,Vasile Voiculescu”, sat Parscov
e Puterea instalat3 necesard rezultata din calcule: 1 statie de 50+22 kW/ statie (72 kW total).
« Alimentarea conform aviz se va realiza din cel mai apropiat punct de racordare.
e Legarea la pAmant a statiei se va face prin crearea unei prize de pdmant la statia de
reincarcare.
m Locatia 3 — parcare Lunca Frumoasa (zona Monument), sat Lunca Frumoasa
» Puterea instalatd necesari rezultata din calcule: 1 statie de 50+22 kW/ statie (72 kW total).
» Alimentarea conform aviz se va realiza din cel mai apropiat punct de racordare.
¢ Legarea la pdmant a statiei se va face prin crearea unei prize de padmant la statia de
reincarcare.
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3.3.1. Costurile estimate pentru realizarea obiectivului de investitii

Impreund cu adoptarea crescatoare a vehiculelor electrice(EV), tehnologia si infrastructura de
incdrcare a lor, este de asemenea in curs de dezvoltare. in mai multe tari europene, sectorul public a
preluat conducerea in instalarea infrastructurii in care se pot conecta automobilele electrice si hybrid
plug-in.

Pe mésura ce va creste cererea de vehicule electrice vom fi obligati sd crestem si necesarul de
statii de reincércare, ceea ce va avea un impact semnificativ asupra retelei de energie electrica care va
fi solicitatd suplimentar. Acest lucru va avea ca si consecinta investitii suplimentare in infrastructura
de furnizare a energiei electrice.

incdrcarea EV are unele diferente fatd de cea conventionald (ICE) de alimentare cu combustibil
si ca rezultat, conducatorii auto prezinta un comportament de incircare diferit. Evolutia tehnologica
prin care se imbundtateste autonomia automobilelor electrice, impreuna cu cresterea disponibilitatii
si a vitezei de incdrcare, ar putea schimba comportamentul de incarcare si va genera necesitatea de a
incadra infrastructura in planurile de viitor. Avand in vedere faptul ca toate costurile pentru o
desfasurare pe scara largd a infrastructurii de incarcare si taxare in Romania sunt semnificative, pentru
a fi suportatd doar de sectorul public, una dintre cele mai importante provocari pentru sectorul EV este
atingerea viabilitatii comerciale in implementarea infrastructurii de tarifare in urmatorii ani.

Atunci ¢cénd se intentioneaza instalarea unei infrastructuri de incarcare, pot fi aplicate o serie
de politici pentru a sustine atat e-mobilitatea in general cat si instalarea si finantarea de infrastructura.

O localitate care doreste s3 instaleze EVCP (puncte de incdrcare pentru vehicule electrice),
trebuie sd acorde o deosebitd atentie tipului de utilizator pentru care punctele de incdrcare sunt
destinate. in timp ce dispozitivele de incdrcare accelerata si rapida ofera servicii la nivel inalt si reduc
la minim timpul de incdrcare, costurile sunt semnificativ mai mari decét in cazul dispozitivelor standard
de incércare. Dacd sunt vizate vehiculele pentru servicii de livrare sau cele de inalta utilizare, atunci
sunt necesare dispozitive de incdrcare rapidd, pentru a reduce la minim timpul de incércare. insd,
majoritatea oraselor se concentreaza pe unitati de incdrcare standard, din cauza fondurilor mai
restrnse si a costurilor de functionare per unitate. Trebuie de asemenea notat faptul ca incarcarea
rapida poate avea un efect negativ asupra vietii bateriei si ¢ unii constructori de masini nu recomanda
folosirea acestora. in majoritatea situatiilor urbane, stradale, dispozitivele de incarcare oferd
posibilitatea incarcarii la maxim si nu sunt considerate principala variantd de incarcare. Unul dintre
obiectivele principale pentru incarcarea stradald este aceea de a crea vizibilitate si incredere pentru
posibilii conducatori de EV.

Pentru realizarea obiectivului de investitii preconizat, de a crea o infrastructura de incarcare in
comuna, in estimarea costurilor trebuie tinut cont atat de costul statiei de reincércare cat si de cel al
realizarii infrastructurii de alimentare cu energie electrica.

Astfel ludnd in considerare ofertele existente in piatd, de la mai mulfi producatori, se observa
o diferentd semnificativd de cost intre tipologiile de statii, acestea putand varia de la 1.500 euro la
30.000 euro. Dacé tinem cont si de restul costurilor putem estima ca o investitie poate fi intre 5.000 -
35.000 euro. Preturile statiilor diferd si in functie de caracteristicile tehnice, gradul de rezistenta la
impact, tipul si numarul de protectii precum si in functie de posibilitdfile de comunicatie, control si
monitorizare de la distantd si posibilitatea de a utiliza unul sau mai multe tipuri de plati.

in estimérile realizate de Agentia Fondului de Mediu in cadrul “Programului de reducere a
emisiilor de gaze cu efect de serd in transporturi, prin promovarea infrastructurii pentru vehiculele de
transport rutier nepoluant din punct de vedere energetic: statii de reincdrcare pentru vehicule
electrice in localitati" costurile finantabile de la buget pentru instalarea unei statii sunt prezentate
astfel:

- Statie de incéarcare la putere normala cu 2 puncte de incarcare:- 60.000 lei;
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- Statie pentru incdrcare rapida: - nu se impune;
Ludnd in calcul c§ in aceastd fazd a programului de investitii se vor monta 3 statii pentru incdrcare
normala, costurile estimate sunt prezentate in anexa in cadrul devizelor pe obiect - evaluare

- costurile estimative de operare pe durata normati de viatd/de amortizare a investitiei
publice.

La costurile de investitie vom aduga si costurile estimative de operare pe toatd durata de
functionare a punctelor de incércare. in situatia noastra aceste costuri se referd numai la costurile de
mentenatd ale statiei, sistemului control si operare, precum si la interventiile in cazul aparitiei de
defectiuni.

Consumul de energie este reprezentat de fapt de energia necesara incarcarii autovehiculelor,
statia fiind un “vénzéitor” de energie. in cazul in care serviciul este oferit gratuit, costul energiei trebuie
luat in considerare.

n anumite situatii costul energiei se regaseste in pretul parcarii, este o cheltuiald de marketing
a beneficiarului, etc.

Desi in etapa initiald de dezvoltare, taxarea consumului de energie poate s nu fie dorita de
catre autoritdtile de implementare, deoarece cresc costurile de administrare si nu numai, posibilitatea
de taxare a consumatorilor poate deveni mai importantd. in timp ce unitdtile la Tnceput pot avea
costuri de instalare mai mici, modernizarea unitatilor pentru imbunatétirea capacitatilor poate implica
cheltuieli suplimentare semnificative.

3.4.1. Studiu topografic

Anexat Studiiu Topografic cuprinzand totalitatea amplasamentelor statiilor de incarcare si trama
stradala (parcarile deservite) pe o raza de +50 metri, elaborator Stelea Mihai, vizat OCPI Buzau.
Proces verbal nr 2342 din 24.08.2022 Locatie 1
Proces verbal nr 2104 din 08.08.2022 Locatie 2
Proces verbal nr 2065 din 28.07.2022 Locatie 3

3.4.2. Studiu geotehnic sau studii de analizd si de stabilitate a terenului

Nu este cazul - avand in vedere faptul ca obiectul proiectului (statii de incarcare) se aseaza pe stratul
asflatic sau din beton aflat la suprafata solului si se fixeaza cu prindere tehnologica, nu este necesara
realizarea unui Studiu Geotehnic.

3.4.3. Studiu hidrologic, hidrogeologic

Nu este cazul - avand in vedere faptul ca obiectul proiectului (statii de incarcare) se aseaza pe stratul
asflatic sau din beton aflat la suprafata solului si se fixeaza cu prindere tehnologica, nu este necesara
realizarea unui Studiu Hidrologic.

Proiectul nu interfereaza cu apele de suprafata sau freatice.
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3.4.4. Studiu privind posibilitatea utilizarii unor sisteme alternative de eficienta ridicata
pentru cresterea performantei energetice

Nu este cazul — soutiile tehnice propuse au consum energetic minim posibil (clasa A++++, raportat la
consumul propriu).

3.4.5. Studiu de trafic si studiu de circulatie

Nu este cazul - soutiile propuse vor duce la imbunatatirea conditiilor de transport in regiune, cu impact
potential benefic asupra traficului general prin reducerea numarului de vehicule personale, ceea ce
poate avea numai un impact pozitiv asupra traficului general.

3.4.6. Raport de diagnostic arheologic preliminar in vederea exproprierii, pentru
obiectivele de investitii ale ciror amplasamente urmeazi a fi expropriate pentru cauza
de utilitate publica

Nu este cazul — proiectul nu interfereaza cu site-uri arheologice cunoscute si nici nu implica sapaturi
de anvergura sau de mare adancime.

3.4.7. Studiu peisagistic in cazul obiectivelor de investitii care se refera la amenajari spatii
verzi si peisajere
Nu este cazul — proiectul nu are impact peisagistic sau asupra spatiilor verzi.

3.4.8. Studiu privind valoarea resursei culturale
Nu este cazul.
3.4.9. Studii de specialitate necesare in functie de specificul investitiei

Nu este cazul.

3.5. GRAFICE ORIENTATIVE DE REALIZARE A INVESTITIEI

Graficul de realizare a investitiei este urmatorul:

Nr. ) - Luni
Denumire activitate
Crt. 1(2(3|4|5(6|7|8|9(10(11|12|13 |14
1 Studiu de fezabilitate
2 Obtinere avize
3 Analiza studiu si adoptare HCL
4 Obtinere finantare
5 Achizitie proiect tehnic si
executie
6 Semnare contract

7 Realizare proiect tehnic

Lucrari instalare puncte de
incarcare (C+M)

9 Receptie si verificare
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4, ANALIZA FIECARUI / FIECAREI SCENARIU / OPTIUNI TEHNICO- ECONOMIC(E)

PROPUS(E)
4.1. PREZENTAREA CADRULUI DE ANALIZA

in prezent, in Romania existd o situatie de tipul ,oul sau gdina”, in care investitiile in
infrastructurd vor reprezenta o reusitd dacd vehiculele vor fi disponibile, iar consumatorii vor
achizitiona vehicule numai dacd infrastructura necesara este disponibild. Orasele vor trebui sa faca
primul pas prin etapa initiald, pentru a stimula ca piata s3 previna aceastd problema prin furnizarea de
puncte de inc3rcare pentru vehiculele electrice (EVCP).

n urmatorii ani, toti constructorii importanti vor oferi Vehicule Electrice (VE) si Vehicule
Electrice cu Alimentare la Prizd (PHEV) pe piata. Spre deosebire de alte schimbari treptate pentru
vehicule si functionarea acestora, acesta este un pas care va afecta pentru totdeauna mediile urbane.

Beneficiile reduceri poludrii fonice si a aerului, vor face ca orasele sa devina locuri mai bune
pentru locuit, lucru sau joc. Pentru a beneficia pe deplin de aceste beneficii insa, orasele vor trebui sa
asigure integrarea eficientd a politicilor urbane, reglementdrilor de planificare, infrastructuri de
alimentare cu energie electrica si aprovizionarea pietei cu vehicule.

Programul Primériei se va desfasura in cateva etape, iar ritmul de implementare va fi generat
de cererea pietei si disponibilitdtile de finantare. Anul de referintd la care ne raportam este anul
realizdrii Studiului de fezabilitate, 2021. Finalizarea programului, in varianta actuala, cu amplasarea
punctelor de incarcare in parcari publice are ca orizont de timp finalul anului 2022.

Perioada de operare este estimaté la 20 de ani, ins3 ea poate sa varieze in functie de tendintele
pietei si dezvoltarea tehnologica.

Cerintele de baza pentru un punct de incdrcare sunt destul de simple: o alimentare cu curent
electric cu prizd corespunzitoare. Asa cum am analizat, existda mai multe variante de cabluri si
conectari.

Chiar dacd este posibil s& conectati un cablu de incarcare al VE intr-o prizd standard, de
locuinta, acest fapt nu este incurajat. in caz de consum mare de energie si timp nu sunt indicate
conexiunile prin cabluri standard.

Primul aspect care trebuie luat in calcul este viteza de incarcare dorita. Viteza reincarcarii
bateriei depinde de curentul electric furnizat si de capacitatea bateriei. Din cauza variatiilor
semnificative a tipurilor si tehnologiilor de vehicule, acest studiu se concentreazd numai pe variantele
de puncte de incarcare nu si asupra vehiculelor.

4.2, ANALIZA VULNERABILITAT!LOR

Nu este cazul

4.3. SITUATIA UTILITATILOR SI ANALIZA DE CONSUM:

- necesarul de utilitdti si de relocare/protejare, dupa caz;
Nu este necesara relocarea sau protejarea utilitatilor in zona.

- solutii pentru asigurarea utilitatilor necesare.
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Pentru alimentarea cu energie electricd se va realiza o legatura in firidele existente in zona, in
conformitate cu avizul tehnic de racordare care va fi obtinut de la Electrica Distributie, Sucursala de
Distributie Buzau dupa cum urmeaza:

Documentul de Coordonatele GPS Nr.statii PUTERE
Nr. Identificare a Adresa ale amplasamentului de MAXIMA
Crt. | amplasamentului statiei | amplasamentului statiei statiei incarcare
Proces verbal nr 2342 SAT PARSCOV, 45.282806N 1 44 kw/
1 din 24.08.2022 POLITIE (STURZU) 26.551422 E 0,4kv
SAT PARSCOV, 1 44 kw /
Proces verbal nr 2104 CASA MEMORIALA 45.288996N 0,4kv
2 din 08.08.2022 VASILE VOICULESCU 26.554958 E
SAT LUNCA FRUMOASA, 1 44 kw /
Proces verbal nr 2065 LUNCA FRUMOASA 45.305639 N 0,4kV
3 din 28.07.2022 ZONA MONUMENT 26.533889 E

4.4, SUSTENABILITATEA REALIZARII OBIECTIVULUI DE INVESTITII:

a) Impactul social si cultural, egalitatea de sanse;

Electromobilitatea nu este un produs care se vinde repede. in timp ce exista unele constrangeri
actuale, precum autonomia, EV au o pozitie dificild in opinia populara. O piatra de temelie importantd
si vitald in introducerea electromobilitdtii pe piatd este definirea clard a grupului fintd. Nu toate
automobilele clasice pot fi inlocuite direct cu EV, iar acest fapt trebuie luat in consideratie. Dar
vehiculele electrice pot fi implementate in multe zone in care autonomia si timpii de repaus sunt
absolut suficienti pentru treburile zilnice. Aceste zone de implementare trebuie definite si facute
publice.

Electromobilitatea va fi mai importantd in regiunile urbane decat in zonele rurale datorita unor
aspecte legate de calitatea aerului urban si a celui rural si a problemelor de autonomie. E-mobilitatea
nu va permite inlocuirea tuturor vehiculelor intrucat nu va rezolva alte probleme de mobilitate precum
congestia. Este Tnsa o piatra de temelie peste care noi forme de mobilitate pot fi dezvoltate.

Obiectivul general este acela de a convinge oamenii s3 foloseascd aceastd tehnologie in
legiturd cu care majoritatea populatiei inca are rezerve. Acest lucru se poate realiza prin promovare
precum comunicate de pres3, internet, campanii de informare si expozitii pentru publicul general. Prin
urmare, pe langd combaterea percepiiei eronate cu privire la EV, trebuie explicate problemele
urmatoare referitoare la resursele limitate de energie si preturile in crestere ale petrolului. Trebuie
apelat la comportamentul durabil si responsabil al fiecarui cetdtean. in plus, in prezent nu mai este
necesard detinerea unui vehicul propriu, ca urmare a numeroaselor servicii de mobilitate precum
“sharing” de masini si biciclete sau servicii de inchiriere. Din cauza problemelor de parcare si a poluarii
considerabile a mediului in orase, posesia unuivehicul este considerata adesea o povard de catre tineri.
Aceastad atitudine, in crestere, reprezinta o mare oportunitate pentru electromobilitate.

b) Estiméri privind forta de munca ocupata prin realizarea investitiei: in faza de realizare, in
faza de operare;
Crearea unei retele de puncte de incarcare la nivelul unei localitati genereazd locuri de munca
n toate etapele, pornind de la momentul instaldrii, urmat apoi de perioada de operare:

- pentru instalarea unei statii de incarcare sunt necesare 2-3 persoane in functie de mérimea si
complexitatea ei;

- pentru executia bransamentului pornind din punctul de alimentare sunt necesare 1-2 persoane;

- in perioada de operare sunt necesare: 1 persoand pentru monitorizarea si mentenanta on-line
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a sistemului si 1 -2 persoane pentru interventie in caz de defectuni.
- n conditiile in care numarul de statii va creste este posibild necesitatea suplimentarii numarului
de persoane implicate in buna operare a punctelor de incdrcare.

¢) Impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitatii si a siturilor
protejate, dupa caz;

Discutiile pe tema emisiilor de CO2, a cererii in crestere la nivel global pentru combustibili fosili
si problemele de mediu din orasele noastre cauzate de volumele mari de trafic solicitd ca atat
politicienii cat si cetdtenii sd isi schimbe modul de géndire. Cresterea constantd a cererii pentru
cil3torii necesits o strategie pentru mobilitate durabild. in acest context, politicile publice considera
electromobilitatea o posibild solutie si sustin utilizarea vehiculelor electrice insa fard a folosi 100%
energii regenerabile, nu poate oferi beneficii depline pentru mediu. Cu toate acestea, in zonele urbane
dense cu probleme mari de calitate a aerului, aceste beneficii sunt foarte importante. Prin prezenta si
functionarea statiilor de incircare si implicit va creste numarul de vehicule actionate electric si emisiile
se vor reduce.

d) Impactul obiectivului de investitie raportat la contextul natural si antropic in care acesta
se integrazd, dupa caz;
Nu este cazul.

4.5. ANALIZA CERERII DE BUNURI Sl SERVICII, CARE JUSTIFICA DIMENSIONAREA OBIECTIVULUI
DE INVESTITII.

Una dintre problemele pe care le acuzd potentialii clienti de masini electrice tine de lipsa
infrastructurii de statii de incircare, sau in tarile mai evoluate, de dimensiunea prea redusd a acestei
infrastructuri. De fapt, s-a incetitenit ideea cd oamenii nu isi cumpara masini electrice nu doar pentru
¢4 ar fi scumpe sau ar avea autonomie redus3, ci si pentru ca “prizele nu se gdsesc la tot pasul’.

Un studiu al Idaho National Laboratory a arétat cd, nu e nevoie de stafii de incdrcare peste tot
pentru cd acest lucru sa justifice adoptarea in masa a masinilor electrice. De fapt, realizatorii studiului
recomandd ca instalarea statiilor de incarcare s se concentreze in zonele rezidentiale (unde locuiesc
potentialii clienti), la locurile de munci si in asa numitele hotspots” (locuri unde, in general, masinile
stau parcate mai mult timp) exemplu: parcéri publice, zone de promenade, shopping center, mall-uri.

Autoritatile locale din comuna Parscov incearca sa incurajeze utilizarea pe scard cat mai larga
a masinilor electrice. Proprietarii acestor masini vor primi o serie de facilitti, de la incdrcarea gratuita
cu energie electricd a masinilor si pana la reguli speciale in traficul rutier.

Asa cum am arétat si in capitolele anterioare, amplasarea statiilor de incarcare in parcarile
publice ale Primriei constituie primul pas pentru crearea retelei de statii, iar cel de al doilea pas va
trebui sa fie cel de a instala statii in parking-urile situate in cartierele localitatii.

Analiza financiard are ca scop utilizarea previziunilor fluxului de numerar al proiectului, pentru
a determina indicatorii de performanta financiara precum: fluxul cumulat, rata interna de rentabilitate
a investitiei sau a capitalului si valoarea netd actualizatd corespunzatoare.

Analiza financiarad are rolul de a furniza informatii cu privire la fluxurile de intrari si iesiri,
structura veniturilor (daci este cazul) si a cheltuielilor necesare implementarii proiectului dar si de-a
lungul perioadei previzionate in vederea determinarii durabilitatii financiare si calculului principalilor
indicatori de performanta financiari.

Astfel, analiza financiar realizat3 pentru proiectul de fata este alcatuita dintr-o serie de tabele
care furnizeaza informatii cu privire la detalierea datelor financiare ale investitiei de capital pe categorii
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de activititi, la costurile si veniturile aferente perioadei de exploatare, la sursele de finantare, la analiza
fluxului de numerar pentru sustenabilitatea financiara a proiectului.

n vederea intocmirii analizei financiare, s-au avut in vedere urmatoarele elemente:
e QOrizontul de timp;
* Determinarea costurilor totale;
*  Veniturile generate de proiect;
«  Corectia pentru inflatie;
* Determinarea ratei actualizarii;
» Determinarea indicatorilor de performanta.

Ipoteze utilizate:

» perioada de analiza: 10 de ani;

* timp de implementare proiect: 1 an;

* rata de actualizare utilizaté in actualizarea fluxurilor financiare de numerar: 5%;

» costurile de intretinere si operare au fost estimate la nivelul unei functionari optime a tuturor
obiectelor prevazute in proiect;

* rata co-finantarii: nu este cazul;

+ evolutia prezumat3 a tarifelor: in functie de politica primariei tarifele pot evolua de la 0 (zero)
lei incarcarea pana la 1,2-1,7 lei/kWh , ceea ce ar duce costul de incdrcare al unui automobil la
o valoare medie de 33 lei.

Costuri de exploatare

Pe langi costurile de investitie, proiectul genereazd si cheltuieli pe termen lung, asociate
ntretinerii si reparatiilor structurii modernizate, reprezentdnd cheltuieli ulterioare etapei de
implementare.

Costurile de exploatare sunt reprezentate de costurile cu mentenanta si inlocuirile aferente
noii infrastructurii create prin proiect.

La acestea se adaugi costurile cu energia electrica in cazul in care incdrcarile nu vor fi tarifate
si se vor realiza in regim gratuit.

Venituri de exploatare
Veniturile din exploatare se obtin atunci cdnd automobilele se incarca contra cost de la aceste

puncte.

Deoarece statiile sunt amplasate in parcari publice un alt venit poate fi reprezentat si de costul
parcarii.

lesiri de numerar

Cheltuielile cu rambursarea investitiei reprezinta principalul flux de numerar. Tn baza intrdrilor
prezumtive, pentru a nu fi nevoie de finantari trebuie sa fie in situatia de a se compensa mécar partial
investitia.
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4.7. ANALIZA ECONOMICA

Fluxul de numerar net cumulat are la bazd urmatoarea formula de calcul:

CF=Y(V,-(C,+1,)

i=l , unde:
¥ = totat venituri anuale
c, =

I, =

total cheituieli anuale

total investitie anuala

Fluxul de numerar net cumulat este egal cu suma fluxurilor nete de numerar neactualizate.
Fluxul de numerar este un indicator ce exprima castigul sau pierderea pentru fiecare an luat in calcul.

Valoarea reziduald este consideratd 0 in cadrul analizei financiare Tntrucat investitia este
lichidatd la sfarsitul perioadei luate in considerare.

Valoarea net3 actualizata (VNA/VAN/NPV) caracterizeazd, in valoare absolutd, aportul de

avantaj economic al proiectului.

VAN =) CF,xa,
i=l , unde:

CF, = fluxurile de numerar nete anuale

1
(1+r)"

4 = tactor de actualizare, unde

a, =

I =rata de actualizare.

O formula alternativa pentru calculul acestui indicator este:

"y _( -
pan =3 VG L, TR
o (+r)  (+7)

Obtinerea unei valori VAN pozitive (VAN>0) are semnificatia unei rate de rentabilitate a
proiectului de investitii superioard ratei de actualizare utilizata, astfel incat sa furnizeze o marja
acoperitoare pentru riscurile induse de nesiguranta estimarilor utilizate pentru determinarea fluxurilor
de numerar nete.

VAN negativd (VAN<O) induce o rentabilitate inferioara costului de oportunitate.

Rata interni de rentabilitate (RIR sau IRR) reprezintd rata de actualizare la care VAN/NPV este egald
cu O si reprezinti rata internd de rentabilitate minimd acceptatd pentru proiect (o rata inferioara
indicand faptul cd veniturile nu vor putea acoperi cheltuielile). Pentru a fi considerat sustenabil,
proiectul trebuie s3 prezinte o ratd internd de rentabilitate mai mare decat rata de actualizare
considerata.

Termenul de Recuperare a Investitiei Nominale (TRI) reprezintd numarul de ani necesar
fluxurilor viitoare neactualizate s3 acopere integral efortul investitional.
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Formula utilizatd pentru calculul acestui indicator este:

PIF+IR

Iroml = Z(VJ —Ci)

i=PIF+1

unde: lotal = investitia totala efectuata in perioada de implementare
Vi = venit obtinut anual in perioada de operare
Ci = cheltuieli anuale efectuate in perioada de operare
PIF= anul punerii in functiune a instalatiei
TR=termenul de recuperare

Termenul de Recuperare a Investitiei Nominale (TRI) reprezintd numarul de ani necesar
fluxurilor viitoare neactualizate sa acopere integral efortul investitional.

COSTURI ESTIMATIVE SCENARIU OPTIMIST

N T:mp AVavIoare , Ijlr'- . Valoare/zi | Valoare/an
Incarcare incarcare Inca!‘carl. (Ie|) (Ie|)
(h) (lei) mediu /zi
LOCATIE 1 - POLITIE
STURZU, SAT PARSCOV 2 33 6 198 >9,400.00
TOTAL _ 59,400.00
LOCATIE 2 - CASA
MEMORIALA VASILE 2 33 6 198 59,400.00
VOICULESCU, SAT PARSCOV
TOTAL __ 59,400.00
LOCATIE 3 - LUNCA
FRUMOASA MONUMENT, 2 33 6 198 59,400.00
SAT LUNCA FRUMOASA
TOTAL _ 59,400.00
VENITURI
An 1 2 3 4| 5
LOCATIE 1 - POLITIE |
STURZU, SAT 59,400.00 | 59,400.00 | 59,400.00 | 59,400.00  59,400.00
PARSCOV
LOCATIE 2 - CASA
MEMORIALA VASILE
VOICULESCU, SAT 59,400.00 | 59,400.00 | 59,400.00 | 59,400.00 | 59,400.00
PARSCOV
LOCATIE 3 - LUNCA
FRUMOASA
MONUMENT, SAT 59,400.00 | 59,400.00 | 59,400.00 | 59,400.00 | 59,400.00
LUNCA FRUMOASA
Tefal tenifnng 178,200.00 | 178,200.00 | 178,200.00 | 178,200.00 | 178,200.00
operationale
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An 1 2 3 4 5
Materii prime si 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
materiale
Forta de munca 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Electilchiate; apa, 198,000.00 | 198,000.00 | 198,000.00 | 198,000.00 | 198,000.00
consumabile
intretinere 27,000.00 27,000.00 27,000.00 27,000.00 27,000.00
Alle costiri 12,600.00 | 12,600.00 | 12,600.00 | 12,600.00 | 12,600.00
administrative
Naragasten 237,600.00 | 237,600.00 | 237,600.00 | 237,600.00 | 237,600.00
operationale
RANDAMENTUL FINANCIAR AL CAPITALULUI
An 1 2 3 4 5
Total venituri din exploatare | 178,200.00 | 178,200.00 178,200.00 178,200.00 178,200.00
Total venituri 178,200.00 | 178,200.00 178,200.00 178,200.00 178,200.00
Total costuri operationale -237,600.00 | -237,600.00 | -237,600.00 | -237,600.00 | -237,600.00
Total costuride investitie | 4 557 o9 0.00 0.00 0.00 0.00
(cash flow)
Total costuri -447,427.01 | -237,600.00 -237,600.00 -237,600.00 -237,600.00
Fluxuri financiare nete -269,227.01 -59,400.00 -59,400.00 -59,400.00 -59,400.00
Scenariul 1
Totala
Investitie LEI 209,827
Economii LEI 178,200
PSR ani 1
Durata de realizare ani 0
Durata ciclului de viata ani 10
Rata de actualizare % 5
VNA LEI 920,334
RIR % 50.09%
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. Valoare |
. ijp - [ . I:"'... Valoare/zi | Valoare/an
[ incarcare incarcare incarcari (|EI) (|EI)
(h) (lei) | mediu/zi
LOCATIE 1 - POLITIE 3 a9 | 6 294 88,200.00
STURZU, SAT PARSCOV 05 22 | 10 220 66,000.00
TOTAL  154,200.00
LOCATIE 2 - CASA _ 3 49 6 294 88,200.00
MEMORIALAVASILE |
VOICULESCU, SAT PARSCOV | 2 e 10 e20 66,000.00
TOTAL _ 154,200.00
LOCATIE 3 - LUNCA 3 49 6 294 88,200.00
FRUMOASA MONUMENT,
SAT LUNCA FRUMOASA 0.5 22 10 220 66,000.00
TOTAL  154,200.00
VENITURI
An 1 2 3 4 5
LOCATIE 1 - POLITIE STURZU,
AT PARSCOV 154,200.00 | 154,200.00 | 154,200.00 | 154,200.00 | 154,200.00
LOCATIE 2 - CASA MEMORIALA |
VASILE VOICULESCU, SAT 154,200.00 | 154,200.00 | 154,200.00 | 154,200.00 | 154,200.00
PARSCOV
LOCATIE 3 - LUNCA
FRUMOASA MONUMENT, SAT | 154,200.00 | 154,200.00 | 154,200.00 | 154,200.00 | 154,200.00
LUNCA FRUMOASA
Total venituri operationale 462,600.00 | 462,600.00 | 462,600.00 | 462,600.00 | 462,600.00
COSTURI OPERATIONALE
An 1 2 3 4 5
Materii prime sl 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
materiale
Forta de munca 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Electricitate, ap3, 180,000.00 | 180,000.00 | 180,000.00 | 180,000.00 = 180,000.00
consumabile |
intretinere 27,000.00 | 27,000.00 | 27,000.00 | 27,000.00 | 27,000.00
Alte costuri 12.600.00 | 12,600.00 | 12,600.00 | 12,600.00 @ 12,600.00
administrative
Tortaligossini 219,600.00 | 219,600.00 | 219,600.00 | 219,600.00 | 219,600.00
operationale

60



RANDAMENTUL FINANCIAR AL CAPITALULUI

Studiu de fezabilitate
Montare statii de reincdrcare pentru vehicule electrice tn comuna Pérscov — jud Buziu

An 1 2 3 4 5
Zﬁ;‘;‘g;’tea"r:””d'" 462,600.00 | 462,600.00 | 462,600.00 | 462,600.00 | 462,600.00
Total venituri 462,600.00 462,600.00 462,600.00 462,600.00 | 462,600.00
Total costuri operationale -219,600.00 | -219,600.00 | -219,600.00 | -219,600.00 | -219,600.00
(T:at:r: :f(’)i‘;" deinvestitie | 345 473.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Total costuri -565,073.00 | -219,600.00 | -219,600.00 | -219,600.00 | -219,600.00
Fluxuri financiare nete -102,473.00 243,000.00 243,000.00 | 243,000.00 | 243,000.00
Scenariul 2
Totala
Investitie LEI 345,473
Economii LEI 462,600
PSR ani 1
Durata de realizare ani 0
Durata ciclului de viata ani 10
Rata de actualizare % 5
VNA LEI 2,759,600
RIR % 87.10%

Tn urma analizei celor 2 ipoteze rezultd ci indiferent de situatie, in cazul in care achizitia statilor
este subventionata printr-o finantare nerambursabild, investitia se dovedeste viabild, ea devenind
profitabild intr-un termen scurt in varianta optimista sau mai mare in cea pesimista.

Pornind de la faptul c orizontul de analizd a fost ales 10 ani, rezultd ca si in situatia cea mai
dezavantajoasa Priméria poate acorda gratuitdti in primul an pentru a atrage consumatorii, dacd isi
bugeteazd pierderi, urmand ca incepand din anul 2 s perceapa taxe de incarcare. La finalul celor 10
ani costurile initiale si cele de operare vor fi acoperite in totalitate, urmand ca toate veniturile sa devina
profit net.

4.8. ANALIZA DE SENZITIVITATE

Analiza de senzitivitate consta in determinarea variatiei indicatorilor de profitabilitate in conditiile
modificarii nivelurilor diferitelor variabilelor cheie. Considerand intervalul [-5%,5%] ca intervalul
maxim de variatie a factorilor care influenteaza modelul se considera ca investitia are o rentabilitate
solida, nefiind afectata de variatiile individuale semnificative ale variabilelor cheie ale modelului.

Analiza de sensitivitate este o tehnica prin care se investigheaza impactul modificarii unor factori
asupra principalilor indicatori ai proiectului. In mod normal, se analizeaza numai variatiile nefavorabile
ale acestor variabile critice, intrucat orice modificare favorabila nu poate decat sa fie in avantajul
proiectului.
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4.9. ANALIZA DE RISCURI, MASURI DE PREVENIRE/DIMINUARE A RISCURILOR

Principalele riscuri identificate in Matricea Cadru Logic a proiectului sunt evidentiate in figura
urmatoare:

= L egislatie instabild

Obiectiv l [ NIVEL 1 }

= Fédrd riscuri

S 7 - 3
OGlacey 41 NIVEL 2 I

b v,

NIVEL 3

g « Intdrzier) In procedurile de achizlfii a
IL"“‘“P/[ St e e i

NIVEL 4 (PRE-CONDITIE) }

e Semnarea contractului de
[ Activitg ]/ finantfare si obtinerea finantarii

- .

Figura 33 - Reprezentarea modului de gestionare a riscurilor

Nivelul 4. Pre-conditia necesard Tnainte de inceperea proiectului este obtinerea aprobarii
implementarii proiectului. Aceasta presupune:

obtinerea tuturor aprobdrilor si avizelor specificate in Certificatul de Urbanism si Studiul de
Fezabilitate pentru lucrarile ce urmeaza a fi executate;

» aprobarea finantarii proiectului (in speta la nivelul Consiliului Local).

Tn cazul in finantarea nu a fost aprobatd din diverse motive, proiectul nu poate fi implementat.
Beneficiarul va lua masurile necesare pentru a indeplini toate cerintele necesare in faza de
contractare.

Avand in vedere anvergura proiectului de investitii, sustinerea financiard prin Bugetul local este
imperativ necesard, deoarece finantarea din surse proprii ar face imposibild realizarea obiectivelor
propuse.

Nivelul 3. Riscurile abordate la acest nivel sunt legate de:
Intarzieri in procedurile de achizitii a contractelor de furnizare, servicii sau lucréri;

Respectarea graficului de organizare a procedurilor de achizitii reprezintd o ipotezd care poate fi
controlatd prin proiect de citre echipa de implementare, dar in acela si timp, pot exista factori externi
care s producd decalaje fatd de termenele stabilite initial. Aceste conditii externe, necontrolabile prin
proiect pot fi determinate, de exemplu, de lipsa de interes a furnizorilor specializati pentru tipul de
actiunii ce vor fi licitate, refuzul acestora de a accepta conditiile financiare impuse de procedurile
legislatiei in vigoare sau neconformitatea ofertelor depuse, aspecte care pot conduce la reluarea unor
licitatii i depdsirea perioadei de contractare estimate.
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Nivel 2. Nu exista riscuri asumate la acest nivel.
Nivel 1. Riscurile abordate la acest nivel sunt legate de:
Legislatia instabila

Acest aspect poate fi considerat un factor de risc in mdsura in care, din diverse motive, revizuirea
planului regional pentru managementul deseurilor nu va tine cont de rezultatele ce se vor obtine in
urma implementarii proiectului propus.

Masuri de administrare a riscurilor

Procesul gestionarii riscurilor se desfasoard pe parcursul a trei etape principale:
(A) identificarea;
(B) evaluarea;
(C) tratamentul (managementul) riscurilor.

(A) Identificarea riscurilor

Principalele riscuri susceptibile sa afecteze proiectul se pot clasifica astfel:
® riscuri interne:
intarzieri in procedurile de achizitii a contractelor de furnizare, servicii sau lucrari;
riscuri externe:
legislatia instabila.

(B) Evaluarea riscurilor

Aceastd etapd este utild in determinarea prioritatilor in alocarea resurselor pentru controlul si
finantarea riscurilor. Estimarea riscurilor presupune conceperea unor metode de madsurare a
importantei riscurilor precum si aplicarea lor pentru riscurile identificate.

Evaluarea riscurilor presupune cuantificarea dimensiunilor riscurilor potentiale, prin delimitarea
riscurilor functie de gravitatea consecintelor de producere a lor — abordare ordinala.

Abordarea ordinald

Abordarea ordinald a probabilitatii de aparitie a riscurilor proiectului s-a facut functie de frecventa
(probabilitatea de producere a evenimentului) si severitatea consecintelor (impactul pe care il poate
avea asupra proiectului fenomenul vizat). In acest caz, pozitionarea riscurilor in diagrama riscurilor este
subiectivi si se bazeaza doar pe expertiza echipei de proiect.

Pentru aceasta etapa, esentiald este matricea de evaluare a riscurilor, in functie de probabilitatea de
aparitie si impactul produs. In acest caz, pozitionarea riscurilor in diagrama riscurilor este subiectiva si
se bazeaza doar pe expertiza echipei de proiect.
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Impact /
Probabilitate REDUSA MEDIE MARE
Nerespectarea termenelor de
plata conform calendarului
Posibile neconcordante previzut.
intre strategiilor locale si
Mic cele nationale de | Mediu legisiativ incert datorita
dezvoltare dorintei de armonizare a
legislatiei romanesti la cea
europeana
Subutilizarea  obiectivului
nou realizat
Conditii meteorologice | _
MEDIU nefavorabile pentru realizarea Intérzieri in procedurile de
lucrérilor de constructii achizitii a contractelor de
furnizare servicii, bunuri sau
lucrdri
Neincadrarea efectudrii
lucrdrilor de catre
MARE constructor in graficul de
timp aprobat si in cuantumul
financiar stipulat in
contractul de lucrari

Figura 34 — Diagrama de analiza a riscurilor

Matricea poate fi folosita in stabilirea strategiei de management astfel:

riscurile din prima categorie (frecventd micd, severitate redusd) — pentru acest tip se recomanda

tehnici de retinere a riscului;

pentru riscurile din a doua categorie (frecventd micd si severitate ridicatd) ca de exemplu
Intdrzieri in procedurile de achizitii a contractelor de furnizare, servicii sau lucrdri”, este
recomandat3 asigurarea, deoarece materializarea lor ar avea un impact foarte puternic asupra

proiectului;

pentru riscurile din a treia categorie (frecventd mare, severitate scdzutd) se impun a fi aplicate
tehnici de control al riscului, in scopul reducerii frecventei de producere. Tehnicile de control
vor fi combinate cu tehnicile de retinere;

riscurile din ultima categorie (frecventa mare, severitate ridicatd) ar trebui evitate.

(C) Tratamentul (managementul) riscurilor

Tehnici de control a riscului recunoscute in literatura de specialitate se impart in doud mari categorii:

tehnici care reduc probabilitatea de aparitie a riscurilor (frecventa);

tehnici care reduc impactul riscurilor (severitatea).

Din categoria tehnicilor care reduc probabilitatea de aparitie a riscurilor fac parte:

evitarea riscului;
prevenirea pierderilor.

Din categoria tehnicilor care reduc impactul riscurilor fac parte:

reducerea pierderilor;
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dispersia expunerilor la pierderi;
transferul contractual al riscului.

Aceste tehnici de control a riscului pot fi adaptate la riscurile identificate la proiect, astfel:

Nr. e Probabilitate | Impact | Punctaj Thdex rist

Crt. Risc Risc Risc
Riscuri de design

i .-Atacurl mfo.rtmatlce in timpul testarii 5 2 12 MINOR
infrastructurii

5 !Vlanagemeunt" defectuos pe perioada ) 4 14 MARE
implementarii '

3 Depistare  erori  neprevazute in 3 3 18 MARE

specificatia initiala a sistemului

Necesar lucrdri neprevazute datorita
4 unor evenimente de constructie care nu | 2 3 13 MODERAT
puteau fi estimate

Design defectuos datorat unor estimari

eronate din perspectiva complexitatii ! 2 7 PUEOR

Documentare insuficienta a solutiilor
6 tehnologice si modificdri in etapa de | 2 3 13 MODERAT
implementare

Defectare echipamente livrate sau

7 wa 1 2 7 MINOR
neconformitati
Echipamente care nu sunt in

8 conformitate cu cerintele din caietul de | 1 2 7 MINOR
sarcini

9 !ncompat‘lblhtatl hardware, software sau 1 5 7 MINOR
intre echipamente de cercetare |
Riscuri externe
Asteptdri prea mari din partea factorilor .

1 de c‘ic.-:culz!e - |r|tar1|erea aCC(.E[.)taIT;EI, 5 3 13 MODERAT
modificdri ulterioare ale specificatiilor
sau ale planificarii

) Schlmb.arl legislative - indisponibilitate 5 5 15 CRITIC
fonduri

3 D|f|cu'ltat.|' in obtinerea avizelor si n 5 7 MINOR
autorizatiilor

4 anllcelt‘a';l in realizarea bransamentelor la ) 3 13 MODERAT
utilitati

5 'Schlr'nbarl _tghnologlce . l‘"najore care 5 3 13 MODERAT
implica modificarea solutiei
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Nr. Riscuri Probabilitate | Impact | Punctaj iy Gt

Crt. Risc Risc Risc

6 Schimbare bugfet - evolutie schimb ) 4 14 MARE
valutar, cost echipamente
Riscuri fizice

1 Conditii meteorologice nefavorabile pe 5 3 13 MODERAT
termen lung

2 Identllearea de su?e—url o“n.artefacte- Pe | 4 5 7 MINOR
teren si care necesita lucrari de protejare

3 Identificarea .de lucrari existente  si 1 ) 7 MINOR
necunoscute in teren

A 'Calamlt?tl naturale: cutremure, incendii, 1 5 7 MINOR
inundatii
Riscuri organizationale

1 Slaba' ‘experlem;a a implementatorului 2 3 13 MODERAT
solutiei

2 Schimbéri organizare interna 2 3 13 MODERAT

3 Supraincarcarea eC.hIPEI rc_-:'sponsablle cul, 4 14 MARE
managementul proiectului

4 Lipsa !ntele'gern proc‘edurllor interne $|'a 5 3 13 MODERAT
fluxurilor din partea implementatorului

5 Schimbarea prlorl'tatllor/s'Frategnlor de 5 4 14 MARE
alocare a bugetului/fondurilor
Riscuri management proiect

1 Planlflcare: gr(-eslta a _rc?s:n'.selor, timpului 5 4 14 MARE
alocat, obiective, activitati

2 Lipsa de coordonare / comunicare 2 3 13 MODERAT

3 Neatingerea obiectivelor de mediatizare | 2 2 12 MINOR
Deficienta ~de  comunicare intre

4 Peneﬂuar, pr0|e<.:tant, consultant si 5 4 14 MARE
implementator, lipsa de documente
transmise in timp util

5. SCENARIUL/OPTIUNEA TEHNICO-ECONOMIC(A) OPTIM(A), RECOMANDAT(A)
5.1. COMPARATIA SCENARIILOR/OPTIUNILOR PROPUSE

Scenariul 1:

< Locatia 1 — parcare POLITIE{STURZU), Parscov, se va amplasa o statie de reincarcare. Statia
propusa va asigura incircarea a doua automobile simultan la o putere maxima de 44 kW AC
(incércare type 2 priza 1 la 11KW AC si incarcare type 2 priza 2 la 22KW AC). Total puncte de
incarare locatie = 2 bucati.
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% Locatia 2 — parcare CASA MEMORIALA "VASILE VOICULESCU", Pérscov, se va amplasa
o statie de reincdrcare. Statia propusa va asigura incdrcarea a doud automobile simultan la o
putere maxima de 44 kW AC (incircare type 2 priza 1 la 11KW AC si incarcare type 2 priza 2 la
22KW AC). Total puncte de incarare locatie = 2 bucati.

< Locatia 3 — parcare LUNCA FRUMOASA, Lunca Frumoasa, se va amplasa o statie de reincarcare.
Statia propusa va asigura incircarea a doud automobile simultan la o putere maxima de 44 kW
AC (incdrcare type 2 priza 1 la 11KW AC si incarcare type 2 priza 2 la 22KW AC). Total puncte
de incarare locatie = 2 bucati.

Avantaje:
- Scenariul are avantajul unor costuri mici de investitie, deoarece se vor monta statii al cdror

cost de achizitie este scizut, in plus per ansamblu este necesard o putere instalatd mai micd, care
permite usor o dezvoltare viitoare.

- Se mareste substantial numarul de punce de incarcare disponibile.

- Datorita unei incarcari mai mici a retelei de distribuitie, este mai facila racordarea la retea,
ceea ce permite o distributie geografica mai buna. Practic, cu acelasi efort este posibila instalarea de
statii mai multe care vor deservi mai multe persoane in locuri diferite.

- Costuri de intretinere a statiilor de putere normala sunt mai mici decat in cazul statiilor de
putere mare

Dezavantaje: Puterea micd a statiilor genereaza un timp mai lung de incarcare pentru automobile,
lucru care poate afecta consumatorii.

Scenariul 2 :

% Locatia 1 — parcare POLITIE(STURZU), Parscov, va amplasa 1 statie de reincércare rapida fast
charge. Statia propusa va asigura incircarea a doud automobile simultan la o putere maxima
de 22KW AC (incércare type 2) si 50 kW DC (incdrcare CCS) per statie, in functie de tipul
incdrcarii dorit. Puterea instalatd necesard rezultatd din calcule: 72 KW. Total puncte de
incarare locatie = 2 bucati.

# Locatia 2 — parcare CASA MEMORIALA "VASILE VOICULESCU", Parscov, se va amplasa
1 statie de reincircare rapida fast charge. Statia propusa va asigura incdrcarea a doua
automobile simultan la o putere maxima de 22KW AC (incércare type 2) si 50 kW DC (incércare
CCS) per statie, in functie de tipul incércérii dorit. Puterea instalatd necesard rezultata din
calcule: 72 KW. Total puncte de incarare locatie = 2 bucati.

% Locatia 3 — parcare LUNCA FRUMOASA, Lunca Frumoasa, se va amplasa 1 statie de reincarcare
rapida fast charge. Statia propusa va asigura incircarea a doua automobile simultan la o putere
maxim3 de 22KW AC (incircare type 2} si 50 kW DC (incdrcare CCS) per statie, in functie de
tipul incércdrii dorit. Puterea instalatd necesard rezultata din calcule: 72 KW. Total puncte de
incarare locatie = 2 bucati.

Avantaje: Timpii de incdrcare scad in functie de tipul incadrcarii ales.

Dezavantaje:
- Scenariul are avantajul unor costuri mari de investitie, deoarece se vor monta statii al caror

cost de achizitie este foarte ridicat

- Este limitat accesul la reteaua de distributie, fiind pozitii in care infrastructura actuala nu
permite conectarea unor consumatori de putea statiilor de incarcare tip fast charge

- Creste puterea instalatd, deoarece statiile sunt mai consumatoare de energie si oferd
posibilitatea de incdrcare in curent continuu, acestea ducand la costuri de investitie ridicate
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Solutia aleasa este Scenariul 1. Acest scenariu este preferat fatd de celelalte pentru cd se pliaza
cel mai bine pe conditiile existente in teren (pozitionare, putere instalatd disponibild, etc.) si ofera
posibilitatea incarcarii unui numar mare de automobile comparativ cu al doilea scenariu, asigura
accesul permanent si nediscriminatoriu al publicului la statiile de reincarcare instalate prin proiect.

a) obtinerea si amenajarea terenului;
Statiile se vor amplasa in Comuna Parscov, pe domeniul public, iar din punct de vedere al
amenajirii terenului, lucrérile care se vor executa sunt urmatoarele :

- pregétirea fundatiilor pentru amplasarea statiilor si a punctelor de alimentare
- sdparea santurilor pentru traseele de cabluri
- refacerea terenului dupa pozarea cablurilor si amplasarea statiilor.

b) asigurarea utilititilor necesare functiondrii obiectivului;
Din punct de vedere al utilitatilor necesare pentru functionarea obiectivului, este nevoie numai
de asigurarea alimentérii cu energie electrica conform datelor solicitate in avizul de racordare.

c) solutia tehnici, cuprinzind descrierea, din punct de vedere tehnologic, constructiv,
tehnic, functional-arhitectural si economic, a principalelor lucréri pentru investitia de baza, corelata
cu nivelul calitativ, tehnic s5i de performanté ce rezultd din indicatorii tehnico-economici propusi;

Descrierea lucrdrilor de baza

Pentru acest scenariu/optiunea tehnico-economicd aleasd este nevoie de urméatoarele lucréri
de baza:

- Realizarea retelei de alimentare subterane;

- Realizare postamentelor aferente statiilor sia BMPT;

- Montarea prizelor de pdmant LES 0,4kV;

- Montarea BMPT aferente statiilor;

- Montarea si instalarea statiilor de reincarcare;

- intreruperea alimentdrii cu energie electricd;

- Realizare conexiuni;

- Racordarea de firidele aferente posturilor de transformare;

- Configurare initiala statii de reincarcare;

- Testare, verificare si punere in functiune

Statiile de incarcare propuse pentru prezenta investitie trebuie sa indeplineascé, obligatoriu
urmatoarele cerinte:
Caracteristici principale (conform fisa tehnica anexata):
Incarcare 2x 11 KW AC
Material durabil antivandalism
Conexiune la server prin retea GSM
Aplicatie software dedicata pentru monitorizare si control
Capacitate incarcare: 3.7 kW, 7.4 kW, 11 kW
Tip conector: Type 2
Numar conectori: 2
CE certificat: DA
Putere de iesire: 1-faza or 3-faze, 230V — 400V, 16A si 32A
Protectie scurgere curent: 6 mA CC
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Potectie diferentiala inclusa in statie: 30mA AC

Temperatura operare: -25°C pana la +60°C

Umiditate: Max. 95%

Autorizare incarcare: Auto START/ RFID card / cod QR

Informare status: LED

Comunicatie: GPS + GSM + controler cu cititor RFID + bluetooth

Protocol comunicatie: OCPP minim 1.5si 1.6

Contor incorporat: Certificat MID

SIM cu comunicatii inclus pentru 5 ani

Standarde relevante: IEC 61851-1 (2010), EC 61851-22 (2002)

Grad protectie: IP55, K08

Picior metalic pentru montaj inclus.

Conditii privind conformitatea cu standardele relevante:

Se va prezenta declaratie de conformitate a produselor cu cerintele esentiale prevazute de
directivele Uniunii Europene { marca CE )

Se va prezenta declaratie de conformitate a produselor care sa certifice conformiteatea cu
standardele relevante in domeniu si anume: EN 61851-1; EN 61851-23; EN 61000-6-2; EN 61000-6-
3; EN 301 908-2; IEC 60721-3-2: 1E23; RoHS

Se va prezenta certificat de conformitate pentru sistemele de comunicatie OCPP

Conditii de garantie si post garantie

Garantie statie — minim 60 luni

Specificatii tehnice minime (conform ghid finantare AFM):

Statie de incarcare formata din minimum doud puncte de reincércare, alimentate de acelasi punct de
livrare din reteaua publica de distributie, ce indeplinesc urméatoarele caracteristici:

- permit incircarea simultand a vehiculelor electrice, in curent alternativ, la o putere de minimum 3,7
kW si maximum 22 kW la nivelul fiecdrui punct de reincarcare;

- sunt in conformitate cu cerintele standardului pe par{i SR EN IEC 61851 (sistem de incdrcare
conductivd pentru vehicule electrice);

- sunt echipate cu prize si conectori de tip 2 pentru vehicule (Type 2), conform descrierii din standardul
SR EN62196-2, pentru incarcarea in curent alternativ;

- comunica prin protocol de tip OCPP - Open Charge Point Protocol - minimum 1.5 si dispun de meniu
in limba romand si in limba engleza, in cazul in care are meniu.

Aplicatia software poate fi utilizata de administratorul sistemului sau de consumatorul obisnuit.
Aceasta permite monitorizarea fiecarei incarcari, de asemenea, prin crearea unui profil de utilizator
este posibila definirea unui tip de comportement.
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Panou informare

Fiecare amplasament va fi prevdzut cu semnalizarea si vizibild a spatiilor in care sunt instalate
statiile de reincarcare, in concordantd cu standardele europene si nationale in domeniu, potrivit
panoului  prezentat alaturat, cu titlu de exemplu:

Prolact finantat din
Fondu! pantru mediv

Fig. 8 Panou de informare

d) probe tehnologice si teste.

Dupd instalarea statiilor probele si testele la care vor fi supuse sunt urmatoarele:
- verificarea izolatiei si a legaturilor instalatiilor
- verificarea instalatiei de impamantare
- testarea functonirii statiilor in conditii normale de lucru
- verificarea transmisiei de date si a conexiunii la internet
- verificarea sistemului de plata
- verificarea sistemului de blocare al cablului de alimentare.

5.4. PRINCIPALH INDICATORI TEHNICO-ECONOMICI AFERENTI OBIECTIVULUI DE INVESTITII:

a) indicatori maximali, respectiv valoarea totala a obiectului de investitii, exprimata in lei, cu
TVA si, respectiv, fara TVA, din care constructii-montaj (C+M), in conformitate cu devizul
general;

Valoarea totald a investitiei este :

- valoare fdrd TVA: 209.827,01 lei, din care C+M: 76.910,00 lei;

- valoare TVA: 39.597,00 lei, din care C+M: 14.612,90 lei;

- valoare totald inclusiv TVA: 249.424,91lei din care C+M: 91.522,90 lei.
Detalierea valorilor semnificative ale investitiei sunt prezentate in Devizul general:
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Deviz general al obiectivului de investitii : Montare statii de reincarcare pentru vehicule electrice
in comuna Parscov — jud. Buzau SCENARIUL 1

cota TVA 19%
Valoare Valoare cu
Nr. . . ) ) . .= TVA
crt Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli | (fara TVA) TVA
' LEI LEI LEI
1 2 3 5 6
CAPITOLUL 1 Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1 | Obtinerea terenului 0.00 0.00 0.00
1.2 | Amenajarea terenului 15,000.00 | 2,850.00 | 17,850.00
13 Amena.ja.rl‘ p(intru protectia mediului gi aducerea la 0.00 0.00 0.00
starea initiala
1.4 | Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 0.00 0.00 0.00
Total capitol 1 15,000.00 | 2,850.00 | 17,850.00
CAPITOLUL 2 Cheltuieli pentru asigurarea utilitdtilor necesare obiectivului de investitii
2.1 | Alimentare energie electrica 20,000.00 | 3,800.00 | 23,800.00
Total capitol 2 20,000.00 | 3,800.00 | 23,800.00
CAPITOLUL 3 Cheltuieli pentru proiectare §i asistenta tehnica
3.1 | Studii 7,000.00 | 1,330.00 8,330.00
3.1.1. Studii de teren 7,000.00 | 1,330.00 8,330.00
3.1.1.1. Studiu topografic 3,500.00 665.00 4,165.00
3.1.1.2. Studiu geotehnic 3,500.00 665.00 4,165.00
3.1.2. Raport privind impactul asupra mediului 0.00 0.00 0.00
3.1.3. Alte studii specifice 0.00 0.00 0.00
3.2 Documenta'gu-suport si Ch.e|tll.{e|l pentru obtinerea 3,000.00 570.00 3,570.00
de avize, acorduri si autorizatii
3.3 | Expertizare tehnica 0.00 0.00 0.00
34 Certlflca.rea pe"rfgrmantel energetice si auditul 0.00 0.00 0.00
energetic al cladirilor
3.5 | Proiectare 29,500.00 | 5,605.00 | 35,105.00
3.5.1. Tema de proiectare 0.00 0.00 0.00
3.5.2. Studiu de prefezabilitate 0.00 0.00 0.00
3.5.3. Studiu de fezabilitate/documentatie de 20,000.00 | 3,800.00 | 23,800.00
avizare a lucrdrilor de interventii si deviz general
3.5.‘4. D‘(')cu-mentagule tehplce neces.arell.n vederea 2,000.00 380.00 2.380.00
obtinerii avizelor/acordurilor /autorizatiilor
3.5.5.. V<'er|f|care.a‘| tehnicd de c?htate a proiectului 1,500.00 285.00 1,785.00
tehnic si a detaliilor de executie
3.5.6. Proiect tehnic si detalii de executie 6,000.00 | 1,140.00 7,140.00
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3.6 | Organizarea procedurilor de achizitie 0.00 0.00 0.00
3.7 | Consultanta 5,000.00 950.00 5,950.00
3'.7.1 Pregatire dosar si depunere cerere de 1,500.00 285.00 1,785.00
finantare
?.7.2 lf/l.a.magementul de proiect pentru obiectivul de 3,500.00 665.00 4,165.00
investitii
3.8 | Asistenta tehnica 4,000.00 760.00 4,760.00
3.8.1. Asistentd tehnica din partea proiectantului 2,000.00 380.00 2,380.00
3.8.1.1. pe perioada de execuiie a lucrarilor 1,500.00 285.00 1,785.00
3.8.1.2. pentru participarea proiectantului la fazele
incluse in programul de control al lucrdrilor de
executie, avizat de citre Inspectoratul de Stat in 200.00 95.00 595.00
Constructii
3.8.2. Dirigentie de santier 2,000.00 380.00 2,380.00
Total capitol 3 48,500.00 | 9,215.00 | 57,715.00
CAPITOLUL 4 Cheltuieli pentru investifia de baza
4.1 | Constructii si instalatii 37,910.00 | 7,202.90 | 45,112.90
4.2 Mont.aj utilaje, echipamente tehnologice §i 3,000.00 570.00 3,570.00
functionale
43 Utilaje, ect.ueamente' tehnologice si functionale 60,000.00 | 11,400.00 | 71,400.00
care necesita montaj
44 Utilaje, eFlllpamen.te.tehrTologlce si functionale care 0.00 0.00 0.00
nu necesita montaj si echipamente de transport
4.5 | Dotari 0.00 0.00 0.00
4.6 | Active necorporale 18,000.00 | 3,420.00 | 21,420.00
Total capitol 4 118,910.00 | 22,592.90 | 141,502.90
CAPITOLUL 5 Alte cheltuieli
5.1 | Organizare de santier 2000.00 380.00 2380.00
5.1.1..Ltfc.r‘ar| de cqnstructu si instalatii aferente 1000.00 190.00 1190.00
organizarii de santier
5.1.2. Cheltuieli conexe organizarii santierului 1000.00 190.00 1190.00
5.2 | Comisioane, cote, taxe, costul creditului 417.01 0.00 417.01
5;2.1:. C.om|5|oanele si dobéanzile aferente creditului 0.00 0.00 0.00
bancii finantatoare
5.2.%..Cota aferenta ISS pentru controlul calitatii 189.55 0.00 189.55
lucrarilor de constructii
5.2.3. Cota aferenta ISC pentru controlul statului in
amenajarea teritoriului, urbanism si pentru 37.91 0.00 37.91
autorizarea lucrarilor de constructii
5.2.4. Cota aferentd Casei Sociale a Constructorilor - 189.55 0.00 189.55
CSC
5.2.5. Taxe pentru acorduri, avize conforme si 0.00 0.00 0.00

autorizatia de construire/desfiintare
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5.3 | Cheltuieli diverse si neprevazute 2500.00 475.00 2975.00
5.4 | Cheltuieli pentru informare si publicitate 1500.00 285.00 1785.00
Total capitol 5 | 6417.01 1140.00 7557.01

CAPITOLUL 6 Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste

6.1 | Pregédtirea personalului de exploatare I 500.00 0.00 500.00
6.2 | Probe tehnologice si teste 500.00 0.00 500.00
Total capitol 6 1,000.00 0.00 1,000.00
TOTAL GENERAL 209,827.01 | 39,597.90 | 249,424.91
dincare:C+M(1.2+13+1.4+2+4.1+4.2+5.1.1) 76,910.00 | 14,612.90 | 91,522.90

DETALIEREA COSTULUI PE OBIECTIVE ESTE PREZENTATA IN ANEXA

b) indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta :

Statii instalate: 3 buc.
Putere totala instalata pe statii: 132 kW.
Capacitate de incédrcare in 12 ore: 6 automobile de capacitate medie.

¢) indicatori financiari, socioeconomici, de impact, de rezultat/operare,:

Timp mediu de rentabilizare a investitiei: 5 ani.

d) durata estimati de executie a obiectivului de investitii, exprimata in luni.

Studiu de fezabilitate, obtinere avize, aprobare HCL: 3 luni;
Obtinere finantare: 1 luni;

Achizitii publice si semnare contract: 4 luni;

Relizare proiect tehnic si avizare: 3 luni;

Executie lucrari si punere in functiune: 5 luni.

5.5. PREZENTAREA MODULUI IN CARE SE ASIGURA CONFORMAREA

In vederea asigurarii indeplinirii tuturor cerintelor fundamentale aplicabile obiectivului de
investitie, se vor respecta toate normativele in vigoare privind singuranta in constructii, conform
legislatiei nationale.

Echipa de proiect constituita de beneficiar, prin experienta acumulata in implementarea
proiectelor de constructii la nivelul comunei Parscov, va coordona si monitoriza derularea

5.6. NOMINALIZAREA SURSELOR DE FINANTARE A INVESTITIEI PUBLICE,

Pentru realizarea investitiei, in urma realizarii analizei economice rezulta ca Primédria nu poate
realiza investitia utilizind bugetul propriu si va fi nevoie de utilizarea unor surse externe.

Acestea au fost identificate prin posibilitatea utilizarii finantarilor nerambursabile disponibile prin
“Programul privind dezvoltarea infrastructurii de reincdrcare pentru vehicule electrice si/sau hibrid
plug-in in localitéti, prin instalarea de statii de reincdrcare cu putere normald". Atragerea acestor
fonduri poate constitui o oportunitate si un cost redus pentru Priméaria comunei Gornet-Cricov.
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Finantari nerambursabile care pot constitui o sursa pentru finantarea investitiei:

- Programul A.F.M: Infrastructurd de alimentare verde - Programul privind dezvoltarea
infrastructurii de reincércare pentru vehicule electrice si/sau hibrid plug-in in localitdti, prin instalarea
de statii de reincdrcare cu putere normald

6. URBANISM, ACORDURI Sl AVIZE CONFORME

6.1. CERTIFICATUL DE URBANISM EMIS IN VEDEREA OBTINERII AUTORIZATIEI DE CONSTRUIRE

NU ESTE CAZUL, IN CONFORMITATE CU PREVEDERILE LEGII 50/1991 PRIVIND AUTORIZAREA
EXECUTARII LUCRARILOR DE CONSTRUCTII - ACTUALIZATA, ART. 1172:

+SE POT EXECUTA FARA AUTORIZATIE DE CONSTRUIRE LUCRARILE PENTRU AMPLASAREA SI
RACORDAREA LA RETEAUA DE ALIMENTARE CU ENERGIE ELECTRICA A PUNCTELOR/STATIILOR DE
REINCARCARE PENTRU VEHICULE ELECTRICE, CARE NU DETERMINA CONGESTIONAREA SAU
BLOCAREA TRAFICULU! PIETONAL SI/SAU RUTIER, PE BAZA UNUI AVIZ DE AMPLASARE EMIS DE
AUTORITATEA ADMINISTRATIEI PUBLICE LOCALE COMPETEMNTE SA EMITA AUTORIZATIA DE
CONSTRUIRE CONFORM DISPOZITIILOR ART. 4.”

6.2. EXTRAS DE CARTE FUNCIARA, CU EXCEPTIA CAZURILOR SPECIALE, EXPRES PREVAZUTE DE
LEGE

Documentele sunt prezentate in anexa

6.3. ACTUL ADMINISTRATIV AL AUTORITATII COMPETENTE PENTRU PROTECTIA MEDIULUI,
MASURI DE DIMINUARE A IMPACTULUI, MASURI DE COMPENSARE, MODALITATEA DE

INTEGRARE A PREVEDERILOR ACORDULUI DE MEDIU TN DOCUMENTATIA TEHNICO-
ECONOMICA

Nu este cazul

6.4. AVIZE CONFORME PRIVIND ASIGURAREA UTILITATILOR

Asigurarea alimentarii cu energie electrica se va detalia ulterior, la etapa PT (Proiect Tehnic)

6.5. STUDIU TOPOGRAFIC, VIZAT DE CATRE OFICIUL DE CADASTRU $I PUBLICITATE IMOBILIARA

Procesele verbale de receptie emise de Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliaré Buzau / Biroul de
Cadastru si Publicitate Imobiliara Buzau sunt prezentate in anexa

PV Nr2342/2022,

PV Nr 2104/2022,

PV Nr 2065/2022,

6.6. AVIZE, ACORDURI SI STUDI! SPECIFICE, DUPA CAZ, IN FUNCTIE DE SPECIFICUL
OBIECTIVULUI DE INVESTITII St CARE POT CONDITIONA SOLUTIILE TEHNICE
Studiul geotehnic elaborat de ANA DAN-NICOLAE 1l este anexat documentatiei

Adresa 147441 din 25 AUG 2023 - raspuns Consiliul Judetean Buzau referitor solicitare Certificat
de Urbanism — in anexa

Aviz Amplasament 11347 / 23.10.2023 pentru montare statie de reincarcare vehicule electrice
in comuna Parscov, sat Lunca Frumoasa, zona monument, judetul Buzau - este anexat
documentatiei
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Aviz Amplasament 11348 / 23.10.2023 pentru montare statie de reincarcare vehicule electrice
in comuna Parscov, sat Parscov, zona politie, judetul Buzau - este anexat documentatiei

Aviz Amplasament 11348 / 23.10.2023 pentru montare statie de reincarcare vehicule electrice
in comuna Parscov, sat Parscov, zona “Casa Memoriala Vasile Voiculescu”, judetul Buzau - este
anexat documentatiei.

7. IMPLEMENTAREA INVESTITIEI
7.1. INFORMATII DESPRE ENTITATEA RESPONSABILA CU IMPLEMENTAREA INVESTITIEI

UAT Comuna Parscov,

Sat Parscov, Comuna Parscov, judetul Buzau - Romania.
7.2. STRATEGIA DE IMPLEMENTARE

Implementarea proiectului se va face in conformitate cu graficul de executie in termen de 12
luni si va avea urméatoarele etape principale:
achizitii publice - 4 luni;
proiectare - 3 luni;
executie investitie - 4 luni;
evaluare investitie - 1 luni.
Esalonarea pe aniva cuprinde :
Anul 1 - Obtinere finantare; proiectare; achizitii lucrari;
- Executie lucrari; Asistenta tehnicd;
- Finalizare lucrari; Evaluare investitie; Publicitate.

Nr [ R Resurse Observatii
’ i urse umane neces .
Ccrt. Perioada| Etapa es ecesare materiale
. Obtinere  [Consultant Proiectant Numai n cazul accesarii
finantare  |Verificator de fonduri
2 Proiectare Pro!e.cta nt
Verificator
3 Achizitii Experti
T publice Manager proiect
) Personal calificat Utilaje si
4 Executia  |parsonal necalificat materiale
lucrdrilor  Diriginte santier e
) specifice
- Manager proiect
Anul1l |Asistentd [Proiectant
5 tehnics Personal specific Manager
| Personal calificat Utilaje si
Finalizare i
6 o Pgr_sc?nal necalificat materiale
lucrédri Diriginte santier o
) specifice
L Manager proiect
Eal Manager proiect Proiectant
r oo N .
7 Vasare Verificator Auditor financiar
investitie

Inspectori specialitate
Personal specific
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7.3. STRATEGIA DE EXPLOATARE/OPERARE I INTRETINERE

Dupé realizarea investitiei, statiile incluse in proiect vor intra in patrimoniul Primdriei si vor fi
exploatate de serviciul public de parcéri. Intretinerea si operarea lor va fi externalizatd cétre un
operator privat.

Tn baza contractului de servicii operatorul va asigura functionarea statiilor si va propune planul
de lucru si functionare, planul de intretinere si revizii periodice si va rdspunde prompt in cazul aparitiei
defectiunilor.

Operatorul va monitoriza intreaga retea de statii si va asigura buna functionare a acestora.

Atat in perioada de garantie cat si dupd aceea, operatorul va asigura mentenanta sistemului
cu un echipaj de interventie care va interveni in caz de defectiune in maxim 24 de ore de la aparitia
incidentului.

Va fi interzisa instrdinarea sau grevarea cu sarcini a statiei de reincarcare nou-achizitionate in
cadrul Programului pe o perioadd de monitorizare de 3 ani de la data inregistrarii raportului de
finalizare la AFM..

Beneficiarul va mentine functionald investitia realizatd in cadrul Programului pentru o perioada
de cel putin 3 ani dupé finalizarea sa, aceasta fiind consideratd perioada de monitorizare a proiectului.

7.4. RECOMANDARI PRIVIND ASIGURAREA CAPACITATII MANAGERIALE St INSTITUTIONALE

Pentru asigurarea capacitatii manageriale, in cadrul acestui proiect, se va proceda la alegerea
unui manager de proiect care va gestiona implementarea pornind din momentul obtinerii cererii de
finantare (daci e cazul) si pand la finalizarea si evaluarea investitiei.

Acesta va putea fi o persoand din cadrul serviciilor de specialitate ale Primariei.

Managerul proiectului se va ocupa de coordonarea activitatilor si va colabora strans cu
serviciile Primdriei si reprezentantii acestora, cu proiectantii si cu toate celelalte persoane implicate in
implementarea proiectului precum si cu toate institutiile care vor fi implicate in finalizarea proiectului.

Atunci cind este necesar, in oricare din etapele de implementare, documentele vor fi supuse
aprobarii Consiliului local si vor fi adoptate hotérari de Consiliul local pentru aprobarea lor.

Beneficiarul se angajeaza:

- sa asigure instalarea unui acces deschis de management si operare care sa permitd
identificarea locatiei, monitorizarea in timp real a functionalitatii, disponibilitatii, cantitatii de
energie transferate; sd se asigure cd acest acces permite interconectarea si comunicarea cu
alte instalatii similare in timp real;

- statiile de reincircare comunicd prin protocol de tip OCPP - Open Charge Point Protocol minim
1.5 si dispun de meniu in limba roman3 siin limba engleza;

- s§ asigure mentenanta pe perioada de monitorizare, prin terti;

- s3incheie o asigurare tip ,toate riscurile" pentru bunurile finantate;

- s§ prevad3d montarea unui panou de informare contindnd sintagma ,Proiect finantat din
Fondul pentru mediu®;

8. CONCLUZII S| RECOMANDARI
Problemele de mediu asociate mobilitatii urbane traditionale pe baza de combustibili fosili sunt
recunoscute si infelese pe scara largi. in timp ce incurajarea mersului pe jos, cu bicicleta si utilizarea
mai largd a transportului public sunt in centrul politicilor durabile de transport, nu putem face
abstractie de beneficiile foarte reale aduse de transportul propriu motorizat. Indiferent daca acesta
este pentru a satisface nevoile celor cu deficiente fizice pentru care nu existd alternative sau
deplasirile oamenilor de vanzdri care nu pot fi realizate altfel, masina are un rol esential.
Electromobilitatea ofer3 o solutie care pastreaza libertatea personald si autonomia in timp ce
rezolvd multe dintre provocirile publice (de mediu si sdnétate) presupuse de cdtre motoarele de
combustie. Realizarea acestei schimbdri impune noi moduri de a privi aceastd problemd pentru
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identificarea unor oportunitdti economice si date fiind problemele cauzate de criza economica,
implementarea acestor solutii.

Problemele comune au oferit o serie de aspecte in care putem invdia de la vecinii nogstri
europeni. Norvegia de exemplu a introdus stimulente pentru a incuraja electromobilitatea, chiar daca
disponibilitatea vehiculelor este foarte redusa. Astfel a fost transmis un mesaj pozitiv cetatenilor sdi,
desi a costat foarte putin din perspectiva veniturilor publice.

Dimpotrivd, desi Romania oferd stimulente pentru vehicule electrice prin legislatia sa, acest
fapt nu a fost implementat pe deplin, in parte din cauza situatiei financiare. Doar prin implementarea
deplind a acestor reguli guvernul roman poate ardta ca sustine intr-adevdr trecerea spre electro-
mobilitate. Chiar dac realitatea ar fi cd va exista o folosire mica sau negativd a acestor stimulente (si
prin urmare niciun cost) in viitorul imediat, important este mesajul citre oameni. Este clard necesitatea
unei politici coerente si cuprinzitoare, mai ales avand in vedere potentialul important al Romaniei
pentru energie verde si angajamentul lor pentru Strategia Europa 2020.

n timp ce se discutd despre politici nationale si tipuri de vehicule, acestea nu sunt aspecte pe
care orasele le pot influenta foarte repede, ins3, pentru a incuraja adoptarea de vehicule electrice,
este esentiald considerarea modelelor de afaceri care se aplica. in mod aseménétor, disponibilitatea
(sau din contra) a infrastructurii de incrcare impreuna cu gradul de constientizare al oamenilor sunt
de competenta autoritatilor locale.

Pasii inceputi de Priméria Parscov araté interesul edililor locali in directia implementarii unui
transport ecologic la nivelul intregului oras, cu posibilitate de extindere in viitor si in zona
metropolitana.

In urma analizei situatiei existente si a posibilitatilor privind dezvoltarea viitoare,
recomandarea noastri este de a se crea un program care sa aibd ca obiectiv, montarea a minim o statie
de reincircare in fiecare parcare publicd apartindnd Primariei in zona centrald precum si in alte zone
cu trafic important (unitati scolare, zone sportive, cladiri publice, etc.) si montarea a cate 2-5 statii de
Tncércare de puteri mai mici in parking-urile aflate Tn zonele de cartiere.
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Proiectant: Populus Consulting S.R.L.
Beneficiar: Comuna Parscov, Buzau

DEVIZ GENERAL
Deviz general al obiectivului de investitii : Montare statii de reincarcare pentru vehicule electrice in comuna Parscov — jud.
Buzau SCENARIUL 1

cota TVA 19%
NI \!aloare TVA Valoare cu
ot Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli (fara TVA) TVA
" LEI LEI LEI
1 2 3 5 6
CAPITOLUL 1 Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1 [Obtinerea terenului 0.00 0.00 0.00
1.2 |Amenajarea terenului 15,000.00 2,850.00 17,850.00
1.3 |Amenajéri pentru protectia mediului si aducerea la starea initiald 0.00 0.00 0.00
1.4 |Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 0.00 0.00 0,00
Total capitol 1 15,000.00 2,850.00 17,850.00
CAPITOLUL 2 Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de investitii
2.1 |Alimentare energie electrica 20,000.00 3,800.00 23,800.00
Total capitol 2 20,000.00 3,800.00 23,800.00
CAPITOLUL 3 Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica
3.1 [Studii 7.000.00 1,330.00 8,330.00
3.1.1. Studii de teren 7,000.00 1,330.00 8,330.00
3.1.1.1. Studiu topoagrafic 3,500.00 665.00 4,165.00
3.1.1.2. Studiu geotehnic 3,500.00 665.00 4,165.00
3.1.2, Raport privind impactul asupra mediului 0.00 0.00 0.00
3.1.3. Alte studii specifice 0.00 0.00 0.00
3.2 Docume'nt.atii-supoﬁ‘si cheltuieli pentru obtinerea de avize, 3,000.00 570.00 3,570.00
acorduri si autorizatji
3.3 |Expertizare tehnica 0.00 0.00 0.00
3.4 Cgrt.if.lcarea performantei energetice si auditul energetic al 0.00 0.00 0.00
cladirilor
3.5 |Proiectare 29,500.00 5,605.00 35,105.00
3.5.1. Tema de proiectare 0.00 0.00 0.00
3.5.2. Studiu de prefezabilitate 0.00 0.00 0.00
3.5:3. Studu_J_ d_e fe;abllltate/documentatle de avizare a lucrarilor 20,000.00 3,800.00 23,800.00
de interventii si deviz general
3.5.4. Document;a;ule tehn'lce_pecesare in vederea obtinerii 2,000.00 380.00 2,380.00
avizelor/acordurilor /autorizatiilor
3.5.5_._ Verificarea tghnlca de calitate a proiectului tehnic gi a 1,500.00 285.00 1,785.00
detaliilor de executie
3.5.6. Proiect tehnic si detalii de executie 6,000.00 1,140.00 7,140.00
3.6 |Organizarea procedurilor de achizitie 0.00 0.00 0.00
3.7 |Consultantd 5,000.00 950.00 5,950.00
3.7.1 Pregatire dosar si depunere cerere de finantare 1,500.00 285.00 1,785.00
3.7.2 Managementul de proiect pentru obiectivul de investitii 3,500.00 665.00 4,165.00
3.8 |Asistenta tehnica 4,000.00 760.00 4,760.00
3.8.1. Asistent§ tehnicd din partea proiectantului 2,000.00 380.00 2,380.00
3.8.1.1. pe perioada de executie a lucrarilor 1,500.00 285.00 1,785.00
3.8.1.2. pentru participarea proiectantului la fazele incluse in
programul de control al lucrdrilor de executie, avizat de catre 500.00 95.00 595.00
Inspectoratul de Stat in Constructii
3.8.2. Dirigentie de santier 2,000.00 380.00 2,380.00
Total capitol 3 48,500.00 9,215.00 57,715.00




CAPITOLUL 4 Cheltuieli pentru investitia de baza

4.1 |Constructii si instalatii 37,910.00 7,202.90 45,112.90
4.2 |Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 3,000.00 570.00 3,570.00
43 Utllaj?,vednpan'.lente tehnologice si functionale care 60,000.00 11,400.00 71,400.00
necesita montaj
4.4 UtlIaJe{ e_chlpa.mente tehnologice si functionale care nu necesita 0.00 0.00 0.00
montaj si echipamente de transport
4.5 |Dotari 0.00 0.00 0.00
4.6 |Active necorporale 18,000.00 3,420.00 21,420.00
Total capitol 4 118,910.00 22,592.90 141,502.90
CAPITOLUL 5 Alte cheltuieli
5.1 |Organizare de santier 2000.00 380.00 2380.00
;ln.éérLucrérl de constructii si instalatii aferente organizarii de 1000.00 190.00 1190.00
5.1.2. Cheltuieli conexe organizrii santierului 1000.00 190.00 1190.00
5.2 |Comisioane, cote, taxe, costul creditului 417.01 0.00 417.01
5.2.1. Comisioanele si dobanzile aferente creditului bancii 0.00 0.00 0.00
finantatoare
5.2.2. Cot"a aferentd ISC pentru controlul calitatii lucrarilor de 18955 0.00 189.55
constructii
5.2.3. Cota aferentd ISC pentru controlul statului in amenajarea
- - . . . . . 37.91 0.00 37.91
teritoriului, urbanism si pentru autorizarea lucrarilor de constructii
5.2.4. Cota aferenta Casei Sociale a Constructorilor - CSC 189.55 0.00 189.55
5.2.5. Taxe pen_tru acorduri, avize conforme si autorizatia de 0.00 0.00 0.00
construire/desfiintare
5.3 [Cheltuieli diverse si neprevazute 2500.00 475.00 2975.00
5.4 |Cheltuieli pentru informare si publicitate 1500.00 285.00 1785.00
Total capitol 5 6417.01 1140.00 7557.01
CAPITOLUL 6 Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste
6.1 |Pregétirea personalului de exploatare 500.00 0.00 500.00
6.2 |Probe tehnologice si teste 500.00 0.00 500.00
Total capitol 6 1,000.00 0.00 1,000.00
TOTAL GENERAL 209,827.01 39,597.90 249,424.91
dincare:C+M(1.2+13+14 +2+ 4.1+ 4.2 +5.1.1) 76,910.00 14,612.90 91,522.90
VALORI ELIGIBILE 143,592.00 27,282.48 170,874.48
VALORI NEELIGIBILE 66,235.01 12,315.42 78,550.43
Beneficiar/Investitor, fntocmit,

COMUNA PARSCOV, BUZAU POPULUS CONSULTING S.R.L.




Proiectant: Populus Consulting S.R.L.
Beneficiar: Comuna Parscov, Buzau

DEVIZ GENERAL- ELIGIBIL
al obiectivului de investitie:
Deviz general al obiectivului de investitii : Montare statii de reincarcare pentru vehicule electrice in comuna Parscov — jud.
Buzau SCENARIUL 1

cota TVA 19%
NF Valoare TVA Valoare cu
b rt Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli (fard TVA) TVA
' LEI LEI LEI
1 2 3 5 6
CAPITOLUL 1 Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1 [Obtinerea terenului 0.00 0.00 0.00
1.2 [Amenajarea terenului 0.00 0.00 0.00
1.3 |Amenajari pentru protectia mediului si aducerea la starea initiala 0.00 0.00 0.00
1.4 |Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 0.00 0.00 0.00
Total capitol 1 0.00 0.00 0.00
CAPITOLUL 2 Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de investitii
2.1 |Alimentare energie electrica 10,091.00 1,917.29 12,008.29
Total capitol 2 10,091.00 1,917.29 12,008.29
CAPITOLUL 3 Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica
3.1 |Studii 0.00 0.00 0.00
3.1.1. Studii de teren 0.00 0.00 0.00
3.1.1.1. Studiu topografic 0.00 0.00 0.00
3.1.1.2. Studiu geotehnic 0.00 0.00 0.00
3.1.2. Raport privind impactul asupra mediului 0.00 0.00 0.00
3.1.3. Alte studii specifice 0.00 0.00 0.00
3.2 Documc-_fnt_atu-su!)ortusl cheltuieli pentru obtinerea de avize, 3,000.00 570.00 3,570.00
acorduri si autorizatji
3.3 |Expertizare tehnica 0.00 0.00 0.00
34 Cgrt_lﬁcarea performantei energetice si auditul energetic al 0.00 0.00 0.00
cladirilor
3.5 |Proiectare 6,054.60 1,150.37 7,204.97
3.5.1. Tema de proiectare 0.00 0.00 0.00
3.5.2. Studiu de prefezabilitate 0.00 0.00 0.00
3.5:3. Studulj. dg fengllltate/documentagle de avizare a lucrarilor 6,054.60 1,150.37 7,204.97
de interventii si deviz general
3.5.4. Documen?atule tehnllce"necesare in vederea obtinerii 0.00 0.00 0.00
avizelor/acordurilor /autorizatiilor
3.5.5.._ Verificarea tghnlca de calitate a proiectului tehnic si a 0.00 0.00 0.00
detaliilor de executie
3.5.6. Proiect tehnic si detalii de executie 0.00 0.00 0.00
3.6 |Organizarea procedurilor de achizitie 0.00 0.00 0.00
3.7 |Consultantd 4,036.40 766.92 4,803.32
3.7.1 Pregatire dosar si depunere cerere de finantare 1,500.00 285.00 1,785.00
3.7.2 Managementul de proiect pentru obiectivul de investitii 2,536.40 481.92 3,018.32
3.8 |Asistenta tehnica 0.00 0.00 0.00
3.8.1. Asistents tehnica din partea proiectantului 0.00 0.00 0.00
3.8.1.1. pe perioada de executie a lucrarilor 0.00 0.00 0.00
3.8.1.2. pentru participarea proiectantului la fazele incluse n
programul de control al lucrdrilor de executie, avizat de cétre 0.00 0.00 0.00
Inspectoratul de Stat in Constructii
3.8.2. Dirigentie de santier 0.00 0.00 0.00
Total capitol 3 13,091.00 2,487.29 15,578.29

-




CAPITOLUL 4 Cheltuieli pentru investitia de baza

4,1 |Constructii si instalatii 37,910.00 7,202.90 45,112.90
4.2 |Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 3,000.00 570.00 3,570.00
43 itg:t]; echipamente tehnologice si functionale care necesita 60,000.00 11,400.00 71,400.00
4.4 UtiIaJe,. e_chipa.mente tehnologice si functionale care nu necesita 0.00 0.00 0.00
montaj si echipamente de transport
4.5 [Dotdri 0.00 0.00 0.00
4.6 |Active necorporale 18,000.00 3,420.00 21,420.00
Total capitol 4 118,910.00 22,592.90 141,502.90
CAPITOLUL 5 Alte cheltuieli
5.1 |Organizare de santier 0.00 0.00 0.00
5.1.1. Lucrari de constructii si instalatii aferente organizarii de 0.00 0.00 0.00
5,1.2. Cheltuieli conexe organizarii santierului 0.00 0.00 0.00
5.2 |Comisioane, cote, taxe, costul creditului 0.00 0.00 0.00
5.2.1. Comisioanele si dobanzile aferente creditului bancii 0.00 0.00 0.00
finantatoare
5.2.2. Co’Ea aferentd ISC pentru controlul calitatii lucrarilor de 0.00 0.00 0.00
constructii
5.2.3. Cota aferentd ISC pentru controlul statului in amenajarea
ST . i . . .. 0.00 0.00 0.00
teritoriului, urbanism si pentru autorizarea lucrdrilor de constructii
5.2.4. Cota aferentd Casei Sociale a Constructorilor - CSC 0.00 0.00 0.00
5.2.5. Taxe pen_tru acorduri, avize conforme si autorizatia de 0.00 0.00 0.00
construire/desfiintare
5.3 |Cheltuieli diverse si neprevézute 0.00 0.00 0.00
5.4 |Cheltuieli pentru informare si publicitate 1,500.00 285.00 1785.00
Total capitol 5 1500.00 285.00 1785.00
CAPITOLUL 6 Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste
6.1 |Pregatirea personalului de exploatare 0.00 0.00 0.00
6.2 |Probe tehnologice si teste 0.00 0.00 0.00
Total capitol 6 0.00 0.00 0.00
TOTAL GENERAL 143,592.00 27,282.48 170,874.48
dincare:C+ M (1.2+13+14+2+4.1+4.2+5.1.1) 51,001.00 9,690.19 60,691.19
Beneficiar/Investitor, fntocmit,

COMUNA PARSCOV, BUZAU

ing Gheorghita Popescu




Proiectant: Populus Consulting S.R.L.
Beneficiar: Comuna Parscov, Buzau

DEVIZ GENERAL-NEELIGIBIL
al obiectivului de investitie:
Deviz general al obiectivului de investitii : Montare statii de reincarcare pentru vehicule electrice in comuna Parscov — jud.
Buzau SCENARIUL 1

cota TVA 19%
Nr Valoare VA Valoare cu
c rt Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli (fard TVA) TVA
I LEI LEI LEI
1 2 3 5 6
CAPITOLUL 1 Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1 [Obtinerea terenului 0.00 0.00 0.00
1.2 |Amenajarea terenului 15,000.00 2,850.00 17,850.00
1.3 |Amenajéri pentru protectia mediului si aducerea la starea initiald 0.00 0.00 0.00
1.4 |Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitailor 0.00 0.00 0.00
Total capitol 1 15,000.00 2,850.00 17,850.00
CAPITOLUL 2 Cheltuieli pentru asigurarea utilititilor necesare obiectivului de investitii
2.1 |Alimentare energie electrica 9,909.00 1,882.71 11,791.71
Total capitol 2 9,909.00 1,882.71 11,791.71
CAPITOLUL 3 Cheltuieli pentru proiectare si asistent3 tehnica
3.1 |Studii 7,000.00 1,330.00 8,330.00
3.1.1. Studii de teren 7,000.00 1,330.00 8,330.00
3.1.1.1. Studiu topografic 3,500.00 665.00 4,165.00
3.1.1.2. Studiu geotehnic 3,500.00 665.00 4,165.00
3.1.2. Raport privind impactul asupra mediului 0.00 0.00 0.00
3.1.3. Alte studii specifice 0.00 0.00 0.00
3.2 Documgntsa;u-suport"sl cheltuieli pentru obtinerea de avize, 0.00 0.00 0.00
acorduri si autorizatji
3.3 |Expertizare tehnica 0.00 0.00 0.00
34 Cgrt_lﬂcarea performantei energetice si auditul energetic al 0.00 0.00 0.00
cladirilor
3.5 |Proiectare 23,445.40 4,454.63 27,900.03
3.5.1. Temé de proiectare 0.00 0.00 0.00
3.5.2. Studiu de prefezabilitate 0.00 0.00 0.00
3.5:3. Studlg_ d_e fengllltate/documentatle de avizare a lucrarilor 13,045.40 2,649.63 16,595.03
de interventii si deviz general
3.5.4. Documenl.:agule tehnllce"necesare in vederea obtinerii 2,000.00 380.00 2,380.00
avizelor/acordurilor /autorizatiilor
3.5.5-.. Verificarea t(?hnlca de calitate a proiectului tehnic si a 1,500.00 285.00 1,785.00
detaliilor de executie
3.5.6. Proiect tehnic si detalii de executie 6,000.00 1,140.00 7,140.00
3.6 |Organizarea procedurilor de achizitie 0.00 0.00 0.00
3.7 |Consultantd 963.60 183.08 1,146.68
3.7.1 Pregatire dosar si depunere cerere de finantare 0.00 0.00 0.00
3.7.2 Managementul de proiect pentru obiectivul de investitii 963.60 183.08 1,146.68
3.8 |Asistenta tehnica 4,000.00 760.00 4,760.00
3.8.1. Asistentd tehnicd din partea proiectantului 2,000.00 380.00 2,380.00
3.8.1.1. pe perioada de executie a lucrarilor 1,500.00 285.00 1,785.00
3.8.1.2. pentru participarea proiectantului la fazele incluse in
programul de control al lucrdrilor de executie, avizat de cétre 500.00 95.00 595.00
Inspectoratul de Stat in Constructii
3.8.2. Dirigentie de santier 2,000.00 380.00 2,380.00
Total capitol 3 35,409.00 6,727.71 42,136.71




CAPITOLUL 4 Cheltuieli pentru investitia de baza

4.1 |Constructii si instalatii 0.00 0.00 0.00
4.2 |Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0.00 0.00 0.00
4.3 |Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care necesitd 0.00 0.00 0.00
4.4 UtlIaJe,_ e_chlpa!mente tehnologice si functionale care nu necesita 0.00 0.00 0.00
montaj si echipamente de transport
4.5 |Dotari 0.00 0.00 0.00
4.6 |Active necorporale 0.00 0.00 0.00
Total capitol 4 0.00 0.00 0.00
CAPITOLUL 5 Alte cheltuieli
5.1!Organizare de santier 2000.00 380.00 2380.00
5.1.1. Lucrari de constructii si instalatii aferente organizarii de 1,000.00 190.00 1190.00
5.1.2. Cheltuieli conexe organizarii santierului 1,000.00 190.00 1190.00
5.2 |Comisioane, cote, taxe, costul creditului 417.01 0.00 417.01
5.2.1. Comisioanele si dobanzile aferente creditului bancii 0.00 0.00 0.00
finantatoare
5.2.2, Cot"a aferentd ISC pentru controlul calitdtii lucrarilor de 189.55 0.00 189.55
constructii
5.2.3. Cota aferent8 ISC pentru controlul statului in amenajarea
NP . ) . oY | 37.91 0.00 37.91
teritoriului, urbanism si pentru autorizarea lucrérilor de constructii
5.2.4. Cota aferentd Casei Sociale a Constructorilor - CSC 189.55 0.00 189.55
5.2.5. T_axe pen_tru acorduri, avize conforme si autorizatia de 0.00 0.00 0.00
construire/desfiintare
5.3 |Cheltuieli diverse si neprevazute 2,500.00 475.00 2975.00
5.4 |Cheltuieli pentru informare si publicitate 0.00 0.00 0.00
Total capitol 5 4917.01 855.00 5772.01
CAPITOLUL 6 Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste
6.1 |Pregadtirea personalului de exploatare 500.00 0.00 500.00
6.2 |Probe tehnologice si teste 500.00 0.00 500.00
Total capitol 6 1,000.00 0.00 1,000.00
TOTAL GENERAL 66,235.01 12,315.42 78,550.43
dincare:C+M(1.2+13+14+2+41+4.2+ 5.1.1) 25,909.00 4,922.71 30,831.71
Beneficiar/Investitor, intocmit,

COMUNA PARSCOV, BUZAU

ing Gheorghita Popescu




ANEXA 02
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Proiectant:
S.C. Populus Consulting S.R.L. Scenariul 1
CUI 45217671 (recomandat)
J: J40/19864/2021
CAPITOLUL 1
Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
Denumirea capitolelor si subcapitolelor . Pret unitar Va}oare TvVA . Val.o are
Nr. ert. de cheltuicli UM | Cantitate (f3r3 TVA ) (fara TVA) (inclusiv TVA)
LEI LEI LEI
1 2 3 4 5 6 7 8
Cap. 1 - CHELTUIELI PENTRU OBTINEREA $I AMENAJAREA TERENULUI
1.1. Obtinerea terenului 0.00 0.00 0.00)
1 0.00 0.00 0.00 0.00|
2 0.00 0.00 0.00 0.00|
1.2. Amenajarea terenului 15000.00 2850.00 l7850.00|
1 Amenajare Zona parcare buc 3.00 5000.00 15000.00 2850.00 17850.00I
2 0.00 0.00 0.00 0.00|
1.3. Amenajiri pentru protectia mediului si aducerea terenului la starea inifiali 0.00 0.00 0.00I
1 0.00 0.00 0.00 0.00
2 0.00 0.00 0.00 0.00
1.4, Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilititilor 0.00 0.00 0.00
1 0.00 0.00 0.00 0.00
2 0.00 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 1 15000.00 2850.00 17850.00

2
[5)

oo Comy
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ANEXA 02
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Proiectant:
S.C. Populus Consulting S.R.L. Scenariul 1
CUI: 45217671 (recomandat)
1: J40/19864/2021
CAPITOLUL 2
Cheltuieli pentru asigurarea utilititilor necesare obiectivului de investitii
Nr. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de uM | Cantitate Pret unitar (f;,r 1:,:?;‘1;;) TVA (inc}]l;asli(:!a’;e\’ A)
crt. cheltuieli (fara TVA)
LEI LElI LEI
1 2 3 4 5 6 7 8
Cap. 2 - CHELTUIELI PENTRU ASIGURAREA UTILITATILOR NECESARE OBIECTIVULUI DE INVESTITII
2.1. |Alimentare cu apd 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00;
2.2. |Canalizare 0.00(0.00 0.00 0.00 0.00
2.3. |Alimentare cu gaze naturale 0.00(0.00 0.00 0.00 0.00
2.4, |Alimentare cu agent termic 0.00(0.00 0.00 0.00 0.00
2.5. |Alimentare cu energie electrica buc 2.00 10,000.00 20,000.00 3,800.00 23,800.00
2.6. |Telecomunicatii (telefonie, radio-tv, etc) 0.00/0.00 0.00 0.00 0.00
2.7. |Alte tipuri de refele exterioare 0.0010.00 0.00 0.00 0.00,
2.8. |Drumuri de acces 0.00(0.00 0.00 0.00 0.00I
2.9. |Cii ferate industriale 0.00(0.00 0.00 0.00 0.00|
2.10. |Alte utilitati 0.00(0.00 0.00 0.00 0.00]
TOTAL CAPITOL 2 20,000.00 3,800.00 23,800.00

<
o
(%)

o)
POPULUS %
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Proiectant:
S.C. Populus Consulting S.R.L. Scenariul 1
CUI: 45217671 (recomandat)
J: J40/19864/2021
CAPITOLUL 3
Cheltuieli pentru proiectare si asistentd tehnici
Valoare TVA Valoare
Nr. crt, Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli (firda TVA) (inclusiv TVA)
LEI LEI LEI
1 2 3 4 5
Cap. 3 - CHELTUIELI PENTRU PROTECTARE $I ASISTENTA TEHNICA
3.1. Studii 7,000.00 1,330.00 8,330.00
3.1.1. Studii de teren 7,000.00 1,330.00 8,330.00
Studii topografice 3,500.00 665.00 4,165.00
Studii geotehnice 3,500.00 665.00 4,165.00
3.1.2. Raport privind impactul asupra mediutui 0.00 0.00 0.00
3.1.3. Studii de specialitate necesare in functie de specificul investifiei 0.00 0.00 0.00
3.2. Documentatii-suport §i cheltuieli pentru obinerea de avize, acorduri i autorizatii 3,000.00 570.00 3,570.00
3.3. Expertizare tehnici 0.00 0.00 0.00
3.4. Certificarea performaniei energetice si auditul energetic al clidirilor 0.00 0.00 0.00
3.5. Proiectare 29,500.00 5,605.00 35,105.00
3.5.1. Temd de proiectare 0.00 0.00 0.00
3.5.2. Studiu de prefezabilitate 0.00 0.00 0.00
3.5.3. Studin de fezabilitate/documentatie de avizare a lucrarilor de interventii si deviz general 20,000.00 3,800.00 23,800.00
3.5.4. Documentatiile tehnice necesare in vederea obiinerii avizelor/acordurilor/autorizatiilor 2,000.00 380.00 2,380.00
3.5.5. Verificarea tehnici de calitate a proiectului tehnic gi a detaliilor de executie 1,500.00 285.00 1,785.00
3.5.6. Proiect tehnic gi detalii de executie 6,000.00 1,140.00 7,140.00
3.6. Organizarea procedurilor de achizitie 0.00 0.00 0.00
3.7. Consultan{i 5,000.00 950.00 5,950.00
3.7.1. Managementul de proiect pentru obiectivul de investitii 1,500.00 285.00 1,785.00
3.7.2. Auditul financiar 3,500.00 665.00 4,165.00
3.8. Asistentd tehnicd 4,000.00 760.00 4,760.00
3.8.1. Asistentd tehnic¥ din partea proiectantului 2,000.00 380.00 2,380.00
a) pe perioada de executie a lucrarilor 1,500.00 285.00 1,785.00
3.8.2. Dirigentie de santier 2,000.00 380.00 2,380.00
TOTAL CAPITOL 3 48,500.00 9,215.00 57,715.00|




ANEXA 02

Partea 5.1: Pagina 1 din 1

Proiectant:
S.C. Populus Consulting S.R.L. Scenariul 1
CUI: 45217671 (recomandat)
J: J40/19864/2021
CAPITOLUL 4
Cheltuieli pentru investitia de baza
Valoare TVA Valoare
Nr. Crt. Denumirea capitolelor i subcapitolelor de cheltuieli (fara TVA) cu TVA
LEI LEI LEI
1 2 3 4 5
Cap. 4 - CHELTUIELI PENTRU INVESTITIA DE BAZA
4.1. Constructii si instalatii
4.1.1. Terasamente, sistematizare pe verticali si amenajiri exterioare 0.00 0.00 0.00]
4.1.2. Rezistenti 1950.00 370.50 2320.50
4.1.3. Arhitecturi 0.00 0.00 0.00|
4.1.4. Instalatii 35960.00 6832.40 42792.40
TOTAL I - subcap. 4.1 37910.00 7202.90 45112.90
4.2. Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale
TOTAL II - subcap. 4.2 3000.00 570.00 3570.00
4.3. Utilaje, echipamente tehnologice si funcfionale care necesitd montaj 60000.00 11400.00 71400.00!
I;ti.tc:llitlill:lj:e, :tceh‘i]l:atl:::st; :::mologice si functionale care nu necesitd montaj 0.00 0.00 0.00
4.5. Dotiri 0.00 0.00 0.00
4.6. Active necorporale 18000.00 3420.00 21420.00
TOTAL III - subcap. 4.3+4.4+4.5+4.6 78000.00 14820.00 92820.00
TOTAL DEVIZ PE OBIECT (Total I + Total II + Total III) 118910.00 22592.90 141502.90




Proiectant:
S.C. Populus Consulting S.R.L.

ANEXA 02

Partea 6: Pagina 1 din 1

Scenariul 1

CUI: 45217671 (recomandat)
J: J40/19864/2021
CAPITOLUL 5
Alte cheltuieli
Valoare TVA Valoare
Nr. ert. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli (fira TVA) (inclusiv TVA)
LEI LEI LEI
1 2 3 4 5
Cap. 5 - ALTE CHELTUIELI
5.1.0rganizare de santier 2,000.00 380.00 2,380.00
5.1.1. Lucrari de constructii si instalatii aferente organizirii de santier 1,000.00 150.00 1.190.00
5.1.2. Cheltuieli conexe organizarii de santier 1,000.00 190.00 1,190.00
5.2. Comisioane, cote, taxe, costul creditului 417.01 0.00 417.01
5.2.1. Comisioanele si dobanzile aferente creditului bancii finantatoare 0.00 0.00 0.00
5.2.2. Cota aferentd ISC pentru controlul calitatii lucrérilor de constructii 189.55 0.00 189.55
5.2.3. Cota aferentd ISC pentru controlul statului in amenajarea teritoriului,
urbanism gi pentru autorizarea lucrérilor de constructii e Gaae 3791
5.2.4. Cota aferenta Casei Sociale a Constructorilor - CSC 189.55 0.00 189.55
zoiSSt r "Ee::;:dg:fr;;:; a?zordurl, avize conforme si autorizatia de 0.00 0.00 0.0 0]
5.3. Cheltuicli diverse si neprevizute 2,500.00 475.00 2,975.00'
5.4. Cheltuieli pentru informare si publicitate 1,500.00 285.00 1,785.00|
TOTAL CAPITOL 5 6,417.01 1,140.00 7,557.01




ANEXA 02
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Proiectant:
S.C. Populus Consulting S.R.L. Scenariul 1
CUI: 45217671 (recomandat)

J: J40/19864/2021

CAPITOLUL 6
Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste

Denumirea capitolelor §i subcapitolelor de . Pret unitar Va'loare TVA - Val.O =
Nr. ert. e UM | Cantitate (fErs TVA ) (fari TVA) (inclusiv TVA)
LEI LEI LEI
1 2 3 4 5 6 7 8

Cap. 6 - CHELTUIELI PENTRU PROBE TEHNOLOGICE $1 TESTE

6.1. Pregitirea personalului de exploatare buc 1.00 500.00 500.00 0.00 500.00
6.2. Probe tehnologice si teste buc 1.00 500.00 500.00 0.00 500.00
TOTAL CAPITOL 6 1000.00 0.00 1000.00




DEVIZUL OBIECTULUI
Montare statii de reincarcare pentru vehicule electrice in comuna Parscov — jud.

Buzau

Inr. ert. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli Valoare (fara TVA) TVA Valoare cu TVA
lei lei lei
1 2 3 4 5
Cap. 4 — Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1| Constructii si instalatii
4.1.1. |Terasamente, sistematizare pe verticala si amenajari exterioare 0.00} 0.00| 0.00}
4.1.2. |Rezistenta 1,950.00] 370.50 2,320.50
4.1.3. |Arhitectura 0.00] 0.00 0.00]
4.1.4. |instalatii 3596000  6832.40|  42,792.40}
TOTAL I - subcap. 4.1 37,910.00]  7,202.90| 45,112.90|
4.2|Montaj utilaje, echipamente si functionale
OTAL 1l = subcap. 4.2 3,000.00| 570.00| 3,570.00{
4.3|Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care necesita montaj 60,000.00| 11,400.00| 71,400.00|
4.4 :J::ia;::::tl:adlzt::: st::rr:ologlce si functionale care nu necesita montaj si 0.0 0| 0. °°| 0. 00I
a.5|Dotari 0.00 0.00| 0.00|
4.6|Active necorporale 18,00000] 342000  21,420.00|
TOTAL lll — subcap. 4.3+4.4+4.5+4.6 78,00000] 1482000  92,820.00
[Total deviz pe obiect (Total I + Total Il + Total I 11891000  22,592.90|  141,502.90
Beneficiar/Investitor, Tntocmit,

COMUNA PARSCOV, BUZAU

POPULUS CONSULTING S.R.L.
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Proiectant:
S.C. Populus Consulting S.R.L. Scenariul 1
CUI: 45217671 (recomandat)
J: J40/19864/2021
DEVIZUL obiectului nr. 001: STATIE 1 - POLITIE(STURZU)
Centralizator
Valoare TVA Valoare
Nr. Crt. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli (fari TVA) cu TVA
LEI LEIL LEI
1 2 3 4 5
Cap. 4 - CHELTUIELI PENTRU INVESTITIA DE BAZA
4.1. Constructii gi instalatii
4.1.1. Terasamente, sistematizare pe verticali si amenajiri exterioare 0.00 0.00 0.00
4.1.2. Rezistenti 650.00 123.50 773.50
4.1.3. Arhitecturi 0.00 0.00 0.00
4.1.4. Instalatii 12165.00 2311.38 14476.35
TOTAL I - subcap. 4.1 12815.00 2434.85 15249.85
4.2. Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale
TOTAL II - subcap. 4.2 B 1000.00 190.00 1190.00
4.3. Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care necesiti montaj 20000.00 3800.00 23800.00
4.4. Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care nu necesiti
montaj sije,chipa‘r)nente de transpfrt : : La) A 040
4.5. Dotari 0.00 0.00 0.00]
4.6. Active necorporale 6000.00 1140.00 7140.00
TOTAL III - subcap. 4.3+4.4+4.5+4.6 26000.00 4940.00 30940.00
TOTAL DEVIZ PE OBIECT (Total I + Total II + Total III) 39815.00 7564.85 47379.85




Proiectant:

S.C. Populus Consulting S.R.L.
CUI: 45217671

J: J40/19864/2021

ANEXA 02
Partea 5.2: Pagina 2 din 3

Scenariul [
(recomandat)

DEVIZUL obiectului nr. 002: STATIE 2 - CASA MEMORIALA "VASILE VOICULESCU"

Centralizator

Valoare TVA Valoare
Nr. Crt. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli (fari TVA) cu TVA
LEI LEI LEI
1 2 3 4 5
Cap. 4 - CHELTUIELI PENTRU INVESTITIA DE BAZA
4.1. Constructii si instalatii
4.1.1. Terasamente, sistematizare pe verticali si amenajiri exterioare 0.00 0.00 0.00'
4.1.2. Rezistenti 650.00 123.50 773.50|
4.1.3. Arhitecturs 0.00 0.00 0.00}
4.1.4. Instalatii 5105.00 969.95 6074.95
TOTAL I - subcap. 4.1 5755.00 1093.45 6848.45
4.2. Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale
TOTAL II - subcap. 4.2 1000.00 190.00 1190.00
4.3. Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care necesitd montaj 20000.00 3800.00 23800.00|
4.4. Utilaje, echipamente tehnologice si func{ionale care nu necesiti
montaj si] e,chipall)nente de transpfrt i t 0.8 i s 0'001
4.5. Dotari 0.00 0.00 0.00}
4.6. Active necorporale 6000.00 1140.00 7140.00
TOTAL III - subcap. 4.3+4.4+4.5+4.6 26000.00 4940.00 30940.00
TOTAL DEVIZ PE OBIECT (Total I + Total I + Total III) 32755.00 6223.45 38978.45




ANEXA 02
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Proiectant:
S.C. Populus Consulting S.R.L. Scenariul 1
CUI: 45217671 (recomandat)
J: J40/19864/2021
DEVIZUL obiectului nr. 003: STATIE 3 - LUNCA FRUMOASA
Centralizator
Valoare TVA Valoare
Nr. Crt. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli (fara TVA) cu TVA
LEI LEI LEl
1 2 3 4 5
Cap. 4 - CHELTUIELI PENTRU INVESTITIA DE BAZA
4.1. Constructii §i instalatii
4.1.1. Terasamente, sistematizare pe verticali §i amenajiri exterioare 0.00 0.00 O.ﬂ
4.1.2. Rezistenta 650.00 123.50 773.50|
4.1.3. Arhitecturi 0.00 0.00 0.00|
4.1.4. Instalatii 18690.00 3551.10 22241.10I
TOTAL I - subcap. 4.1 19340.00 3674.60 23014.60)
4.2. Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale
TOTAL II - subcap. 4.2 1000.00 190.00 1190.00
4.3. Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care necesiti montaj 20000.00 3800.00 23800.00|
4.4. Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care nu necesiti
montaj §ije’chipall,nente de transpfrt { t Al e 0'00|
4.5. Dotiiri 0.00 0.00 0.00|
4.6. Active necorporale 6000.00 1140.00 7140.00
TOTAL III - subcap. 4.3+4.4+4.5+4.6 26000.00 4940.00 30940.00
TOTAL DEVIZ PE OBIECT (Total I + Total II + Total III) 46340.00 8804.60 55144.60

POPULU
CONSULTI?
SRu
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Proiectant:
8.C. Populus Consulting S.R.L. Scenariul 1
CUIL: 45217671 (recomandat)

J:J40/19864/2021

DEVIZ obiect nr. 001: STATIE 1 - POLITIE(STURZU)

Evaluare
. Valoare Valoare
g: Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli UM | Cantitate (‘z‘r;“]j‘:::’) (fard TVA) TVA cuTVA
LEI LEI LEI
1 2 3 4 s 6 7 3
Cap. 4 - CHELTUIELI PENTRU INVESTITIA DE BAZA
4.1. Constructii yi instalatii
4.1.1. Terasamente, sistematizare pe verticald §i amenajiri exterioare 0.00 0.00 0.00]
1 |Realizare si jare locuri parcare (locurile de parcare sunt amenajate) buc 2.00 0.00 0.00 0.00 0.00
2 |Realizarea si instalarea panoului de informare buc 1.00 0.00 0.00 0.00 0.00
4.1.2. Rezistenti 650.00 123.50 773.50{
1 |Fundatie statie incarcare buc 1.00 300.00 300.00 57.00 357.00
2 |Fundatie tablou electric buc 1.00 350.00 350.00 66.50 416.50
4.1.3. Arhitecturi 0.00 0.00 0.00}
4.1.4. Instalatii 12165.00 2311.35 14476.35)
1 |Pozare LEA ml 80.00 25.00 2000.00 380.00 2380.00
2 |Cablu LEA inclusiv armaturi ml 80.00 45.00 3600.00 684.00 4284.00
3 |Realizare LES inclusiv decopertare si refacere ml 15.00 120.00 1800.00 342.00 2142.00
4 |Cablu LES ml 25.00 80.00 2000.00 380.00 2380.00
5 | Tub protectic LES ml 20.00 12.00 240.00 45,60 285.60
6 |Tablou electric buc 1.00 1600.00 1600.00 304.00 1904.00
7 |Priza de pamant Rdisp<4Ohmi, inclusiv buletin verificare buc 1.00 925.00 925.00 17575 1100.75
TOTAL I - subcap. 4.1 12815.00 2434.85 15249.85)
4.2. Montaj utilaje, echip te tehnologice gi funcfional
1 |Montaj statie de incarcare buc 1.00 1000.00 1000.00 190.00 1190.00)
2 |Montaj sistem panouri fotovoltaice buc 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
'TOTAL II - subcap. 4.2 1000.00 190.00 1190.00}
4.3. Utilaje, echip te tehnologice i funcfionale care it 1] 20000.00] 3300.00 23300.00}
Statie de incarcare 22kW buc 1.00 20000.00 20000.00 3800.00 23800.00)
2 |Sistem panouri fotovoltaice buc 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
4.4. Utilaje, echif te tehnologice i functionale care nu itd montaj gi echip de transport 0.00 0.00 0.00}
4.5, Dotiri 0.00 0.00 0.00]
4.6, Active necorporale 6000.00' 1140.00 7140.00'
t | Aplicatie software | buc | 1.00 6000.00 6000.00 1140.00 7140.00|
TOTAL III - subcap. 4.3+4.4+4.5+4.6 26000.00| 4940.00 30940.00)
TOTAL DEVIZ PE OBIECT (Total 1+ Total II + Total IIT) 39815.00 7564.85 47379.85]
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Proiectant:
S.C. Populus Consulting S.R.L. Scenariul 1
CUI 45217671 (recomandat)
J: J40/19864/2021
DEVIZ obiect nr. 002: STATIE 2 - CASA MEMORIALA "VASILE VOICULESCU"
Evaluare
. Valoare Valoare
CN; Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli UM | Cantitate (l:;:;“;‘v':') (fird TVA ) va cu TVA
LEI LEI LEI
1 2 3 4 5 6 7 8§
Cap. 4 - CHELTUIELI PENTRU INVESTITIA DE BAZA
4.1, Constructii 3i instalatii
4.1.1. Ter ist ¢ pe verticali si amenajiiri exterioare 0.00 0.00 0.00§
1  |Realizare si jare locuri parcare (locurile de parcare sunt jate) buc 2.00 0.00 0.00 0.00 0.00
2 |Realizarea si instalarea panoului de informare buc 1.00 0.00 0.00 0.00 0.00
4.1.2. Rezistenfit 650.00 123,50 773.50{
1 |Fundatie statie incarcare buc 1.00 300.00 300.00 57.00 357.00
2 |Fundatie tablou electric buc 1.00 350.00 350.00 66.50 416.50
4.1.3. Arhitecturi 0.00 0.00 0.00
4.1.4. Instalafii 5105.00 969.95 6074.95]
1 |Pozare LEA ml 25.00 0.00 0.00 0.00/
2 |Cablu LEA inclusiv armaturi ml 45.00 0.00 0.00 0.00
3 |Realizare LES inclusiv decopertare si refacere ml 10.00 120.00 1200.00 228.00 1428.00|
4 |CabluLES ml 15.00 80.00 1200.00 228.00 1428.00
5  |Tub protectic LES ml 15.00 12.00 180.00 34.20 214.20)
6 |Tablou electric buc 1.00 1600.00 1600.00 304.00 1904.00)
7 |Priza de pamant Rdisp<40hmi, inclusiv buletin verificare buc 1.00 925.00 925.00 175.75 1100475]
TOTAL I - subcap. 4.1 5755.00 1093.45 6848.45|
4.2, Montaj utilaje, echip hnologice gi fi }
1 |Montaj statie de incarcare bue 1.00 1000.00 1000.00 190.00 1190.00
2 |Montaj sistem panouri fotovoltaice buc 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
TOTAL II - subcap. 4.2 1000.00 190.00 1150.00
4.3. Utilaje, echiy te tehnologice si funcfionale care necesitii montaj 20000.00 3800.00 23800.00|
1 Statie de incarcare 22kW buc 1.00 20000.00 20000.00 3800.00 23800.00
2 |Sistem panouri fotovoltaice buc 0.00 0.00 0.00 0.00
4.4, Utilaje, echiy te tehnologice si functionale care nu it taj 3i echi de transport 0.00 0,60 0.00|
4.5. Dotdri 0,00 0.00 0.00|
4.6. Active necorporale 6000.00 1140.00 7140.00|
1 |Aplicatic software | buc | 1.00| 6000.00 6000.00 1140.00 7140.00)
TOTAL III - subcap. 4.3+4.4+4.5+H4.6 26000.00 4940.00 30940&'
TOTAL DEVIZ PE OBIECT (Total I + Total Il + Total 11I) 32755.00 6223.45 38978.45|




ANEXA 02
Partea 5.3: Pagina 3 din 3

Proiectant:
S.C. Populus Consulting S.R.L. Scenariul 1
CUI: 45217671 (recomandat)

J: J40/19864/2021

DEVIZ obiect nr, 003: STATIE 3 - LUNCA FRUMOASA

Evaluare
. Valoare Valoare
CN:t Denumirea capitolelor gi subcapitolelor de cheltuicli UM | Cantitate (Pﬁ,::;“,:}c‘:r) (firi TVA) Tva can TVA
LEI LEI LEI
1 2 3 4 s 6 7 8
Cap. 4- CHELTUIELI PENTRU INVESTITIA DE BAZA
4.1. Constructii 3i instalatii
4.1.1. Terasamente, sistematizare pe verticald si amenajiiri exterioare 0.00 0.00 0.00§
1 |Realizare si jare locuri parcare (locurile de parcare sunt jate) buc 2.00 0.00 0.00 0.00 0.00
2 |Realizarea §i instalarea panoului de informare buc 0.00 0.00 0.00 0.00
4.1.2. Rezistenti 650.00 123.50 773,50
1 |Fundatie statie incarcare buc 1.00 300.00 300.00 57.00 357.00'
2 |Fundatie tablou electric buc 1.00 350.00 350.00 66.50 416.50'
4.1.3. Arhitectura 0.00 0.00 0.00}
4.1.4. Instalafii 18690.00 3551.10 22241.10]
1 |Pozare LEA ml 45.50 25.00 1137.50 216.13 1353.63
2 |Cablu LEA inclusiv armaturi ml 45.50 45.00 2047.50 389.03 2436.53
3 |Realizare LES inclusiv decopertare si refacere ml 60.00 120.00 7200.00 1368.00 8568.00|
4 |Cablu LES ml 67.00 80.00 5360.00 1018.40 6378.40)
5  |Tub protectie LES ml 35.00 12.00 420.00 79.80 499.80
6 | Tablou electric buc 1.00 1600.00 1600.00 304.00 1904.00
7 |Priza de pamant Rdisp<4Ohmi, inclusiv buletin verificare buc 1.00 925.00 925.00 175.75 1100.75
TOTAL I - subcap. 4.1 19340.00 3674.60 23014.
4.2. Montaj utilaje, echip te tehnologice si functional
1 |Montaj statie de incarcare buc 1.00 1000.00 1000.00 190.00 1190.00
2 |Montaj sistem panouri fotovoltaice buc 0.00 0.00 0.00! 0.00 0.00
TOTAL II - subcap. 4.2 1000.00 190.00 1190
4.3. Utilaje, echiy te tehnologice i functionale care necesiti montaj 20000.00 3800.00 23800.
1 |Statie de incarcare 22kW buc 1.00 20000.00 20000.00, 3800.00 23800.00]
2 |Sistem panouri fotovoltaice buc 0.00 0.00 0.00/ 0.00 0.00
4.4. Utilaje, echif te tehnologice si functionale care nu necesitdh montaj $i echipamente de fransport 0.00 0.00 0.00}
4.5. Dotari 0.00 0.00 0.00|
4.6. Active necorporale 6000.00 1140.00 7140.00]
1 | Aplicatie software [ buc | 1.00 6000.00 6000.00 1140.00 7140.00
TOTAL III - subcap. 4.3+4.4+4.5H4.6 26000.00 4940.00 30940.00
TOTAL DEVIZ PE OBIECT (Total I + Total II + Total III) 46340.00 3804.60 55144.60




Proiectant: Populus Consulting S.R.L.
Beneficiar: Comuna Parscov, Buzau

DEVIZ GENERAL
Deviz general al obiectivului de investitii : Montare statii de reincarcare pentru vehicule electrice in comuna Parscov — jud.
Buzau SCENARIUL 2

cota TVA 19%
Nr Valoare TVA Valoare cu
c rt Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli (fara TVA) TVA
i LEI LEI LEI
1 2 3 5 6
CAPITOLUL 1 Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1 |Obtinerea terenului 0.00 0.00 0.00
1.2 |Amenajarea terenului 15,000.00 2,850.00 17,850.00
1.3 |Amenajiri pentru protectia mediului si aducerea la starea initiald 0.00 0.00 0.00
1.4 |Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 0.00 0.00 0.00
Total capitol 1 15,000.00 2,850.00 17,850.00
CAPITOLUL 2 Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de investitii
2.1 |Alimentare energie electrica 20,000.00 3,800.00 23,800.00
Total capitol 2 20,000.00 3,800.00 23,800.00
CAPITOLUL 3 Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica
3.1 [Studii 7,000.00 1,330.00 8,330.00
3.1.1. Studii de teren 7,000.00 1,330.00 8,330.00
3.1.1.1. Studiu topografic 3,500.00 665.00 4,165.00
3.1.1.2. Studiu geotehnic 3,500.00 665.00 4,165.00
3.1.2. Raport privind impactul asupra mediului 0.00 0.00 0.00
3.1.3. Alte studii specifice 0.00 0.00 0.00
3.2 Documgnt.atu-su.porﬁ si cheltuieli pentru obtinerea de avize, 3,000.00 570.00 3,570.00
acorduri si autorizatii
3.3 |Expertizare tehnica 0.00 0.00 0.00
3.4 Ct\e‘rtff!carea performantei energetice si auditul energetic al 0.00 0.00 0.00
cladirilor
3.5 |Proiectare 29,500.00 5,605.00 35,105.00
3.5.1. Tema de proiectare 0.00 0.00 0.00
3.5.2. Studiu de prefezabilitate 0.00 0.00 0.00
3.5:3. Studu{ dfa fezgbllltate/documentatle de avizare a lucrarilor 20,000.00 3,800.00 23,800.00
de interventii si deviz general _
3.5.4. Documem_:atule tehn_lce"necesare in vederea obtinerii 2,000.00 380.00 2,380.00
avizelor a_cordurllor autoriza ||Ic_>r :
3.5.5'.. Verificarea tc-;hmca de calitate a proiectului tehnic si a 1,500.00 285.00 1,785.00
detaliilor de executie
3.5.6. Proiect tehnic si detalii de executie 6,000.00 1,140.00 7.140.00
3.6 |Organizarea procedurilor de achizitie 0.00 0.00 0.00
3.7 |Consultanta 5,000.00 950.00 5,950.00
3.7.1 Pregatire dosar si depunere cerere de finantare 1,500.00 285.00 1,785.00
3.7.2 Managementul de proiect pentru obiectivul de investitii 3,500.00 665.00 4,165.00
3.8 |Asistentd tehnica 4,000.00 760.00 4,760.00
3.8.1. Asistentd tehnic3 din partea proiectantului 2,000.00 380.00 2,380.00
3.8.1.1. pe perioada de executie a lucrarilor 1,500.00 285.00 1,785.00
3.8.1.2. pentru participarea proiectantului la fazele incluse in
programul de control al lucrdrilor de executie, avizat de catre 500.00 95.00 595.00
Inspectoratul de Stat in Constructii
3.8.2. Dirigentie de santier 2,000.00 380.00 2,380.00
Total capitol 3 48,500.00 9,215.00 57,715.00




CAPITOLUL 4 Cheltuieli pentru investitia de baza

4.1 |Constructii si instalatii 43,000.00 8,170.00 51,170.00
4,2 |Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 9,000.00 1,710.00 10,710.00
43 Utlla]t_a,uechlpan!ente tehnologice si functionale care 180,000.00 34,200.00 214,200.00
ngcgsﬂa montal i i
4.4 Utlla]e,. e_chlpa?mente tehnologice si functionale care nu necesita 0.00 0.00 0.00
montaj si echipamente de transport
4.5 |Dotari 0.00 0.00 0.00
4.6 |Active necorporale 22,500.00 4,275.00 26,775.00
Total capitol 4 254,500.00 48,355.00 302,855.00
CAPITOLUL 5 Alte cheltuieli
5.1 |Organizare de santier 2000.00 380.00 2380.00
S;.t?érLucrarl de constructii si instalatii aferente organizérii de 1000.00 190.00 1190.00
5.1.2. Cheltuieli conexe organizarii santierului 1000.00 190.00 1190.00
5.2 |Comisioane, cote, taxe, costul creditului 473.00 0.00 473.00
5.2.1. Comisioanele si dobanzile aferente creditului bancii 0.00 0.00 0.00
finantatoare =
5.2.2. Col.:.a aferentd ISC pentru controlul calitatii lucrarilor de 215.00 0.00 215.00
constructii
5.;.3. 'Cotla aferer?ta IS-C pentru cont_rolul statulvml in amenajarea 43.00 0.00 43.00
teritoriului, urbanism si pentru autorizarea lucrarilor de constructji
5.2.4. Cota aferentd Casei Sociale a Constructorilor - CSC 215.00 0.00 215.00
5.2.5. Taxe pen_tru acorduri, avize conforme si autorizatia de 0.00 0.00 0.00
construire/desfiintare
5.3 |Cheltuieli diverse si neprevazute 2500.00 475.00 2975.00
5.4 |Cheltuieli pentru informare si publicitate 1500.00 285.00 1785.00
Total capitol 5 6473.00 1140.00 7613.00
CAPITOLUL 6 Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste
6.1 |Pregdtirea personalului de exploatare 500.00 0.00 500.00
6.2 |Probe tehnologice si teste 500.00 0.00 500.00
Total capitol 6 1,000.00 0.00 1,000.00
TOTAL GENERAL 345,473.00 65,360.00 410,833.00
dincare:C+M(1.2+ 13 +14+2+4.1+4.2+5.1.1) 88,000.00 16,720.00 104,720.00
Beneficiar/Investitor, Intocmit,

COMUNA PARSCOV, BUZAU

ing Gheorghitd Popescu




FORMULAR F5

OBIECTIV: “ Montare statii de reincircare pentru vehicule electrice in comuna Parscov — jud Buzau”

BENEFICIAR: COMUNA PARSCOV, JUDETUL BUZAU
PROIECTANT: $.C. POPULUS CONSULTING S.R.L.

Figa Tehnica nr. 1

Statie de reincarcare 2x22KW

Corespondenta propunerii

(I:“r: Specificatii tehnice impuse prin caietul de sarcini tehnice cu specificatiile tehnice | Producator
impuse prin caietul de sarcini
0 Parametri tehnici si functionali:
1 Statie de reincarcare
1.1 | Incarcare 2x22 KW A
1.2 | Material durabil antivandalism
1.3 | Conexiune la server prin retea GSM
14 Aplicatie software dedicata pentru monitorizare si
) control
1.5 | Capacitate incarcare: 3.7 kW, 7.4 kW, 11 Kw,22kW
1.6 | Tip conector: Type 2
1.7 Numar conectori: 2
1.8 | CE certificat: DA
Putere de iesire: 1-faza or 3-faze, 230V — 400V, 16A si
1.9
32A
1.10 | Protectie scurgere curent: 6 mA CC
1.11 | Potectie diferentiala inclusa in statie: 30mA AC
1.12 | Temperatura operare: -25°C pana la +60°C
1.13 | Umiditate: Max. 95%
1.14 | Autorizare incarcare: Auto START / RFID card / cod QR
1.15 | Informare status: LED
Comunicatie: GPS + GSM + controler cu cititor RFID +
1.16
bluetooth
1.17 | Protocol comunicatie: OCPP 1.2, 1.5si 1.6
1.18 | Contor incorporat: Certificat MID
1.19 | SIM cu comunicatii inclus pentru 5 ani
Standarde relevante: IEC 61851-1 (2010), EC 61851-22
1.20
(2002)
1.21 | Grad protectie: IP55, IKO8
1.22 | Picior metalic pentru montaj inclus.
2 Conditii privind conformitatea cu standardele
relevante
Se va prezenta declaratie de conformitate a produselor
2.1 | cucerintele esentiale prevazute de directivele Uniunii
Europene ( marca CE )
Se va prezenta declaratie de conformitate a produselor
care sa certifice conformiteatea cu standardele
2.2 | relevante in domeniu si anume: EN 61851-1; EN 61851-
23; EN 61000-6-2; EN 61000-6-3; EN 301 908-2; IEC
60721-3-2: |E23; ROHS
23 Se va prezenta certificat de conformitate pentru
) sistemele de comunicatie OCPP
24 Toate documentele vor fi depuse in cadrul propunerii

tehnice. Nu se accepta prezentarea ulterioara a




documentelor mai sus mentionate. Toate documentele
vor trebui sa fie in perioada de valabilitate

3 Conditii de garantie si post garantie
3.1 | Garantie statie — minim 60 luni
4 Alte conditii cu caracter tehnic

Nota:

Tn completarea fisei tehnice se vor preciza documentele din care reiese indeplinirea conformitatii
produselor ofertate cu specificatiile tehnice, pentru fiecare cerintd in parte.

Nu se acceptd completarea fiselor tehnice cu formuldri de tipul : Da, Identic, Indeplinit, Conform,
Similar sau altele de acest gen.

Nu se accepta copierea textului cu cerinte fara a da detalii despre produsul ofertat.

Ofertele care nu indeplinesc cerintele de mai sus vor fi declarate neconforme.

OFERTANT

o



FORMULAR F5
OBIECTIV: “ Montare statii de reincircare pentru vehicule electrice in comuna Parscov - jud Buzau”

BENEFICIAR: COMUNA PARSCOV, JUDETUL BUZAU
PROIECTANT: S.C. POPULUS CONSULTING S.R.L.

Figsa Tehnica nr. 2
Panou de informare

Nr. Corespondenta propunerii
Crt. Specificatii tehnice impuse prin caietul de sarcini tehnice cu specificatiile tehnice | Producator
impuse prin caietul de sarcini
0 Parametri tehnici i functionali:
1 | Panou de informare
Prevede semnalizarea corespunzatoare si vizibild a
spatiilor in care sunt instalate statiile de reincarcare, in
concordanté cu standardele europene si nationale in
domeniu
11
2 Conditii privind conformitatea cu standardele
relevante
3 | Conditii de garantie si post garantie
3.1 | Garantie — minim 60 luni
4 | Alte conditii cu caracter tehnic
Se va prezenta declaratie de conformitate a produselor
cu cerintele esentiale prevdzute de directivele Uniunii
Europene ( marca CE )
Nota:

Tn completarea fisei tehnice se vor preciza documentele din care reiese indeplinirea conformitatii produselor

ofertate cu specificatiile tehnice, pentru fiecare cerintd Tn parte.

Nu se acceptd completarea fiselor tehnice cu formulari de tipul : Da, Identic, Indeplinit, Conform, Similar sau
altele de acest gen.
Nu se accepta copierea textului cu cerinte fara a da detalii despre produsul ofertat.
Ofertele care nu indeplinesc cerintele de mai sus vor fi declarate neconforme.

OFERTANT

T
3 S
O

POPULUS
CONSULTIN




ROMANIA

JUDETUL BUZAU 29
CONSILIUL JUDETEAN 1A b
Municipiul Buzau, Bd. Nicolae Balcescu nr. 48, cod 120260 [ (- “:INE
Telefon +0040-238-414112 Fax +0040-238-725507  [tepsrstr ol

web: www.cjbuzau.ro
e-mail: cjbuzau@cjbuzau.ro, cjbuzau@yahoo.com

25 MG 203

P
-

1
~|

Cétre : PRIMARIA COMUNEI PARSCOV

Comuna Parscov, jud. Buzau

Urmare a adresei dvs. inregistratd la Consiliul Judetean Buz3u sub nr.
14744/24.08.2023, prin care ne solicitati un punct de vedere cu privire la emiterea
certificatului de urbanism avand drept scop ,Montare statii de reincércare vehicule
electrice in comuna Parscov, judetul Buzdu”, vd comunicam urméatoarele:

- montarea statiilor de reincarcare vechicule electrice, propuse prin proiect, se
incadreazad in categoria de lucrdri care se pot executa f3rd autorizatie de
construire, conform art. 11°2 din Legea 50/1991 privind autorizarea
executarii lucrdrilor de constructii: ,se pot executa fird autorizatie de
construire lucrdrile pentru amplasarea si racordarea la reteaua de alimentare
cu energie electrici a punctelor/statiilor de reincdrcare pentru vehicule
electrice, care nu determina congestionarea sau blocarea traficului pietonal
si/sau rutier, pe baza unui aviz de amplasare emis de autoritatea
administratiei publice locale competente s& emitd autorizatia de construire

conform dispozitiilor art. 4.”

Cu deosebita consideratie,

PRESEDINTE,
Petre-Emanoil NEAGU

- S



ROMANIA
JUDETUL BUZAU
COMUNA PARSCOV
Nr.11347/23.10.2023

AVIZ AMPLASAMENT PENTRU MONTARE STATIE
DE REINCARCARE VEHICULE ELECTRICE IN
COMUNA PARSCOV , SAT LUNCA -FRUMOASA,

JUDETUL BUZAU

Prin prezenta, eliberim AVIZ AMPLASAMENT PENTRU
MONTARE STATII DE REINCARCARE VEHICULE
ELECTRICE IN COMUNA PARSCOV ,SAT LUNCA -

FRUMOASA,zona monument ,Judetul Buziu ,cod postal

127457 , CF -23240 pentru imobilul -beneficiar Comuna Parscov .
EXECUTANTUL SE OBLIGA CA DUPA TERMINAREA

LUCRARII SA ADUCA LA STAREA INITIALA TERENUL
DOMENIULUI PUBLIC SAU PRIVAT AL COMUNEI PARSCOV UNDE
S-A EXECUTAT LUCRAREA .

Predarea si primirea amplasamentului se fac pe baza de proces
verbal cu imagine la inceperea si terminarea lucrarii.

" PRII AJ;, SECRETAR GENERAL,
1/

Daniel VAHAI
(M
/

Intocmit ,

Daniela VOINEA



ROMANIA
JUDETUL BUZAU
COMUNA PARSCOV
Nr.11348/ 23.10.2023

AVIZ AMPLASAMENT PENTRU MONTARE STATIE
DE REINCARCARE VEHICULE ELECTRICE IN
COMUNA PARSCOV , SAT PARSCOV ZONA
POLITIE, JUDETUL BUZAU

Prin prezenta, eliberim AVIZ AMPLASAMENT PENTRU
MONTARE STATII DE REINCARCARE VEHICULE
ELECTRICE IN COMUNA PARSCOV,SAT

PARSCOV,ZONA POLITIE ,JUDETUL BUZAU cod
postal 127450 , avand nr. cadastral CF 23976 pentru imobilul Beneficiar

COMUNA PARSCOV .
EXECUTANTUL SE OBLIGA CA DUPA TERMINAREA

LUCRARII SA ADUCA LA STAREA INITIALA TERENUL
DOMENIULUI PUBLIC SAU PRIVAT AL COMUNEI PARSCOV UNDE

S-A EXECUTAT LUCRAREA .
Predarea si primirea amplasamentului se fac pe baza de proces

verbal cu imagine la inceperea si terminarea lucrarii.
] PRL\,/L?:R, SECRETAR GENERAL,
[N/ i

Daniel MAHAI

| |
(-

Intocmit ,

Daniela VOINEA

/
Y

f
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ROMANIA
JUDETUL BUZAU
COMUNA PARSCOV
Nr.11345/23.10.2023

AVIZ AMPLASAMENT PENTRU MONTARE STATIE
DE REINCARCARE VEHICULE ELECTRICE IN
COMUNA PARSCOV , SAT PARSCOV, JUDETUL

BUZAU

Prin prezenta, eliberim AVIZ AMPLASAMENT PENTRU
MONTARE STATIE DE REINCARCARE VEHICULE
ELECTRICE IN COMUNA PARSCOV,SAT PARSCOY,
zona ,,Casa Memorialid Vasile Voiculescu,, ,Judetul Buzau

,cod postal 127450 , pentru imobilul beneficiar Comuna Parscov .
EXECUTANTUL SE OBLIGA CA DUPA TERMINAREA

LUCRARII SA ADUCA LA STAREA INITIALA TERENUL
DOMENIULUI PUBLIC SAU PRIVAT AL COMUNEI PARSCOV UNDE
S-A EXECUTAT LUCRAREA .

Predarea si primirea amplasamentului se fac pe baza de proces
verbal cu imagine la inceperea si terminarea lucrarii.

PRW!;R’ SECRETAR GENERAL,

Daniel Wﬁ?l Adrian-Vasile MARIN

‘- i L { .
L

Intocmit ,

Daniela VOINEA
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