ROMANIA
JUDETUL VASLUI
COMUNA ZORLENI
CONSILIUL LOCAL

HOTARAREA NR. 44

economici $i a devizului general pentru obiectivul de investitie "Lucriiri de betonare striizi in
satul Zorleni, comuna Zorxleni, judetul Vastui"

Consiliul Local al comunei Zorleni, judetul Vaslui, intrunit in sedintd extraordinari, convocati de
indatd, din data de 26.05.2023;

Avind in vedere:

- Referatul de aprobare la Proiectul de hotédrdre, Inregistrat la nr.7300/25.05.2023, initiat de
primarul comunei Zorleni, Raportul compartimentului de resort inregistrat la nr. 7303/25.05.2023 si
Avizul comisiilor de specialitate a Consiliului local;

In conformitate cu prevederile:

-Legii nr.273/2006 privind finantele publice locale, cu modificirile si completarile ulterioare;

-Legii nr.24/2000 privind Normele de tehnicd legislativa, cu modificdrile si completirile
ultericare;

-Legii nr.52/2003 privind transparenta decizionala in administratia publica, republicat;

in temeiul prevederilor art. 129, alin. (1), alin. (2), lit. b), alin.(4), lit. d}, art. 139, alin. (1) si
art.196, alin.(1), lit. a) din Codul administrativ aprobat prin O.U.G. nr.57/2019, cu modificirile si
completdrile ulterioare.
HOTARASTE :

Art.1. Se aprobd documentatia tehnico-economicd (faza DALI) pentru obiectivul de investitic
"Lucriri de betonare strizi in satul Zorleni, comuna Zorleni, judetul Vaslui", conform Anexei nr.
1, care face parte integrantd la prezenta hotéréare.

Art.2, Se aprobd indicatorii tehnico-economici aferenti obiectivului de investitie "Lucriri de
betonare strizi in satul Zorleni, comuna Zorleni, judetul Vaslui", conform Anexei nr.2, care face
parte integranti la prezenta hotarare.

Art.3. Se aproba devizul general aferent obiectivului de investitie "Lucriri de betonare strizi
in satul Zorleni, comuna Zorleni, judetul Vaslui", conform Anexei nr.3, care face parte integranti la
prezenta hotiirre.

Art.4. Finantarea obiectivului previizut la art.1, pe toati durata de executic a acestuia, se va
asigura din bugetul local al comunei Zorleni, judetul Vaslui,

Art.5. Cu ducerea la indeplinire a prevederilor prezentei hotirdri, se desemneazi primarul
comunei Zorleni, d-na Hultoand Paula-Denisane, prin intermediul compartimentelor din aparatul de
specialitate.

Art.6.Prezenta hotérare are caracter normativ si poate fi atacatd potrivit Legii nr.554/2004 privind
contenciosul administrativ, cu modificérile si completarile ulterioare.



Art.7. Prezenta hotdrre se comunici prin intermediul secretarului general al comunei Zorleni, in
conditiile si termenul legal, Institutiei Prefectului-judetul Vaslui, primarului comunei Zorleni si
persoanelor interesate si se aduce la cunostinta publicd prin publicarea in Monitorul Oficial Local al
comunei Zorleni de pe pagina de internet www.zorleni.ro.

Zorleni, 26.05.2023
CONTRASEMNEAZA,
inte de sedint3, Secretar general al U.A.T.
nsilier, _
Bogdan Ipnel Rosca Vasile ’ey

-

N

OCEDURI OBLIG RII ULTERIOARE ADOPTARI HOTARARIT CONSILIULUI LOCAL

AL C [ ZORLENL JUDETUL VASLUT NR. 44/26.05.2023
NE. 6 Data Senmatl_lra p{ersoanei
ot OPERATIUNI EFECTUATE Z7/LLIAN responsabile si efectueze
| procedura

0 1 2 ] 3

1 Adoptarea hotarfrii') 26/05/2023

2 Comunicarea citre primarul comunei®) 20/05/2023 N

3 Comunicarea citre prefectul judetului’) 29/05/2023 .

4 Aducerea la cunogtintd publica™™) 29/05/2023 /

5 Comunicarea, numai in cazul celel cu caracter individual‘”j) 29/65/2023

6 Hotérdrea devine obligatorie®) sau produce efecte juridice”), dupa caz 29/G5/2023 LR

Extrase din Ordonanta de urgenti a Guvernului nr, 57/2019 privind Codul administrativ:

D art, 139 alin.(1:,, fn exercitarea atribugiilor ce i revin, consiliul local adopti hotdrdri, cu majoritate absolutd sau simpld,
dupéi caz.”’;

2 art, 197 alin. (23, Hotdrdrile consilintui local se comunica primaruhi.”;

? art.197 alin.(1), adaptat: Secretarul general al comunei comunica hotérarile consiliutui local al ... prefectului in cel mult 1¢
zile luerdtoare de la data adoptirii...;

? art.197 alin.(4):, Hotardrile ... se aduc la cunogtinta publicd si se comunica, in conditiile legii, prin grija seeretarului
general al ... ;

) art 199 alin.(1):,, Comunicarea hotérdrilor . cu caracter individual cditre persoanele cdrora i se adreseazd se face in cel
mult 5 zile de la data comunicdrii oficiale cditre prefect.”;

% art 198 alin. (1}, Hotcirdrile .. cu caracter normativ devin obligatorii de la data aducerii lor la cunostingd publicd.”;

D art 199 alin.(2):, Hotirdrile ... cu caracter individual produc efecte juridice de la data comunicdrii cétive persoanele

cdrora li se adreseazd.”

Py ——
PREZENTA HOTARARE X
A FOST ADOPTATA CU UN NUMAR D

- VOTURI ,,PENTRU?(
[£R1 1N FUNCTIRR.

NUMAR CONSIL |
NUMAR CONSILIER PREZENTI|




JUDETUL VASLUIL Anexa nr. 1
COMUNA ZORLENI la HCL Zorleni
CONSILIUL LOCAL nr. 44}6;@5,2923

wLUCRARI DE BETONARE STRAZI IN SA 1@{ 2O
COMUNA ZORLENI, JUDETUL VASELT

y e ‘J
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BENEFICIARUL LUCRARII :

COMUNA ZORLENT, JUDETUL VASLUI

ELABORATORUL PROIECTULUI :

SC MAGNIFICO ROAD DESIGN SRL
FAZA PROIECTULUI:

DOCUMENTATIE DE AVIZARE A LUCRARILOR DE INTERVENTIE
NUMAR PROIECT:

V§-01/2023
2023
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Wr. Proiect: VS-01/2023 Faza: D.ALL

@ gimail.com

OBIECT: ~LUCRARI DE BETONARE STRAZI IN SATUL ZORLENI,
COMUNA ZORLENL, JUDETUL VASLUI

PROIECTANT GENERAL: SC MAGNIFICO ROAD DESIGN SRL

BENEFICIAR: COMUNA ZORLENL, JUDETUL VASLUI

FAZA: DOCUMENTATIE DE AVIZARE A LUCRARILOR DE
INTERVENTIE

NUMAR PROIECT: VS§-01/2023

FOAIE DE DE SEMNATURI

Colectiv de elaborare :

Drumuri :

ing. Silvin BALMUS AGNIFICO

D DESIGN
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Nr. Proiect: VS-(1/2023 Faza: D.ALL

/K-' B ! ]'Y/J: »!
OBIECT: ,LUCRARI DE BETONARE STRAZJ/IN RLENI,
COMUNA ZORLENI, JUDETUL VASHI” ¢
PROIECTANT GENERAL: SC MAGNIFICO ROAD DESIGN SRL{* | Vi 8
BENEFICIAR: COMUNA ZORLENI, JUDETUL VASKJb, R
FAZA: DOCUMENTATIE DE AVIZARE ‘&% R DE
INTERVENTIE
NUMAR PROIECT: VS-01/2023
BORDEROU GENERAL

A. PARTI SCRISE
1. Borderoun
2. Memoriu Tehnic

B. PARTI DESENATE

20N
1 A » 1
| § Tt \

. Plan de situatie |

Plan de fncadrare
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ing. Silviu B
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-l e nondidesiaimsiicus Nr. Proiect: V8-01/2023 Faza: D.ALL

CUPRINS DOCUMENTATIE DE AVIZARE A LUCRARILOR DE INTERVE 7
1 DATE GENERALE ......coticinniarimrnmninnesiin st iesssiessesesseseeneeeressenssessssnes W

1.1  Denumirea obiectivalui de investitii

1.2 Ordonator principal de credite......iiimiiiieeieieeceecei e es s it \

1.3 Ordonator secundar de crodite.....mmnmrmmevreereeerreesreeeee oo o,

1.4 Beneficiarul INVESHE! ...ocoverviv it ceveeeeeeeressereseeceravaberesssssnns o

1.5  Elaboratorul documentatien .......u.eeciueeieucveriies e sesoeeeseereneeesesesesseessesssess s I e 7

2 SITUATIA EXISTENTA SINECESITATEA REALIZARII LUCRARILOR DE INTERVENTII. 7
2.1  Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante, structuri institutionale si

FIMANCIATE. .cutiiisc ettt e e st e s bbbt s e erameee e e eeaeseene re et se ot e ee s eee e et ee e 7]
22 Analiza situatiei existente si identificarea necesitatilor si a deficientelor ...vovovvevveeveeoeeerve, 9
2.3 Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitici publice ..........o..veeeeeeveeereoeieen, 9
3 DESCRIEREA CONSTRUCTIEI EXISTENTE YORSOVOORMEE - N ... WO 10
3.1  Particularitati ale amplasamentulti.........o.ouecerereremeees sttt ,,\ ...................... 10
3.1.1  Descrierea amplasamentults ...oeovveeeenerenennnn... oot i Beory il “,,.\\ .................... 10
3.1.2  Relatiile cu zone invecinate, accesuri existente E’Slifsau ca:dn 208 p*gsitr;ﬂ'c ................... 10
3.1.3  Date seismice si cimatice .......ccccervrverreeennns. L P X 1Y) 11
R LS. O . 1/ ARSI
3.L.5  Situatia utilitatilor tehnico-edilitare existente........... LY Al A 17
3.1.6  Analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antr firali, inclusiv de

schimbari climatice ce pot afecta VSR ........c..ccvveiee it s s e e eere et sre st ee e oo 18

3.1.7 Informatii privind posibile interferenfe cumonumente istorice/de arhitecturd sau situri
arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinath; existenta conditiondrilor specifice in

cazul existentei UNOT ZONE PIOIEJALE. ......cvvcvirireiarivniieier e sees st cseeseeseeeesssssserasesreses e seese s 18
3.2 ReBIMUL JUIIIC ...ttt ettt seeeems e enee e evn s st s e nese s s sees s 18
3.2.1 Natura proprietatii sau titlul asupra constructiel EXiStente ........oovveeivcrseseeeresis s sse e 18
3.2.2  Destinatia ConStruCel eXISEMIE ... ..cuuiorirrieersieieee e ceceeseeseeessessessastes e eseesesesseens 18

3.2.3  Includerea constructiei existente in listele monumentelor istorice, situri arheolo gice, arii
naturale protejate, precum si zonele de protective ale acestora si in zone construite protejate, dupa

caz. 19
3.2.4  Informatii/obligatii/constrangeri extrase din documentatiile de urbanism (dupa caz) ......... 19
3.3 Caracteristici tehnice si parametri SPECTCE .....vvieieiie e s et o 19
3.3.1  Categoria si clasa de IMPOTLANTA......cccvevrrrrecseereis e ee e re s arresesessran e ee e ssonas 19
3.3.2  Codin lista monumentelor iStOrice, GUPA CAZ ....ueeerieveeeceeeeieeeisreneme s seesesessses e er e soens 19
3.3.3  An/ani/perioade de construire pentru fiecare corp de CONSIUCHS .u.v.vveevecrererveeerereereesrnans 19
3.3.4  Suprafaf CONSITUIIA .......oviiriiiec ittt et e tees e eneeeeseeess e st e ees s ee e een 19
3.3.5  Suprafata construita deSTASITATA ......oiieieesiiiieec et eeere st eseee e ee e esees s eetoe s ees i9
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3.3.6  Valoarea de inventor @ CONSITCHET w.vvvviivirerieeiireaensesessrseeesieseseeeseseorerseessresssee e se s 1%
3.3.7  Alfi parametri, in functie de specificul si natura constructiei emstente oot }‘ oo ?4 e 19
3.3.8  Analiza stirii constructiei, pe baza concluziilor expertizei tehnice........ .. 20
Concluziile eXpertizel thNICE. . ...ceveeiererecirereteretseestesaeess oo creserenseseaeesenes ], .22
4.1  Clasa de risc seimic.............. U — 2\ N (53] o3
4.2 Prezentarea a minimum doua solutii de interventie.............coceovoveveeeeecann.s PO N A = 8
4.3 Solutiile tehnice si mésurile propuse de citre expertul tehnic §i, dupa caz, audis getic
spre a fi dezvoltate in cadrul documentatiei de avizare a lucririlor de interventii; .........ocoevvevervnn.nnn. 24

4.4  Recomandarea interventiilor necesare pentru asigurarea functionirii conform cerintelor gi
conform exigenfelor de CAlIALE. ........ccoceriecert vttt et ere st ee e eee e e s e e 25

5 INDENTIFICAREA OPTIUNILOR TEHNICO-ECONOMICE ST ANALIZA DETALIATA A
ACESTORA . ...ttt s tecaesrean st tasae s s s ssasss bt bt ettt e et o entansmeaneeas sasssasere et ot esessneeeeeeen 25
3.1  Solutia tehnica, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic si €COROMIC ovveneeevnrn., 25
5.1.1  Descrierea principalelor lucrari de imterventic........cocovesvovvsreieseee oo rerer e saene e seone 26
5.1.2  Descrierea altor categorii de lucrari incluse in solutia tehnica de interventie...................... 26

5.1.3  Analiza vulnerabilititilor cauzate de factori de risc, antropici §i naturali, inclusiv de
schimbdri climatice ce pot afecta INVESHA; ......c.ccveucceiccrer ettt 26

5.1.4  Informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectur sau situri
atheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinatd; existenta conditionarilor specifice in

cazul eXIStENfei UNOY ZONE PLOTEJATE; ...ovve i isir i ccerees e e e beceeesemeee e sseessetas s e e eeeeesee e 27
5.1.5  Caracteristicile tehnice si parametrii specifici investitiei rezultate in urma realizarii
PEerarilor de INPETVEIIIE ...c..e.cre e nvricree s et et s sttt e eer oo s sestaesenesa e s mesesees e mssesss 27
3.2 Necesarul de utilitati rezultate, inclusiv estimari privind depasirea consumurilor initiale de
utilitati si modul de asigurare a consumurilor SUPHMEDLATE ........ovoiveereeesioeeeer e ces e eeessssssesssos 30
2.3 Durata de realizare si etapele principale corelate cu datele prevazute in graficul orientativ de
realizare a investitiei, detaliat pe etape PriNCIPALE .......ccvevvrvvrerivecier e eeeeeee et et essee e s 30
54  Costurile estimative ale INVEStItIEi e et coremeeseeseseeeaeseresssesesesss e s s enen . |
3.5 Sustenabilitatea realizaril INVESTIHIET ....ceeeiiieiiieicceie s eseree s eseeasessssessesesessees e e s s see s 32
3.5.1  Impactul 50Cial 81 CUITUTEAL ......cveciiieeiciiit it e erevssesasassenseesessesmseseesae et s esene o 32
5.5.2  Exiimari privind forta de munca ocupata prin realizarea investitiei.........oooeocvevvvverrseennn.. 33

5.53  Impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitatii si a siturilor
protejate33

5.6  Analiza financiara si economica aferenta realizarii lucrarilor de interventie..........o.ovovvovivvcoin, 34
5.6.1  Prezentarea cadrulni de analiza, inclusiv specificarea perioadei de referinti si prezentarea
SCENATIUIUE d& TETRTIMIA ...ovcec ettt e snrsassa et aeesaes e e e e e s et e ee e e 34
5.6.2  Analiza cererii de bumri i servicii care justificd necesitatea §i dimensionarea investitiei,
inctusiv prognoze pe termen Meditl §1 LG ......oovicireriireiirii et eeeaeaaee e e e e s enene 35
5.6.3  Analiza financiard; sustenabilitatea fINANCIATE. .......ccvoieee oo esesseeereesrs e eesest e s oo 35
5.64  Analiza economici; analiza COSt-CCACIEAIE .u.iveeeeeiisierecrree e e v s eeserserese e 36
565  Analiza de riscuri, mésuri de prevenire/diminuare a riSCUTilOr...ove..eeeeoeeeeeeeeeooeeoeeseon 42
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OPTIUNEA TEHNICO-ECONOMICA OPTIMA RECOMANDATA ..o 44
6.1  Comparatia optiunilor propuse, din punct de vedere tshnic, economie, financiar, al
sustenabilitatii FSCULIION .. .....ccvovvivieereeteteeeee e et eeress s e e . .}.‘..)\..l‘i. .;.‘4..‘ reeer 44

6.2  Selectarea §i justificarea scenariului/opfiunii optim(e) recomandat(e)
6.3  Principalii indicatori tehnico economici aferenti investitiei .................{ ...
6.3.1 Indicatori maximali.........................
632 INHCAIOT MIMIMAL e.oor e cetssrecenesscnnnessssesnes s sseenssrnn s S

6.3.3  Indicatori financiari, sociceconomic, de impact, de rezuliat/operare.

0.3.4  Durata estimata de execufie a obiectivului de investitii (uni) o e,

6.4  Prezentarea modului in care se asigura conformarea cu reglementarile specific functiunii
preconizate din punciul de vedere al asigurarii tuturor cerintelor fundamentale aplicabile constructiei.

46

6.5 Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare a analizei financiare si
BCOTLOMIACE 1o tvemtruseasnsnsamssrrs e i e s a v don s et s e s a et ket eAe s bbb et ameesere et oe s ee s e s me e aem s s et 48

URBANISM ACORDURI SI AVIZE CONFORME .....o.eceeeeeteieeeeeee oo et sseeessee oo 48
7.1 Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de construire. ..........ovovvovoooooo 48
7.2 Studiu topografic, vizat de caire Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliara.......................... 48
7.3 EXtras de carte fUNCIATA..........o.ccoumvrmrinierieerseescsieese st sesssieseeseemsesessreseeeseees st s eeeee e eee oo 48
7.4 Avize privind asigmrarea BHHEAHION ......ooeviveeeeesoss et sae s oo oo 48
7.5  Actul administrativ al autoritatii competente pentru protectia mediult .o....ovvvvoeoeooe 48
7.6 Avize, acorduri si SdIE SPECITICE...v.veuerreerreeeeitene e eeeess s eeese s et ee oo 48
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Nr. Proiect: V8-01/2023 Faza: D.ALL

1 DATE GENERALE

1.1 Denumirea obiectivalui de investitii

»LUCRARI DE BETONARE STRAZI IN SATUL ZORLENI, COMUNA\ZORLER
VASLUP & hasur §

A

1.2 Ordonator principal de credite

COMUNA ZORLENI
Adresa: Localitatea Zorleni, Judetul Vasiui;
Telefon: 0235425000; Fax: 0235425000,

Adresa Email: primarie@gzorleni.ro

1.3 Ordonator secundar de credite

COMUNA ZORLENI \
Adresa: Localitatea Zorleni, Judetul Vaslui; \\
Telefon: 0235425000; Fax: 0235425000; \

Adresa Email: primarie(@zorieni.ro N

i4 Beneficiarul investitiei

COMUNA ZORLENI yaa .
Adresa: Localitatea Zorleni, Judetid Vasipis | & N\
Telefon: 0235425000; Fax: 023 ,”2_50(;@; ' AN\
Adresa Email: primarie@zorlenf/ro

i

1.5 Elaboratorul docnmentatiei

¥ P AR/
SC MAGNIFICO ROAD DESIGN'SRL /. v %"
Adresa : Bld. Ferdinand I, nr. 118, Apt: 209, Sector 2, Bucuresti

Mobh: 0723.598.906
e-mail: magnifico.road.design@gmail.com

2  SITUATIA EXISTENTA SI NECESITATEA REALIZARII LUCRARILOR DE
INTERVENTIL

2.1 Prezemtarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante, structuri
institutionale si financiare.

Strategia de dezvoltare locala a beneficiarului reprezinta instrumentul de lucru al administratiei publice
locale si este agreat de intreaga comunitate locala. Astfel, se va orienta gandirea, decizia si actiunea catre
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Telefon: 0723.598.906, ™ i
Bl s s i n@gmail.com Nr. Proiect: VS-01/2023 Faza: D.ALL

»
obiectivele superioare sau catre premisele obiectivelor, Totodata prin acest mijlp@é‘c\
daiorate urgentelor, avantajelor si dezavantajelor ce pot interveni in anumite moth
Utilizarea instrumentelor de consultare a comunitatii locale a determinat adapt
actiuni pentru ca se dorea ca la final strategia de dezvoltare locala sa fie §
locaitorilor comutiei. Importanta acestui aspect este data de certitudinea mmplic
in implementarea strategici de dezvoltare locals, cat si de posibilitatea asumarii
acesteia.

Zonele rurale din Roménia prezintd o deosebitst importantd din punct de vedere ecanomic, social si din
punct de vedere al dimensiunii, diversitifii, resurselor naturale si umane pe care le detin. Dezvoltarea
economicd §i sociald durabild a spafiului rural este indispensabil legati de imbundtitirea infrastrocturii
existente gi a serviciilor de bazi.

in analiza nevoilor au fost identificate urmatoarele aspecte relevante pentru dezvoltarea spatiului rural
romanesc:

- dezvoltarea infrastructurii de baza si a serviciilor in zonele rurale;

- crearea de locuri noi de munci in mediul rural;

- reducerea gradului de saricie i a riscului de excluziune sociali;

Pornind de la caracteristicile generale ale strategiei de dezvoltare locala si tinfnd cont de obiectivele
urmdrite, se urmireste indeplinirea urmétoarelor obiective fundamentale:

* Accesibilitate — dezvoltarea infrastructurii rutiere va facilita un acces ecologic si facil cétre
destinafii in care se desfiisoard activitifi esenfiale pentru toate categoriile de utilizatori, spre
exemplu va permite comunitatii sa se deplaseze in siguranta si confort,

* Dezvoltare economied - dezvoliarea infrastructurii pentru traficul rutier va sprifini in continuare
desfdsurarea activitdfilor economice in localitatile din zona, in conditii de dezvoltare durabili
prin prisma accesului facil al locuitorilor catre punctele de interes economic ale cemunei
(institutii publice, banci, magazine, etc.);

e Sigurantd - dezvoltarea infrastructurii va wrmdri reducerea numdrului de victime provenite din
accidentele rutiere, cu preciidere din réndul participantilor la trafic vulnerabili, Drin amenajarea
unui sistemului de colectare apelor de pe partea carosabila;

¢ Protejarea mediului - dezvoltarea infrastructurii va wrméri reducerea impactului negativ asupra
mediului (praf, emisii de poluanti, de gaze cu efect de serd, zgomot);

o Calitatea vietii - dezvoltarea nfrastructurii va fi orientatd citre indeplinirea obiectivelor
Sundamentale de mai sus, contribuind la dezvoltareq rurala durabils si la cresterea calitditii viefii
in localitatile din zona.

Pentru implementarea prezentului proiect se va respecta legislatia in vigoare:

- Legea nr. 10/1995 privind calitatea in constructii, (*republicati*), cu modificarile si completarile
ulterioare;

- Legea 500/2002 - privind finantele publice, actualizati, cu modificarile si completarile ulterioare;

- Lege nr. 50 din 29 iulie 1991 privind autorizarea executarii lucrarilor de constructii (¥republicata*),
actualizatd cu modificirile si completirile ulterioare;

- Lege nr. 137 din 29 decembrie 1995 Legea protectiel medinlui (*republicatd®), actualizati cu
modificirile §i completirile ulterioare;

- HG 592/1993 pentru aprobarea Regulamentului privind procedusile de organizare a licitafiilor,
prezentarea ofertelor §i adjudecarea investigiilor publice , (*republicati®)

- HG nr. 907/2016 etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente
obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice, actualizatd, cu modificirile si
completirile ulterioare;

-HG 925 pentru aprobarea Regulamentului de verificare §i expertizare tehnici de calitate aproiectelor, a
executiei lucrrilor §i a constructiilor , (*republicati*)

-Normativul cu indicativul NP 074-2014 privind documentaiile geotehnice pentru constructii
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- HG 525/1996 - pentru aprobarea Regulamentului general de urbanism, (*republicati*)
- Legea 197/2016 privind aprobarea Ordonantei de urgenta a Guvernului or. 22/2014

st completarea Legii nr. 50/1991 privind autorizarea executarii lucrarilor de construghiy umta"f’ﬁa&M.
oficial nr. 874 din 01 noiembrie 2016); P ‘@3@
- Ordin nr. 119/2014 pentru aprobarea Normelor de igiena si sanatate publica privi il al
populatiei, (*actualizat*); L -gf:e '

o o Lo : TS
2.2 Analiza situatief existente si identificarea necesitatilor si a deficientelor Lo N2

Strazile propuse pentru modernizare au, in prezent, structura rutiera alcatvita din alcatuita din
materiale granulare, neprezentand o imbracaminte moderna. Structura rutiera existenta prezinta diverse
tipuri de degradari specifice tipului de imbracaminte existent, iar circulatia se desfasoara cu dificultate in
special pe timp nefavorabil.

Colectarea apelor pluviale de pe suprafata partii carosabile se realizeaza deficitar din cauza
degradarilor si lipsei sistemului de colectare si evacuare a apelor pluviale,

Starea actvala a strazilor afecteaza siguranta circulatiei rutiere, marestc durata de transport
generand disconfort si aspect neingrijit cu cheltuieli de intretinere ridicate pentru mentinerea in stare
corespunzatoare in toate anotimpurile.

Din cauza lipsei lucrarilor de reabilitare/modernizare pe strazile care face obiectul prezentei
documentatii au apiirut o serie de degradari si defectinni, neasigurindu-se astfel starea de viabilitate.

In profil transversal sirazile prezinta panta fransversala unica.

Suprafata rutierd in general nu are o pantdl corespunzitoare evacuirii apelor de pe aceasta, iar
sistemele de colectare si evacuare a apelor nu exista.

Scurgerea apelor se asigurd prin pantele transversale si longitudinale existente, dar avand in
vedere starea de degradare a strazilor, apa stagneaza pe suprafete importante contribuind astfel ia
accenfuarea degradarilor.

23  Obiective preconizate 2 fi atinse prin realizarea investitiei publice

Modernizarea sectoarelor de strada analizate va aduce avantaje atit din punct de vedere al protectiei
medinlui cét 51 economice. Aceste avantaje se vor concretiza in:

Circulafia in conditii sporite de confort si sigurant;

Reducerea timpului de deplasare a locuitorilor ciitre zonele de interes;

Reducerea cheltuielilor cu consumul de combustibili;

Reducerea noxelor poluante si a prafului;

Reducerea timpului de interventie a pompierilor, politiei, salvirii, etc avand ca efecte salvarea de
vieti omenesti si bunuri;

Imbunétatirea elementelor geometrice ale ciii de rulare

Realizarea unui profil transversal cu elemente geometrice care sa se incadreze in prevederile
legale in functie de nivelul traficului

Cresterea capacitatii portante pentru a corespunde nivelutui de trafic

Desfasurarea unui trafic rutier in conditii de siguranta.

Desfasurarea traficului pietonal in conditii de siguranta si confort

Colectarea si evacuarea apelor pluviale de suprafata

a) Beneficii economice:
economie de carburant;
reducerea costurilor cu repararea autovehiculelor;
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* intretiners mai facila a sistemulni de colectare si evacuare a apelor pluviale. £
» cresterea valorii terenurilor din zona. '

b) Beneficii sociale:

e economie de timp pentru transportul persoanelor si bunurilor;

¢ cregterea mobilititii populatiei;

¢ accesu! rapid al mijloacelor de interventie pentru situafii exceptionale salvare, politie, ISU
{Inspectoratul pentru Situatii de Urgent3);

c) Beneficii de mediu:

* reducerea emisiilor de noxe (reabilitarea presupune un consum mai mic de combustibil si
implicit reducerea cantititii de monoxid de azot, dioxid de sulf, plumb, pulberi, poluanii organici
persistenii si cadmiu cu aproximativ 23%, conform specificafiilor tehnice preluate de la
producitorii de autovehicule, precum si confinutului de substante poluante pe litru de combustibil
conform Ordinului nr. 578 din 6 junic 2006 pentru aprobarea Metodologiei de calcul al
contributiilor si taxelor datorate la Fondul pentru mediu (sursa: Ministerul Mediului si Dezvoltdrii
Durabile - Administratia Fondului Pentru Mediu)

* reducerea polufirii prin limitarea cantititii de praf ridicate in atmosferi la trecerea maginilor.
O problema este praful care se ridicd pe zonele neamenajate corespunzitor. Traficul de pe aceste
drumuri contribuie in mod considerabil la mirirea concentratiilor de particule de diferite
dimensiuni in aer. Aceste particule suspendate confin mult plumb, benzo-o-pirind si posibil alfi
componenfi cancerigeni emisi de mijloacele de transport care circuld mai ales prin localititile
urbane. Potrivit unui studiu efectuat anul trecut de specialigtii de la Agentia pentru Proteetia
Mediului (APM) privind calitatea aerului, fiecdrui locuitor din mediul urban sau rural care
locuiegte sau circuld in apropierea drumurilor neamenajate corespunzitor fi revin. anual. 18.6
grame de praf,

¢ reducerea nivelului de zgomot. Conform STAS 10009-88 ,Acustica In constructii Acustica
urbani. Limitele admisibile ale nivelului de zgomet” pentru drumurile de categorie tehnica IV. de
deservire locald nivelul de zgomot echivalent Lech este de 60 dB(A) - nivelul de zgomot
echivalent se calculeazi diferentiat pentru pericadele de zi si noapte conform STAS 6161/1-79. iar
nivelul de zgomot de vérf. L10. este de 70 dB (A). In prezent pe drumurile pavate cu piatrd cubici
nivelul zgomotului depiseste aceste valori.

3  DESCRIEREA CONSTRUCTIEI EXISTENTE
3.1  Particularitati ale amplasamentului

3.1.1 Descrierea amplasamentului

Sectorele de strazi ce face obiectul prezentului proiect au o lungime de aproximativ 901,40 m si se
desfasoara pe raza comunei Zorleni, judetul Vaslui. Lucrarile proiectate se incadreaza in amplasamentul
actual al strazilor, fara a fi nevoie de exproprieri san ocupari temporare sau definitive de terenuri.

3.1.2  Relatiile cu zone invecinate, accesuri existente sifsau cai de acces posibile

Traficul desfisurat pe strazile studiate este preponderent local, de acces citre proprietati si ciire
unititile economice sau agricole din zona, dar asigura si legdtura rutiers, prin reteaua de drumuri locale,
cu drumul national DN24A ce strabate comuna.
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3.1.3  Date seismice si climatice

Din punct de vedere seismic conform SR 11100 - 1/ 93, comuna Zorleni se situ
81, pe scara MSK, unde indicele 1 corespunde unei perioade de revenire de 50 ani

T TR

12 Y B Schose fomsewlop W10 | 10

{

Figura 1 — Zonarea macroseismica conform SR 11100-1/ 93

Moldava

s
.

Figura 2 —Zonarea valorilor de varf ale acceleratiei terenului pentru proiectare a, = 0.35 g cu
IMR=225ani si 20% probabilitate de depasire in 50 ani
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[LEH

Moidova

Figura 3 — pericada de colt Te = 1.0 sec.
Perioada de control (colt) Te= 1.0 a spectrului de raspuns.
Clima:

Climatic, comuna Zorleni se caracterizeaza prin urmatoarele valori:

- precipitatii medii anuale 558,90 mm ;

~ temperatura medie anuala §°C-9,8°C ;

- temperature minima absoluia a aerului -32°C ;

- temperature maxima absoluta a aerului +46,6°C ;

- adancimea maxima de inghet 0.90 m (STAS 6054/77) ;

ROMANIA
FORAREA UM ADANC 2 A
B 0 P
{adbecml g

m Jore pavinteore

. oeéncim s maxime dr
gt wr iteddess pe
Sond de clnervelil locoi

Fig. 4 — Addncimea maxima de inghet (STAS 6054/77)
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Serhia

Fig. 53— Harta de zonare a incarcarii din zapada pe sol conform CR-1-1-3/2012

Conform Cod de proiectare — Evaluarea actiunii vantului asupra constructiilor Indicativ CR-1-1-
4/2012, valoarea de referinta a presiunii dinamice a viniului g» = 0.6 kPa avand IMR = 50 ani. Conform
tabel 2.1. pentru categoria de teren U1, lungimea de rugozitate zo = 0.3 m i Zmin = 5m.

Conform Cod de proiectare — Evaluarea actiunii zapezii asupra constructiilor, indicativ CR-1-1-
3/2012, amplasamentul prezinta o valoare caracteristica a incarcarii din zapada pe sol s, = 2.5 kKN/m?2.

Fig. 6 — Harta de zonare a presiunii dinamice a vintului conform CR-1-1-3 /2012
3.1.4  Studii de teren

3.1.4.1 Studiu topografic

S-a realizat o ridicare topografica in teren (recunoastersa terenului) cu toate detaliile planimetrice,
toponimice si cai de comunicatii.

Planul topografic cuprinde:
» Limitele cailor de transport;
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. Punctele retelei de ridicare;

. Punctele de detaliu determinate direct pe teren;
. Punctele de detaliu determinate analitic in birou;
. Denumiri, elemente toponimice.

caile de comunicatii s-au prezentat in conformitate cu atlasul de semne conventionale pent
1:2000.
Ridicarea topografica a fost executata in sistem de proiectie Stereografic 1970.
Ridicarea detaliilor a fost facuta astfel incat sa se poata obtine fisiere tip DWG care au fost
prelucrate ulterior, de catre echipa de proiectanti, realizandu-se modetul digital al terenului, pe care a fost
studiat si definitivat traseul drumurilor.
Cu ajutorul modului de lucrari topografice s-a realizat analiza terenului, planul de situatie digital al
terenului, profilul longitudinal prin axul proiectat al traseului si profile transversale in punctele de interes
pentru proiectantul de specialiiate.

3.1.4.2 Studiun geotehnic
3.14.2.1 Date geologice generale

Din punct de vedere geologic, zona studiati aparfine Platformei Bérladului, unitate structurala
majord, caracterizatd de structurile simple, necutate, a formatiunilor sedimentare acumulate in etapa de
stabilitate a platformei.

Platforma Bérladului reprezintd o porfiune din marginea Platformei Moldovenesti, afundati
tectonic §i neimplicati in procese orogenetice. Caracteristic acestei platforme este marea dezvoltare a
formatiunilor jurasice, prezenta permo - triasicului precum §i continuarea sedimentirii dupi meotian,
pané in romanian.

Cele mai noi formatiuni sedimentare din Platforma Bérladului apartin ciclului Badenian superior —
Romanian (nisipuri, argile) §i Cuaternarului (siltite, pietriguri), formagiunile din urma fiind caracterizate
de terasele (3) ce insofesc principala arterd hidrografic a Depresiunii Barladului (rdul Barlad),

fn dreptul zonei supuse prezentului studiu, ponfianul atinge intreaga sa grosime stratigrafics,
intrucét aici, apar pe culmile dealurilor, primele formatiuni pliocene, concordant §i in continuitate de
sedimentare peste cele meotiene.

Tectonica cuverturii, inclusiv a celei ncogene, este rezultanta mulirii reliefului vechi, de citre
depozitele noului ciclu, combinaid cu efectul migearilor verticale negative (ce au declansat sedimentarea)
sau pozitive (cu aparifia reliefului).

Formativnile sedimentare prezintd o inclinare NV — SE de circa 10, ceea ce se malerializeaz,
pentrn unele orizonturi reper (pietrigurile de Baldbanegti), cu o inclinare de 7 — 8 m/km. Ulterior, pozitia
cvasiorizontald a formafiunilor sedimentare a fost influenfatii de migcdrile neotectonice, fapt pus in
evidenta de deformarea unor terase apartindnd cuaternarului.

3.1.4.2.2 Cadrul geomorfologic, hidrografic si hidrogeologic

Conditii geomorfologice

Alcatuirea geologicdi, caracterul cvasiorizontal al depozitelor, oscilatiile pozitive de la stérgitui
romenianului gi cele periodice din cuaternar au stat la baza imprimdrii particularitifilor reliefului
Platformei Bérladului.

Zona studiata este amplasatd in cadrul Depresiunii Barladului. Caracteristic acestei subunitati este
relieful sculptural datorat constitutiei geologice (roci friabile) care au permis adéncirea refelei
hidrografice, o dinamic# accentuaté a proceselor de panti si crearea unei energii mari de relief. Coamele
colinelor sunt in cea mai mare parte inguste, rareori rotunde sau plate.
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Platourile au o slabi inclinatie S-V §i ocup# suprafete foarte reduse. Pentru regiune
caracteristic paralelismul viilor si ale culmilor dealurilor. 4

¥ '3‘
{of )

Conditii hidrologice si hidrogeclogice CANRN SRS } &,

Principala arterd hidrografici ce stribate zona studiati este raul Bérlad, care&‘giz‘o fluentfi-§iv,
(Zorleni) dreneazé apele de suprafatd, avand un rol principal in stabilirea nivelului ?‘{%ﬂfﬁﬁg@’
cantonati in formatiunile sedimentare neogene §i cuaternare ale platformei. o~ '

Debitul mediuv multianwal al rAului Barlad variazi intre 0,650 si 0,700 de m3/s. Se constati ci
regimul anual al acestora este unul de tip neuniform. Zona studiati apartine bazinului hidrografic al rdului
Barlad.

Formafiunile geologice prezinid o dispunere monoclinald avind o cidere pronuntats, orientatd
spre SE. Depozitele sedimentare de vérstd cuaternard reprezintd principala rocd magazin din zona
studiatd, in special pentru acviferele freatice de mici §i medie adancime.

Scurgerea medie este diferithi ca regim de manifestare, alimentarea pluvio - nivali bogati
asigurdnd o scurgere ridicatd cu predominarea valorilor mari In timpul primaverii (43 - 44% din totalul
scurgerii). De reguls, luna cu cea mai bogatii scurgere este aprilie (20 - 25% din scurgerea totald).

Vaiorile scurgerii din timpul iernii sunt apropiate de cele din sezonul cald (19 - 20%), iar cele mai
scizute se produc toamna (septembrie).

incarcarea hidrica se realizeazi din precipitaii, din infiltrarea apei din réuri, precum §i din alte
cursuri secundare in perioadele in care acestea sunt active. In raport cu ariile de alimentare, directiile
principale de curgere ale curentilor acviferi fiind NV — SE.

Din punct de vedere hidraulic, caracteristica complexelor acvifere cnaternare este reprezentatd de
valorile medii ale conductivitatilor hidraulice de zeci m/zi, astfel ci transmisivitifile ating valori de 150 -
200 m?2/zi.

Acviferele freatice sunt cantonate cu precadere in diferite formatiuni geologice (cuaternar —
pliocen) avand debite variabile §i grad de mineralizare si duritate deosebite.

Acviferele de medie adéincime sunt cantonate in pliocen — sarmatian, la nivele diferite, avind un
caracter artezian sau ascensional.

Investigarea primului strat acvifer interceptat a relevat o pantd hidraulica ridicatd si implicit o
dinamica accentuatd a acestuia. Alura hidroizohipselor individualizeazi o curgere, in general uniforms,
predominénd totugi curgerea plan vertical i radial divergenta.

r

3.14.2.3 Prezentarea informatiilor geotehnice

3.1.4.2.3.1 Prezentarea lucririlor de teren efectuate

Programul de investigare a obiectivului a cuprins cartarea acestora §i executia a 4 {patru) foraje
geotehnice (F1 - F2 — F3 — F4) avénd fiecare adincimea H= 2 m.

Forajele au fost executate In perioada 23.03 — 10.04.2023 cu o instalatie hidraulici mecanizats, in
regim uscat, de prelevat probe geotehnice de tip T80 avénd diametrul tubului carotier de ®= 110 mm
conform SR EN ISO 14688/1-2017 si SR EN 1SO 14688/2-2018.

Din foraje au fost prelevate probe netulburate cét gi tulburate conform standardelor in vigoare.

3.1.4.2.3.2 Stratificatia pusi in evidenta

Foraj or.1

0.00 — 0.20 m Umpluturd antropicé heterogend, constituitd din pietriy polimictic arenitic + ruditic,
praf argilos si nisip

0.20 - 0.80 m Argild prifoasi, neagra, plastic vartoass, calcar diseminat
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0.80 — 1.50 m Argila prifoasd, cafenie, plastic vartoasa
1.50- 2.00 m Praf nisipos, galben, umed

Foraj nr.2

0.00 — 0.40 m Umpluturi antropica heterogens, constituitd din pietris po
praf argilos si nisip

0.40 — 1.40 m Argila prifoass, slab nisipoasa, cafenie, tare
1.40~ 2,00 m Praf nisipos, galben, umed

Foraj nr.3

0.00 ~ 0.40 m Umpluturd antropicé heterogena, constituit3 din pietrig polimictic arenitic + ruditic,
praf argilos si nisip

0.40 - 1.50 m Argila prifoass, slab nisipoasa, cafenie, tare
1.50~ 2.00 m Praf nisipos, galben, umed

Foraj nr.4

0.00 — 0.40 m Umpluturd antropici heterogend, constituitd din pietris polimictic arenitic + ruditic,
praf argilos si nisip

0.40 — 1.30 m Argild prifoasi, slab nisipoasa, negricioasa, tare
1.30— 2,00 m Praf nisipos, galben, plastic vartos

3.1.4.2.3.3 Nivelul apei subterane §i caracterul stratului acvifer
Nivelul hidrostatic nu a fost interceptat in forajele geotchnice.

3.14.24 Incadrarea lucririi intr-o anumita categorie geotehnica

Incadrarea in categoriile geotehnice se face in conformitate cu NP — 074/2014; “Normativ privind
documentatiile geotehnice peniru constructii.

Categoria geotehnica indica riseul geotehnic la realizarca unei constructii.

Riscul geotehnic depinde de doua grupe de factori si anume:

- factorii legati de teren, dintre care cei mai importanti sunt conditiile de teren, apa subterana
si zona seismica de caleul;

- factorii legati de importanta constructiei si de vecinatatile acestora.

Conform normativului NP 074 /2014, anexa A. tabelele A.1.1-A.13., paménturile care formesza
terenul de fundare al viitoarelor fundatii, se incadreaza la:

- teren bun de fundare pentru argila, nisip argilos, plastic vértos;

- teren mediu -nisip argilos, plastic consistent
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- teren dificil -nisip argilos, plastic moale

Riscul geotehnic:

Evaluarea riscului geotehnic si incadrarea in categoria geotehnica s-a fa
din tabelul urmator — NP 074-2014:

Factori avuti in vedere Categorii

Conditiile de teren Teren medin 3
Apa subterana Luecrari fara epuizmente 1
et g™ 9 Nomal ;
Vecinatati Risc moderat 3
Zona seismica de calcul ag = 0.35g 3
TOTAL puncte 13

Categoria geotehnica rezultata din corelarea elementelor de mai sus este 2 cu risc geotehnic
moderat,

3.14.2.5 Analiza i interpretarea datelor Iucririlor de teren §i de laborator

Incercarile de laborator au urmarit identificarea si caracterizarea paménturilor conform, SR EN
IS0 14688-1-2004-AC-2006. Cercetari si incercari geotehnice. Identificarea si clasificarea pamanturilor.
Partea 1.

Identificarea si caracterizarea paménturilor s-a facut in faza de teren prin observatii directe si prin
analizarea unei probe tulburate de unde au rezultat urmatorii parametrii:

- compozitia granulometrica;
- limitele de plasticitate;
— wumiditatea naturala.

Conform rezultatelor obtinute din incercarile de laborator paménturile care formeaza stratul de
fundatie sunt paménturi coezive.

Conform STAS 1709/1, 2, 3 — 90, paménturile ce formeaza stratul de fundatie se incadreaza la
tipurile P35 foarte sensibile.

3.14.2.6  Aprecieri privind stabilitatea generali si locali a terenului pe amplasament

Terenul cercetat prezinta un relief cu panta redusa, fara potential de risc cu privire la fenomenele de
instabilitate.

3.1.5  Situatia utilitatilor tehmico-edilitare existente

Pe traseul drumurilor analizate exista retele de clectricitate si retea de canalizare.
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3.1.6  Analiza vulperabilitatilor canzate de factori de risc, antropici si natﬂg:m, ARC

schimbari climatice e¢ pot afecta investitia = Np2 )

.f -T / i@::':

Termeni ca vulnerabilitate sau risc, incubeaza parametric si procese compl{zxe si @ Tpe'd

ultimul timp, in domeniul hazardelor si al riscurilor se evidentiaza din ce in ce m f‘ mu t~
tin de stlmtele natural, ci de cele sociale.

sau antropice). Acestea produc pagube mai mici sau mai mari in functie de amphtudmea acestora si de
factorii favorizanti in locul sau regiunea in care se manigesta, uneori imbracand un aspect catastrofal.

Evaluarea riscurilor este un process de aplicare a unor metodologii de evalvare a riscurilor asa
cum au fost definite, probabilitatea, frecventa de manifestare a unui risc si expunerea oamenilor dar si a
bunurilor lor la actiunea acestuia, ca si consecintele expunerii respective.

Exista trei pasi in evaluarea riscului: identificarea riscului, analiza si evaluarea vulnerabilitatii.

Pentru identificarea riscului trebuie mai intai identificate riscurile care apar, existand o serie de
metodologii de identificare si evaluare a riscurilor. Fiecare dintre acestc metodologii ia in considerare
parametrii precumn frecventa, durata, severitatea, impactul pe termen lung sau scurt, pagubele.

O a doua etapa si anmne cea de analiza a riscului estimeaza probabilitatile si consecintele asteptate
pentru un risc identificat sau expunerile si efectele. Consecintele vor varia in functie de magnitutudinea
evenimentului si de vulnerabilitatea elementelor afectate.

Evaluarea vulnerabilitatii reprezinta rezultatul analizei riscului. Este totalitatea riscurilor implicate
de un eveniment extrem si poate fi considerate ca si insumararea tuturor riscurilor identificate,

Riscurile naturale sunt manifestari extreme ale unor fenomene naturale, precum cuiremurele,
furtunile, inundatiile, seceta, care au o influenta directa asupra vietii fiecarei persoane, asupra societatii si
a mediului inconjurator, in ansamblu. Cunoasterea acestor fenomene permite luarea unor masuri adecvate
pentru limitarea efectelor — pierderi de vieti omenesti, pagube materiale si distrugeri ale mediului — si
pentru reconstructia regiunilor afectate.

Riscurile antropice sunt fenomene de interactiune intre om si natura, declansate sau favorizate de
activitati wmane si care sunt daunatoare societatii in ansamblu si existentei umane in particular. Aceste
fenomene sunt legate de interventia omului in natura, cu scopul de a utiliza elementele cadrului natural in
interes propriu: activitati agricole, miniere, industrial, de constructii, de transport, amenajarea spatiului.

3.1.7 Informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitecturd sau
sitari arheologice pe amplasament san in zona imediat fnvecinatii; existenta
condifioniirilor specifice in cazul existenfei unor zone protejate,

Nu este cazul
3.2  Regimul juridic
3.2.1  Natura proprietatii sau titlul asupra constructiei existente

Terenul necesar realizarii lucrarii face parte din patrimoniul comunei Zorleni, judetul Vashui.
Terenurile ocupate sunt exclusiv in ampriza existents, nefiind necesare exproprieri, scoateri din
circuitul agricol san forestier.

3.2.2 Destinatia constructiei existente

Constructiile existente sunt drumuri de clasa tehnica V si sunt destinate circulatiei publice a
autovehiculelor.
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3.2.3  Includerea comstructiei existente in listele monumentelor istorice, situri arheologice, arii
naturale protejate, precum si zonele de protective ale acestora si in zone construite
protejate, dupa caz.

Nu este cazul.

Nu este cazul

3.3  Caracteristici tehnice si parametri specifici

3.3.1 Categoria si clasa de importanta

Conform legii 10/1995 cu modificarile si completarile ulterioare si a HG 766/1997 categoria de
importanta a lucrarilor ce fac obiectul prezentei documentatii tehnico-economice este categeria de
importanta C — Normala.

3.3.2 Cod in lista monumentelor istorice, dupa caz
Nu este cazul

3.3.3  An/ani/pericade de construire pentru fiecare corp de constructie
Perioada de executie a lucrarilor este de 8 de Iuni, jar perioada de implementare a proiectului este de
12 luni.

3.3.4  Suprafata construita

Suprafata de teren ocupata de lucrarile de amenajare a drumurilor din comuna Zorleni, este situata in
totalitate pe amplasamentul aferent infrastructurii ruticre si nu sunt necesare exproprieri, scoateri din
circuitul agricol, mutari de garduri, demolari de case sau constructii.

3.3.5 Suprafata construita desfasurata
Lucrarile se desfasoara pe o suprafata totala de aproximativ 4500,060 mp.

3.3.6 Valoarea de inventor a constructici

Denumire Anul Valoare de
Dobandirii inventar
MIHAI LUPESCU - _
REGINA ELISABETA = i
SF. GHEORGHE - =
SF. CONSTANTIN SI ELENA = =
SF, PETRU SIPAVEL - -
SF. MIHAIL SI GAVRIL = =

3.3.7  Alli parametri, in funetie de specificul §i natura constructiei existente,
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Nu este caznl.

3.3.8  Analiza stiirii constructiei, pe baza concluziilor expertizei tehnice

{ O N2
Fundamentata pe o baza completa de date, obtinute in wrma observatiilor si in wg\tu

amplasamentul obiectivului, expertiza tehnica a scos in evidenta deficientele si momsenfii T
a se interveni in scopul imbunatatirii conditiilor de circulatie, si mmplicit a sigurantei circuld g

Defectiunile sistemului rutier

Degradarile de suprafata reprezinta un factor cheie in evaluarea starii dromului. Marimea, intinderea
degradarilor este caracterizata de dimensiunea degradarilor sau printr-un numar dat de degradari de un
anumit tip, identificate.

Din punct de vedere al intretinerii, se va acorda o atentie deosebita proportiei degradate comparata cu
suprafata totala a drumului, rezultand astfel o caracterizare clara a deteriorarii, identificate.

Structura rutiera existenta a fost identificata prin realizare de sondaje care releva sitvatia de mai jos.

Investigatiile de teren au avut drept scop recunoasterea terenului, cunoasterea stratificatiei terenului, a
continuitatii straturilor. Investigatiile de teren s-au efectuat prin observatii directe, foraje geotehnice cu
adancimi pana la 2.00 m. S-au realizat si investigatii de laborator, in conformitate cu standarele in
vigoare.

Stratificatia identificata este urmatoarea:

Strazile propuse pentru modernizare au, in prezent, structura rutiera alcatuita din alcatuita din materiale
granulare. Structura rutiera existenta prezinta diverse tipuri de degradari: gopi, fagase, denivelari
longitudinale si transversal, iar circulatia se desfasoara cu dificultate in special pe timp nefavorabil,

Structura rutiera rutiera existenta prezinta un nivel de viabilitate foarte scazut. Sectorele pictruite, asa
cum a fost prezentat mai sus, se prezinia cu defecte specifice de tipul fagase, gropi, denivelari, canzate de
stationarea apelor pluviale pe partea carosabila dar si 0 descarcare necorespunzatoare a lor catre emisari.
Consideram ca factorii determinant in aparitia acestor degradari sunt:

® TFactorul climatic definit prin efectele termice alternative si prin efectele apei din precipitatii care
stagneaza in zona drumului si care prin infilirarea sa in complexul rutier conduce la scaderea
rezistentel acestuia la foriele generate de incarcarile din trafic, mai ales Ia nivelul pamantului de
fundatie.

® Ciclurile repetate inghet-dezghet, mai ales in conditiile unei umiditati in exces in sistemul rutier si
a unei grosimi de structura insuficienta, neasigurata la inghet care a permis aparitia fenomenului
de umflare prin inghet.

Traseul in plan
Traseul sectoarelor de drum expertizate au o lungime totala de 901,40 m urmarind formele de relief
existente.

NUME STRADA LUNGIME
MIHAI LUPESCU 170,00
REGINA ELISABETA 76,71
SF. GHEORGHE 67,83
SF. CONSTANTIN SI ELENA 292,72
SF. PETRU SI PAVEL 70,00
SF. MIHAIL SI GAVRIL 224,14
TOTAL 901,40
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Traseul in plan prezinta zone de aliniamente racordate cu curbe circulare cu raze mici siﬁf\\
%

Profilul in lung

Drumurile se desfasoara printre forme de relief specifice zonei de deal, traseele
longitudinal cu declivitati cuprinse intre 0.1 — 2.2%.

Profilul transversal

In profil ransversal drumurile an latimea platformei variabile, de la 2.50 — 4.00 m. Drumurile nu sunt
incadrate de acostamente, elementele geometrice in profil transversal nefiind in totalitate corect definite si
prezinta declivitati neconforme ceea ce determina stagnarea apelor pluviale pe platforma.

Conditiile de circulafie sunt precare pe 70% din traseu din canza:

-starea suprafetei partii carosabile;
-lipsei de semnalizéiri orizontale {marcaje);

Defectiuni ale sistemului de drenaj

Pe toata lungimea aferenta drumurilor studiate s-au constatat ca scurgerea apelor se realizeaza
defectuous.

Pe toata lungimea drumului nu exista un sistem corespunzator de colectare si evacuare a apelor
pluviale, santurile existente fiind colmatate, astfel ca nu exista un drenaj suficient al apelor de pe
carosabil.

Deasemenea pe o mare parte a drumurilor studiate sistemele de colectare a apelor phuviale lipsesc
complet.

Scurgerea apelor in bune conditii are un rol important in prevenirea degradérilor in structura rutiers.

Zona drumului, incluzand lucrarile de terasamente si celelalte constructii rutiere, este expusa actiunii
permanenie a apei. Lipsa unui sistem de colectare a apelor de pe partea carosabila duce la infiltrarea si
acumularea apei in corpul drumului, provoaca scaderea capacitatii portante si degradarea, inevitabila, in
timp, a structurii rutiere.

Starea tehnici
Evaluarea starii tehnice

Evaluarea starii tehnice a drumurilor s-a realizat prin identificare vizuala si investigatii geotshnice.

Starea tehnica a strazilor s-a evaluat pe baza parametrilor de stare: capacitate portanta, planeitate,
rugozitate si stare de degradare (ID), conform normativolui CD 155 JInstructiuni tehnice pentrn
determinarea starii tehnice a drumurilor moderne.”, anexa 6.

Sunt identificate defectiuni ale structurii rutiere (D.S.T.R.) si defectiuni ale complexului rutier
(D.C.R.), respectiv degradari din inghet — dezghet, pe o suprafata de aproximativ 60%. Avand in vedere
ca sectoarele analizate au o imbracaminte preponderent realizata din impietruire, asfaltarea acestora este
imperios necesara.
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Capacitatea portanta

Calificativul capacitatii portante se stabileste in conformitate cu tabelul
in functie de clasa de trafic specifica unui drum, si valoarea deflexiunii caracteri

In urma investigatiilor in teren pentru drumurile studiate capacitatea port
defectiunilor identificate (gropi, tasari, etc.), se poate insa estima faptul ca datorita st
pierderea capacitatii portante se va face destul de rapid daca traficul creste, astfel incat capacitatea
portanta actuala nu este relevanta.

Evaluarea planeitatii suprafetei de rulare

Evaluarea uniformitatii longitudinale a suprafetei de rulare se realizeaza conform SR EN 13036 —
7 ,Caracteristici ale suprafetelor drumurilor si pistelor aeroportuare — Partea 7; Masurarea denivelarilor
straturilor de uzura ale imbracamintilor rutiere: incercarea cu dreptar.”

Calificativul planeitatii in profil longitudinal se stabileste prin raportarea numarutui de puncte
masurate avand valori care depasesc conditia de admisibilitate 1a numarul total de puncte masurate, pe
esantionu! de 100m.

In cazul in care numarul punctelor care depasesc conditia de admisibilitate raportat la numarul
total de puncte, procentual, este mai mic sau egal cu 10%, planeitatea pe esantionul investi gat are
calificativul BUNA; in cazul in care numarul punctelor in care s-au masurat valori ale planeitatii mai mari
de 5 mm depasesc 10% din totalul punctelor investigate pe fiecare esantion de 100m, calificativul
planeitatii este REA.

In cazul drumurilor investigate s-au facut masuratori cu dreptarul de 3m si numarul punctelor in
care s-an masurat valori ale planeitatii mai mari de Sam au depasit procentul de 10% din totalul punctelor
investigate, fapt pentru care calificativul planeitatii pentru drumurile studiate este planeitate REA.,

Avénd in vedere defectiunile identificate considerfim ci planeitatea nu este relevanti in acest caz,
soluia de modernizare a sistemului rutier fiind evidenta.

4  CONCLUZIILE EXPERTIZEI TEHNICE

Starea tehnica a sectoarelor de drum s-a evaluat pe baza parametrilor de stare: capacitate portanta,
planeitate, rugozitate si stare de degradare (ID), conform normativului CD 155 ,Instruciiuni tehnice
pentru determinarea stirii tehnice 2 drumurilor moderne”, anexa 6,

Clasa Calificativul caracteristicilor
Stare o : Stare de . Lucrari obligatorii de
tehnica ::,;l;;ce S;I; 3:;:3; degradar flanextat Rugozitate | intretinere si reparatii
e

1 2 3 ) 4 5 6 7 8
Foarte 5 Foarte Foarte Foarte Foarte Intretin
buna Buna Buna Buna Buna en LG

cel putin cel putin | cel putin | cel putin Tratamente —
Buna : Buna Buna Buna Mediocra bituminoase periodica
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Calificativul caracteristicilor
i ‘g:lisiiil Capacitat Stareitle Planeitat
tehni . i
ehnica tehnice | e portanta ;legradar 3 Rugozitate
cel putin | cel putin | Buna la
Mediocra | Buna Rea
. cel putin cel putin | cel putin | F Bunala | Covoare
Mediocra | 3 Mediocra | Mediocra | Mediocra | Rea bituminoase
Reciclarea in
Rea 9 cel putin celputin |celputin | FBunala |situa
Mediocra | Rea Rea Rea imbracamintila
T bituminoase
Ranforsarea ..
Foatterea | 1 Rea FBunala |FBunala |FBunala E— Reparatii
Rea Rea Rea rutiere curents

In cazul drumului studiate capacitatea portantd este preponderent REA, astefel datoriti defectiunilor
identificate, siarea de degradare este REA.

Conform CD155, indicele de planeitate IRI are o valoare mai mare de 7.5 ceea ce indicd o stare
REA. Indicele de degradare ID indicé de o valoare mai mare de 13 ceea ce indicii o stare existentd REA.

Din cele prezentate rezulta ca starea necorespunzitoare a drumurilor con,du;qe:l&mgﬁmen;a majord in
exploatare, respectiv la o vitezd de deplasare redusi si la degradarea'w prematiry A hugovehxculeior
consecinta fiind o vitezd comerciald ineficientd si cheltuieli mari de e&ﬁldﬁtar,e a—au@*v" iciliclor motive
ce constituie impedimente in dezvoltarea localititilor rurale d:eserv s iy p

In concluzie obiectivul prmmpal al proiectului este de a nevoii odeynizare a
infrastructurii rutiere in zona §i implicit de facilitare a mobilitiii p n]a;ggl de e zv(l] e ecy mrmca a

acestor localitafi rurale prin realizarea unor conditii optime de lega
4.1 Clasa de risc seimic
Nu este cazul.
4.2 Prezentarea a minimmum doua solutii de interventie

Solutille penfru realizarea structurii rutiere a drumurilor sunt stabilite conform starii tehnice.
Astfel, se recomanda urmatoarele solutii de modernizare:

Solutia I:

» 20 cm dala de beton de ciment BcR4.5;

» Folie de polietilena;

» 2 cm nisip;

. 15 cm strat de fundatie din balast conform SR EN 13242+A1;

. 10 cm strat de forma din material granular conform STAS 12253;
Solutia H:

4 cm Strat de uzura din BAPC16 rul 50/70;
6 cm Strat de Legatura din BADPC22 .4 leg 50/70
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. 15 cm strat de baza din piatra sparta conform SR EN 13242+A1;
. 15 cm strat de fundatie din balast conform SR EN 13242+A1;
. 20 cm strat de forma din material granular conform STAS 12253

o)
4.3 Solutiile tehnice i misurile propuse de citre expertul t mc ?

auditorul energetic spre a fi dezvoltate in ca,d;ﬁ:rf d-oclu,uc
Iucririlor de interventii;

Traseul in plan

cu respectarea prevederilor STAS 863/1985 si STAS 10144, Lu
existent al drumului si in limitele domeniului public.
Se va asigura vizibilitatea pentru evitarea accidentelor.

In conformitate cu standardul privind elementele geometrice ale dr m
luate in calecul vor fi cuprinse in intervalul 25-40 km/h.

Viteza de proiectare recomandata se situeazii in jurul valorii de 40km/h corespunzatoare unui
sector de drum de clasd tehnicd V, In zoni de deal. Pe zonele cu decliviti{i mari si curbe stidse se va
reduce viteza in functie de razele rezultate, zonele fiind marcate prin semnalizare verticals.

nﬂér, v’i" czele de proiectare

Traseul in profil longitudinal

Se recomanda pastrarea declivitatilor si racordarilor existente in plan vertical cu incadrarea pe cat
posibil in pasul de proiectare corespunzator prevederilor STAS 863/1985. Proiectarea liniei rosii va tine
cont de solutia proiectata pentru structura rutiera a drumurilor. Se va avea in vedere zona intersectiilor
unde este posibild stagnarea apei dacd scurgerea apelor nu va fi tratatd corespunzitor. Pentru declivititiile
exceptionale va fi avut In vedere acordul Beneficiarului.

In profil transversal:

Drum de clasa tehnicd V cu o banda de circulatic
»  Platforma: 4.00m
»  Parte carosabili: 3.00m
»  Acostamente: 2x0.50m
+  Panta transversali pe partea carosabild: 2% (panta unic#)

Solutiile pentru lafimile platformei drumurilor se vor dispune prin proiect in urma geometrizarii axului.

Scurgerea apelor si sisteme de drenaj:

Scurgerea apelor In bune conditiuni are un rol important in prevenirea degradirilor in structura rutiers.
Astfel scurgerea apelor se va realiza prin urmatoarele tipuri de sectiuni:
®  Sectiuni trapezoidale (santuri)

» Rigole de acostament
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Acestea se vor prevedea in functie de fiecare profil caracteristic. /

Amenajarea drumurilor laterale §i accese la proprietiti

10.00m gi o latime de 3.00-4.00m, cu acelasi sistem rutier ca pe drumurile pr ‘

Continuitatea santurilor in dreptul intersectiilor cu strazi laterale va“i..
tubulare $300-600 (in functie de dimensiunea santurilor proiectate),

Pe baza unei analize economice se vor studia posibilitii de racordare a sistemului rutier nou la
proprietiti in cadrul proiectului de modernizare sau in viitor,

Iniersectiile cu strazile/drumurile clasificate deja modernizate (in special DN §i DJ) se vor pistra
in configuratia existent iar pe cfit posibil sistemele rutiere ale acestora nu vor fi afectate.

o

Siguranta circulatiei:

In cea mai mare parte lucrarile de reabilitare se vor executa sub circulatie, pe jumatate de cale, pe
tronsoane bine stabilite, in concordanta cu tehnologia de executie. Pentru aceasta se va intocmi un plan de
management a traficului si vor fi stabilite masurile speciale de siguranta care vor fi aplicate pe timpul
executiei lucrarilor.

Se va asigura un marcaj rutier corespunzitor: demarcatia benzilor de circulatie, delimitarea pirtii
carosabile, trecerile de pietoni, precum si semnalizarea verticali: semne de circulafic de avertizare $i
reglementare conform normelor in vigoare.

Lueridri de mutari si protejari instalatii:

Odata cu realizarea noului profil transversal, lucrarile vor fi proiectate astfel incat sa nu fie efectati
stalpii de sustinere a retelei de alimentare cu energie electrica din amplasament. De asemenea vor fi avute
in vedere si celelalte refele de utilitafi din zona daca exist.

4.4 Recomandarea interventiilor necesare pentru asigurarea functionirii conform
cerintelor si conform exigentelor de calitate,

Documentatia de proiectare va trebui s detalieze solufiile tehnice, previzind tehnologii de
executie modeme §i eficiente economic. Documentaia va confine misuri pentru protectia mediului.

Va fi asigurat accesul la proprietiti pe toatd durata executiei.

Vor fi corelate lucrarile de drum cu instalatiile edilitare din zond.

La execufia lucririlor se vor respecta prescriptiile §i normele de protectie a muncii §i de prevenire
a incendiilor.

Lucrérile recomandate nu introduc efecte negative asupra solului, drenajului, apelor de suprafats,
vegetatiei, nivelului de zgomot, microclimatulni sau populatiei.

Prin executarea acestor lucriri vor aparea unele influente favorabile asupra factorilor de mediu cét gi

din punct de vedere economic §i social in strinsd concordanti cu efectele pozitive ce rezida din
imbunétitirea conditiilor de circulatie ce apar in urma realizirii lucririlor.

5  INDENTIFICAREA OPTIUNILOR TEHNICO-ECONOMICE SI ANALIZA DETALIATA
A ACESTORA

54 Seolutia tehnica, din punct de vedere tehnelogic, constructiv, tehnic si economic
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. . : . .. . <
Prin solutia tehnica aleasa s-a dorit promovarea unei investitii cu un grad c}é’d" 8

fapt ce presupune un consum mai redus de resurse pentru mentinerea infrastructuri €
Infrastructura rutiera este un factor important pentru cresterea economica St

pe care aceasta o iraverseaza, asigurand mobilitatea productiei si a economiei oriz
alocare si ntilizare mai eficienta a resurselor. N~

Lucrarile rutiere proiectate, respecta in totalitate normele tehnice privind proies éﬁ”&fz‘f zarea
strazilor publice. S

Prin solutia tehnica aleasa s-a dorit promovarea unei investitii cu un grad de rezistenta in timp,
fapt ce presupune un consum mai redus de resurse pentru mentinerea infrastructurii rutiere. Totodata, prin
alegerca solutiei s-a reusit dimensionarea unui sistem rutier de o calitate corespunzatoare standardelor
curopene fiind astfel sporite conditiile de circulatie in siguranta a autovehiculelor si prevenirea intr-un
numar insemnat a accidentelor.

3.1.1  Descrierea principalelor lucrari de interventie
Lucr#rile proiectate rutiere prevazute constau in principal din :

- Realizare stratului de forma din material granular in grosime de 10 de cm;

- Realizarea stratului de fundatie din balast in grosime de 15 cm;

- Realizarea stratului de nisip in grosime de 2 em;

- Asternerea foliei de polietilena;

- Realizarea imbracaminitii rutiere din beton de ciment BeR 4,5 in grosime de 20 cm;
- Realizarea umpluturilor cu material granular pe acostament

- Realizarea rigolelor de acostament

5.1.2  Descrierea altor categorii de lucrari incluse in solutia tehnica de interventie

In cadrul obiectivului de investitii, prin documentatia tehnico-economica, pe langa lucrarile
generale deseris la pot-ul 5.1. se vor mai realiza amimite interventii, ce constau in:
- Realizarea lucrarilor de terasamente necesare,
Realizarea lucrarilor de nivelare si compactare;
- Realizarea lucrarilor de semnalizare Tutiera orizontala;
- Realizarea lucrarilor de semnalizare rutiera verticala;

5.1.3  Analiza vulnerabilitifilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de
schimbiiri climatice ce pot afecta investitia;

Termeni ca vulnerabilitate sau risc, incubeaza parametric si procese complexe si interconectate. In
ultimul timp, in domenivl hazardelor si al riscurilor se evidentiaza din ce in ce mai mult probleme ce nu
tin de stiintele natural, ci de cele sociale.

Riscurile se pot clasifica fie dupa modul de manifestare (lente sau rapide), fie dupa cauza (natural
sau antropice). Acestea produc pagube mai mici sau mai mari in functie de amplitudinea acestora si de
factorii favorizanti in locul sau regiunea in care se manigesta, uneori imbracand un aspect catastrofat.

Evaluarea riscurilor este un process de aplicare a unor metodologii de evaluare a riscurilor asa
cum au fost definite, probabilitatea, frecventa de manifestare a unui risc si expunerea pamenilor dar si a
bunurilor lor la actiunea acestuia, ca si consecintele expunerii respective,

Exista trei pasi in evaluarea riscului: identificarea riscului, analiza si evaluarea vulnerabilitatii.
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parametrii precum frecventa, durata, severitatea, anactul pe termen lung sau scurt
0O a doua etapa si anume cea de analiza a riscului estimeaza probabilitatile gi
pentru un risc identificat san expunerile si efectele. Consecintele vor varia in fubcti
evenimentului si de vulnerabilitatea elementelor afectate.
Evaluarea vulnerabilitatii reprezinta rezultatul analizei riscului, Esie totalita
deun evemment extrem si poate fi con51derate ca si insumararea tuturor riscurilor ide

furtunile, inundatiile, seceta, care au o influenta directa asupra vietii fiecarei persoane, asupra societatii si
a mediului inconjurator, in ansamblu. Cunoasterea acestor fenomene permite luarea unor masuri adecvate
pentru limitarea efectelor — pierderi de victi omenesti, pagube materiale si distrugeri ale mediuluj ~ si
pentru reconstructia regiunilor afectate.

Riscurile antropice sunt fenomene de interactiune intre om si natura, declansate san favorizate de
activitati umane si care sunt daunatoare societatii in ansamblu si existentei umane in particular. Aceste
fenomene sunt legate de interventia omului in natura, cu scopul de a utiliza elementele cadrului natural in
interes propriu: activitati agricole, miniere, industrial, de constructii, de transport, amenajarea spatinlui,

5.1.4  Informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura sau situri
arheolagice pe amplasament sau in zona imediat fnvecinati; existenta condifiondrilor
specifice in cazul existentei unor zone protejate;

Atat pe amplasamentul lucrarilor cuprinse in documentatiztelmive-economica de fata, cat si in zona
imediat invecinata, nu exista interferenie sau condit _afggm;c'
arhitectura sau situri arheologice. ‘ o

5.1.5  Caracteristicile tehmice si parametfli 'specifigt i
lucrarilor de interventie

Traseul in plan

Traseul strazilor are o lungime totala de de 901,40 m eaza in amplasamentele existente,
ce se regaesc m Inventarul Domeniului Public al Bunurilor ce apartin comunei Zorleni. Avand in vedere
constrangerile din teren, s-au adoptat curbe cu raze cuprinse intre 15 si 250 m, pentru a nu fi necesare
exproprieri.

Strazile ce fac obiectul prezentului proiect sunt urmatoarele:

NUME STRADA LUNGIME
MIHAI LUPESCU 170,00
REGINA ELISABETA 76,71
SF. GHEORGHE 67,83
SF. CONSTANTIN SI ELENA 292,72
SF. PETRU SI PAVEL 70,00
SF. MIHAIL SI GAVRIL 224,14
TOTAL 901,40

Profilul longitudinal
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In profil longitudinal s-a wrmarit proiectarea unor declivitati astfel incat descarcarea apelor sa se
faca cat mai repede, apele pluviale sa ramana un timp cat mai scurt pe suprafata carosabila pentru a nu

avea repercursiuni negative asupra sigurantei circulatiei si calitatii sistemului rutier. De emenea s-a
urmarit pastrarea niveletei astfe] incat accesul la proprietati sa se poata realiza in conditij Qpﬁi_ngsoi}i
Declivitatile din profilul longitudinal sunt cuprinse intre 0.1% si 2,2%. TCTS
(QVF
Profilul transversul ot

| ol -
\ = A

. . Vel Vol
In vederea modernizarii sectoarelor de drum analizate s-a adoptat aducerea acestara Tapayapeirii
clasei tehnice corespunzatoare, si anume V, conform cu - “Normele tehnice priv fectarea,

construirea si modernizarea drumurilor™ (1296/2017), cu incadrarea in ampriza existenta, evitand astfel
necesitatea realizarii exproprierilor.

- parte carosabili 3.00-5.50 m

- panta transversali pe partea carosabila 2,0% (panta unica)
- acostamente 0.50-0.75 m

- panta acostamente 4.00%

Structura rutiera

— 20 cm dala de beton de ciment BcR4.5;
— Folie de polietilena; :
~ 2 cm nisip; 7 oGl €,
— 135 om styat de fundatie din balast conform SR EN 13242+A/4/: -‘,\j?“_ - ¥y

— 10 de cm strat de forma din material granular conform ST ?253"

- NR
Acostamente ‘
\ / :
Acostamentele se¢ vor amenaja pe latimi cuprinse intre \@an e fn/onsolidare cu
material granular sau prin betonare cu beton de ciment C30/37 cu gro deg | at pe un strat de
g

nisip cu grosimea de 5 cm. ,
Acolo unde ampriza drumului existent nu permiie realizarea dispozitivelor de colectare a apelor
pluviale (santuri, rigole), au fost prevazute rigole de acostament betonate cu latimea de 60 em.

Drumurile laterale

In cadrul proiectului a fost prevazui amenajarea drumurilor laterale, ce intersecteaza strazile
analizate, pe o lungime de minim 10 m cu incadrarea in ampriza existenta. Amenajarea drumurilor
laterale se va realiza folosindu-se acceasi structura rutiera ca si in cazul modemizarii strazilor studiate.

Scurgerea apelor
Scurgerea apelor de pe partea carosabila se va realiza prin adoptarea pantelor transversale catre

santurile nou proieciate, sau catre rigola de acostament acolo unde nu s-au putut realiza santuri din cauza
amprizei existente.

Pentru asigurarea colectarii apelor de pe suprafata strazilor s-au prevazut realizarea unor santuri
betonate la marginea platformei sau colectarea apelor prin intermediul rigolei de acostament.

Santurile de betonate vor avea adancimea de ~60cm, cu panta taluzului de 2:3 dinspre platforma
drumului si 1:1 spre exterior.
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Masuri de siguranta traficului

Semnalizari si marcaje

Proiectarea sistemului de semnalizare si marcaj este efectuata atat pentru \(f: SEI\! (stu
peniru caile de comunicatii rutlere cu acces la aceasta. Au fost respectate prevedenle _ C;S 8

atat pe trasenl studiat cat si pe drumurile cu acces la aceasta, ducand in final la sporirea ﬂuen el traﬁcului
avand in vedere faptul ca traficul va creste simtitor dupa realizarea acestei investitii. O avertizare si o
informare corecta, vizibila, sporeste confortul conducatorului auto, duce la eliminarea stresului acestuia,
eliminandu-se confuziile si a manevrelor periculoase, in final a accidentelor si blocajelor.

Un capitol al acestui proiect se va referi la realizarea semnalizarii de informare si orientare catre
aceasta cale de acces.

Se va asigura semnalizarea si marcajul corespunzator punctului de lucru pe timpul executiei
lucrarilor, ( conform Ordinului MT/MI/411/1112/2000, se vor monta parapete grele pe amplasamente
provizorii in zonele afectate) iar la finalizarea acestora se va asigura semnalizarea si marcajul final al
drumului.

Proiectarea sistemulni de semnalizare si marcaje trebuie facuta atat pentru traseul studiat cat si
pentru caile de comunicatii rutiere care il intersecteaza, cu acces la acesta, wrmarindu-se respectarea
prevederilor SR 1848-1,2,3/2011.

In cea mai mare parte Jucrarile se vor executa sub circulatie, pe JU
stabilite, in concordanta cu tehnologia de executie. Pentru aceasta se v
traficului si vor fi stabilite masurile speciale de siguranta care vor fia

Semnalizarea orizontala

O componenta principala a sistemului de orientare si dirij
marcajele realizate pe suprafata partii carosabile si pe alte elemente situa
parapeti). e
In acest proiect au fost detaliate si vom departa_]a aceste lucrari in functie de rolul pe care acestea
le au in dirijarea si orientarea circulatiei: marcaje longitudinale, care cuprind liniile de directie si marcaj
lateral, liniile obligate de racordare. Cu acest marcaj se va realiza separarca sensurilor de circulatie,
delimitarea benzilor de circulatie si a partii carosabile. Marcajele transversale se vor utiliza pentru a marca
locurile de oprire, pentru avertizare privind reducerea vitezei la apropierea de zonele cu potential pericol.

nstituie
cla (borduri,

Semnealizare rutiera
Se va realiza semnalizarea rutiera pe intreaga lungime a proiectului conform prevederilor SR 1848

—1— 2011 si SR 1848 — 7 — 2015 pentru realizarea marcajelor.

Se vor realiza marcaje longitudinale de separare a sensurilor pentru strazile cu partea carosabila de
min. 5.50m, longitudinale pentru incadrarea de o parte si de cealalta a partii carosabile pentru strazile cu
partea carosabila de 4.00 si transversale pentru a semnala preazenta trecerilor de pietoni.

Se recomanda folosirea de vopsele cu microbile pentru o mai buna vizibilitate pe timp de noapte.

Vopseaua utilizata pentru realizarea marcajelor trebuie sa aiba in proprietate antiderapante
reflectorizante si sa aiba o durata de viata cat mai ridicata (rezistente la uzura).

Semnalizarea verticala
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Sistemul de semnalizare pe verticala se va studia cu atentie pentru a avea o concordanta intre
acesta si la sistemul de marcare orizontala, pentru a nu creea confuzii si interpretari gresite, pentru a fi
citit cu usurinta atat pe timp de zi cat si pe timp de noapte.

Realizarea unei semmalizari verticale eficiente trebuje sa cuprinda indicatoare
obligativitate si indicatoare de informare si orientare,

Toate materialele utilizate vor fi agrementate conform HGR 766/1997 |
agrementate vor 1l insotite de Certificate de Calitate.

Utilitati
Nu sunt necesare utilitiiti pentru exploatarea drumului.

Solutiia adoptata respecta legislatia si normele in vigeare, aceasta pretandu-se atat din punct
de vedere economic, al timpului de executie, cat si a materialelor ce se gasesc in zona.

5.2 Necesarul de utilitati rezultate, inclusiv estimari privind depasirea consumurilor initiale de
utilitati s modul de asigurare a consumurilor suplimentare

Avand in vedere faptul ca documentatia tehnico-economica se incadreaza in categoria lucrarilor
de drumuri realizarea efectiva a proiectului nu presupune racordarea la utilitati de genul alimentare cu
apa, canalizare, electricitate, gaz.

5.3  Durata de realizare si etapele principale corelate cu datele prevazute in graficul orientativ
de realizare a investitiei, detaliat pe etape principale
Comform graficului de executie, ce se poate gasi detaliat in cele ce urmeaza, durata de realizare a
mvestitiei va fi de 4 luni, pentru realizarea propriu-zisa a Iucrarilor de execuctie.
GRAFIC DE EXECUTIE A LUCRARILOR
»LUCRARI DE BETONARE STRAZI IN SATUL ZORLENI, COMUNA ZORLENI, JUDETUL
VASL

Luni

Nr.crt. Denumire activitate

Teragamente

Strat de forma din material granular

Strat de balast

Dispozitive de scurgere a apelor (] Y
Realizare acostamente (
Semnalizare si marcaje

10 ;‘mﬁ ﬁhﬁ partea.

1

3

4

7 Sirat de beton de cimeant rutier BeR4.5
3

g

9
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5.4

OBIECTIV: ,,LUCRARI DE BETONARE STRAZI IN SATUL ZORLENI, COMUNA ZORLENI, JUDET

COMUNA AURLENL JULIETUL VASLUL

Nr. Proiect: V5-01/2023

Faza: D.AL.L

Costnrile estimative ale investitied

Beneficiar: COMUNA ZORLENI, JUDETUL VASLUI
Prolectant: $.C. MAGNIFICO ROAD DESIGN S.R.L.

Executant:
DEVIZUL GENERAL
Conform H.G. nr. 907 din 2016
Nr. Denumirea capitolelor si subcapitolelor (f:f:a.f.'\ﬁ} TVA \:zl_lo_\a;:
crt. de cheltuieli -
lel lei lei
1 2 3 4 5
CAPITOL 1
Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
11 | Obtinerea terenului 0.00 0.00 0.00
1.2 | Amenajarea terenului 0.00 0.00 0.00
1.3 #‘mg{;‘a}arl pentru protectia mediului si aducerea terenuiul la starea 0.00 0.00 0.00
14 | Cheltuiell penfru relocarea/pratectia utilitatilor .00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 1 0.00 0.00 0.00
CAPITOL 2
Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de investitii
2 ﬁt:l;:iigh pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 2 0.00 0.0C 0.00
CAPITOL 3
Cheltuieli pentru proiectare si asistenia tehnic
3.1 | Studii 7,600.00 0.00 7,600.00
3.1.1 Studii de teren 7.,600.00 0.00 7.600.00
3.1.1.1 | Studiu topografic 1,600.00 0.00 1,600.00
3.1.1.2 | Studiu geotehnic $,000.00 0.00 6,000.00
3.1.2 Rapori privind impactul asupra mediului 0.00 0.00 000
3.1.3 Alie studii specifice 0.00 0.00 .00
Deocumentatii-suport si cheltuieli pentru obtinerea de avize,
52 acorduri si autorizatil 1,000.00 0.00 1,000.00
3.3 | Expertizare tehnica 3,000.00 0.00 3,000.00
3.4 gggtllglcoarrea performantel energetice si auditul energetic al 0.60 0.00 0.00
35 | Proiectare 21,000.00 2,280.00 23,280.00
3.5 Tema de proiectare 0.00 0.00 0.00
35.2 Studiu de prefezabilitate 0.00 0.00 0.00
Studiu de fezabilitate/documentatie de avizare a lucrarilor de
et interventii si deviz general 8,500.00 0.00 8,300,600
Documentatille tehnice necesare in vederea obtlnerii
384 | avizelorfacordurilor/autorizatiilor 1,000.00 180.00 1,190.00
355 Verificarea tehnica de calitate a proiectului 1,500.00 190.00 1,680.00
35.5.1 Verificarea tehnica de calitate a projectului - DALI 500.00 0.00 500.00
3552 Verificarea tehnica de califate a proiectului - PT 1,000.00 190.00 1,190.00
356 Proiect tehnic si detalii de executie 10,000.00 1,800.00 11,900.00
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3.6 | Organizarea procedurilor de achizitle 8,000.00 1, ;20%630
37 | Consultanta 0.00 .00 /¢
3.7.1 Managementul de proiect pentru obiectivul de investitii 0.00 0.00 ~.(
37.2 Auditul financlar 0.00 OMID
3.8 | Asistenta tehnica 14,250.00 2 70'7“50,{"" OWHJ
3.8.1 Asistenta tehnica din partea prolectantului 2,850.00 541.50 3,391.50
3.8.1.1 pe perioada de exacutie a lucrarilor 1,900.00 361.00 2,261.00
3.8.1.2 peniru participarea proieciantului la fazele incluse in
programul de control al lucraritor de executie, 950.00 180.50 1,130.50
avizai de calre Ingpectoratul de Stat in Constructit
382 Dirigentie de santier 11,400.00 2,168.00 13,566.00
TOTAL CAPITOL 3 54,850.00 8,507.50 61,357.50
CAPITOL. 4
Cheltuieli pentru investitia de baza
4,1 | Constructii si instalatii 950,000.00 | 180,500.00 | 1,130,500.00
42 Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0.00 0.00 0.00
43 ztgﬂ:j echipamente tehnologice si functionale care necesita 0.00 0.00 0.00
Utilaje, echipamente tehnologice si functionals care nu necesity
s monigj si echipamente de transport 0.00 0.00 0.00
45 | Dotart 0.00 0.00 (.00
46 | Active necorporale 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 4 956,000.00 | 180,500.00 | 1,130,500.00
CAPITOL 5Alte cheltuieli
51 | Organizare de santier 0.00 0.00 0.00
544 sanﬂela-rucrari de constructii si instalatii aferente organizarii de 0.00 0.00 0.00
51.2 Cheliuieli conexe organizarii santierulul 0.00 0.00 0.00
52 | Comisicane, cote, taxe, costul craditului 11,450.00 0.00 11.450.00
Comisioanela si dobanzile aferente creditului bancii
5.2.1 I 0.00 0.00 0.00
522 s t?t?ét?l aferenta 1SC peniru controlul calitatii lucrarilor de 4,750.00 0.00 4,750.00
Cota aferenta ISC pentru conirolu! statului in amenajasea
i teritoriului, urbanism si pentru autorizarea lucrarilor de constructii 950.00 0.00 950.00
5.2.4 Cota aferenta Casei Sociale a Constructorllor - CSC 4,750.00 0.00 4,750.00
Taxe pentru acorduri, avize conforme si autorizatia de
525 construlreldesfiintare 1,000.00 0.00 1,000.00
53 | Cheltuieli diverse si neprevazute 48,262 .50 9,350.88 58,622.38
54 | Cheltulell pentru informare s7 publicitate 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 5 60,712.50 9,359,828 70,072.38
CAPITOL 6
Cheltuieli pentru probe tehnologice sl teste
6.1 | Pregatirea personalului de exploatare 0.00 0.00 0.00
6.2 | Probe tehnologice si teste 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 6 0.00 .00 0.00
TOTAL GENERAL 1,065,562.50 | 196,367.38 | 1,261,929.88
din care: C+M (1.2+1.3+1.442+44.1+4.245.1.1) 950,000.00 | 180,500.00 | 1,130,500.00
5.5  Sustemabilitatea realizarii investitiei
33.1 Impactul social si cultural
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Asupra vietii sociale si culturale, implementarea proiectului va duce la imbunatatirea conditiilor de trai
prin modernizarea tronsoanelor de drum studiate in prezenta documentatie.

Pe langa imbunatatirea conditiilor de trai si de mediu, prin diminuarea consumului de noxe si a
cantitatilor de praf, se vor imbunatati si conditiile de circulatie si fluxurile rutiere. In urma jmplementarii
proiectului si a solutiilor prevazute in acesta circulatia se va desfasura in conditii d
Viteza de deplasare va creste, iar consumul de carburant se va reduce.

{
5.5.2  Extimari privind forta de munca ocupata prin realizarea investitiﬂ‘i&

5.5.2.1 In faza de realizare
= Constructor : 11 angajati
o 1 posturi de ingineri;
o 1 posturi de tehnicieni;
o 5 posturi de muncitori calificati;
o 4 posturi de muncitori necalificati;

5.5.2.2 Infaza de operare

Nu se vor crea noi locuri de munca in faza de operare.

5.5.3 Impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitatii si a
siturilor protejate

Impactul poluantilor atmosferici gazosi asupra stirii de sinitate a vegetatiei §i a faunei se afla cu
mult sub limitele de protectie pentru termene lungi de expunere.

Emisiile de metale grele constituie, atat in prezent, cdt §i dupi cfectuarea lucrarilor de reabilitare,
un factor de risc pentru animale, datoritd capacitifii de acumulare a acestora in sol gi in vegetatie.

Referindu-ne strict la inclircarea atmosferei in zond cu ageni poluanti rezultati din traficul anto,
putem aprecia c# existi putine elemente ce pot conduce la minimizarea impactului provocat de acestea.
Aceasta se va realiza In timp, pe mésura introducerii unor mésuri legislative restrictive privind emisiile de
la autovehicule.

Protectia solului §i subsolului

Forme de impact posibile asupra solului:

. degradarea fizicd superficiald a solului pe arii foarte restrinse adiacente drumului in zonele
de parcare si de lucru a utilajelor- se apreciazi o pericadd scurti de reversibilitate dupi terminarea
lucririlor i refacerea acestor arii;

. deversiri accidentale de produse petroliere la nivelul zonelor de lucru - posibilitate relativ
redusa in condifiile respectiirii mésurilor pentru protectia mediului, posibiliti{i de remediere imediata;

Afectarea subsolului, pdnd la adancimi de maxim 30 c¢m poate aplirea accidental in cazul
deversdrilor de produse petroliere. Remedierca este facila si posibil a fi efectuati imediat.

Protectia aerului

Complexul de poluanti organici §i anorganici emigt in atmosferd prin gazele de egapament conine
substante cu diferite grade de toxicitate. Se remarcd astfel prezenia, pe langi poluantii comuni (NOx,
502, CO, particule), a unor substanfe cu poteniial cancerigen evidenfiat prin studii epidemiologie
efectuate sub egida Organizafiei Mondiale a sinatdtii si anume: cadmiul, nichelul, cromul st
hidrocarburile aromatice policiclice (HAP).

Se remarcd, de asemenea, prezenfa protoxidului de azot (N20) - substantd incriminati in
cpuizarea stratului de ozon stratosferic - §i a metanului care, Impreuni cu CO, au efecte la scarii globala
asupra mediului, fiind gaze cu efect de serd.
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control cat mai restrictiv al emisiilor.

Sursele de emisie a poluantilor atmosferici specifice obiectivului studidf®
apropierea solului (infltimi efective de emisie de pani la 4 m fati de nivelul sotulyf ¢

Se mentioneazi ci emisiile de poluanii atmosferici corespunzitoare activitafilot*Afcrenté lucririi
sunt intermitente.

Protectia calitiiii apelor

fn perioada de executie este posibil, ca dintr-o serie de procese tehmologice si fie deversate in
cursurile de api din zona analizati substante poluante, in special sub forma de pulberi, care vor fi preluate
de acesta §i duse in aval. Dat fiind volumul redus al materialelor ce se vor folosi deasupra oglinzii de apa,
nu pot rezulta cantité{i importante de asemenea pulberi deversate.,

O atenic deosebitd va trebui acordatd momentului agternerii Imbréicamintii bituminoase pe drum,
pentru a se evita scurgerea unor produse petroliere in apele de suprafati.

Protectia ageziirilor umane §i a altor obiective de interes public

Tn ceea ce priveste obiectivele construite, trebuie ficuta precizarea cd o parte din emisiile de
poluanti sunt reprezentate de gaze agresive. Se apreciazi cfi, indiferent de intensitatea traficului,
concentratitle de 802 si NOx se situeazi in grupa A de agresivitate. Totodati traficul auto este
responsabil de prezenta particulelor slab solubile, care determini incadrarea mediului atmosferic de la
slab agresiv pand la agresiv. Se apreciazi ci in perioadele caracterizate de umezeald ridicata a aerului
atmosferic (in principal sezonul rece), aciunea acestor particule poate fi considerati agresivi.

Gospodirirea degeurilor

Lucrdrile de intretinere a tronsonului de drum presupun utilizarea unor categorii de materiale care
pot fi incadrate in categoria substantelor toxice si periculoase. Aceste materiale sunt:

, Motorina - carburant utilizat de utilaje gi In buni parte si de vehiculele de transport;

. Benzina;

’ Lubrifiangi {uleiuri, vaseline);

. Lacuri 5i vopsele, diluanti - utilizate in cadrul lucrarilor de intrefinere, proteciie §i marcaje
rutiere,

Pot sd apard probleme fn timpul manipularii §i utilizdrii acestor produse de catre unititile
specializate in lucrdri de intrefinere si reparafii ale drumurilor. Personalul angajat al acestor unititi trebuie
s& respecte normele specifice de lucru pentru desfigurarea in conditii de siguranta deplind a operatiilor
respective. Recipientii folosifi trebuie recuperafi gi valorificati corespunzitor.

Pe perioada desfasurarii lucrarilor, la executia acestora, se vor folosi exclusiv materiale
ecologice si prietemoase cu mediul (vopsea ecologica, marcaje termoplastice, etc.)

5.6 Analiza financiara si economica aferenta realizarii lucrarilor de interventie

5.6.1 Prezentarea cadrului de analizii, inclusiv specificarea perioadei de referinti si
prezentarea scenariului de referinti

Analiza cost beneficiu este principalul instrument de estimare §i evaluare economie a proiectelor.
Aceastd apaliza are drept scop si stabileasci:

¢ méasura in care proiectul coniribuie la politica de dezvoltare a sectorului de transporturi in
Roménia si in mod special la atingerea obiectivelor programului in cadrul careia se solicita
finantare

* masura in care proiectul confribuie la bunistarea economicd a regiunii, evaluata prin
calculul indicatorilor de rentabilitate socio-economica ai proiectului.

Principiile si metodologiile care au stat la baza prezentei analize cost-beneficiu sunt in conformitate cu:
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tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investifii
publice

¢« HEATCO - ,Developing Harmonised European Approaches fo
Project Assessment, Deliverable 57, 2004;

* ,Guide to Cost-Benefit Analysis of Investment Projects”, decer
Europeana @, TTipEl

* ,,Guidelines for Cost Benefit Analysis of Transport Projects” — elaborat de-faspefs.

¢ Master Plan General de Transport pentru Roménia, Ghidul Najional de Ewvaluare a
Proiectelor in Sectorul de Transport si Metodologia de Prioritizare a Proiectelor din cadrul
Master Planului, ,,Volumul 2, Partea C: Ghid privind Elaborarea Analizei Cost-Beneficin
Economice §i Financiare §i a Analizei de Risc™, elaborat de AECOM pentru Ministerul
Transporturilor in anul 2014;

Analizele cost-beneficiu financiare si economice vor avea ca date de intrare rezultatele evaluarilor
tehnice si ale evaluarilor tehnice privind costurile de investitiei ale proiectului si se vor fundamenta pe
reglementarile tehnice in vigoare in Romania.

Analiza cost-beneficiu se va baza pe principinl comparatiei costurilor alternativelor de construire
de drum prepuse in situatia actuald. Modelul teorectic aplicat este Modelul DCF — Discounted Cash Flow
(Cash Flow Actualizat) ~ care cuantifica diferenta dintre beneficiile si costurile generate de proiect pe
durata sa de funcfionare, ajusténd aceastd diferentd cu un factor de actualizare, operatiune necesarii pentru
a ,aduce” o valoare viitoare la momentul de baza a evaluarii costurilor.

Analiza cost-beneficin va fi realizata in preturi fixe, pentru anul de baza al analizei 2019,
echivalent cu anul de baza al actualizarii costurilor. Prin urmare, toate costurile vor fi exprimate in preturi
constante 2019,

3.6.2  Analiza cererii de bunuri si servicii care justifici necesitatea i dimensionarea investitiei,
inclusiv prognoze pe termen media gi lung

Dezvoltarea infrastructurii rutiere in zonele rurale reprezintd un element esential in cadrul oricrui
efort de a valorifica potentialul de crestere §i de a promova durabilitatea zonelor rurale. De fapt, crearea
de infrastructurd rutiera reprezintd primul pas in cadrul procesului de dezvoltare locald, in ideea ci
aceasta va cregte atractivitatea zonei, deci acfioncazi ca un ,,magnet” pentru potentialii investitori.

Potentialul de dezvoltare a unei zone este cu atét mai mare cu cit infrastructura de acces este mai
dezvoltatd. De asemenea, cregterea economicd exercitd o presiune asupra infrastructurii rutiere de acces
existente §i determind o nevoie mai accentuatd de dezvoltare a acesteia. Astfel, consiruirea gi fntrefinerea
unei infrastructuri rutiere de buna calitate au un efect muliiplicator, ce creeazi numeroase locuri de
muncd §i impulsioneazi dezvoltarea economica.

Infrastructura rutiera constituie un element de bazd in asigurarea conditiilor necesare pentru un trai
decent dar §i pentru dezvoltarea economicl a comunitifile rurale, Infrastructurd neadecvati este unul din
elementele principale care contribuic la mentinerea decalajului accentuat dinire zonele rurale §i urbane si
reprezinti o piedica in calea procesului de dezvoltare socio-economici.

5.6.3  Analiza financiari; sustenabilitatea financiari
Modelul de analiza financiara a proiectului va analiza cash-flow-ul financiar consolidat si
incremental generat de proiect, pe baza estimarilor costurilor investitionale, a costurilor cu intretineres,
generate de implementarea proiectului, evaluate pe intreaga perioada de analiza, precum si a veniturilor
financiare generate.
Indicatorii utilizafi pentru analiza financiari sunt:

* Valoarea Netiil Actualizatd Financiari a proiectului;
¢ Rata Internd de Rentabilitate Financiars a protectului;
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» Raportul Beneficiu - Cost; si AP
s  Fuxul de Numerar Cumulat. '

Valoarea Netd Actualizati Financiari(VNAF) reprezintid valoarea care rezultd Qedl'gcaud -valoarea -
actualizata a costurilor previzionate ale unei investitii din valoarea actualizati a beneficiiler preévizionate,

R
Rata Internd de Rentabilitate Financiard (RIRF) reprezintd rata de actualizare la c(am\tm—ﬂuxde
costuri §i beneficii exprimate in uniti{i monetare are valoarea actualizati zero. Rati~interni” de
rentabilitate este comparatd cu rate de referinid pentru a evalua performanta proiectului propus. Tn
Documentul de lucru nr. 4 al Directiei Generale de Politici Regionali din cadrul Comisiei Europene se
prezintd tabelul cu profitabilitatea agteptatd in cazul a diferite tipuri de infrastructuri. Din acest tabel
reiese faptul ¢i pentru proiectele de drumuri fird tax3 nu se agteapti nicio profitabilitate.

Raportul Beneficiu-Cost (R B/C) evidentiazi misura In care beneficiile proiectului acoperi costurile
acestuia. In cazul cind acest raport are valori subunitare, protectul nu genereazi suficiente beneficii gi are
nevoie de finanfare (suplimentara).

Fluxul de numerar cumulat reprezintii fotalul monetar al rezultatelor de trezoreric anuale pe inireg
orizontul de timp analizat.

In mod evident, o investitie pentru utilizarea cireia nu se percep taxe nu este o investifie rentabila
din punct de vedere financiar. Astfel, rezultd valori necorespunzitoare pentru rentabilitatea financiars a
investifiei (RIRF/C < 4%, VNAF/C <0) deoarece cash-flow-ul net este negativ pentru tofi anii de operare
a investitiei, cu exceptia ultimului an, ¢4nd este luatd in calcul valoarea reziduali.

Conform metodologiei in vigoare vizand fundamentarea proiectelor de investitii de acest tip, sunt
intrunite conditiile pentru a sustine necesitatea finantarii publice.

Analiza sustenabilitatii financiare a investitiei evalueaza gradul in care proiectul va fi durabil, din
prisma fluxurilor financiare anuale, dar si cumulate, de-a lungul perioadei de analiza. Fluxurile de costuri
corespund scenariului incremental ,,Fara Proiect” —,,Cu Proiect”.

Fluxul cumulat de numerar este pozitiv in fiecare din anii prognozati, in conditiile in care costurile
de operare si intretinere periodica penmiru situatia proiectata (Cu Proiect) vor fi sustinute de catre
Beneficiar prin alocatii bugetare.

Analiza financiara a condus la obtinerea urmatorilor indicatori globali de evaluare a profitabilitatii
financiare a investitiei:

Principalele rezultate ale analizei financiare

Pentru ca un proiect si necesite interventie financiard din partea fondurilor publice, VANF a
investifiei rebuie 58 fie negativi, iar RIRF a investifiei mai micd decét rata de actualizare (4%). Valorile
calculate pentru indicatorii financiari ai acestei investifii se conformeazi acestor reguli, ceea ce inseamna
cé proiectul are nevoie de finantare publica pentru a putea fi implementat.

Evolufia mai putin favorabild din punct de vedere financiar este compensatd de o evolutie
favorabild din punct de vedere socio-economic, impactul socio-economic fiind cel urmdrit in special
peniru astfel de proiecte ce an ca utilizator final publicul larg.

De altfel §i obfinerea unor indicatori ai performantei economice buni (VANE>0; RIRE>5%)
reprezintd o conditie obligatorie peniru ca proiectul s3 primeasc# finantare. Verificarea ndeplinirii acestei
condifii face obiectul capitolului de analiz3i economici.

5.64  Analiza economica; analiza cost-eficacitate

Prin analiza economicd se urméreste estimarea impactului si a contributiei proiectului la cresterea
economici la nivel regional si national.

Aceasta este realizatd din perspectiva intregii societati (municipin, regiune sau tar$), nu numai punctul de
vedere al proprietarului infrastructurii.
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i —cconomlce in

Analiza financiar3 este considerat3 drept punct de pornire pentru realizarca analizej
vederea determindirii indicatorilor socio-economici trebuie realizate anumite a#
utilizate in cadrul analizei financiare.

concordanii cu:

* ,Guidance on the Methodology for carrying out Cost-Bene
Comisia Europeani pentru perioada de programare 2014-2020;

* HEATCO - ,Harmonized Ewropean Approaches for Transport Costing and Project
Assessment” — proiect finantat de Comisia Europeani in vederea armonizsrii analizei cost-
beneficin pentru proieciele din domeniul transporturilor. Proiectul de cercetare HEATCO a
fost realizat in vederea unificdrii analizei cost-beneficiu pentru proiectele de transport de
pe teritorinl Uniunii Europene. Obiectivul principal a fost alinierea metodologiilor folosite
in proiectele transnationale TEN-T, dar recomandarile prezentate pot fi folosite si pentru
analiza proicctelor nafionale;

¢, General Guidelines for Cost Benefit Analysis of Projects to be supporied by the Structural
Instruments” — ACIS, 2009,

» ,,Guidelines for Cost Benefit Analysis of Transport Projecis” — elaborat de Jaspers.
Master Plan General de Transport pentru Roméfnia, Ghidul National de Evaluare a
Proiectelor in Sectorul de Transport i Metodologia de Prioritizare a Proiectelor din cadrul
Master Planului, ,,Volumul 2, Partea C: Ghid privind Elaborarea Analizei Cost-Beneficiu
Economice si Financiare §i a Analizei de Risc”, elaborat de AECOM peniru Ministerul
Transporturilor in anul 2014.

Principalele recomandéri privind analiza armonizati a proiectelor de transport se referd la
urmatoarele elemente:

* Elemente generale: tchnici de evaluare, transferul beneficiilor, tratarea impactului
necuantificabil, actualizare §i transfer de capital, criterii de decizie, perioada de analizii a
proiectelor, evaluarea riscului viitor §i a senzitivitd{ii, costul marginal al fondurilor
publice, surplusul de valoare a transportatorilor, fratarea efectelor socio-economice
indirecte;

» Valoarea timpului §i congestia de trafic (inclusiv traficul pasagerilor munci, traficul
pasagerilor non-muncd, economiile de trafic al bunurilor, tratarea congestiilor de trafic,
intdrzierile nejustificate);

Valoarea schimbdrilor in riscurile de accident;

Costuri de mediu;

Costurile gi impactul indirect al investitiei de capital (inclusiv costurile de capital pentru
implementarea proiectului, costurile de intrefinere, operare si administrare, valoarea
reziduals).

Rata de actualizare pentru actualizarea costurilor si beneficiilor in timp este de 5%, in
conformitate cu normele Europene asa cum sunt descrise in ‘Guide o cost-benefit analysis of investment
projects’ editat de “Evaluation Unit - DG Regional Policy”, Comisia Europeana. Rata de actualizare de
5% este valabila pentru ,tarile de coeziune”, Romania incadrandu-se in aceasta categorie,

Ipoteze de baza

Scopul principal al analizei economice este de a evalua dacd beneficiile proiectului depisesc costurile
acestuia i dacd meritd s fie promovat. Analiza este claboratd din perspectiva intregii societiifi nu numai
din punctul de vedere al beneficiarilor proiectului iar pentru a putea cuprinde intreaga varietate de efecte
economice, analiza include elemente cu valoare monetard directd, precum costurile de constructii si
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intretinere §i economiile din costurile de operare ale vehiculelor precum si clemente fary va,loama‘e p1a1a
directd precum economia de timp, reducerea numaralui de accidente si impactul de médru : >

Toate efectele ar trebui cuantificate financiar (adici primesc o valoare moneté.rﬁ) pentru a pc;mnl;.
realizarea unei compariri consistente a costurilor i beneficiilor in cadrul proiectului’y apoi sunt ‘adung
pentru a determina beneficiile nete ale acestuia. Astfel, se poate determina daca prmectulesfe deznraﬁrl isi
merit si fie implementat. Cu toate acestea, este important de acceptat faptul cdnu toaté eféetele
proiectului pot fi cuantificate financiar, cu alte cuvinte nu tuturor efectele socio-economice-Ii se pot
atribui o valoare monetara.

Amnul 2023 este luat ca baza fiind anul intoemirii analizei cost-beneficin. Prin urmare, toate costurile si
beneficiile sunt actualizate prin prisma preturilor reale din anul 2023.

Lucrarile de modernizare vor fi realizate in pericada 2023-2024. Astfel, sitnatia imbunatatita
infrastructurii nitiera va exista incepand cu anul 2024. Perioada de caleul folosita este de 25 de ani.
Aceste ipoteze an fost de asemenea adoptate in conformitate cu normele europene asa cum sunt descrise
in ‘Guide to cost-benefit analysis of investment projects’ — “Evaluation Unit - DG Regional Policy”,
Comisia Europeana.

Valoarea reziduala la sfarsitul pericadei de analiza a fost estimata la 20% din costul total de investitie,
pentru orice element de infrastructura care va fi realizat ca parte a lucrarilor de modernizare.

Ca indicator de performanta a lucrarilor de modemizare, s-au folosit Valoarea Actualizata Neta
(beneficiile actualizate minus costurile actualizate) si Gradul de Rentabilitate (rata beneficin/cost). Acesta
din urma exprima benefiiciile actualizate raportate la unitatea monetara de capital investit. In final,
rezultatele sunt exprimate sub forma Ratei Interne de Rentabilitate: rata de scont pentru care Valoarea
Neta Actualizata ar fi zero.

Rata Interna de Rentabilitate Economica
Calculul Ratei Interne de Rentabilitate a Proiectului (EIRR) se bazeazi pe ipotezele:

* Toate beneficiile §i costurile incrementale sunt exprimate in prefuri reale 2023, in Lei;

* EIRR este calculatd pentru o duratd de 25 ani a Proiectului. Aceasta include perioada de
constructie (anii 0-1), precum §i pericada de exploatare, pind in anul 25 (anul efectiv
2045);

¢ Viabilitatea cconomicd a Proiectului se evalueazdi prin compararea EIRR cu Costul
Economic real de Oportunitate al Capitalului (EQCC). Valoarea EOCC utilizati in analizi
este 5%. Prin urmare, Proiectul este considerat fezabil economic, dacd EIRR este mai mare
sau egali cu 5%, conditie ce corespunde cu obtinerea vnui raport beneficii/costuri
supraunitar,

Esalonarea Investitiei

* Egalonarea investiiei s-a presupus a se derula pe o perioad de 1 an, pentru anii de analiza
0-1, conform Calendarului Proiectului.

Beneficiile economice

Au fost considerate pentru analiza socio-economica, doar o parte din componentele monetare care au
influenta directa. Pentru determinarea acestor beneficii s-a aplicat acelasi concept de analiza
incrementala, respectiv se estimeaza beneficiile in cazul diferentei intre cazul “cu proiect” si “fara
proiect”.

Efectele sociale (pozitive) ale implementarii proiectului sunt multiple si se pot clasifica in doua categorii;

» Efecte cuantificabile monetare (care pot fi monetarizate); si
* Efecte necuantificabile (efectul multiplicator),
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Principalii beneficiari directi ai proiectului sunt utilizatorii de drum, aceia care beneficiaza in mod direct

de imbunatatirea conditiei tehnice a infrastructurii rutiere, ceea ce determina conditii superioare de

circulatie. Aceste conditii de circulatie imbunatatite constau in cresterea gradului de co §].Jigyanta a
- ? O

circulatiei. S A

In continuare sunt enumerate succint beneficiile socic-economice directe si indire
acest tip de proiect, incat sa se defineasca cat mai complet impactul socio-economic

Imbunatatirea starii tehnice a infrastructurii rutiere: L e /A%

= . i A . N o g
Reducerea uzurii autovehiculelor si reducerea timpilor de parcurs pentru‘pégcéﬂ‘ét% direct
Reducerea costurilor determinate de accidentele rutiere - indirect S
Reducerea costurilor legate de mediul inconjurator - direct

Reducerea timpilor de imobilizare a marfurilor - direct

® @ » o

Cresterea nivelului de trai al populatiei rezidente in localitatile invecinate locatici de proiect:

» Asigurarea accesului la serviciile publice - salvare, pompieri, politie, etc in pericada
anotimpului rece - indirect
Crearea locurilor de munca temporare pe perioada de implementare a proiectului - direct
Cresterea veniturilor bugetului local din impozitul pe venit — indirect

» Cresterea volumului investitiilor atrase - indirect

Alte beneficii socio-economice non-monetare:

e Proiectul va contribui la reducerea somajului local si la imbunatatirea calificarii
personalului angajat in sistem

e Cresterea valorii terenului si a imobilelor prin cresterea atractivitatii localitatilor invecinate
locatiei proiectutui.

Tabelul urmator prezinta ipotezele de baza ale analizei economice, costurile si beneficiile cuantificate
precum si indicatorii de rezultat, de apreciere a eficientei economice a proiectului.

Ipatezele de baza, masurile cuantificate si indicatorii de rezultat ai analizei economice

Categorie Indicator Descriere
Ipoteze de baza
Rata de actualizare economica EQCC 5%
Amul de actualizare a costurilor 2023
Anul de baza al costurilor 2023
Perioada de analiza, din care 25 ani
Investitie 1 an 2023-2024
Operare 24 ani 2024-2048
Costuri economice CapEx Costul de constrmctie
OpEx Costuri de iniretinere si operare
vOoC Reducerea costului de operare ale vehiculelor
VOT Reducerea costului cu valoarca timpului

Beneficii economice canantificate ; -
Reducerea numarului de accidente

Reducerea impactului negativ asupra medinlui

EIRR Rata Interna de Rentabilitaie Economica
Indicatori de rezultat ENPV Valoarea Neta Prezenta Economica
BCR Raportul Beneficii/Costuri

In rezumat, etapele de realizare a analizei economice sunt:
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1. Aplicarea corectiilor fiscale;
2. Monetizarea impacturilor {calculul beneficiilor);
3. Transformarea preturilor de piata in preturi contabile (preturi umbra); si
4. Caleulul indicatorilor cheie de performanti economici
Cuantificarea beneficiilor economice

¢ Beneficii din reducerea costurilor de exploatare ale vehiculelor;
¢ Beneficii din reducerea timpului de parcurs al pasagerilor;
¢ Beneficii din reducerea numarului de accidente; si

Aceste beneficii economice se calculeaza, de obicei, avand la baza rate (costuri} unitare exprimate de
unitatea de masura vehicul-km sau vehicul-ora, Avand in vedere acestea, prognozele fluxurilor de trafic
in Scenariile Fara si Cu Proiect sunt de o importanta particulara.

Beneficiile din reducerea costurilor de exploatare ale vehiculelor (VOC)

Costurile de operate a autovehiculelor pentru utilizatori sunt generate doar in situafiile in care o persoani
deline sau Tnchiriaza un autoturism, vehiculul fiind utilizat in scopul realizirii calitoriei.

Costurile de operare autovehicule rutiere se clasifici In doud categorii: costuri combustibil §i costuri
exceptdnd combustibilul, cele dintdi incluzind articole precum ulei, cauciucuri §i articole legate de
intre{inerea vehiculului, iar cele din urma incluzind deprecierea cu privire la cheltuielile de deplasare.

Costul de operare a vehiculelor este o functie de distanja de parcurs, viteza de deplasare si starea
suprafetei de rulare, indicator care se exprima prin indicele mediu de planeitate/rugozitate, notat cu [RI.

Prin urmare, componentele VOC sunt:

¢ carburanti §i lubrifianti;

* anvelope;

* costuri de Intretinere (cu materialele si manopera); si

» depreciere (amortizare).
La determinarea costurilor VOC unitare a fost utilizat modelul RED HDM-4 ver. 3.2, dezvoltat de Banca
Mondiala. Au fost avute in vedere urmatoarele ipoteze de lucru:

» Au fost definite trei tipuri de relief (ses, deal, munte) caracteristice retelei nationale de
drumuri publice din Romania;

* S-au avut in vedere parametrii specifici ai drumului, respectiv profil transversal, tipul
terenmlui traversat, densitatea zonelor urbane traversate;

¢ Costurile de operare ale vehiculelor au fost determinate avand in vedere diferite viteze
maxime de circulatie, precum si diferite valori ale parametrului de stare tehnica IRI

¢ Costurile unitare VOC au fost considerate constante de-a lungul perioadei de perspectiva
de 25 de ani.

Beneficii din reducerea timpului de parcurs pentru pasageri (VOT)

Principalele considerente de ordin economic, luate in calcul la evaluarea economiilor de timp in analiza
economica a noli investitii de capttal intr-o infrastructura sunt:

» Economiile reale de timp generate de noua infrastructura;

* Valorile atribuite acestor economii de timp atat pentru pasagerii care lucreaza, cat si pentra
cei care nu lucreaza si, de asemenes, valorile atribuite economiilor de timp referitoare la
incarcatura transportata,
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fn perioada 2004 - 2006 s-a desfisurat la nivelul Uniunii Europene un proiect de unificare a
metodologiilor de evaluare a costurilor pentru proicctele din domeniul transporturilor —- HEATCO.

De asemenea, in Roménia, in pericada 2006 - 2009, s-a derulat proiectul de ,,Asistentd tchnica pentru
elaborarca Master Planului General de Transport”, referinta MT: ISPA 2004/RO/16/P/

In ceea ce privegte Valoarea timpului, in anexa I'V la ,,Documentul de lucru privind
prioritizare a proiectelor in sectorul transporturilor (versiunea revizuiti 3)” elabordt
de asistentd tehnicd pentru elaborarea Master Planului General de Transport al RonfAni
Nota Directici Generale Relafii Financiare Exierne, aprobatd de citre Minis
octombrie 2008, privind recomandarea metodei JASPERS de calcul a valorii timp
cea penfru marfi pentru proiectele de transport.

fn consecingd, in cadrul analizei cost-beneficiu vor fi utilizate valorile timpului pentru pasageri i marfa
stabilite de citre Jaspers pentry Roménia, extrapolind metodologia stabilitd in studiul HEATCQ.

Studiul face distinctia intre:

e costul cu valoarea timpului la pasageri
¢ costul cu imobilizarea marfii transportate

Asa cum s-a prezentat anterior, pentru a obtine valori unitare exprimate ca EURO/vehicul/ora, este nevoie
de luarea in considerare a urmatorilor parametri suplimentari:

» distributia pe scopul calatoriei

* gradul mediu de ocupare a vehiculelor
Aceste valori au fost extrase din cadrul Master Planului General de Transport pentru Roménia, Ghidul
National de Evaluare a Proiectelor in Sectorul de Transport si Metodologia de Prioritizare a Proiectelor
din cadrul Master Planului, ,,Volumul 2, Partea C: Ghid privind Elaborarea Analizei Cost-Beneficiu
Economice §i Financiare §i a Analizei de Risc”, elaborat de AECOM peniru Ministerul Transporturilor in
anul 2014, deorece contin informatii mai actuale decat celelalte surse:

Pentru gradul mediu de incarcare a vehiculelor de transport marfa s-au utilizat informatiile din ghidul
Jaspers.

Beneficii din reducerea numarului de aceidente

Imbunatatirea parametrilor geomstrici ai strazii modernizate, impreuna cu masurile de siguranta
implementate o data cu realizarea hucrarilor de modernizare vor conduce la reducerea numarului de
accidents rutiere.

Incidenta de aparitie a accidentelor rutiere se calculeaza in functie de categoria drumului (drum national,
drum , comunal sau autostrad®) i de numiirul de vehicule-km care circuli pe respectivul drum.

Totodatd, pentru fiecare accident, in funcfie de categoria drumului, se estimeaz un numir de victime,
respectiv un numdér de decedati, réniti grav si riniti usor.

In ceea ce priveste ratele de incidenta precum si costurile asociate accidentelor, se vor utiliza informatiile
incluse in ,,Ghid privind Elaborarea Analizei Cost-Beneficiu Economice i Financiare §i a Analizei de
Risc”, componenta a Ghidului National de Evaluarea a Proiectelor de transport din Romania, GTMP.

Pentru categoria de drumuri interurbane, Ghidul specifica urmatoarea rata de incidenta a accidentelor:
o {(},1325 accidente la un milion veh-km
Pentru aceeasi categorie de drumuri, numarul mediu de victime pe accidente este:

e 0,1342 decese per accident
e 0,408] raniri grave per accident
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» (0,068 raniri minore per accident

Ratele de incidenta a accidentelor pe categorii de victime devin:

e 0,0178 decese pe 1 mil veh-km ’{;@%x
0,0541 raniri grave pe 1 mil veh-km [’ - x’/;"‘:,-.-_ . \‘bf ;
» 0,1202 raniri minore pe 1 mil veh-km f/ 3o
Se considera ca imbunatirea gradului de siguranta a circulatiei in scenariul Cn P{@éc&* “a-coh gﬁ 14 0
reducere a numarului de accidente cu 10%, intr-o ipoteza moderata de lucru. \ t#\& <
\ .IUDE ]'\ ,t-f”‘;

Caleulul indicatorilor de rentabilitate economica

Conditiile impuse celor frei indicatori economici pentru ca un proiect s# fie viabil economic sunt:
* ENPV si fie pozitiv;
¢ EIRR s fic mai mare sau egald cu rata sociald de actualizare (5%);
¢ BCR si fie mai mare decét 1,

Amnalizénd valorile indicatorilor economici rezulti ci proiectul este viabil din punci de vedere economic.
Indicatorii economici au valori bune datoritd beneficiilor economice generate de implementarea
proiectului.

5.6.5 Analiza de riscuri, méisuri de prevenire/diminuare a riscurilor

In cele ce urmeaza vor fi identificate riscurile asumate (de natura tehnica, financiara, institutionala,
legala) ce pot interveni in cursul pericadei de implementare a proiectului.

Tehnice:
Executia deficitara a proiectului
Lipsa unei supervizari bune a desfasurarii lucrarii
Financiare:
e Neaprobarea finantarii
¢ Intarzierea platilor
Legale:

¢ Nerespectarea procedurilor legale de contractare a firmei pentru executia tucrarii
Institutionale:

¢ Lipsa colaborarii institutionale
¢ Lipsa capacitatii unei bune gestionari a resurselor umane si materiale

Riscurile legate de realizarea proiectului care pot aparea pot fi de natura interna si externa.

¢ Interna - pot fi elemente tehnice legate de indeplinirea realista a obiectivelor si care se pot
minimiza printr-o proiectare si planificare riguroasa a activitatilor

¢ Externa — nu depind de beneficiar, dar pot fi contracarate printr-un sistem adecvat de
management al riscului

Acesta se bazeaza pe cele trei sisteme cheie (consacrate) ale managementului de proiect.
Sistemul de monitorizare

Esenta acestuia consta in compararea permanenta a situatiei de fapt cu planul acestuia: evolutie fizica,
cheltuieli financiare, calitate (obiectivele proiectului sunt congruente cu activele create).
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O abatere indicata de sistemul de monitorizare (evolutie programata/stare de fapt) conduce la un set de
decizii a managerilor de project care vor decide daca sunt posibile si/san anumite masuri de remediere.

Sistemul de control
Acesta va trebui sa intre in actiune repede si eficient cand sistemul de monitorizare indica ql;_atau\
Membrii echipei de project au urmatoarele atributii principale: 4

® alua decizii despre masurile corective necesare (de la caz la caz)
* autorizarea masurilor propuse ! 4 3
* implementarea schimbarilor propuse \ @\ == _k:.‘-'ua
¢ adaptarea planului de referinta care sa permita ca sistemul de moni"t&’r'égrc sa fahana
eficient i " “}’
Sistemul informational

Va sustine sistemele de control si monitorizare, punand la dispozitia echipei de proiect (in timp util)
informatiile pe baza carora ea va actiona.

Pentru monitorizarea proiectului (primul sistem cheie al managementului de proiect) informatiile strict
necesare sunt urmatoarele:

masurarea evolutiei fizice

masurarea evolutiei financiare

controlul calitatii

alte informatii specifice care prezinta interes deosebit.

Mecanismul de control finaneciar

Intelegem prin mecanism de control financiar prin care se va asigura utilizarea optima a fondurilor, un
sistem circular de reguli care vor ajuta la atingerea obiectivelor proiectnlui evitand surprizele si
semnalizand la timp pericolele care necesita masuri corective.

Global, acest concept se refera la urmatoarele:

stabilirea unei planificari financiare

confruntarea la intervale regulate (doua luni) a rezultatelor efective ale acestei planificari
compararea abaterilor dintre plan si realitate

impiedicarea evolutiilor nedorite prin luarea vnor decizii la timpnl potrivit

Principalele instrumente de lucru operative se vor baza in principal pe analize cantitative si calitative a
rezultatelor.

Contabilitatea si managementui financiar
Va fi asigurata de un specialist contabil care va contribui la indeplinirea a trei sarcini fundamentale:

¢ planificarea, controlul si inregistrarea operatiunilor
» prezentarea informatiilor (primele dona puncte sunt sarcini ale specialistului contabil)
¢ decizia in chestivni financiare (atributii ale conducerii)

Planificarea, controlul si inregistrarea operatiunilor

Presupun operatiuni cum ar fi platile pentru bunuri si servicii, materiale, plata salariilor, cat si efectuarea
incasarilor din vanzari. Planificarea tranzactiilor este necesara. Managementul projectului trebuie sa
autorizeze aceste tranzactii si disponibilizarea fizica a fondurilor prin proceduri de autorizare a platilor si
de depunere a fondurilor in contul bancar al proiectului. Controlul financiar se refera la armonizarea
evidentelor fizice ale operatiunilor cu bugetele aprobate.

Prezentarea informatiilor
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Va fi necesara unificarea rezultatelor diferitelor operatiuni, evaluand implicatiile acestuia si rezumandu-le
in rapoarte regulate si dare care vor oferi informatii despre evolutia pe nivele de cheltuieli, vor include
prognoze ale situatiilor financiare viitoare si vor identifica zonele problematice.

6  OPTIUNEA TEHNICO-ECONOMICA OPTIMA RECOMANDATA

6.1  Comparatia optiunilor propuse, din punct de vedere tehmic, e \\ﬁhfm?ﬁ@f: al

sustenabilitatii riscurilor

l’/

Comparatia dintre cele doua optiuni propuse sunt prezentate mai jos:

Din punct de vedere tehnic

Solutiile adoptate pentru realizarea obiectivelor ce fac obiectul prezentului proiect, sunt dupa cum
urmeaza:

Solutia I:

- Structura rutiera va avea urmatoarea alcatuire:
o 20 cm dala de beton de ciment BcR4.5;
Folie de polietilena;
2 cm nisip;
15 cm sirat de fundatie din balast conform SR EN 13242+A1;
10 cm strat de forma din material granular conform STAS 12253;

O 0 O ©

Solutia II:
- Structura rutiera va avea urmatoarea alcatuire:

4 cm Sirat de uzura din BAPC16 rul 50/70;

6 cm Strat de Legatura din BADPC22.4 leg 50/70

15 cm strat de baza din piatra sparta conform SR EN 13242+A1;
15 cm strat de fundatie din balast conform SR EN 13242+A1;
20 cm strat de forma din material granular conform STAS 12253

0O 0 0 0 ©

Din punct de vedere economic

Solutia I
CAPITOL. 4
Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1 | Constructii si instalatii 950,000.00 | 180,500.00 | 1,130,500.00
Montaj utilaje, echipamente tehnologice si
4.2 fundlionals 0.0 0.00 0.00
Utilaje, echipamente tehnologice si functionale
4 care necesita montaj o0 900 00
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Utilaje, echipamente tehnologice si functionale
4.4 | care nu necesita montaj si echipamente de 0.00 0.00 0.00
transport
4.5 | Dotari 0.00 0.00 0.00
4.6 | Active necorporale 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 4 850,000.00 | 180,500.00-44.30,500.00
* mqn‘; ;vx
Solutia 2 : ?‘&? ‘
CAPITOL 4 E 2 IND
Cheltuieli pentru investitia de baza L Ty
4.1 | Constructii si instalatii 1,021,250.00 | 194,03£.50:}1-215:287.50
Montaj utilaje, echipamente tehnologice si - '
4.2 P A 0.00 0.00 0.00
Utilaje, echipamente tehnologice si functionale
) care necesita montaj 0.0 i O/ILD
Utilaje, echipamente tehnologice si functionale
4.4 | care nu necesita montaj si echipamente de 0.00 0.00 0.00
fransport
4.5 | Dotari 0.00 0.00 0.00
4.6 | Active necorporale 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 4 1,021,250.00 | 194,037.50 | 1,215,287.50
6.2  Selectarea i justificarea scenariului/optiunii optim(e) recomandat(c)

SOLUTIA 1, din punct de vedere tehnico-economic si al riscurilor de degradare in timp este cea
mai avantajoasa in principal prin prisma faptului ca aceasta are cel mai scazut pret, jar tehnologiile de
cxecutie permit realizarea ei intr-un timp relativ scurt.

SOLUTIA 2, din punct de vedere economic este una dezavaniajoasa pentru simplul fapt ca
implica costuri mai mari de executie, iar timpul de realizare este mai ridicat.

Din punct de vedere tehnic si economic se recomanda Solutiz 1.

Aceasta solutie se preteaza specificului lucrarilor, materialelor din zona si solutiilor tehnice
aplicate in uitima perioada pe lucrari similare. Totodata solutia are o viteza mail mare de executie
iar din experienta uliimelor contracte similare este mai economica din punct de vedere financiar.

6.3  Principalii indicatori tehnico economici aferenti investitiei
6.3.1  Indicatori maximali
Lei (fara TVA) | Lei (eu TVA)
Valoarea totald (INV) 1,065,562.50 1,261,929.88
Constructii-montaj{C+M): 950,000.00 1,130,500.00
6.3.2  Indicatori minimali
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Clasa tehnica (conform ORDIN 1296) IV-V
Categorie de importanta C- nurmaly*"’ "““-}‘“,:
Viteza de proiectare 10—41}f Y'/— "\Tdﬁ\h
Lungime totala 901, f%L AN
Latime parte carosabila 3.00- i ".*.'m‘%' -]
Latime Acostamente 0.50-0. '153_,_\ -y /gﬁb ~/
Santuri betonate 2500 <_‘1"Com
Lungime rigola de acostament 867,80 m
Semnalizare verticala 28 buc
Marcaje longitudinale 0,93 Kmech
Drumuri laterale 2 buc
Aducere la cota camine de vizitare 24 buc

6.3.3

Indicatori financiari, socioeconomic, de impact, de rezultat/operare.

Principalii indicatori calitativi sunt:

. cregterea calitifil vietii, a gradului de confort pentru populatie;

. imbunétitirea aspectului estetic;

. reducerea poludrii prin praf;

* cregterea gradului de mobilitate;

. interventia mult mai rapida a serviciilor de asistenta medicala, veterinare, etc.
6.3.4  Durata estimata de executie a obiectivalui de investitii (funi)

Durata estimata de executie a lucrarilor pentru obiectivului de investitii va fi de 4 luni.

6.4

Prezentarea modului in care se asigura conformarea cu reglementarile specific functiunii

preconizate din punctul de vedere al asigurarii tuturor cerintelor fundamentale aplicabile

constructiei.

La realizarea documentafiei tehnice s-a tinut cont de standardele, normativele, legile §i reglementirile
tehnice in vigoare, recomandarile expertizei tehnice, studiului geotehnic.
Acte normative avute in vedere la elaborarea documentafiei de avizare a lucririlor de interventii:

STAS 863 - 85
SR EN 13043

SR EN 13242
SR EN 12620
CP 012/1- 2007
SR 1848-1:2011

SR 1848-7:2015
STAS 10796/1/77

Lucriri de drumuri. Elemente geometrice ale traseelor. Prescripfii de proiectare.
Agregate pentru amestecuri bituminoase §i pentru finisarea suprafefelor utilizate in
construirea goselelor, a acroporturilor §i a altor zone cu trafic.

Agregate din materiale nelegate san legate hidraulic pentru utilizare in inginerie
civild g constructii de drumuri.

Agregate pentru beton.

Cod de practici pentrn producerea betonului.

Semnalizare rutierd. Indicatoare §i mijloace de semnalizare rutierd. Clasificare
simboluri i amplasare.

Semnalizare rutiers. Marcaje rutiere,

Constructii anexe pentru colectarea §i evacuarea apelor. Prescriptii generale de
proiectare.
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STAS 1709/1-90
STAS 1709/2-90

STAS 10144-3-91
STAS 2900 - 89
STAS 10144-1-91
STAS 10144 1-5
SR 10144-4:1995
STAS 6400-84

NP 116 -2005
PD 177-2001
NT 27/98
0G 50/98

CD 31-94

CD 155 - 2001
Legea nr.82/1998
Legea nr,137/1995
Legea nr.90/1996
STAS 1913/13-83
STAS 1948/1

Legeanr. 10
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Actiunea fenomenului de inghet — dezghef la lucriri de dm‘l‘%ﬁtﬁ%cime de
inghet in complexul rutier. Prescriptii de caleul.

Actiunea fenomenului de inghet — dezghef la lucréri U dERsR,
remedierea degradérilor din inghef — dezghe}. Prescripiii teficg®s Ses
Elementele geometrice ale strizilor,
Latimea drumurilor. »
Strézi. Profiluri transversale. Prescripiii de proiectare.

Strazi. Elemente geometrice, trotuare etc,

Amenajarea intersectiilor de striizi. Clasificare i prescriptii de proiectare.

Lucrdri de drumuri. Straturi de bazd si de fundafie. Conditii tehnice generale de
calitate,

Normativ privind aleatuirea structurilor rutiere rigide si suple pentra stedizi.
Normativ pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple §i semirigide.

Normi iehnicél privind proiectarea §i realizarea siriizilor in localititi rurale

Ordin pentru aprobarea normelor tehnice privind proiectarea §i realizarea strizilor
in localitéti rurale.

Instructiuni tchnice departamentale pt. determinarea capacitifii portante a
sistemului de drumuri non — rigide si semi ~rigide cu ajutornl deflectometrului.
Instructiuni tehnice privind determinarea stiirii tehnice a drumurilor moderne.
Pentru aprobarea O.G. nr. 43/1997 privind regimul juridic a drumurilor

Privind protectia mediului inconjurator.

Privind masurile de protectia muncii.

Teren de fundare. Determinarea caracteristicilor de compactare. Incercarea Proctor.
Stalpi de ghidare §i parapeie, Prescriptii generale de proicciare §i amplasare pe
drumuri.

Privind calitatea in constructii.

Legea nr. 177 / 2015 Lege pentru modificarea §i completarea legii nr. 10/1995 privind calitatea in

Legea or. 50

Ord. 1296

0G 43/1997

Ord. 1295

Ord. M.T. nr. 50
HG nr. 907 /2016

Ord. 726/549 din 29.08.2007

Ord. 486/500 din 09.08.2007

constructii.

Privind autorizarea executérii lucririlor de constructii.

Norme tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor.
Ordonantd de guvern privind regimul drumurilor

Norme tehnice privind stabilirea clasei tehnice a drumurilor.

Norme tehnice privind proiectarea si realizarea strazilor in localitifi rurale.
Hotlrére privind etapele de elaborare si continutului — cadri al documentatiilor
tehmico — economice aferente obiectivelor / proiectelor de investitii finanfate din
fonduri publice.

Ordin al ministerului dezvoltérii, lucrarilor publice si locuintelor si
al inspectorului general de stat al Inspectoratului de Stat in
Constructii privind aprobarea Metodologiei de emitere a avizului
tehnic de citre Inspectoratul de Stat In Constructii -~ 1.S.C. pentrn
documentafiile tehnico-economice aferente obiectivelor de investitii
finantate din fonduri publice

Ordin al ministerului dezvoltarii, lucrarilor publice §i locuintelor §i
al inspectorului general de stat al Inspectoratului de Stat in
Constructii pentru aprobarea procedurii privind emiterea acordului
de c#tre Inspectoratul de Stat in Constructi — 1.S.C., pentru
interventii in timp asupra constructiilor existente.
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6.5 Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare a analizei financiare si

economice
Sursele de finantare pentru modernizarea obiectivelor analizate in cadrul prezentului proiect, vor fi

asigurate de asigurate de la bugetul local.

7  URBANISM ACORDURI SI AVIZE CONFORME

7.1 Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de cons
Certificat de urbanism nr. 30/21.04.2023

7.2 Studiu topografic, vizat de catre Oficiul de Cadastru si Pubﬁcjﬁt@}ﬁﬁﬁ% e
/{/_/ ‘ - 1.4 »
. AGANIZ

Anexa

7.3 Extras de carte funciara i

Anexa ;.\
\

7.4  Avize privind asigurarea utilitatilor A\Y
Nu este cazul. =
7.5  Actul administrativ al autoritatii co rotectia medhihi

.

7.6  Avize, acorduri si stndii specifige
- Expertiza tehnica 3
- Studiu geotehnic
Intocmit,

Ing. Silviu Balmus
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JUDETUL VASLUI Anexa nr. 2
COMUNA ZORLENI la HCL Zorleni nr. 44-/:3.6 12}2@23
CONSILIUL LOCAL eRY

INDICATORI TEHNICO-ECONOMICI
ai obiectivului de investitii
”Lucriri de betonare strizi in satul Zorleni,comuna Zorleni, judetul Vaslm"

Denumirea obiectivului de investitii: ,,Lucriri de betonare strizi in satul Zorleni, comuna
Zotleni, judetul Vaslui

Faza (nota conceptuald/SF/DALI/PTH) - DALI

Beneficiar — COMUNA ZORLENI

Amplasament — sat Zorleni, comuna Zorleni, judetul Vaslui

Valoarea totald a investitiei (lei, inclusiv TVA)- 1.261.929,88 lei

Din care C+M (lei, inclusiv TVA) — 1.065.562,50

Indicator minimali

Clasa tehnica {conform ORDIN 1296) \

Categorie de importanta C - normala

Viteza de proiectare 10-40 km/h
Lungime totala 901,40 m
Latime parte carosabila 3.00-5.50 m
Latime Acostamente 0.50-0.75 m
Santuri betonate 25,00 m
Lungime rigola de acostament 867,80 m
Semnalizare verticala 28 buc
Marcaje longitudinale 0,93 Kmech.
Drumuri laterale 2 buc
Aducere la cota camine de vizitare 24 buc

Presedinte de sedinta,
Consilier,
Paduraru Bogdan lonel



JUDETUL VASLUI Anexa nr, 3

COMUNA ZORLENI la HCL Zorleni
CONSILIUL LOCAL nr. 44/26.05.2023
DEVIZUL GENERAL
Ane;
Conform H.
Nr. Denumirea capitolelor =1 subeapitolelar ( f::alu:\::) TVA
ert, de cheltuieki = ol
1 2 3 A
CAPITOL 1
Cheltuieli peniru obiinerca si amenajarea ferenutul
1.1 |Obtinerea terenului .00 0.00 0.00
1.2 |Amenajarea ferenului 0.00 0.00 0.00
48 JAmenajari perdru protectia mediviui si aducerea largnului 1a starea initiala .00 .60 0.00
1.4 [Cheltuiell pentry redocarealprotectia utilitatiior 0.00 .00 0.00
TOTAL CAFITOL 1 0.00 040 0.00
CAPITOL 2
Cheltuteli pentru asigurarea utilifatilor necesars ohicctivelyi de investifi
2 IGheltuieli pentri asigurarea utiliatilor necesare obiectividui da invesiiti 0.06 0.00 .00
TOTAL CAPITOL 2 0.00 .00 0.80
CAPITOL 3
Cheliuieli pentru profeciars si aslstenta tahinica
3.1 §Shudii 7.600,00 0.00 7,600.00
341 Studii de foren 7 ,600.00 0.00 7.,600.00
3.1.1.1 | Studiu topegrafic 1,600.06 0.00 1,600.00
3112 |Studiu gectehinic 8,000.00 6.00 6_000.00
3,12 Raport privind impactul asupra medisi 0.00 0.00 0.00
3,13 Alte studii specifice (.00 0.00 6.00
32 |Documentati-suport si cheltuisli pentru obtinerea de avize, acarduri si avterizati 1,000.00 .00 1.000.00
33 [Expertizare tehnica 3,000.60 .40 3.800.00
34 |Cediiicarea performantsi energetice sf auditul energetic al cladirflor .00 0.00 .00
3.5  |Prolectare 21,000.00 2,280.00 23.280.00
3.5.1 Tema de prelectare 0.0¢ 0.00 0.04
352 Studiu de prefezabilitate 0.00 0.00 0.00
3.5.3 Studiu de fezablitale/documentatie de avizare a [ucrarior de interventii si deviz general 8.500.00 0.00 8,500.00
e Documentatiile tehnice necesare in vaderea oblineril avizelorfacordurileauterizatidor 1,000.00 190.00 1,190.00
356 Verificarea tehnica de calitate a proisctului 1,508.00 190.00 1,690.00
3.55.1 Verfficarea tehnica de ealitate 2 proiectului - DALI 500,00 0.00 500.00
3.55.2 Verificarea tehnica de cafifale a praisctuui - BT 1,000.00 190.00 1,190.00
1.5,8 Proiect tehnic 3i detalli de executie 19,060.00 1.800.00 11,900.00
3.6 | Chganizares procadurior de achizitle 5,000.00 1,520.00 9,520.00
37 |Consultanta 0.00 0.00 0.60
3.7.1 Managementul de groiect pentny ohizetivul de investiti (.00 0.00 .00
373 Auditul financiar 0.90 0.00 0.00
3.8 |Asistenta tehaica 14,250.00 2.707.50 16,957.50
3.8.1 Asistenta fehnica din partea profectantului 2,850.00 541.50 3,351.50
3811 pe perioada de executie a lucrarilor 1.900.00 361.00 2,281.00
§.1.2 antry participarea proiectantulyi la fazele incluss i programul de contre! 21
= lucrariior dpa execﬁtie, aiizai d’: cafre Inspecioratul de Stat in Constructi 850.00 180.50 1,130.50
38,7 Dirigentie de santier 11.400.00 2.166.00 13,566.00
TOTAL CAFITOL 3 54,850.00 6,507.50 61,357,50
CAPITOL 4
Cieltuieli pentru investitia de baza
4.1 |Conslructii si instadatii 950,000.00 180,500.00 | 1,130.500.00
4.2 _|Montaj ulifaje, echipaments tahnologice si furctionale 0.00 0.00 0.60
4.3 [Liiaje, echipamente tehnclogice sifunctionale care necesita monta] 0.00 6,00 Q.00
4.4 Uﬁaje. echipamenie tehinologice s functionale care nu necesita mantsj si echipamente de .00 .00 0.00
45  [Dotarl .00 0.00 .00
46  |Active necorgorale 0.00 .00 .00
TOTAL CAPITOL 4 850,000.00 180,508.00 { 1,130.500.00
CAPITOL 5
Alte cheltuici
5.1 |Crgarizare de santier 0.00 0.00 .08
§1.1 Lucrad de constuclii si insialafii afarente organizari de santier .00 0.00 0.60
5.1.2 Cheliuieli eonexe arganizarfi santiendu 0.0¢ 0.00 .00
52 |Comisioane, cote, laxe, costul ereditului 11,450.00 Q.00 11,450.00
5.2.1 Comisivanese =i dobanzile aferente creditului bancli finantatoare 0.00 0.00 0.00
5.2.2 Cota aferents 18C pentry controlud calitatil lucrariior de constructil 4,750.00 0.00 4,750.00
5.2.2 Cata aferenta [SC osntru contralul statului in amerajarea teritofiulul, urbanism si pentru 950,00 0,00 950.00
5,24 Cata aferenta Casel Sociale a Gonstructoriior- C3C 4 75000 0.00 4,750.00
515 Taxa pentru acorduri, avize conforme st autorizalia de consiura/destiniars 1.000.00 0.00 1.800.00
53 {Cheftuleli diverse si neprevazute 49,262.50 9.350.58 58,622,338
54 |Cheltuicli pentrt informare si publicitate 0.00 0.00 .00
TOTAL CAPITOL S 60.712.50 5,358.48 70,072.38




GAPITOL &

Cheltuieli peniru probe tehnologice si teste

!

6.1 |Pregaiirea personalului de exploatare .00 0.00 R | .
8.2  [Probe tehnologice si teste 0.00 0.00 '\y_\h 0.00 el S,
TOTAL CAPITOL 6 0.00 0.00 Ny A &
TOTAL GENERAL 1,065,562.50 196,367.38 61, ) s .
din care; C+M {1.241.3+1.44+2+4.1+4.245.1.1) 950,000.00 180,500.00 1,130;500:00

Intocmit,

5.C. MAGNIFICCG ROAD DESIGN 5.1,

Beneficiar/nvestitor,

COMUNA ZORLENI



