ROMANIA el T
JUDETUL BRAILA o |

" COMUNA CHISCANI

CONSILIUL LOCAL | .
HOTARAREA NR. 74? din 29.09.2023

Prtvmd aprobarea Documentatiei de Avizare a Lucrarilor de Interventu (DALI) sia
indicatorilor tehnico-economici pentru obiectivul de investitii “Modernizarea conextumt
tramvai Braila — Lacu Sarat”

~ Consiliul local al comunei Chiscani, judetul Bratla mtrumt in sedmta ordmara la data
de 29. 09.2023
" Avind in vedere : Referatul de aprobare al prtmarulut comunei Chtscam, in calztate de

initiator, precum si adresa Municipiului Brdila, nr.140171/2132/2023, inregistratd la sediul
institutiei noastre sub nr.12151/13.09.2023,

Vazand raportul comun de specialitate intocmit de secretarul general al comunei, birou
financiar contabil si compartiment achizitii publice , precum §i szzele comisiilor de

: specmlttute din cadrul consiliului local nr.1,2;

Tindnd cont de prevederzle art.44 din Legea nr.273/2006 privind fi nantele publice e

' locale, cu modificdrile si completdirile ulterioare;

In baza art.129 alin.(1), alin.(2) lit.b)si alin.(4) lit.d) din OUG nr.57/2019 prlvmd Codul :
Admtmstrattv, cu modificdrile si completarile ulterioare;

In temeiul art.139 alin.(1) si (3) lit.a), coroborat cu art.196 alin.(1) llt a) dm OUG
nr.5 _7/2019 privind Codul Administrativ, cu modificarile si completdrile ulterioare;

HOTARASTE:

Art.1. Se aprobd documentatia tehnico-economici faza I - D.ALI (Documentatta De
Avizare a lucrdrilor de Interventii) pentru obiectivul de investitii ” Modernizarea

_conexiunii tramvat Braila — Lacu Sarat”, conform Anexa nr.1 parte mtegranta la prezenta -
hotarire..

Art.2, 2. Se aprobd mdtcatoru tehmco—economicz pentru obzectzvul de investitii

- “Modernizarea conexiunii tramvai Braila — Lacu Sarat”, previzutiin Anexa nr. 2 , parte

integrantd dm prezenta hotirdre.

Art.3. Prezenta hotirire va fi dusd la mdeplzmre de prtmarul comunei Chtscam, prin

btroul/comparttmentele de speczalltate zar secretarul general al comunei Chiscani o va
comunica celor interesafi.

CONTRASEMNEAZA, -
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21 Pre?mtarea contextuiul politici, strategii, legislatie, acor

3, PESCRIEREA CONSTRUCTIEI EXISTENTE ¥ . 110
3.1. Particularitati ale amplasamentului R, 12 910
3.1.1. Descrierea amplasamentului (localizare — intravilan/extrgyila

dimensiuni in plan)

3.1.2. Relatiile cu zone Invecinate, accesuri ex;stenta gi/sau cil de 4
3.1.3. Datele seismice si climatice
3.1.4, Studii dé teren:

3.1.41. Studiu geotehmc pentru solutia de consolidaré a infrastru
reglementarilor tehnice in vigoare

3.1.4.2. Studii-de specialitate necesare, precum studii topografice, gcologlcc, de zatablhtate
ale terenulm, hldlologme, hidrdgeotehmce, dupﬁ caz

sclmban chmatxcc ce pot afecta mvestr;:a
3.1.7. Informatii privind posibile mterfenn;e cu monuinente istorice/arhitecturd sau situri
arheologlce pe amplasament say in zona nnedxat Invecinatd; existents condx‘;wnamlor 13

32, Reg,muz }undw b 13
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protejate, dupa caz
3 2 4. Infomlau1/0bhga§;u/constrﬁngen extrase dm documeiitatiile
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3.3.3, An/ani/perioade de construire pentria ﬁecare corp de con
3.3.4. Suprafata construiti

3.3.5. Suprafata construitd desfigurati
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4 alt Soop, B3 aprobarea scrisa @ 8.C. PEIESI SRL.
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$l conform exxgen’wlor de cahtate

5. IDENTIFICAREA SCENARILOR/OPTIUNILOR TEHNICO«ECONOMICE

(MINIMU DOUA) ST ANALIZA DETALIATA A ACESTORA

. 5 I 1 Dcscrzerea prmclpalrslar lucrﬁn de interventie

5.1.2. Descrierea, dupld caz, §i a altor categorii de Iueriri incluse in solutia tehmcﬁ de

interventie  propusi, respectiv  hidroizolagii, termoizolatii,  repararea/inlocyirea

instalagiilor/echipamentelor aferente constructiei,. demontéri/montiri, dﬂbmnsarx/bramﬁm,

finisaje la interior/exterior, dupd caz, Tinbun#titivea terenului de fundare, precum gi lucriri

strict nécesare pentiu asigurarea functionalitaiii eenstructlel reabilitate
5.1 3 Analxza vulnerablhta’;ﬂor cayzate de factori de rise, antroplcl $l natiorali, mciusw de
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5.6.1. Prezentarea cadrului d¢ analizs, inclusiv specificarea perioadei de referintd i

prezentarea scenariului de referintd:

5.6.2. Analiza cererii de bunuri §i servicii care justificd necesitatea §i dimensionarea
investitiei, inclusiv prognoze pe termen mediu §i lung
5.6.3. Analiza financiard; sustenabilitatea financiard.

ENARIUL/OPTIUNEA.  TEHNICO-ECONOMIC(A) OPTIM(A),

ariilor/optiunilor propus(e); din’ punct: dé ‘vedere tehnic, €conomic,
financiar, ak:sustenabilitaii si riscurilor

6.2.:Selectarea si justificarea scenariului/optiunii optim(e), recomandat(e}

6.3, Principalii indieatori telinico-economici aferenti investitis

6.3.1. Indicatoti maximali, respectiv valoarea totald.a obiectivului de investitii, exprimath in
lei, su TVA. gi, respectiv, fard TVA, din care: constructii-montaj {C+M), in conformitate cu
devizul general ' T
6.3.2. Indicatori minimali, respectiv. indicatori: de performantd - elemente fizice/capacititi
fizice care si indice atingerea: tiritel obiectivului' de investitii - §i, dup caz, calitativi, in
conformitate cu standardele, normativele §i reglementirile telinice in vigoare

6.3.3. Indicatori financiari; socioeconomici, de impact, de rezultat/operare, stabilifi in functie
de specificul gi finta fiecrui obiectiv de investitii

'6.3.4. Durata:estimats:de executie a obiectivului de-investitii, exprimatd in luni RS
6:4. Prezentarea. modului in care se asigurd “conformarca cu teglementdrile specifice
functiunii preconizate din punctul: de vedere al asiguilirii tuturor: ceringelor fundamentale

7.2. Studiu topografic, vizat dé clitre Oficiul de Cadastru si-Publicitate Imobiliara

7.3, Extras de carte funciardi; cu exceptia cazurilor speciale, expres previzute de lege

74. Avize privind-asigurarea utilititilor, in cazul suplimentarii capacititii existente _
7.5. Actul administrativ al aitorititii competente pentru protectia medivlui, misuri de
diminuare a impactalui, misuri de compensare, modalitatea de integtare a prevederilor
acordului de mediu, de principin, n. documentatia: tehnico-economicd O
7.6, Avize, acorduri §i studii specifice, dupd caz,. care pot conditiona solutiile tehnice,
precum : - o
7.6.1. Stdiu privind posibilitatea utilizdrii: unor sisteme alternative de eficientd ridicata
pentru cresterea performantei energetice

7.6.2. Studiu de-trafic / de circulatie, dupd caz

7:6.3. Raport de diagnostic arheslogic, 1n cazul intervéntiilor in situri athieologice

7.6.4: Studiu istoric, in cazul monumentelor istorice | ’ ‘

7:6.5. Studii de specialitate necesare n functie de specificul investitiei
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‘atd Sau MUncesc in oras;
dezovoltam unul sist

asware a consumulux eficient
Prin dezvoltares unu
u‘;t'xei reté:‘le coerénte de piste!

In exdiusivitate pentru scopul In care este o mod specific fumizals, t_:mfcm's provederiior contraciusie. Ea ne poatef

reproduss; copiats, imprumutats, Intrebuiniats, integral sau parfial, direct sai indirect, In alt.5c0p, il

; vt} autotumbmc
a bicicletei: ca mijloace de deplasare: In °
itoturisme si emigiile de echlvalent coz in .

a supenoara a, mncx meh*opohtane cu as1gurarea

suadcrea timpxlor penecutl in trafic, dar sl dezveltama unm smtem de transportaccesmﬂ pentru toate
categoriile sociale, echitabil si-eficient economic.

Prezenta dacumenta;;e poate i folosita




S.C.PEIESI SiR.L. —

ntamvalelm pe toata hmg-xmea el
si nu confera confort si sigurant

tramvaiul cironla. cm  viteza
red‘usa 20- 3'0 km/h nafimd '

fara-aprobarea scriza 2 8.C. PEIESI SR

Uz:ura avarisata a caii de
rularg, traficul mare, fac ca

exploatarea sa se desfasoare in °
cmndlm d1ﬁc1le in unele pemum

aacidcmte nedomte-,
"Gradul‘ d’e uzura - se

lungmwa mtreg;ulul traseu,:

Siswmul mtie’r' al cziii dc -

nec

mle

in p}an vemcal s@rpmn si. nzu
ondulatorii ale sinelor.

Un alt fenomen foarte
periculos care se maﬁifesta la

sme]or prm mlatare in perloada'
sezonului r;éld ceea: ce constituie

Prezents documentatie, poate fi folosits In exclusivitate pentru scopul tnicare este In mod specific furnizaté, conform prevederiior contracioale. Ea nu pogte.f

- reprodauss, copiatd, Puprumutatd, nbrebuiniats, integral sau parial, diredt seu indirect, Tn alt-scop,




inginerim

Tarna, din cauza

temperaturilor  scazute,  s-au
produq ruptun wale‘ sine:lor, ceca

i .
aria de vtudlu 8l in afara acesteid;
. meste:rea frecventei: transportului. pubhc, fara a inrautati conditiile de trafic in. ana de studau siv ‘

. ureswrea pivelului de sigiiranta si confort pentra calatori si la inlocuirea aulovelnculalor cu
transportul public.

. reducerea. cheltuielilor pemm luetari de intretinere: curenta si reparatii pentra liniile de tramvai
ce fac 0hxecm1 mvemtxei

transparmlul publm de cﬁlaton, a. frecven;ei §';l a tzmpiior sai de parcurs.
Promovarea ubor strategii cu emisii scizute de dioxid de carbon pentiu toate upunle de

teritorii, inclusiv promovarea mobnlztﬁp: urbane multimodale durabile si.a mésurilor de adaptam
relevante pentiia atefuare,

, infrebuintats, infegral sau parjial, direct sauindirect, n alt scop, fard aprobarea scrisa 2 §.C. PEIESI SR.L.

Judci:ui };"méﬁa eéste situat Tn: partea de est a {érii, in unitatea numitd Campxa Roméni. Prm
suprafata sa-de 4765,8 km?, reprezinti 2% din suprafata tarii, fiind un judet de mirime mijlocie.
Judetul Briila seinvecineazd la noid cu Judetul Galati, la est cu Iudetul Tulcea, la sud-est cu Judeful
Constanta, Ta sud cu Judetu} Talomita, la vest cu Judetul Buziu. si la nord-vest cu Judeful Vrancea..
Braﬂa este mumcxplul de rese&m;a al Judegulm cu ace1a§1 nume. Suprafata totala a urasulun este de

. poate § folosita fh exclusivitate p&ntra soopat ?;srm éete 1 mod spedific m::ata eozsferm prevadefiior contrattuale. Ea nu-poate

reprodusd, copiatd; mprumutaty

fiind al: 1 1 lea; cél mai mare eentru urban dm fard dupé., numirul de locuitori.
P'roiebtul: de moderrﬁzam conexiunii liniilor de tramva;i intre B'rail’a si Lacu Sarat cuprinde

Preze‘nta,qccamgatéﬁe




N, ‘ : : Nr. certificat : 3647
] IR 180 14001:2015

Chiscani .este 0 comuni in judetul Bréila, Muntenia, Romama, fcrmata din satele: Chiscani
(resedinta), Lacu Sarat si Virsatura.

Ora;sul Brélla se mvecmeaza cu:
—la'est cu: Dunérca;
rla vest cu comuna .Caza$u.

Intersectii existente sunt:
- Aleea:.Centrala;

3.1.3. Datele seismice gi climatice.
(,hmatul are u:n caracter temperat~cont1nental de nuanti blanda, temperaturlle medu anuale

Conform: reglement&m tehnice ,,Cod' de proiectare seismicd — Partea 1 = Preveden de €5

proiectare pefitry cladiri” Indicativ P 100-1/2013, Zonarea acceleratici terenulyi de fundare pentm

proicctare, pentru evenimente seismice avind intervalul mediu de recuren’ga IMR“ZZS ani si 20%
probabilitate de depésire 1 m 50 de ani, aré o valoare a;~0,30g .

Pentru Zotia studlaté permada de cﬁlt are valearea Tc l 0 sec.
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3.1.4. Studii de, teren'
Pemm obtinerea studiilor de teren, au fost intocmite studiul topograhc s1 studind geolchmc

Smdlu geotehinic a fost realizat in conformitate eu reglementarile telinice spemﬁw in wgoare, ;
corespunzator prevederilor: din NP 074-2014 “Normativ privind documentatiile geotehmice pentru g

constructii” si stabileste conditiile geotehnice dm zona, piécum si ccmdmlle de fundare pemru
obiectivele de proicctate.

Lia: proiéctare, executie gi ﬁxploatare, s¢ vor respecla prevederile urmétoarelor STAS - Ui §1
Normative:

pﬁmanturximr Partea 2 Prmmpn pentm o clasxi’icm‘e
» STAS 1242/2/ 1985, privind, studu gx cercetan gcotehmce specifice traseelor pentru c#i ferate

» SR 11100/1/1993, - Zonare seismics. Macrozonarea teritoriului Roméniei si Reglementarea
tehnici P100 - 1/2006 respectiv I’li)()/ 1/2013:~Cod de proiectare semmxcﬁ partea I — Prevederi de
proiectare pentru cladiri;

- «'STAS:6054/1977, privind adancmea limita de inghet; :

» Instructiunile PD — 177 — 2001 - pentru dimensionarea sxstemelc:r rutiere suple:si semxrlglde
(metoda analitic); : ‘

+Indicator T8/1991, categomle de teren in care se vof executa eventuale saplturi;

« Planul de amenajare a tmionulm natlonal Sectnunﬁa a V~a Zone de risc natural

reprodusé, copiatd, Impromutats, intrebuingats; integral sau parjisl, direct sauindirect, Tn alt scop, férﬁ apmbatea scrisa.a S:C. PEIESI SR.L.

" Prezenta documentalie, foate § olosla fn eidus?vitaie pentru scopul
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ale terenului, hidrologice, hidrogeotehnice, duph caz;

Pentru redactarea planului de situatie cotat, au fost interprinse operatiuni topo cadastrale de
teren si-de birou. Pentru operatiunile de teren au fost folosite puncte de sprijin noi, determinate cu
ajutorul. tehnologiel GNSS, utilizand serviciuk ROMPOS RTK. (cinematic in timp real). S-a folosit
solutia oferita-de sistemul GPS AshtechProMark 200.

Ridicarea topografica a detaliflor din terer a fost realizata cu apatatura de specialitate
utilizaiid statia totala Leica TS02 cu o precizie de masurare de 5CC. Reteaua de sprijin:a fost formata::

dini punctele de statie caré ais fost materializate ou tarusi metalici precum si din statiile GNSS, Pentru
tidicarea:detaliilor planimetrice si altimetrice a:fost folosita metoda druruitii cu radietia, sprijinita la

capete pe puncte de coordonate cunoscute!

In urma ridicarii topografice de detaliv; sprijinita de puncte geodezice determinate in prealabil

piin tehnologia GNSS,, s-a realizat planul de sitvatic scara 1:500. Determinarile s-an efectuat in

sistem de proiectic STEREO 1970, iar cotele punctelor au fost determinate in:sitem absolut, plan de

referinta MAREA NEAGRA 1975, Planurile finale au fost obtinute in format dwg, folosindu-se
softuri specializate de editare. : R

Nu este nevoie: de studii-de stabilitate.
3.1.5. Situatia utilititilor telinico-edilitare existente;

Pentru realizarea investitiel. nu sunt necesare, inutarea retelelof eleetrice, gaze, beneficiarul
avand obligatia de a elibera terenul de sarcini inaitea executiei lucrarilor. :

3.1.6. Amiliza: vulperabilitifilor cngate de factori de risc, antropici i nat.l:!-t"ali;;“iiicii;siw de

%
B
g
é
g
3
-
. %
§
&

3.1.7. Informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitecturd sau situri
arheologice pe amplasament sau in zona imediat tnvecinatd; existenta conditiondrilor specifice

in eazul existeritel unor Zone protejate.

Lungimea totala a liniei de tramvai ce se va moderniza este de 5814 ml cale simpla si se afla
in proprietatea. UAT Braild. ‘ ‘

Terenul' in suprafata de 96.128,05 mp apartine Mun. Braila si UAT Chiscani conform
extraselor de carte funciara, pentru informare - nr. 102995/18.10.2022, 102992/28.10.2022,

102489/27.10.2022 eliberate de OCPT Braila si HCL Braila nr. 646/28.10.2022.

Prezenia documantalie, podle § folosits In eXchusivilate pentry scoput

Eanupoate &

dirisct, in akk scop, S92 aprobares scrisa @ S.C. PEIESI SR4.

reprodusd, copiats, Imprumutaty, intrebulniald, integral sou particl; girsct sauin



are ca destinatio:

2.10.1995 ,Metodologie de stabilire a categoriei de imiportantd a co

situatie tqpaggaﬂcc,

:Suuprafefele de Iucrari se vor executa ;:m urmamarele carti funciare:

% Sﬁpi‘ﬁf """" réﬁt‘é UA,T Chiacam

32.2. Beshnagmcanstmmen emswme;

}ﬁastmmd txasculm exmtent este accea c:%s conexiune intre Mun: Braila si Statiunea Lagu Sarat,

Traseul liniei de tramvai de la Soseaua de Centura si pana in Statiunea Lacu Sarat, vizat de
prezenta docymentatie face, parte din reteaua publica de transport in corun a Mummpmlm Brmla s

= transportul in comun al persoamior,

- accesul populatiei la punctele de interes precurn : deplasare catre zona mdusmala, catre
Statiunea Lacu Sarat sau chiar catre domicilii.

3.3:1. Categoria s;i:el;asa: de important{i;

Categoria-de importantil se stabilegte conform Regulame:E e /N din

Factotii determinaniti care au stat la baza stabiliri categoriei de:importaiia au vfoat
- Tmportanti vitala;
- Importantii social-economic gi culturald;
= Implicarea economici;
- Necesitatea Jufirii in considerare a eiurate; de utlhzare (exrstentﬁ)
- Necesitatea adaptirii la conditiile locale de teren si de mediu;
- Volunmnil de munci gi de materiale necesare.
Pentru: evaluarea fiecirui factor deterradnant s-au avut in vedere céte trel cntem asocmte, a
ciiror punctare s-a facut conform celor stipulate in metodologie.
Evaluarea-punctajului fiecarui factor determinant s-a fﬁcut pe buza formulei:

Ben) =k(n) x 2 p(i) / n(i);

1l i care estedn mod s;;emﬁc fumzaia conform ;;reveder%

Prezenta decumentatie, poate fi folosita #a exclusivitate pentru scop
saprodus3, copiatd, Inprumutaty, inirebuiniaty; integral

EIESISRL.

Iarccntfaauaie‘ Eanupoate &

T alt scop, firk aprobarea soiSa a S.6. P

sau paifial, direct sau indirect,
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Modalitatea aprecierii criteriilor asociate factorilor determinanti:
P(1) - Importanti vitald, in cazul unor disfunctii ale constructiei
S-a apreciat o nivelul dé influentd al fiecirui eriteriu-asociat este:

(i) ~ cameni implicati direct — nivel redus, punctaj 1;

S-a:apreciat ci nivelul de influentd al fiechrui criteriu asociat este:
péi) — miasura in care realizarea §i exploatarea constructiei intervine in perturbarea medivlui — nivel

redus, punctaj 1;

p(ii) — gradul de influefita nefavorabild —~ nivel redus, punctaj 1;

pliii) — rolulsstiv in protejarea / refacerea mediulud - nivel medin, punctaj 2;

P(4) — Necesitatea ludrii fn considerare a durateide utilizare {existentit)

$-a-apreciat c3 nivelul-de influentd al fiechrui criteriu asociat este:
(i) —durata de utilizare preconizatd ~ nivel mediu, punctaj 2;
p(ii) — misura in -care performanele alcHtairilor comstructive depind: de cunoagterca evolutiei
actiunilor (solicithrilor)pe durata de utilizare — nivel apreciabil, punciaj 4; . '

p(iii) ~ misura in-caré performantelé functionale dépind de evolutia cerintelor pe durata de utilizare —

nivel mediu, punctaj 2;
P{5) - Necesitatea adaptirii la conditiile

S-a apreciat ¢ nivelul de influentd al fiecrui criterin asociat este:
p(i) ~masura in caré asigurarea solutiilor constructive este dependenti de conditiile locale de teren gl

de mediu ~ nivel ridicat, punctaj 6;

pii) ~ ndisura In. care conditiile locale de teren ¢i de mediu. evolueaza defavorabil in timp - nivel

mediu, punctaj 2;

pliii) — miisura in care conditiile locale de teren gi de mediu determina activititi / misuri deosebite
pentru exploatarea constructiei — nivel mediu, punctaj 2;

P(6) ~ Volunul de muncd §i de matérialé necesare
S-a apreciat cd nivelul de influent3.al fiectirui criteriu asociat este:

pli) —penderea volumului de munci'si de mfeiiale inglobate ~ nivel ridicat, punctaj 6;
p(if) = volumul si complexitatea activitifilor necesare pentru mentinerea pérformantelor constructiei

pe dugata de existents a acesteia — nivel mediu, punetaj 2; o
-~ pliii) — activitati deosebite in exploatarea constructiei impuse de functiunile acesteia — nivel redus,

Jocale de teren gi-de mediu

o furnizatd, conform pzeve&erﬁc? contraciuale. Ea nu poate §

£ folosita In excliisivitate pentru scopul tcare este In mod specifi
Scop, T aprobarea scrisd 2 S.C. PEES SRL.

‘Prezenta-documentalie, poate

$ial, direct say indiract, Inalt

- roprodush; copiats, Irprumiutald, Tnshuiniats, integral Sau pal
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Conform H.G. 766/10:X11.1997 (Regulamentul privind stabil

constructiilor), din analiza punctajului total obtinut prin luarea $h considerare a punctajelor acordate:
pentry cele trei Criterii asociate, corespunzitoare celor gase factori determinanti: rezult} categoria de:

impottantd € — luctdri de importaptd normala, actualizata prin HG nr, 675/2002 si prevederile

Constryetiile se incadreazi in urmitoarele categorii gi clase de rezistens:

- categoria de importanti: ,,C” conf. HG 766/97,
- categoria functioriald — linie de tramvai,

Clisa: tebmica: - 1 - i conforiritate cu prevederile Otdiiulii nr. 45/1998 al Ministrului

Trangporturilor, pentru aprobarea normelor tehnice privind proiectarea, construirea gi modernizarea
dromutilor, .

3.3.2. Cod in Lista monumentelor istorice, dupé caz;
Nu.este cazul

O PEIESISR.L

&t sau ind¥act, In gkt Soup, Bi¥ probarea scrisaa B

Nu se cunose.

3.3.4. Suprafata construiti; |
Suprafata de teren necesara modernizarii traseului este de 30188.53 mp.

823;5_; ‘Suprafata construiti destAsurati;
Nu-este cazul,
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fumnizat’, conform prevederior contraciuale. Ea nu poate §

3.3:6. Valoarea de inventar a constructie; :
Valoarea. de inventar @ liniei de tramvai pe sectorul vizat este de aproximatty
1.457.258.630,14 lei din 4.537.421.116,00 (valoare totala aferenta intregului trasey cuprins intre
Monument si. Combinat) conform publicarii din data de 4 iunie 2002 in Monitorul Oficial al
Romaniei a Anexei nr. 2 — ,Inventarul bunutilor care apartin domeniulii public al Municipinlui

incare este Tn mod specific

3,37, Alti parametri, in functie de specificul si-natura constructiel existente,
Nu.este cazal.

Coniforin expertizei de tramvai.

, poate § olositsn exclissivitate: pentru scopul

- réproduss, copists, Tmprumulats, Wirebuinjets, integral sau paitial, dire

Cale de rulare trathval

Pe baza expertizei telinice se constata faptul ca starea caii de Tulare destinata tratavaiclor care
face obiectul principal al prezentei documentatii prezinta urme avansate de degradare.

Linia de tramvai existenta are urinitoarele caracteristici geometrice: o,
- lungimea cumulata a traseului in cale simpla — 5814 ml (fir stanga + fir dreapta + bucla de
infoarcere); S AN
- ecartamentul — 1435 mm;

zenta:documentatie
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: m‘m’ciﬂﬁaﬂt ca ace Polie @ cu vitezd foax‘te mica.si ol u balans pe vemcala si pe
orizonatala a tr '

Lungimég’ celor doua ﬁre de mers, inclusiv bucla de intoarcere

este’de 5814.m ungimea firului drept (cu sensul dinspre Soseava de

Ceptira catre St : éi Iungnnea ﬁrulm stanga (de 1a Statiunea Lacu Sarat

Degradarile emsteme majore sunt:

- exzstenta cupoanelor si cupouasaior de sind cu lung:m; total neaccept
exzsten;a umnlor vemcale gu onz,(mtaie la cmperca gn 1a Lanalul )

- sme ruptc, -
- suduri defectuoase g mxsomplgte; ale ginglor ;,
- unele cmduri necorespun?atoare au dus chiar la'ruperea gine

Fsciisz aS.C. PEESIBRE.

econform prevederiior contraciuaie. Ea nupoate i

i

i’n plan, *traseul aotual atét n ahmamant cﬁt siin curbe premnté numcroase cotun ;
existd sisteme de compensare a dilatatiei - contractiei dm variatii de temperaturé
8. pwdus corodarea accentuatd a ginelor;
- riize mici ale curbelor de pe traseu aflate la pozitia km 2+117.55 — km 2+242 51 pe firal |
dreapta'si pozitia km. 0+536 37 -k 04+661.32 pe firul stanga,

- datorlm razelor mm 5 de deralere a t:ramvamlm, pcntm ewtarea ace:stor permele: a

¥

catre Soseausa de

wleqral Seu parial, direct sguindirect, T alt Scop, Rra.aprob

=
e,
=58
e
E ol
g
B
<
é';
usivtiéte’pem scems in care-este ?n mod spedific ﬁxm&ﬁ

Prezerz:a dccmﬁentagie mate ] fe&sﬁé 11 @l
yeprodusd, copiata, tmprumutatl, Terebuln{atd,

La mmmcnmi actual sstatnle/ pﬁroanelc fie ny sunt amenajate conform normaﬁvclor in




gste. alcam;t iim 2,: cuk:i ﬁm be;ma am}a‘t- pe care reazema dou_a se:tum- d@ traverse (im l;emn ce Se aﬂa
infr-0 -stam -d@ degradare avansata Albia podemiui este colmatata, punand in pericol 1ravarsarea

iungul caii de mlare @ uamvmulm 3
Canalul si santul de pa _Qrta apa: phtviala din apmpierea mnplasamenmlui caii de
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cordorm p:eveﬁeﬁibz contrachugie. Ea mu poated

ndireict, Tn alt $50p, fArs aprobarea scrisa a S.C. PEIESI SRL.

e 8 o rs, traficul destasirandii-se mgreunat iaf din cauza
uZuri. lmiﬂlm' si tasamior neregulate ale prismului de piatra sparta a fost creat un efect de balans care
produce disconfort pasagerilor, astfel ca:modernizarea accstora devine absolut necesara si u;rgemta

il in care %te i1 mod specific iz

Pfézema decumentalie, poate # fmg?ﬁ exclusivitate pentru scopul in care €
reprodusé; copiats, mprurutats, trebuintats, integral sau partial, difect sau i

Conformi ,,Cod de proiectare seismica — Partea 1 — Prevederi de pmwctare pentru cladiri”
P100-1/2013, amplasamentul contructiei se caracterizeaza prin:

- pericada de colt Te= 1.0's; '

«:acceleratia terenuhul ag= O.BOg;




energeti pre'a fi dezvoltate in ¢ documenitatiei de avizare a lucririlor de interventii;

ﬁine:lgg §i.: tg'-aver_se este wm pmﬁaﬁ de éauciuc§
Stat din piaira sparta intre traverse: 20 cm;
'Sti‘at din ’pi:atra sparta sub traverse; 25 cm;

- sina tip CF, echipata complet cu sistem de izolare; izolarea sinel se va face intr-o baga spemai
amenajata, in afdra santierului;
- prinderi ¢lastice;

. beton de inglobare a sinelor €35/45 cu adaos de fibre de polipr ‘

e spacific fumrzaié ;totximrm prevederiior con
indiract, in alt scop, #ird sprobarea sorisa 2 .G, PEIESI B.R4.

- s*trat dm balast cu gros:mea rmmma de 2(} cm,
- geogrila.cu rol de ranforsare;

- geotextil cu rol de separare;

- platfomza de pamant compactata 98%, panta 3% catre sistemul de drenare;

0 oA

Distantele intre axele firelor celor 2 linii de tramvai vor fi' de 3.50 m, avand stalpii de sustmem
4 firului contact amplasati intre cele dana ﬁre de czrculatle

Lungimea-totala a celor 2 fite de tramvai. este de aproximativ L = 5814 ml, inclusiv o buela de
intoarcere cu o lungime dg aproximativ 256 ml. Traseul proicotat al fiecarui fir in plan, va urman
traseul: exxstent, fauandwsc doar acele corectun strict nEcesare.

prmeotare GP’-046 urmanndud;e ase pastra laﬁmea exmcnm a platfbrmm

- Dirijarea, colectarea @1 gvacuared apelor se va face gravxtagmnal prin sisteroul centrahzat de
pante atdt longitudinale cit i transversale ale caii.

Totodata, se va realuza si un sistem. &e drerfaj aﬁa’c sub calea tramvaiului, platforma.de pamant

Prezenta giasumenta{ie, paate # iaiasiiam exc_iasiseiiate penire scoput
reprodus’; coplatd, Imprumuletd, Intrebuiniats, integral sau parfial, direct sau
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Pe tot traseul modernizat se vor xrﬂmuu stalpii; firul contact si- s1stemu1 de prmdare al firului

contact. |

P
%
're's;wctg pmjﬁmpn!c §i da‘b__..zswlc prevﬁzute'in standardok, ncmnatwele sn :nstmcg;nlz na;mnaie $i: %
¢uropene : SR 13326 SR 13353-1...6- “Transport pui}l;c wban de calatori ~ Calea de rulare a ™
tramvaielor”, “Indicativ. GP 046 — 99 Ghid de proiectare si executie pentru constructiile aférente cadii %
de rulare a tramvaielor satisfacerea ex:zgentelor de calitate”, Instructia nr: 314, Instructia nr. 314M, B
Instructia nr. 341, NP109 SR EN: 13803 si “NR 01-2007 Normativ de proiectare pentru calea de §
rulare 4 tramvaielor™ . 8
X3
Luerarile propuse prin proiect sunt: : %
-~ modernizarea structurii CF destinate transportului in comun (framvaie) -~ vale de rulare a
curenta -+ bugcla de itoarcere; - %
- inlocuirea stalpilor, firalui‘contact si sistemul de prinderi a] acestuig &
- infiintarea ihuminatuivi public;. . 2

- modernizares statiilor (peroanelor) de framvai existente + in

$ar3 aprobarea soiise a S.C. PEESI SRL. -

infiifitare de sistem de eticketing; — ilraaP0r # ;
infiintare de piste de biciclisti (inclusiv amenajarea B
bicicletelor);

modemizare si iﬁnﬁimam sgatii vcrzi,'

riggrat sau parlial, direct sau indiréct nall soop

mﬁlmm ea ﬂummamlw P
modernizaréea siatiilor (peroanclor) de: tramvaz existente -+ infiintare statii calatori;
irifiintare de sistem de e-ficketing;

infiintate de piste de wachsm {m(,hmv amenajarea WROF zZone pemru parcarea
bxcmle‘tel@r),

=
&,
Frez'eﬁza aoc;.imentaﬁe, poate § folosits In exclusivitate pentru scopul iIncare &

reprodisd, copiath, imprumutats, ntrebuintats; |

? o ?’i




de calaien sia mﬁi_ntm unen ;mte de bmc}e‘ta cu 5ens dub‘iu

Lucrarile se vor executa pe amplasamentul existent si in ampriza trasevlui caii de rulare a
tramwvaiului, fara a fi- necesare exproprieri si a ocupafafecta alte terenuri care my se afla in
administrarea UAT Mun. Braila:say UAT Chiscani. -

Pe durata realizirii luerdtilor se va ocupa o suprafath de cca 2830 mp: pentru organizarea de
santier. Suprafata: de feren va fi: ocupata de organizarea de gantier numai pe durata desfasurarii
lucriieilor de cofistiidtie, urménd sa fie repusa: in citeuit in condiiile initigle sau prevazute prin
proiect, imediat dupd terminarea acestor lucriri,

Otganizarea de santier se va amenaja in bucla de infoarcere.

Cale de viluve tramval

- buola d& mtoa:t‘cexe/ garam are ¢ hmg&ms: de apmxxmmiv 256 ml.
Platforma.caii de rulare destinata traficului de tramvaie va fi de:hmﬂacta%é £
“prin intermediul v parapet (gard) de protectie.
Acesta va fi. ancorat' intr-un radier de beton cuprins intre Soseaua de Centura (DNZl) sl
iitersectia cu strada Aleea Clentrala, avand 0 lungzme de 2619 ml

Pdrapemi (gardul) are’ atat ml de sepamre intte. calea de mlam a tmmvaxelor sl pista de
biciclete.

Razele de racordare prmectate ale celor doua. fire de circulatie, inclusiv cele ale buclei sunt
raze cu arc:de cerc. .

Razele specifice firelor de circulatie sunt:

Curbele proiectate au caracteristici imbunatatite, fapt ce confera traseului parametrii calitativi
foaite buni, viteza maxima apropiata de limita superioard. Nu sunt necesare supralargiri.
In plan orizontal, liniile de tramvai au fost proiectate astfel incat abaterile de la pozitia

existenta sa: fie cat mai mici. In gmera} dezaxarile in plan sunt mai mici de 10: o fata de smmtm
gxistenta.

n:care este in mod specificfuin sonform prevederilor contrachusle. Eanu peate

Prezenta ‘docume{sta{ie, poate §i folositd n exclusivilate pentru scopul

reproduss, coplatd; Snprumutats Mirebuiniatd, Inlegral Sau parfial, divect sau indirect, In st Scop, T8 aprobarea scrisa a SC.PEESISRL.
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Wr. ceiificat : 3647

ISO 14001:2015

Cuitba nr. 4 (fir dieapta - spre Lacu Sarat) si curba nr. 1 (firul stanga - spre Mun. Braila) sunt
repozitionate. ' _

Bucla de intoarcere. ) :
Montarea traverselot se va realiza la distanta de 0.90 m in aliniament si la.0.60 m pe langimea

ourbelor. s ‘
Pe toats: lungimea trasewlui se vor monta doua aparate de cale automalte, unul pentra a:vira la
stanga de pe firul dreapta spre bucla de intoarcere si-anul de iesire de pe bucla de intoarcere si intrare

Sistenitl constructiv al aparatului de cale automat « Fir dreapta spre Bucla de intoarcere » are
i compongenta '
-~ un gparat.de manevia ;
-~ un iacaz infrare-iesire ;
- doua inimi‘de incrucisare
- o traversare.oblica cu 4 inimi de incrucisare.

Sistermul constructiv al aparatului de cale automat « Bucla intoarcere spre Fir stanga » are in
componenta ©
» un aparat de mangvra ;
- un.amacaz intrare-iesire’y
- douva inimi de incrocisare |’

conform prevederilor contractuale. Ea nu poatedi

fars-aprobarea scriga a S.C. PEIESI S.R.L.

instala astfel incat sa asigure functionarea lor si la températuri scazute. ‘ :

Pe intreg traseul se vor monta si un numar de 5 bucati de ungatoare de sina pentru. a asigura o
interactiune roata-sina ce nu va provoea uzura rapida a uneia dintre acestea. :

Tinand seama de criteriile tehnico-economice, din solutia de modernizare a caii de rulare
a) Stuctura caii de rilare a framvaiului intre km 0+000.00 (axul central) — km 2+590.00 are
urinatoarea aleatuire:
- Sinele de tramvai sunt sine-tip:CF, rezemate pe traverse din beton armat;
- Prinderea sinelor de traverse este directi;
- Pentru limitarea / evitarea transmiterii vibraﬁi_lar produse de circu i¢lor, tntre talpa

clusivitate pentru scopul in care este in mod specific fumizat3,
#; integral sau parfial, direct savindirect, in alt scop,

- Stiat din pidtra sparts intre traverse: 20 cm;
- Strat din piatra sparta sub traversé: 25 cm;
- Strat din balagt: minim 30 cm;

- ‘Strat de geogrila cu rol de ranforsare;

- Strat de.geotextil cu rol anticontaminant;

- Platforing de paimant cornpactata 98%, panta 3% catre sis
- Dren longitudinal.

- _Prezenta documentatie, poate fi folositi T exc

- reprodus8, coplata, imprumutats, Intrebuintat



ﬁnaiul prmmmim (mclu.sw bt;p]a de mﬁo@ps}:ﬁ), va avea umatoma alcamlre.

-~ Piatra cubica 60x60x60 mm;

~  Strat din mortar M200: minim 4 emy;

- Sine cu.canal. tip RIGON;

- Betoringlobare a sinei C30/37 armat cu ﬁbre de polipropile
Beton. mcenoimzare €25/30 armat cu 2 plase PC52 100x100x

S‘tmt de g@otexui cu ml anuczmtannnam;
- ‘Platforma de:pamant compactata.98%, panta 3% catre sistemul dg

SR -« Dren longitudinal.
N’ota: Sma de txp CF se aphua intre km 0+000.00 si km 2+590.00, iar pe restul prowctulm se va:

Stalpi, fiv contact si sistem de prindery al firului contact.

Pe tot iraseul modernizat se vor inlocuii stalpii, firul contact si sistemul de prindere al firalui
contact:

T.’)eoamue geometri sontact trebuie sa urmareascs. si se rapomaza la calea de rilare,
; e sa renpecie uotele de momaj ale caii de. mlare Lmla de

trolitic dur cu sectxunea de IOOmmp S8 VOr monta pe
la inaltimea de 5.6 m si cu zigzag de 250-300m.
ct ale celor doud sensuri, la distante de aproximativ
lizate din conductor molat de cupm, ﬁexmll cu.

, pe &mbele fire de cxrcula‘ne sunt necesare executama

tatreg prowctul

‘Cablurile sunt in numar de daua ésx vor fi de tipui ACYEAB(2)Y,3.6/6 kV 3X240 nnul pentm
ﬁahmentare 31 unul pentiy mtaarcere '

& .

%

o

c
. .Prezenia docwnentaife,poaieﬁ folgsiif in exdwzmatepem mui ?m;a:e este in mod specific s'ua'—i\?z:z\iﬁ_f confann prevaderﬁc{ cobiractugle. Ea'tiu goale i
repmidassg. copiatd, imprumutatd, ntrebuintatd, integral sau parfial, direct sau indirect, T alt scop 38 aprobarea scrisa 2 5.C. PEIESISRL.



: 7
150 9001:2015

P
‘ conform remltateler calculelm lummat

Singinerim

pohcmbonat La ﬁecarc pwon, pe mtr»aga lunglme 8¢ Vor prevedea 2 copmme

Singurul peron unde nu vor. {i necesare copertine de-ploaie si balustrade pentru protectie este:
cel aferent cladirii din.dreptul liniei de garare (statmﬁaw)

‘Pzeroamla statiilor de tramvai vor avea urmatoarea stroctura:
= Umplutura de pamant, compactata 98 %:;
- stratinferior de fundatie din balast-amestec optimal; in grosime de 10 cm;
» hartie Kraft / hartie polietilena; .
- strat superior-de fundatie di

Prin prezenhﬁ proiec
asigurarea {luminatului exteriol
Realizarea iluminatulu
infematimnaka in: drammﬁu,, 56

_____________ 1 vietii urbamstmc §1 eatetw@ prm
‘calitative din prescriptiile nationale si
'si mai rapid prin utilizarea de corpuri: de

a adaptarea bratelor si colierelor de prmdera

‘ Pentru ca sistemul de iluminat pfopus sa fie avantmos din punct de vedere: tehmcc)aeconomlc,
$-au impus.urmiitoaréle conditii:

o surse LED cﬁmame { eﬁcacxtate 1ummoasa mare) penitry, econona de snergxe elcctma in

: 1 Prozenta documentatie, poate S folosita i enggzsivgga;e pentru scopul _?r} _c_are este in mod spedific furnizatd, conform graveden’icr contracioale. Ea o mate ﬁ

. reprodusd, copiath, Impremutati, hirebuiniats, integral seu parfial, direst sal indirect, n alt:scop, fird aprabares sorisa a $.C. PEIESI SR.L.



In functie de parametrii ;

1 - viteza de circulatie;

2~ intensitatea cu care este ytilizata. artera;

3 ~ compozitia traficului — pietonal, ciclisti si/san trafic motorizat la viteze reduse;

............ s

4 = emstema vehlculeior’ I:iarca%é,
5

posate§

aprobarea scisaa 5.0, PEIESI SRL.

« Rezultate pentru cpul de evaluare

Msrime: » {:afwiait . Nominal Conform

Pentiu ﬁummatul pistei bwwh*m se pmpuﬁ mmatoarele luerari:

Prezenta documentatie; postes § folosits in excligivitate pentru scopul in care este In mod specific fumizafs; conform prevederilor contraciudle. Eams

reprodusé, copiatl; Imprumutats, Intrebuintaty, integral sau parfial; dirsct sau indirect, fn alt scop, firs




- separata de calea de rulare a tramvaiului printr-un parapet (gard) de protectie pentry a sporx siguranta

prin marcaj rutier 12 sol,

l’»ﬂ"ﬁ. 47
ISO 14001:2015

Pe traseul proiectat, a fost prevazuta pista de biciclete intre Drumul National DN21 si
intersectia cu strada Aleea Cenirala, cu o 1ung1me de 2619 ml, si o latime de 1.50 m pe sens. Pista de
bicicléte este amplasata langa firul stanga al caii de rulare a: tramvaiului. Pista de biciclisti va fi

circulatiei,

In zoma intersectiilor cu alte cali de comunicatii parapetul (gardul) nu se va monta.
Cottinuitatea pistei de biciclete in dreptul intersectiilor, respeutw a trecerilor de pmmm se va. realma

In afara pozmonarea mtre pmsta de biciclete si cale de rulare a tra:mvaaulm a parapatulm(gaxﬂ),

. mn*e calea de rulére si trotuam} éa ac0es I8 bucfa. 3

Stmctura'pistelor d?;' blclcllstn va.avea urmatoarea aleatuire:

Pe lungimea pistei de biciclete sunt proiectate 4 spatii de odihna, pe amplasamentul carora s-
au prevazut un numar de 56 locuri de parcare pentru biciclete, 20 de banci si 12 cosuti de gunoi.
Acestea:sunt dispuse in lungul pistei de biciclete dupa.cum urmeaza: y
-un spatin de‘odihna cu 24: de locuri de parcare pentru biciclete, 6 banei si 4 cosuri de. gunm o
-un spatiu de-odilma-cu 4 locuri de-parcare pentru biciclete, 4 basici si 2 cosuri de gunox, _
-un spatiu de odihna cu 24 de locuri dé parcare pentru biciclete, 6 banci'si 4 cosuri de gunm, o
-un spatm de odilina cu 4 locuri de parcare pentru biciclete, 4 banei si 2 cosuri dé gunoi; -

reprodusa, copiath, Tmprumiitata, ntrebuintats, integral sau partial, direct sau indirect, in altscop, f8rd aprobarea sorisa 3 S.C. PEIESISRL.

‘- PreZenta.doscimentafie; poate § folosith In exclusivilalé pentriz scopul in care este in mod s;aeci'ﬁcﬁ:m’zaiﬁ; conform prevederiior contractuale. Fa nu poste f




Statiuma Lacu.&arat.a&mcem cladm; mﬁtcntc
Un alt spatiu destinat relaxarii este cel din interiorul buclei de intoarcere ce se va amenaja cu
trotuare, barici si spatii verzi, conform planului de situatie,

Traseul in plan vertical

@1 »2007 Nc}rmatw df: prme:ctam pcntru caiea de mlam 3 tramvawlor

Solutia constructiva: propusa 2 strazilor intersectate are la baza QUG 43/ 1997 pmvmd reg;mul
juridic al. drumurilor modificata si completata prin Legea nr. 189/2019 gi Normele tehmw aie M T. |
4445, 46/98 pmvmd prowf*tarea, Lonbtrulrea 31 modernizarea drumunlor

]
e
@2
&
&
(.3:;
<24
w

Rma vcruca}a cu valoarea cea mai mica este de 15.800 m iar valoarea. razei © elel mai mati
adoptate estede 160.000:m: o §

Declivitatea cea mal mica are valoares de 0:04% , iar declivitatea cea mai mare are valoarea
de 1.18%

iy gt Sool, Fird sprobare:

proiect. v
La capetelé pmiectiului, catele vcrticale in}pnse sunt cele existénte ale liniilor de t:amvai din -
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n care este In mod sgeaﬁcﬁ:mszaﬁ ce!ﬁnrm ;»;evedener contractusle. Ea nu pca{‘e z'i

Profilul transversal proiectat

i’roﬁleie transversale pmiectate an valcsri

-de 1. 5.0%, al pxstelor dé biciclisti.
~taluzarile latgrale vor avea panta:2:3.

In sectiviie transversala, structurile de rulare propuse penfru modernizare au urmatoare]fe
soluthi: constructive:

urmatoar&a almmm
- Sinele de tramvai sunt sine tip CF, rezemate pe traverse din be
- Prinderea sinelor de traverse este directi;
- Pentru limitarea / evitarea transmiterii vibrafii mr pmduse dec
g.'melm* gi-traverse este un profil de caucmc

reproiss, topiats, Wnpiimutat, irebulifats; infégral sau pafial, direct sau indiréct,

Prezenia documenialie; podie ﬁfe%as?té:fn exciusivitate pentru scopul




Nota:
folosi sina-cu canal tip RIGON.

urmatoarele interventii pentra-sporirea siguraniei circulatiei rutiere :

N, cefticat ; 3647
1SC 1400452015

traverse: 20 cm;

Strat din piatra sparta.sub traverse: 25 cm;

Strat din balast: minbm 30 cny

Strat de geogrila.cu rol de ranforsare;

Strat de geotextil cu rol anticontaminant;

Platforma de pamant compactata 98%, panta 3% catre sisteranl de drenare;

Stitictura caii de ralare a tramvatului intre Km 2+597.30(dupa intersectia cu Aleea Centrala) si
finalul projectalui (inchasiv bucla de intoarcere), va avea urmatorea alcatuire:

Piatta cubica 60x60560 mm;

Strat.diti mottar M200: minim 4 cm,;

Sine cu canal tip RIGON;

Beton inglobate a sinei C30/37 armat cu fibre de polipropilena: 12 cm,;

Beton monolitizare C25/30 armat cu.2 plase PC52 100x100x8 mm(placa sugics

Ecran de protectie din cauciue impotriva zgomotelor si.vibratiilor: 15

Strat din piatra sparta amestec optimal: 25 cm, Ev2=80MPa; :
Strat din balast amestec optimal : minim 25 cm;

Strat.de geogrila cu rol de ranforsare;

ESISRL.

conform prevederdior contractuale. Eanu poate f

Dren longitudinal.

schy, {85 sprobares scrisa 2 5.C. PE

Sina de tip CF se aplica infre km: 0+000.00 si km 2+590.00, iar pe ré

Sina cu canal tip RIGON se va aplica inclusiv pe zona interserctiei ou Aleea Centrala.

2) Pentru calea de rulare dastinata biciclistilor, si.a parcarilor de bicilete (focurilor de
-odihnaj: ‘

Umplutura. de pamant, compactata 98%; »

strat inferior de fundatie din balast amestec optimal, in grosime de 30 e,

strat supetior de fundatie din‘beton de ciment C20/25, in grosime de 15 cm;

hartie Kraft / hartie polietilena;

strat de uzura din BAS (AC/EB 8- rul 50/70), in grosime de 4 cm.

i, direct sau indirstt, n alt

scopul incare este

3) Peroanéle statiilor de tramvai vor aves urmatoarea structura:
strat inferioi dé fundatie din balast amestec optimal, in grosime de 30 cmy
strat superior de fundatie din beton de ciment C8/10, n grosime de 10 cm;
hartie Kraft / hattie polietilena; o

strat de-uzura din BAS (AC/EB 8 — rul 50/70), in grosime de 4 cm.

Intersectiile proiectate sunt intersectil amenajate la acelasi mivel, acestea necesitdnd

rodisd, copiats, Tmprumutatd, ntrebuintals, integial Sau paria

Prezenta documentalie, poate § folositd Inexclusivitate pentr
ap

£

- semnalizarea si marcarea ratiera 4 intersectiilor ; ‘ '
Pefitru zonele unde sina este inglobata in strueiura cail de rulare a tramvaielor, acesta va fi ™ *

gchipata cu sistem de izolare inclusiv pentru inima sinelor.




Strua,mnlc runera unhzam pamm amenajarea intersectiilor sunt dupa cum urmeaza:

Structura.pentru. intersectii cu s.trazi gzﬁin;:ipale (Alceaﬂentrala}::
- strat de uzura dinBA 16 (AC/EB- 16rul50/70) in.grosime de 4-cm;
- stigt de'baza din BAD 22.4 (AC/EB 22:4 - leg 50/70) in grosiine de 5 cri;
- Sina cu canal tip RI6ON va fi inglobata in straturile de asfalt;
- Pentru limitawea / evitared transmiterii zgowmotelor/vibratiilor produse de circulatia
tramvaiélor, sina se va-echipa cu sistéin complet:de izolare;
- Geogrild cu rol antifisura;
~  Beton inglobate a'sinei' C30/37 armat cu fibre de I‘Jolipmpiléna' 12 cmy;
- Beton monolitizare C25/30 armat cu 2 plase PC52 100x100x8 mm(placa suport): 23 om;
- Beran de protectie din cauciuc impotriva zgomotelor si vibratiilor: 1.5 cm;
~  Strat.din piatra sparta amestec optimal: 25 cm, Ev2=80MPs;
- Strat din balast amestec optimal : minim 25 om;
- Strat de geogrila cu rol de ranforsare;
- *%tmt' de'gmtextil cu rol anticontaminant;

- D.ren longlmdmal,

S'u uctara pm’tr’u inwx %utii i;n mﬁa acceselor si aleilor (Acces Ocolul Silvic, intersectie cu Sn-'ada

. $me:ls;~> de tramval qum sine np (’.‘F fezemate pe traverse din beton armat
» Prinderea singlor de traverse este direcid;

o Pemm limitm‘ea / evi‘tamar ta*ansmi«tﬁrii zgomotelor/\libri!i;ii

este inmod specific ﬁ:rmzafé, confarm prevederitor contractuale. Eanupoate f:

, direct sal indirett, In altscop, Bl sprobarea’serisa a 8.C. PEIESISR.L.

~ reprotusé, copiats, imprimutats, Tntiebuintatd, integral sau parjal

Dale de cauciug mtre mnele caii de rulare
Strat din piatra sparta. intre iraverse: 20 cmg;
Strat din piatra sparta.sib traverse: 25 cm;
Strat-din balast: minim 30 ciny

’Strat de geogrila cu rol de ranfersare,

jncare

&

‘seopul

®

Platfcrma c}e pamant cc}mpactata 9 %%, pam:a 3% catee sistemul d
Dren longitudinal,
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Structura accesului inParcarea Lacu Sarat va aves urmatoarea structura:

o 4.cm strat de vzoia din beton: asfa]ﬁc BA16 sau echivalent EB16 rul50/70 (SR EN 13108-1);
s 6:cm strat de legatura din BAD22 4 (AC/EB 22.4 - leg 50/70)

» 25 om strat superior din piatra sparta amestec optimal;

® 30 cmbalast amestec ap@imal (STAS 6409,_ SR EN 13242);

e Stratde _gaote;xnl cu ml antlcommmnan_t; o

e Platforma de pamant c;omp&cmta' 98%.

. Prezenta-documentatis; poate-f folosits In exslusivitate pentru




Sigunranta circulatie

Pentru aceasta s—a prevazut 5

pame amt longltudmakt i tmmversale ale cail.

Conform studiuhal geotehnic, forgjele aferente zonei, studiate ne arata ca hu se regaseste apa
coustanta pang la addncimea-de -4.50m ~+ -5.00m.

+ Pentry a'pune in siguranta zona vizata la eventualele infiltratii de apa dela, suprafata, subteran
sau din: lateral, a fost proiectat un sistemn de’ drenaj mngltudmal aflat in lateralul caii tramvaiglui,
pozitionat 14:1.90 m adancime fata de NS§ (cota superioara a smel)

Drenul longitudinal va descarca. la fiecare 100 metri in caming de.dren tubuiare prefabncate

din'beton cu diametrul interior de 1.00 m, avand o adancime de 4 m. Caminul de dren are o adancimeé

de 4.00 .m, din care 1.00 m va fi Ia pozitionat la suprafata terenului si 3.00 m adancime fata de

suprafata terenului. Fundui caminului de dren se va umple ci pietris. (sort 16-31 min) pe o grosime de
0. 50m

2z scfisa 8 8.C. PEESISRL

stéin‘moé speefﬁc ﬁxm:zzié, conform g{&%&ediof contradiugle. Ea ;y}u mate:

it indiredt, in gt Scop, Brs aproba)

dren prevazute. Dienul va urma alivia proillulm longitudinal 8l caii de rolare a tramvaiuhui. -

-intre cote maxima a caii de rulare a tramvaiului (km 0+341.97) si cota mlmma (km
2+266.40) acesta va descarca tronsonat la fiecare 100 m cu directia catre cota minima a prmectulm i
caminele de dren prevazute. Dremul va urma aliura proﬁlulul longitudinal &l caii de ruldare a.:
tramvaialil.

g
b1
-intre cota minima & caii de rulare a tramvaiului (km 2+266.40) si podetul tranwersai caii de §
E
@
-k

g
[
0+341.97), acesta Vi : fiecare 100 mc,m catre mceputul prmectu]m in cammeie de %
=
i

rulare a tramvaiului. (km 2+406.00 — pozifie ax. podet), drenul va descarca catre cota minima a caii de -_
rulare in caminele de dren prevazute. Drmul va urma aliura proﬁlulm longitudinal al caii de rulare LR '
tramvaiului. - : $ ;




:.descarcand mtr»un. camin dc .dren preva:'m in zona ,buclgel de mtoarcﬁre I_:"e: aceastd zona drenul n va

urma aliura protilului fongitudinal 4l eaii, avand cote longitudinale diferite astfel incat sa asigure
scurgerea apei spre caminul de dren pfeva,a.zm;in zona byclei de intoarcere.

S PEESI SRL

.Santul existe SR 0 i it
goomemw pro:ectai& . ig

- 3 g . b .

al; direct sau indirect, fn-altscop;

fsca;zz;?m;at&es%?nm@é:

-instatia (Loada Lamlm
-in statia Stativnea Lacu Sagat,

Sistemnul de ¢-ticketing: aferent fiecarui peron va avea in dotare urmatoarele:
-un antomat de emitere, reincarcare ale titlurilor de transport, cardurilor existente;
‘tm panou de infoimare a calatorilor din statii cu afisaj electronic .a nmpﬂcr de asteptare/

nigage fiiolositd In exchusivitate pentry

%'t
_‘E‘;
:m’*:
%
£
EI
E

sosire a tramvaielor, informatii meteo, data si ora etc;
-0 cameta video pentru supraveghere. -4
Alimentarea cu energie electrica a sistemului de emhcketmg se va realiza cu cablu CYABY %g
3x70+35 nniip pozat subteran si racordat la blocurile de masura si protectie BMPT (2 buc) % %
Distribuitorul autemat de eliberare, vinzarca biletelor de hartie termica §i reinciirearea 8 ¢
‘titlurilor de transport, ¢ cardurilor existents. % g
Automatele de vinzare asiguri: § g

L B B




iSD 9004:2015:

1 Reincrcarea titlurilor de cilitotie existente pe cardurile pasagerilor folosind nuimerar cat si
cardul bancar (compatibilitate cu sistemul de taxare actual)
[1 Vénzarea de bilete pe brtie termica folasmd numerar cat si cardul banear

Prin intermediul automatelor de vanzare a titlurilor de transport se'poate efectua refncircarea
carduﬁlor fb‘lasin‘d numerar (monede, bdncnote), acesten putﬁnd fi fdiosite -pemtru ac}ﬁzi'gionama

e Ilchapamemu}c db vénzare tlﬂun de transport '@ccepti plata in numerar si card bancar atat

50 de: bam s 10 bam, bamnote de 1__,5,10 &ON sau alie denommérx, eilberaaz,ﬁ xest in £
monede,

l Ecran tcwuchscreen cu: dnagonalg de };7 mg;h., v1.¢51b11 zi g1 noapte, dotat ] suclﬁ d.e pmwetie
antt«vandatmm “

are accepta plata cu, cardurj contactless si banda
wand sa incheie un contract dé comisionars cu banca

extrase zﬂmoc, hmare, ete.;
AAAAAA ¢ considerabild (2mm), vopsitd fn cémp electrostatic
cu beneﬁmaml) fiind totodat¥ §i antifraffiti, rezistentala factori

CDoo

Carcasa €st¢

(culoare Ja:alegere®

atmoseferi neprielnici -

‘f] Distribuitorul va fi online mereu, supravegheat 24/24 din dispeceraml_ Braicar prin

cothunicatia.de date mobile, fiind dotat cu cartele de date mobile (GPRS/4G/3G/). Aplicatia

de ‘backoffice permite definirea automatelor n sistem, vizualizarea. monetarului curent

pentru fiecare automat de bilete, vxzuaimarea alarmelor de securitate, recepfiile tehnice de la

automate, vizualizarea rapoaﬂelar detaliate i totale de vanziiri, centralizate pe automate sau

grapuri de automate, in functie de definirea lor in sistem;

{} Asigurd securitate sporit¥ pentru stocarea banilor, iar cutia de depozitare este provizutd cu
sistern muttiphu.de fnchidere;

[} Usa-echipamentului este inchisd tn minimum 3 puncte fixe gi 3 puncte mobile;

{1 Este alimentat de la emergie clectricy, refeaua 230V/50Hz, echipat cu o sxguramﬁ

diferentiald dar si cu un filtru special si sursa interna pentra redresarea sl stabxluarea

tensiumii astfel fncit sa existe o Inalta sigurantd In utilizare; i

{1 Are in. dotare §i un modul RFID pentru reinciircarea cardurilor contac,ticss, standard

- ISONEC 14443,
Ul Permite vAnzarea biletelor 1mpnmate pe hame termica;

 reprodusi, copiatd; Impramutaty, intrebuintatd, integrat sau parfial, direct sauindirect, n altsoop, Bra aprabarea scrisa 3 S.0. FEIES SRL.

Prezenta dogih en{a@e,;mat&ﬁ falosiy th exclisivitate penifu séﬁﬁuiiiﬁxﬁéi‘é éste Innod sgemﬁsﬁznmti. %, GOnfaI prévedeno
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Nr. curtificat:s 354.7
{50 1540015:2{1:15

N Caractmstm e:xtitmf ﬂt manede*
» Are unprotocol de comunicatie CC Talk:
» Cititorul de monede are un sistem de fixare care permite accesul facil pentru service
si mentenania echipamentelor aferente automatelor;
» Cititorul de monede accepta monede de 10 §i 50 de bani;
» Cititorul' de monede este protejat de: antipin, este: parte integranti a modululm de

sortare $i rest; sistemul antipin previne blocarea monedﬁlor la introducerea in

antomat.
1 Caracteristici cititor de banenote:

» Cititorul de bancnote acceptd bancriote de 1, 5, 10 RON s alte’ denominari daca. sc

» Cititoty at cu fiinetia de auto-diagnostic, si anume auto-test.

pent Intrefinerea acestuia;
Ll Caracteris e

» P hartiei termice

» 1

rimare pe bilet a mai multor informatii precum:

® suma mtrodusé m apamt (vaioarea b:lletulm in RON TVA),
& I]I) aparatulm,

o seria- §i numarul twhemlm,

o instructivini de utilizare a bﬁetzﬂm (miérimea caracterelor se va alege:in: fuactxe
de cermtale bcneﬁmamlm) etf:

o

Prezenta-documentatie, ;‘,;;agg i fg;gs;gg :ma%g_f:(jsiaitate" pentru scopul Incare este In mod s;;ee;ﬁc femzaﬁﬁ. wn?ampmweﬁor gontraciuale. Ea nu poate &

direct sauindirect, n alt Scop, firs sprobarea serisa 8 5.6, PEIESI BRL.

reproduss, copiath, TWpnamutats, Mirebulntath, integral sau parial,



matca f.mmdﬂm upulu; dc mfomxat;u cum ar ﬁ cele legate de mediu cu prlwm Ia
mfarmaiule e vor f; transmise dif: dlspecerat

e mglﬂbarea ubhgamm & componenteior respective in cadrul panoului de afigaj, astfel incﬁt s&
fie optimizate designul functional i estetic al panouhui de afigare.

Aceasta solitie propusa permite calcularea timpului pana la sosisrea in statie a vehlculelor si
frimitetea acestor date catre panourile de informare. Informatiile se actualizeaza in timp veal in
functie de conditiile de trafic primite de la computerul de bord al autobuwlu;&/tramvamlm (accident,
ambuteiaj, deviere circulatie, efc.).

m prevederilor contrachuaie, Ea nu ;saate:ﬁ

o ey w5158 & S§.C. PEIESI SRL.

1 28

Prezenta:documentalie, poate § folositr i exclusivitate pentru scopul
feprodusd, coplatl, Imprumitats, Hitrebulfifald, mtegral sau pégia, Lo - N

Panourile trebuie sa indeplineasca minimum urmatoarele caractensnci tehnice:
Alimentare la reteaua electrica 230V AC,
Temperatura de §i 0 grade Celssius,,

® @ & W

tiei unde este amplasai si la o distanta.de minim 25 m
paptea;

GPS, ht&mm@t, Wi-Fi,
lummozxtate maximi);

Intensitate &uwfe'g tie de mmmozmtea exterioara, Ungi de v1z1b111tate mate,

e % 2 2 5 9 2 8

Permite 3 Ancorporarea diferitelor sisteme de comumicare i a camerelor de %upra*sfeghem in
statii; Panourile vor fi liviate cu o aphcane de mformare calatori care permite afisarea unor
functionalitati precum:

o Mesajc conﬁgurabxle din sistemul centml/platﬁama {de sarbatori, anunturi nn,portante ale

...... oo




W, ceRiica s 2647
IS0 14001:2015

Mesaje derulate/dinamice say statice,

Timpii de sosire a mijloacelor de transpor in statii prin meccanisme proprii (comunicare cu
dipeceratul prin communicatia de date mobile GSM/GPRS),

Ajustare automata privind luminozitatea, :

Sistemul permite furnizarea de informatii despre starea actuald, alarme, etc. pentru; sistemele

de gestiune a managementului vehiculelor- 1 centiul de control de la operator” (intdrzieri,

accidente, alarme; ete. care vor fi trimise din dispecerat, pe panourile de afisaj)

.......

Interfata pusi la dispozitia utilizatorului permite monitorizarea starii  panouiilor

“{eoneciat/deconectat); vizualizarea elementelor dfigate pe fiecare: panou, configiiratea modlui de
afisare & informatiei, ete.

p 3

i

g

&

G £
b). Sistemiul de supraveghere : ' %

Pe fiecare tabiela din statie se va instala o camers video cu miniin urmatparele specificatiis B
& senzotimagi ectie antivandalism SRR §
I

[+9

%

Unfra Red) digital color, cu. invegistrare audio, rezofutie
sayantivandalism amplasat astfel incdt cuprinde intreagn
m .

iractéristici:

unghi-de vedere intre 58° si 80°;
- protectie antivandalizare.

Spati Verzi

Proiectul ia in considerare echilibrul dintre mediul artificial creat de om gi intregul sistem
autoreglabil al naturli. Este binecunoscuta importanta spatiilor verzi pentru imbunatatirea calitatii &
aerului pe care il respirant, prin.aportul de-oxigen pe care plantele il adue, : SR g‘g

Zonele verz influenteaza stama;dez bine a.oamenilor; expuneres in zone cu. vegetatie bogata £
avand un rol benefic asupra starii generale de sanatate fizica:si psihica: Zonele naturale reprezinta cea. g
maibuna alegere pentru recreere, pentriyphimbari, sawpentru dezvoltaren activitatilor sociale. £

Projectul face parte din tipul dcﬁntemﬁmqeipﬁxi,nae&iui artificial in mediul natural; jar in cazul 3
de: faia propunerea esta ca sistemul autoreglabil al naturii sa inglobeze structura antropica: construita, = §
conexiuneatramvai Braila-LacuSarst,. §

Din analiza situatiei existents, vegetatia.arbustiva si arboricola de-a Tungul caii dg rilare este
compusa:din exemplare indigene, dezvoltate matur, in forma:spontana, ou specii-de foioase (Quercus %
spi, Ulmus sp:, Robinia sp., Morus sp., Elacagnus sp., Gleditsia sp.. Pranus sp., Acer sp., Tilia sp., &
ete): | ' | | 3

Propunerea: de introducere a, exemplarelor plantate, arbusti si arbori, este de a se avea in %
vedere caracteristicile pedoclimatice ale situlyi - climat continental cu nuante aride, cu precipitatii sub §
500mmy/an,. sol arid, saratarat, sarac in fcrlailitate, mult piem’:sf, expus insolatiel, Recomandarea este in




patru tsi)dtli de odrhm (prevazuw o Imun de parbére pemru ‘hlcmlut@, bamcx si cosurl d& gunm) vorfi
ambientate cu. arbusti ou valoare ecologica si-estetica; de talie medie-mare, tu volum, amplasaﬁ in asa
fel incat sa: nnbrace zona de odahna (38 arbustl)

jouse, mtr»cz solum pmsagera clegama prin. ﬁmplﬁa‘te si prm deslgn, opmmiu»sa p@nm fc)rme
mgamc»gmmemce, concentrice, cu punct de greutate central si distributie centrifuga,

' Functionalitates spatiului este preponderent aceea de-odihna pasiva si relaxare, de tranzitie a
persoanelor, din si dinspre statia. de tramvai @.1, respectiv, a b1c1c11stﬂor care utxlweaza noua pista.
Braila-Lacu Sarat (odibma activa). :

Se unmareste ca ponderea guprafatei pavate (alei, spatii amplaszm locuri de stat, etc.) sa
acopere 25-30% din suprafata. totala, in timp ce 70-75% va fi suprafata cu ierburi de gazon, ierburi
dermrat‘ive de volum si cuiaare mmsrs 'dacorativiﬁ arbori de talie inaita Speciiie vor, replica pe ceifs:

(a;tbon), va_:crca,: pe langa an;pre;at;a al:;ﬂ;)r, Imca zmg; usor r@tmse pgmtm odxhna (.m plan sgzcund), cat
sl zoneon parspectiva vizuala deschisa sau semi-deschisa, potrivite pentru repaosul scurt,

Locurile de odihna propuse in amenajarea din zona de intoarcere sunt pentru 30-50 persoane,
si sunt amplasate pe arce concentrice cu centrul de: greutate in triangulatia celor trei Quercus sp:
(stejarii centrali). De asemenea, sunt propuse locuri de stat circulare; ce “imbraca” arborii de Pr"unus

c'em?g‘em Pmardn, amplasatl in mseme cmu}am de :sel/pwms deom‘-anv

secundara pavate, cu accese pe pava; de tip “pasx ée: pmma” Japone;r, spré }orunle dé stat r@trase

Insertiile de sol'din spatiile secundare sunt acoperite cu piatra decorativa in care vor fi plamate wrburi

decorative perene (Penmsetum $p.). ' ’ ‘
Huminatil in amenajarea din zona de intoarcere, cat si in locurile de paruare pentru biciclete,

si de repaos: (basici), va fi asxgurat prinir-o retea de stalpi de iluminat. Amijilasamentul aeestora va
urma formele desigmilui gtmem] : '

pubhca
Obiectivele evaluarii nsuunlor Ia swunmtca ﬁzxca constau in realizarea unei constlcnnzan

: Preaema éscameaéa;ie, poute § folositliin exdﬁsivitate pentr scopul In care eétgfa mogd speefﬁcfumzaté m pvsvedanic»r amtramtua;a Ea nupoatefi

- reprodusd; caplals, npumitald, irebuinjatd, Integral sau parlial, direct sau indiredt, Tri alt Scop, fird aprobarea'sorisa & 5.6, PEIESISR.L.
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=tule cu calle de acces auto. Acesta va
si va asxgura o} cahtate a 1magunlor care

de executie de catre © ﬁmm hcentlata de catre IGPR si va avea as:gurata mentenanta conform
normelor legale

si evitaren unghmnlﬂr moarte (bhnd spot)

Conexiunile magistrale: vor fi realizate prin fibra optica atat pentru acoperirea distantelor
semnificative cat si pentru evitarea oricaror interferente electromagnetice datorate liniilor de contact
ale tramvaielor. Pentru. siguranta transmisiilor de date se va realiza un inel de fibra optica.cu sistem
de back-up intr-on centru’ de conexivni unde se va pozitiona si un punet de conexiune la réteaua
metropolitana a unui ISP local. Conectarea la dispeceratul Politiei Locale Braila se va face printr-o
legatura punct la punct in ac:easta retea. metmpohtana, preferabzl prin inchiricrea unui traseu de fibra
optica. c

: Prezenta‘documenta?g, ‘paaze § folosité In exclusivitate pentm smpu% mfcare‘esgg A
- vopradusd, copiath, rpruihulath, Firebulntals, integral sau parial, direct sau indirg

od speciﬁc {amizaté, sonform provederiior eash'ac{uaﬁe-. Farfupoate §

ct, 1 alt scop, firs gprobarea scrisa a 8. PEESI SRL.

nm



----- _perrmte smaiwam& SON0
pubﬁcﬁ, "IN TIMP’ R’FAL ?Est

--L!I:L?c- .asem:

de:la

mghctu-lm
« diminuarea capacitatii portante a pamanturilor de fundatie in timpul dezghetolui, determinata
de sporirea uiiniditatii prin topirea lentilelor si fibrelor de gheata.

au.paitial, dibett Satindirect, T it Scop; Tirk spiobares SGish & SIC. PEIESISR.L.

Adancimea: de inghet. in sistermul rutier Zer se considera egala cu adancimea de mghe& in
pamantul de fundatie Z, la care se adauga un spor Az si se calculeaza cu rélatia; St ;g

= pentru scopul Incareesie I ma{ispe@c furnkzats, conforrn ;reve%ien‘iax :cxzntxaczuafe. Eanu poate

- Fort = Z + Az {cm)

- AZ=HSR - He (cm), i care,
- HER ~ grosxmaa sisternului rustier alcatuit din stratiri de materiale rezistente Ja mghet mem.-
- He — grosimea c:;_chwalenta de calcul 1a inghet a sisteului rutier in cm

e51¢'2-=100.cm.

In caleulul He, vom lua in considerare si grosimea nnme*&rmrn existente,
He=ZHixcti= 5775 cm :
AZ = HSR —He = 75.00 ~ 57.75 = 17.25 cm

g ®
; g
&
[
i
Conforny diagramei din STAS 1709/1-90, pag. 3, adancimea de inghet in pamantul de fundatie '§§
B
&
o
93
PR
Zort=90 + 17.25 = 107.25 om ﬁ‘g
5
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ISO 900 2015 1S 14001: 2015

K =He/Zer= 57.75/107.25 = 0:5385.
Conform calculelor prezentate, rezulta ca structura este rezistenta la actiunea: fenomenului de
inghet-dezghet.

B} Spatii verzi, arbori, arbysti, ierburi
Nwesar ferburi amamenmle | -
: . UM - nr. bue

9
UM - nr. bue
...... =
16
12 b I s
UM —ar. buc
..... ;3
6
Afemmr gamn samaﬁm "
Nr. Crt. | Gazonare UM~ -mp U’VI ~kg samanﬁ (Sﬁg/mp)
L ””Gaklcih, - 1956 978kefmp

Gazon. Specii de derburi

Instalarea gazonului prin insamantare directa implica alegerea unui tip de gazon cu specii
ierbuase:, in amestec, rezistente la uscaciune, la insalatie la temperamri ridicate, so‘l saramrat

ponde:re n o,rdmea xmpm*cantel phem pe candmﬁe de 1t, si anume:
o 40% Festuca asrundinacea

o 20-30% Lolium perene

o 18-20% Festica rubra

o 20% Festuca Veterephylla + 1% Poa pratensis saw 10% Festiica heterophylla
Nota: Nota: Se acceptd o variatie +/ 5% la cantitatile din amestec; insa se vor mentine specule
indicate. '

P;gzent_a documentalie, poate f&fc!as?!& in re_;@lusivita%e pertiu scopul In care este n mod specific furizatit, conform prevederior contraciuate. Fa nu poate d

reprodusd; copiats, impramutats, Intrebuinjatl; infegral sau parial, divect sawindlrect, In git-scop, #8rd aprobarea scrisa a S.C. PEIESI SRL.
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Y -s:gurama oxmu!a&m §¢ VOr prevedea

- indicatori.de orientare si avertizare, dupi cetingele SR 1848-
- mageaje rutiere dupd ceringele SR 1848-7. ;

Vor fi prevazute semnalizari si marcaje mtiere pe pericada executiel, de reglcmemare
prioritatii si pentin: festrictionarea vitezel.
‘Realizates unor parametri tehnici optimi prftvmd pantele Iongltudmale, lransversale, marcarea
¢i semnalizarea corespunziitoare, asigurarea colectarii gi scurgerii rapide a apelor pluviale, asigurarca
v;sz;mam, amgu'ﬁ uts: gmd malt a} e,lguran‘gex exrcula';lex pe mtreg obwctwui prowctat

‘ schimbﬁri climatme ce pot afacta mvestlgia,
3 medm]m wnci‘éﬁzat prm oouparea unor suprafete dc teren, consumarea de matenale dcs wmtmam
atmoaferex, faunm, vegetanm, apei si sululm

‘Prin proiectarea: caii de rulare a-tramvaivlui s-au luat masuri pentru 1mbunatat1rea u‘mdmllnt
de cxwulatw (&tarea suprafete1 de miare, elemm’ce geomcmce in: plan, declivitati), care sa permita

arheoiog:ce pe amplasament sau m :mm med:af inveematﬁ, exlstenta condiﬁonanlor Spmﬁcw

;lm:rﬁmlar d.e .m.terventia, »
Documentatia tehnica privind investitia ,MODERNIZAREA CONEXJUNIE TRAMVAI
B =ILA‘-LACU SARAT” a fost (iezvolt‘ata avand c¢a baza de plecare tema de proiectare, expertiza

Tn.cadrul proiectului au fost vizate urmatoarele tipuri de lucrari:

Ampiaaarea, constructia si intretinerea infrastructurii rutiere an un m:xpaot asupra

modernizarea structurii destinate transportului in comun (tramvaie) — cale de tulare
curentd + bucla de intoarcere; ‘
inlocuires stalpilor, firalui contact si sistenmul de pnndcm al acestuia;
mﬁmtarea xlummatulm pubhc,

blcmle:telm ), .
modernizare si mﬁmtare spam verzi;

amenajare de mobilier: urban (banc:, cosuri de gunoi, parcari bicicleté etc.).

Prezenta documentatie, poate fi folosita fh exclusivitats ;fe_;ntfu scog;_zi 1 care este In mod sgémﬁc ﬁzmxzam mfem grevederiior contraémai{e. Eanu geate #

. reprodusé, topiats; Imprumutatd, Titrebuintats, integeal sau parfial, direct sau indirect, in altscop, frk aprobarea serisa a S.C. PEESISRiL.



. Pe imr@g traseul s-a prevazut m@d&yﬁizgm& a4 statii-de calatori exi
2 statii necesare pe trasen, .

Cele 4 statii care se vor modermza sunt: douva in zona Coada Lacului si cele doua din
Statmnea Lacu Sarat

In ﬁecam statie au fost prevazute wpm}m de pk)axe si balustrade pmtru prmectm .
Coperting va: avea 6,00 min lungime si se va realiza pe o struptyra.metalica cu mchldm dm
pohcarbonat La ﬁmare; peron, pe mtreaga iungnm se vor prevede:a 2 copertme

Este obligatorie sefanalizarea cme&punzawam a lucrarilor de exedutie conforim normclor n

v1goare

Pre_;eﬁtg documema_ﬁe, poae.f: folositiin exclusivitate pentru scopul n care este fn mod specific famszaté m;mmgmeﬁeﬁiar contraciugle. Ea nu.poste

- reprodusy, coplatd, Imprumutatd, Intrebuiniat’; #itegra! sab parfial, direct:sau indirect, In glt:scop, firdaprobarea scrisaa S.C. PEIESISRL.




5 inginerim

a — Costutile estimate. pentru 1-.ea}mzrea mvamm, cu Inarea in considerar
investitii su'mlare

:mésurétarl si apreme:n confoxm mctodaiogm H, G 907:’2017 & Legn 215/22 12 19’97 pmvmd Casa
Sociala a-Constructorilor,

Esa’lnnama msturﬂur mro’borat@ o graficul de realizare a investitiel: este prezentata in

p

g

i

i

b Costurile estimative dc operare pe durata normati de viad/amortizare a invegtitiei. %

Nu este: cazul. B

8

| %

Prin malwarea proiectului propus:-dorim; §

. imbiitiatatires calitatii calatoriilor cu transportul public nepoluante, prin cresterea standm‘delor d
de-calitate si siguranta:in utilizarea acestor moduri de transport, fﬁ
g “seurtarea timpului de calatorie pentru transportul public, fara a inrautati Qo.ndltulea de trafic i in H
aria de studiu si in afara acesteia; §
. cregterea. frecventel transportului public, fara a invautati conditiile de trafic in atia de studm s: &
m afara acesteia; ’§
» reducerea.cheltuielilor pentru ucrari ds intretinere curenta si reparatii pentru liniile de tramvai ¢
cefac obiectul investitiel, »%
©

5.5.2. Estimifiri privind forta de muncit ocupati prin. realizarea mwstnth. in faza de realizare, °
infaza de-operare; ~§
Lucririle de modernizare se vor realiza cu personalul muncitor calificat al antreprenorulud, 2
Estimém ¢4 numérul forjei de muncé locale, ocupati pe toati derularea investifiei pentru g
-constriirea acestei investitii fn minimum de timp este necesard unnétearea configuratie de personal 8
tehnico — productiv: §
. §

- gef dé santier 1 g

- sefi:punct lucra 2 %

- responsabil tehnic cu executia 1 . ®
-responsabil AQ ! 2

- responsabil CQ 1 %

~topograf 1 -

- responsabil tehnic pmduc}'ic PM i PSI 1 ’ g
-muneitori calificafi, soferi, mecatici de utilaje 37 B
-mungitori necalificati » o 41 g

Total personal de executie ' ‘ 86. 2

Numar de locun de munca create. in fm de apemre 0 pcrsmane

reprodusd; copiatd, Fnprumulat, Mirebuintald, integral sau parfial, dirett Sat indiact, 1 alt Scop, i aprobarea scrisa a SIC. PEIESI SRL.



cféctuatc cu.vfurmzon speclahzatx

55.3. Impactul asupm factorilor de medin, inclusiv impactul asupra biodiversititii gi a siturilor

OUG nir 195/2005 privind protectia mediulii;
_~«L ,gea 265/2@(}6 pmtm aprobama OU(:: nr 195!2(305 privi promn;na medmlm,

Obwctwul in sine, la darea lui in folosints, nu Uoe nOXEPAR a aerul. Nu
sunt necesare misuri speciale pentro protectia calitatii aemlm ‘

Noxele ¢e pot polua aerul sunt produse 16 timpul lucr
mixmm asfaltwﬁ pc permada pune;‘xa in opem, dm reallmre

.......

ac&stor &,

Provectin ?mpamva zgomotnlui si vibrafiilor
Zg@matc §1 vzbra;n vor apﬁrea in perioada de executie, datoritd utilajelor, dar durata acestora

respecuveﬁe iucraﬂ

in perioada: de operare, sursele de pﬂluare sunt doar accidentale (pierderi de substante toxxce,
produse petroliere). Nu sunt necesare mésun speciale pentru protecha solului.

Gospoddrirea deseuritor

Pe zooa. amplasamentului lucrarii i in zona invecinaty nu pot aprea degeuri decat la
executarea lucratilor. In aceasti situatie, constructorul va avea in vedere ca pe tot parcursul executdrii
lugrérilor sé pistreze zona In perfects stare de curitenie. Aceasti sarcind cade in seama cxecutantuim,

gi:: o N

sivitate pentra scopulin‘care esie mod specific fnizatl conform

Ri.

trad{saie Eznuposte §

Wﬁéﬁﬁ?ﬁf oon
a2 8.0 PEIES

integral sau-parlial, direct.sauindirect, in sk scop, ik dprobareasc

fn:exslas

: Prezentazdewmeat_gﬁé, geatgiﬁzfebsita
_ repradus, coplaty, Improimaaty, Bilrebuiniats,



865/2002. __

Deseurile rezultate in wma executirii ucrixilor de ';wnas.am;enmg;picn:im;i, gﬁmﬁnmk el,en}em@
de beton: degradate se incarcd §i se:transportd in loourile-special amenajate, indicate de autoritatea:
contractantd, cu respectarea conditiilor de refacere a cadrului natural.

dri.de acologizare L
Dup3 finalizarea: ctapei: de cxecutie se tréce la dezafectarea organizdrii de ganticr.
Constructorul este obligat si predea beneficiarului zona curati.

e

i

g

Dupi finalizarea lucririlor. de reabilitare, constructorul are obligatierrefacerii mediului natural, g

i
Concluzii privind impactul asupra mediului L g
Obiectivyl in sine nu. afecteazd calitatsa apelor, a-aerului, solului, subsolului. Obiéctivul este §
g

L+

%

riediulid: pi a.poludrii fonice, a noxelor, reducerea consumulul de combustibil, cresterea
sigurantei traficului-ete. :

cop, fark aprobarea scisa 2 S.6. PEIESISRL.

5.6.1. Prezentarea cadrului de analizi, inclusiv specificarea perioadei de referiind gl :
prezentarea scenariului de referingi; ‘
Este prezentita in anexa separata.

s

i

g

5.6.2. Analiza. corerii de bunuri.gi servicii care justificy necesitatea gi dimensionarea investitiei,
inclusiv prognoze pe termen mediu §i lung; '
Este prezentata in anexa separata,

:

:

s

{

| £
5.6.3. Analiza financiari; sustenabilitatea financiars; 8
Este prezentata in anexa separata. g
g

B

P

£

5.6.4. Analiza economich; analiza cost-eficacitate;
Este prezentata in anexa separata.

5.6.5. Analiza de riscuri; mésuri de prevenire/diminuare a riscurilor.
Este prezentata in anexa seprata. ’

B

in analiza optiunilor s-a pornit de la. faptal ca proiectul, in
are doudl caracteristici principale: este nonexclusiv (este imposibil sau extrem de anevoios si fie 8.
impiedicatd ytilizarea lui de cétre anumiti consumatori) si nonrival: (prin faptul ca nu se vor percepe

taxe si-deci existd mai mulfi consumatori eare si obtind beneficii de pe urma Utilizlirii: acelui bun
public In acelagi timp i la acelagi nivel al ofertei). ‘ |

copiats, imprumutats; ntrebuinfatd; integral sau parial, direct sauindirect,

reprodusd

. ‘Pregenta dogl

,g‘g . &5
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ﬂr.: certificat W
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reabxhtam aaeqtma m ‘scopul c,remieru anactmtam acastm mglcvc de trm&pnﬁ cn multtple avantaje 5i
n c@ndmﬂe de: crestare 2 numarulm de: locumm in 1ocahtauﬂe mvecmate c;rasulm Braﬂ

pcmm nmle'valm 'de ﬁaﬁc Cav mnare izma de trarm at $+8. df:gradat mpm‘t .

ti: ale mnelor

' p
THg, dm canza te:mpcmmmiar scazute, s-au produs mpum aie smclor, ceea, ce a condus la
mtremperx, ale graﬁcului de circulatie.
Avand in vedere gradul de uzura pronuntat al caii de rulare, este necesara reabilitarea intregii
infrastructuri-si‘ inlocuirea cu o structura rutiera viabila, moderna, care sa corespunda cerintelor de
siguranta si confort impuse de normativele actuale de proiectare si executie.

Varmnm medxe varmnm cit mvests;ie medie

dmpombxlfs astfel
¥ - Inlaturarea denivelirilor si fagagelor,;
Suduri locale

hﬂowwea singlor afectate vizibil;
tmtmem& p!atf‘cmnel tramv, mdm,

& & & 3

Adapténd aceasté solutxe wzultateie vor fi, de regulﬁ de ca_htate redusi deoarece nu se
dispune de- fonduri alocate in mod suficient. Mai mult ca sigur c# aceste fondiri: vor fi' folosite
ineficient. La scurt timp dup¥ finalizarea acestui tip de lucriiri apar degradan multxple O reparare
rgpetatld prin adeste ;amcedce de intretinere nu. are viabilitate tehiicd si economici. De aceea
recomandim alagerea ynei solugii constructive eficiente si: moderne, care si fie c&pabxlé a rezista
umpului, climei gi tmﬁculux. ! :

nemrespunzatoare a strﬁzﬂﬁr cenduce Ia o mszmsfacm sumala a locmtorllor gl la o mlnbarc
eccsnc:nucﬁ 0 aiﬁa“urmam negatwé va fi mmtmerea economiet zonaiea la o cOtd scézum creswrea

actuah

Varionta maxived - varianta cu imsestifie‘ mim :
Modernizarea va consta in realizarea unei structuri de cale de ridare a tramvaiului permanenta,
corectarea profilubui iongnudmai 51 transveraal, asigurarea §i preluarea apelor pluviale, asigurarea,

Modernizate acestor ci de. mlasr@ a tmmvmulus pentry locuitori va avea influente benefice |
imediate asupra ridicarii standardelor in vigoate privind:

. Prezenta decumemafte, poate § faiasﬁét?a e;tcisisivitate pentru scopul incare esta in mad:spedﬁc furizatl, mﬁfem pxsvederiisr wntzadua!a.

- reprodus, copiatl, Imprumutail infrebuinlaly, integral sau Parlisl, diredt sau indirect, 'In ot Soop! Brd aprobares sorisa 3 S.C. PEESISRL.

I ‘f L % .................................................. -
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L5 RO B4

s zgotmote i
ta de circulat
circulatie stabile;

ce va determina: o crestere a numarului de calatori, acestia renuntand la deplasarea cu autoturismele
personale in favearea tramvaielor, '

in-mod specific furnizats, conform prevedenilor contrachugle. Ea nu poate

» direct sau-indirect, in alt scop, fir¥ aprobarea scrisa 2 $.C. PEIESi SRL,

: deyulare cu cadru sine-traverse inglobate jr

- sina tip CF, echipata complet cu sistem de izo
amenajata, in afara santierului; |

- prinderi-elastice; : L o ,

- beton de inglobare a sinelor C35/45 cu adaos de fibre de polipropilena sau BeR 3.5, ¢u
grosimea de 20 cmy; T o ‘

beton de monolitizare C25/30, cu grosimea de 20 ¢m, armat cu yadte 100x100x8

suport elastic din cauciue cu rol de amortizare Zgomote si

strat din piatra sparta cu grosimea de 25 om; '

- strat din balast cu grosimea minima.de 20 cm;

- geogrila cu rol'de ranforsare;

- geotextil cu rol de separare; .

- platforma.de pamant compactata 98%, panta 3% catre sisté

- dren longitudinal. o o

lare; izolarea sinefHe s 4 special

, poate fi folosita In exclusivitate pentru scopul in care este

. Imprumutatd, intrebuiniaté; integral sau parfial

]

Pre;enta;docur_nentaﬁe
reproduss, copiats,



Nr certif
IS0 14001 2015

& ri de reahzare ma(in,
® CQ?&WX’I de intretinere mici;

¢ . durata de executie medic;

e confort deosebit in trafic;

¢ reducerea gradulul de poluare.

® mstum fc;arte .mam .cic mtrehnam,
¢ perioada mare de executie;

80issa S C.PEIESISRIL.

cardorm:-prevedadiior confraciusle. Fa nu poate '
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Punctaj realizat; -
- Scenariul 2 -nerecomandat = 60 puncte; _
- Scenariul 1~ recomandat = 79 puncte.

Fata de punetajul maxim — minim, care este 125 si respectiv 25, structura rutiera de tip elastica
= varianta optima, s€ califica-realizand 79 puncte, fata de structurile rutiere -de tip rigid, care au
obtinyt 60 puncte. : v '

€

.NOTA: Devizele generale pentru toate cele 2 Scenarii analizate sunt anexate la prezenta
documentatie. ' o

‘ Din punet de vedere economic, Seenariul 2 este cel mai scump, : .
Scenariul I, tehnologic impune realizarea acelorasi lucrari 1a noua linjie rosie a drumului dar
materialul din straturile superioare asigura rezistenta suficienta traficului existent. o

Tinand cont de apaliza telinico-economica, de destinatia drumurilor corunale cat si de clasa

tehnica a acestora, in vederea modernizarii transportului ¢lectric pe conexiunea Braila-Lacu Sarat se
recomanda folosirea structurii 1 si anume: . ‘

L:ale de rulare en.cadru verse inglobat in § :
- Sinele de tip CF, rezemate pe traverse din beton armat; PR
- Prinderea sinelor de traverse este directi; ’ o
- Pentru limitarea / evitarea transmiterii vibatiilor produse de circulatia tramvaielor, intre talpa
sinelor gi-traverse esteunprofil de cauiciuc;

- ‘Strat din piatra sparta infre traverse: 20 om;
- Strat din piatra sparta sub traverse: 25 crh;

- Strat din balast: minim 30 cm;
Strat de geogrila cu rol de ranforsére;

- Strat de geotextil cu rol anticgnﬂtamimt;' , _ ,
- Platforma de pamant compactata 98%, panta 3% catre sistemul de drenare;
= Dren longitudinal. - B 3 :

Avantajele scenariului recomandat — din analiza fezabilitatii din punct de vedere economic,
social, mediu; PR S o ‘

L2 asigurarea fezistentei complexului rutier la actiunea inghef-dezghe, .
* utilizarea de materiale de constructii usor de procurat cu distante de transport avantajoase ; -
¥ tehnologii de lucru accesibile pentru potentialii antreprenori de specialitate;

. Prezenta documeritatie, poate fi foiﬁﬁft”:?nexdasiyﬁate pentru scopid in care estein med spemt‘zc fammté, acg;fom; prevederior
reprodusd, copiaté, Imprumutatd, intrebuintats, infegral sau parfial, direct sau indirect, In ait scop, 813 aprobarea sorisa a S.C. PEIES
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e timpi de execufie cAt mai mici ; |
L costuri de intretinere minime, dupd terminarea lucrdirilor.

Prin realizarea investitiei se vor manifesta urmiitoarele aspecte pozitive:
®: reducerea zgomotelor gi vibratiilor provecate de contactul roata — sina (prin: utilizarea de
amortizoare de zgomote gi vibratii); .
¢ frecventa de circulatie a tramvaielor controlata, capabila sa asigure intocmirea unor grafice de
circulatie stabile (aliniamente, curbe cu.caracteristici tmbundtatite);
@ :

6.3.1. Indicatori maximali, vespectiv valoarea totali a obiectivului de investitii, exprimati fn lei
cu TVA i, respectiv, fiiri TVA, din: care constructii-montaj (C+M), in conformitate cu devizul
general; : B

Valoarea totala (INV), fata T.V.A. = 98.854.425,54 lei
Valoarea totala (INV), inclusiv T.V.A. = 117.468.800,87 lei
Din care C+M = 80.366.286,38 lei fara T.V.,A.

Din care C+M = 95,635,880,81 lei inclusiv T.V.A.

6.3.2. Indicatori minimali, respectiv indicatori de performanti - elemente fizice/capacititi fizice
care sit indice atingerea tintei obiectivului de investitii - si, dupi caz, calitativi, in conformitate

cu standardele, normativele §i reglementirile tehinice in vigoare;

- Prezenta documentafie; poata i folositd In exclusivitate pentru soopul in care este In mod specific fumizal¥, conform prevederiior contraciisale. Ea nu poate fi

- reprodusd, coplatd, Imprumutats, infrebuintati, integral sau pariial, direct sau Indirect, ™ 3t scop, fr3 apmbarea:ssﬁ‘sa aS.C.PEESISRL.
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elimindrea interferentelor radio;

spacxﬁcul sa ;inta ﬁacﬁrui eblectlv de mvastm:,
?rmmpahl mdwaton cahtatm sunt:

1

grafice de: cmulane &tabxle (ahmanwnte, curba cu caractmsth imbunﬁtﬁgte)
- vxte?a a.poma d;, deplassam,

6.34. Durata estimati de execugle & 0ﬁweﬁvulu: de investitii, exprimatiin beni,
Durata estiniata. de realizare a investitiei este de 12 luni.

(‘*EEZ*ONU R 36 construcpa autm ehwulclc}r pcntm transport de persoane,
CBE~ONU R 39 pra&mppl prxvmdf apayami méwalor de ww:zﬁ

CEE»«ONU R 80 prescrsptn prmnd rezmen;a scaunelor 51 ancorarea: lor,
CEE-ONU R 89 prescriptii privind montarea dispozitivelor de limitare a vitezei maxime; .
Codul rutier al Roméniei - Ordonanta 195 - Publicati In Monitotul Oficial - Paitea T

nr. 958.

Dlrectwa 2001/56/CE - condsmie tehmce pmmd mcaizxréa habitaclutui;

......

Dxrect;va 7 1i320/CEE modifi catﬁ de Directiva 98/ 12/CE - cnndmxle tehnice pnvmd swiemul
de franare;

Directiva 72/245/CEE, modxficata de Directiva 95/54/CE - conditiile tehnice prwmd

Directiva 74/408/CEE, modxﬁcati de Dlrectxva 96/3 7/CE conditiile tchnice privind scaunele,
ancorajele lor §i teticrele;
Directiva 75/443/CEE, modificati de Directiva 97/3%CE - condijiile tehnice privind mersul
inapoi si aparatul de misurare a vitezei (vxtezomemﬁ),
Ii):rectwa ’?6/ 1 14/CEE modmcmﬁ de Dzreotwa 87/354/(1}?3 - condx;u!e tehmoe privind

Eirectwa 76/’756&“&’8 - Instaﬁama echnpamentelor de 1iummm*e si’ semnalizare Iuminoasé la
autovehicule i remorcile acestora;

Pirectiva 76/757/CE, modificati de Directiva 97/29/CE pentru catadioptri;
Directiva 76/757/CEE ~ Catadioptri pentru-autovehicule si remorcile lor;

Prezént__a documentatie; poate # fainsﬁam exmwaate pentru scoput In care este In mod specific {um&zata, conform prevederifor contraciuale. Eanu poated

" reprodus’; copiats, Imprumutatlt, Intrebuinialy, integral sau pafial, direct sau indirect, in alt scop, T8rd aprobarea serisa 2 S.C. PEIESI SR L.




Directiva 76/759/CEE, modificati de Directiva. 1999/15/CE pentru lampi indicatoare de
directie; ‘ : '

Directiva 76/761/CEE — Farurile antovehiculelor pentru Jumina de drum gifsan de ntdlnire
precam §i beeuri cu ineandescentd pentru aceste faruri;

Directiva 76/761/CEE, modificatd de Directiva 1999/17/CE pentru faruri gi srse luminoase
pentru: farari; E -

Divectiva 76/762/CEE, modificati de Directiva 1999/18/CE pentry faruri de ceath fagd si
‘becuri pentu faruri de ceat} fah; _

Direetiva 77/38%/CEE modificats de Directiva 96/64/CE - conditiile tehnice privind
dispozitivele de remorcare; B

Directiva 77/S38/CEE ~ Limpi de ceatd spate pentru antovehicule si remorcile acestora;

Directiva 77/538/CEE, medificatd de Directiva 1999/14/CE pentru limpi de ceatd spate;

Divectiva 77/539/CEE, modificati de Directiva 97/32/CE pentru limpi de mers inapoi;

Directiva 77/540/CEE, modificatd de Directiva 1999/16/CE pentru Bimpi de stagionare;

Directiva 78/316/CEE, modificats de Directiva 94/53/CE - conditiile tehnice privind

. identificarea comenzilor, martorilor luminosi §i a indicatoarelor; ‘ RN RN
- Directiva: 92/22/CEE modificats de Directiva 2001/92/CEE - conditiile tehnice privind
geamurile de securitate; ’ S
Directiva 92/24/CEE - conditiile tehnice privind limitatoarele de vitezi si sisternele integrate:
de limitare a vitezel; _ ~ :
‘ Directiva 94/20/CEE - conditiile tehnice privind dispozitivele de cuplare; conditiile tehmice
- privind elementele de identificare a-vehiculubii; , |
' DIRECTIVA CEE 2001/85 carateristici construetive vehicule transport pasageri cu.mai mult
de 8 locwri; .
H.G. nr. 394/19935 - Obligatiile ce revin agentilor economici la coimercializarea produselor de

transporturile rutiere §i respingerea Ordonantei Guvernului nr. 73/1998 peiitry modificarea si
completarea: Ordonantei Guvernului nr. 44/1997 privind transporturile rutiere;
ORDONANTA nr. 19 din 18 august 1997, republicatd, privind transporturile;
ORDONANTA nr. 44 din28 august 1997 privind transporturile rytiere; _ o
Regulamentul CEE. ~ ONU.nt. 69: sau Regulamentul CEE - ONU nr, 70 - conditiile tehnice:
privind-plicile de identificare spate; : S ‘ T ST ,
Regulamentul CEE - ONU pr. 90 - prescriptii referitoare la.omologarea vehiculelor in ceea ce
privegte frnarea; ‘ :

SR IS0 303:1995 ~ Vehicule rutiere ~ Instalarea Bmpilor de fluminare gi de semnalizare
pentra autovehicule si remorcile lor; , '
SR I807227:1995 ~ Vehicule rutiere — Dispozitive de ilumiriare si: semnalizare luminoasi -~
Vocabular; '

SR ISO 8218:1995 — Vehicule ritiere — Dispozitive de coréctare a ofientdtii faturifor cu

enta documentatie, poate f folosita In exclusivitate pentru scopyl In care &8te'In mod specific furnizald, corform prevederior contraciugie. Fa nu poated

- reprodusi; copiatd, IMprumutatd, intrebuintatd; Infegral sau parjial, direct sau indirect, in alt'scop, #ird aprobarea scrisa s S.C. PEIESI SR
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CEI - 1133:1992 Tractiune electrich ~ Material rulant;
CEI 1133: - Tractiune ¢leciricd. Material rulant. Métode de testare a vehiculelor feroviare

CEI 310 Reguli pentru transfosmatoarele de tractiune i inductantele de tractiune;
CEL411-1 Convertizoare monofazate dé putere cu tiristoare;

CEI 571-2 Echipamente electronice utilizate la vehicule feroviare,

CEI 77 Norme care se aplici aparatajului electric de tractiune;

EN:12 663- Carbiody structurés/structira caroseriei;
EN 12663~ Carbody structure/structura caroseriei;
EN.12663- Shock-resistance of equipment fixtures/rezistenta la, socuri a echipamentelor;
EN 13272- Electrical lighting for Railway rolling stock/iluninatul electric pentru material
rulant; : T
BN 13452 ~1 & BN 13452-2- Braking/frane;
EN'13452-1 ; 13452-2 - Braking/fAnare;
EN'14-752. - Doorsfusi; : _
EN:50124-2 « Resistance to short overvoltage/rezistenta la supratensivini de scurts duratd;
EN 50125-1- Environmental conditions for equipment/conditii de mediu pentru echipamente;
EN 50153 - Protective provisions relating to-electtical hazards/Misuri de protectie legateé de
conditii aleatorii; : ‘
EN 50155 - Electronic equipment used on rolling stock/Echipamente electronice utilizate pe
material rulant; o
EN 50163 - Resistance to prolonged overvoltage/rezistenta la supratensiuni delungd durati;
EN 50206-2 CEI 60494~ Pantographs /pantografe; ' '
EN. 50207: Electronic power converters for rolling stock/convertoare electronice de putere
- peniramaterial rifant;
EN 50343 - Rules for installation of cabling/reguli pentru instalarea cabluriler;
EN: 45545 - European Unjon Standard Fire Testing to Railway Components
EN. 60077-1 and 60077-2 - Rules for electric traction devices/reguli pertru dispozitive de
tractiune électrick; ~
HG 119/2004 - privind stabilirea condititlor introducerii pe piati a produselor industriale;
HG 891/2004 - privind mésuri de supraveghere a pietei produselor; _ B
IEC 50 (811) - International Blectrotechnical Vocabulary, Chapter 811: Electric Traction
ITractiunea electric —vocabular; 3 '
IEC 60068-2-11- Corrosion protection/Protectia anticorozivi;

IEC 60146 - Semiconductor converters. (Traction) convertoare cu.semiconductoare(tractiune);

IEC 60349-2 - Rotating machines on: board of Railway Rolling stock/magini rotative
imbarcate pentru material rulant; P _ , el

IEC 60411-5 - Electronic power converters with-multiphédse output installed on board railway
rolling stock (Traction)/convertoare de putere cu iegire multialternants instalate la bordul materialului
rulant;

i care ests In mod speciic fumizats; conform prevedesiior contiattusle, Ea nu poate i

intrebuirfaly, integral Sau paffial, direct sau indirsct, T it s6op; fr¥ sprobarea Scriss 3 5.0, PEIESI SRL.

IEC 60664 - Insalation coordination for equipment within low-voltage systems/izolatia pentry
echipamente cu joasi tensiune; ' |
IEC 61287-1 - Vibrations/vibratii; |
IEC 850 - Supply voltages of traction systems/tensiuni de alimentare pentru. sisteme de
traciune; ‘ - ‘
ISO 2631. - Mecharical vibration and shock - Evaluation of human exposure to whole-body .
vibration/vibrafii si socuri mecanice-evaluarea expunerii corpului uman la vibratii; ’

razents dosumentafie, poate § folositd n exclusivitate pantru scopu!

" reprodusE, coplls, nprumitall,
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ls/niveluri de zgomot;

ISO 3381 - Noise levels/ niveluri de zgomot;

Legea 240/2004 - privind raspunderea producitorilor pentru pagubele generate de produsele

defecte; o ' " "
~Legea 406/2004 privind aprobarea 0.G. 62/2004 pentru modificarea si completarea Legii

608/2001 priving evaluarea. conformitfii produselor; " ’

Legea 608/2001 privind evaluarea conformititii modificati cu OG nr. 71/2003 aprobats cu
Legea 503/10.12:2003; i :

. Mechanical strength tests on underframe structures/ Testisi asupra rezistenfei mecanice Iy
nivelul structurilor localizate sith cadry;
Norme ~ Instructiuni tehnice departamentale pentru proiectaren i constructia linjilor de
tramvai, cod PD164-82;

SR 13353-8: 1997 - Transport public de cilitofi. Calea de rulare a tramvaielor. Prescriptii
privind gabaritul; '

SR CEI 60332-3:1998 — testiri ale cablurilor electrice. supuse la: foc. Partea 3: testdri pe

SR EN 12330:2002 — Protectie anticorozivi g metalelor, Aac;oper'i'ri electrochi ice de cadrniu
pe fontl sau ofel; ‘ .

SR EN 12373-1:2002 - Aluminiy si aliaje de aluminiu. Acoperiri prin oxidare anodic#, Partea:
1: Metoda de stabilire a caracteristicilor acoperirilor decorative §i de protectie obtinute prin oxidaie
anodich a aluminiuhui; } o R

SR EN 60034-14:2000 - Masini electrice rotative. Partea 14: Vibratii mecanice ale anumitor
masini cu indiliimea axei mai mare sau egald cu 56.mmi. Misurare, evaluare si lirite ale vibratiilor;

SR EN 60068-2-11:2001 - testari climatice si mecanice. Tostarca la ceatld salind. Metoda de

gorform prévederiior confractuale. Ea nu poate §

in alt scop, Bré aprobarea sorisa 8 S.C. PEIESISRE,

SR EN 60068-2-30:2001 ~ testiini climatice si mecanice. Testarea la cildura umeds ciclics
ciclul de-12+12 h. Metoda de testare Db; _
SR EN 60332-1-1:2005 - testiri ale-cablurilot electrice §i cu fibre optice supuse la foc. Partea

1-1: testare la propagarea verticald a flacirii pe un conductor sau cablu izolat, Aparaturk de testare;

SR EN 60349-2:2003 - Tractione eleotrici, Magini electrice rotative pentru vehicule pe gine si

rutiere. Partea 2: Motoare de curent alternativ alimentate la convertizor electronic;

SR EN ISO: 2178:1998 - Acopetiri metalice nemagnetice. Mésurares: grosimii acoperirii,
Metoda magnetici; | k : )

'y

SR EN 180 2819:1996 — Acoperiri metalice pe suport metalic. Acoperiri electrochimice i
chimice. Lista metodelor de verificare a aderentei; '

SR EN ISO 9227:2017 - Teste de coroziune; -

SREN-ISO 6270-2:2005 Determinarea rezistentel la-umiditate: ,

SE EN IS0 12944-6:1998 ~ Protectia impotriva coroziunii a structurilor metalice prin sisteme
de vopsire protectodre o T

SR EN 3095:2005 — Masurarea zgomotuhui emis de vehiculele de cale forata

SREN 18O 12299:2009 — Evaluatea conifortulii pentru pasageri

SR EN ISO 3882:2003 ~ Acoperiri metalice si alte acoperiri anorganice. Vedere de ansamblu
asupra metodelor de miisurare a grosimii; R ) ;

SR: EN 60721-2-1:2014 - Clasificarea condigiilor de mediu (Partea 2: Conditii de mediu
prezente In naturd. Temperaturd si wmiditate); : ‘

SR IS0 2409: 1994 Vopsele i lacuri. Testarea la caroiaj;

SRISO 2808:2002— Vopsele si lacuri. Determinarsa grosimii peliculei;

Standardele SR BN 18O 9001/2001 privind maﬁagemmtul.asigurénii calitdtii;

Prazenta documenialie, poate § folesitain exciusivitate pentns scopul In care este In mod specific furhizas,

- reproduss, copiatl, Fprumitaty, Tlrebuiniatd, infegral sau parfial, direct seti indirect,

UIC 510-2 - Bogies/beghiu}?i; E
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UIC 515-4'- Trailér bogies — running gear /boghiuri purtdtoare-boghiur alergitoare; .
UIC 564-2 - Fireffoc; o
UIC 651 ~ Driver's cab design/proiectarea cabinei conducitorului;

 UIC 813 - Bogies/ boghiuri, o

Alte reglemientirl eviropene relevante

- BOStrab regulament de inciircare a cfii sau echivalent;
BOStrab regulament de protectie impotriva incendiilor sai echivalent;
BOStrab reguli de franare sau echivalent; _ )
BOStrab tracking regulation - Reglementiiri priviud calea de nilare sau echivalent;
CEI'61131-1 - Controlere programabile; partes 1; informatii generale;
 CEI'60077-1 - Aplicatii de cale feratd : Echipanente electrice pentru materialul rulant-Partea

1- Conidigii generale de service i reguli generale;
, CEL60077-2 - Aplicatii de cale ferats : Echipamente electrice pentru, materialul rulant-Partea
2- Compotiente electrotehinice-Reguli generale; ”
CEF60077-2 = Aplicatii de cale feratd ~Echipamente electrice pentra materiatul rulant-Partea
3-Componente electrotehnice; Reguli privind intrerupitoarels de c.c;
CEI'60571 - Echipament electronic utilizat in veliculele pe sine: ,
EN IS0 3095 Acustica ~ Misurarea.einisiilor de #gomot ale vehiculelor. pe gine, schitl din
01/2001; U EA
‘ EN IS0 3381 Acustica - Misurarea emisiilor dé zgomot.ale vehiculelor pe sine, schiti din
04/2001; ‘ '
IEC 349 ~ Alimentarea. electrici, ' :
IS0 2631-1 /2 /3 — Mechanical vibration and shock. Evaluation of human-exposure to whole-
body vibration/ vibratii §i socuri mecanice-evaluarea expunerii corpului uman la vibratii;
SR80 14021 tip Il - Declaratii de mediu — Btichetare ecologica de tip I
SR IS0 140235 tip HI - Material ecologic — Informatii de mediu-programe si declaratii
SR ISO 14040 ~ Bilant ecologic ~ Evaluarea ciclurilor de viata . ‘
pr-EN 14750-1 Sisteme de aer conditionat pentru vehicule de¢ transport urban si suburban -
Partea 1: Parametrii de confort;
pr EN 14813-1 Sisteme de aer coniditionat pentri cabina de conducere- Partea 1: Parametrii de
confort; i
SR EN 12663: 2002 — Aplicatii féroviare. Cerinte de diinensionare a steucturii pottante 8
vehiculelor de cale ferats say echivalent; : ’ o o
SR EN. 12663:2002 — Aplicatii feroviare. Cérinte de dimensiondté a structurii portante a
vehiculelor de cale ferat; S » . e
SR EN. 13103:2002 ~ Aplicatii feroviare. Osii montate i boghiuri. Osii — axe purtitoare.

SR EN 13104:2002 — Aplicatii. feroviare. Osii montate §i. boghiuri. Osit. — ax¢ Mmotodre, .
Metoda de proicetare. ST . ‘ :
S8R EN 13272:2002 - Aplicatii de cale ferath — Huminatul electric in vehiculele de transport
public- 1 : s "
SR EN'13272:2002 - Aplicatii de cale feratd : Huminat. electric pentru materialol rulant din
sistemele dé transport public; ' ' ’ ! _ BT

SR EN 13452-1:2004 — Aplicafii feroviare. Franare, Sisteme de frinare pentru transporturi
publice urbane §i suburbane. Partea 1: Cetinte de performantl;

SR EN 13452-2:2004 - Aplicatii feroviare. Franare. Sisteme de frinare pentru transporturi
publice urbane §i subwrbane. Partea 2: Metode de testare;

SR EN 50121-1:2003 - Aplicatii de cale ferati- Compatibilitatea electromagnetici~ Partea -
Informatii generale; e : ' :

Prezenta documentefie; poate § folosits in exclusivitate pentru scopul In care este'in mod specific kenizatl, eonform prevederior confraciuale. Ea nu poate '™
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SR EN 50121-2:2003 - Aplicatii de cale feratd - Compatibilitatea electromagnetics- Partea 2-
Emisii ale intregului sistem de cale ferats;
SR EN 50121-3-1:2003 - Aplicatii de cale feratd - Compatibilitatea electromagnetica-Partea

3-1 Materia] rulant. Trenuri si vehicule complete;

‘SR EN i80121-3-2:2003 - Aplicatii de cale feratd - Compatibilitates electromagnetic3. Partea

SR EN 50121-4:2003 - Aplicatii.de cale fexjaiﬁ: Compatibilitatea electromagnetics, Partea 4:
Emisia si protectia echipamentelor de semmnalizare gi telecomunicatii;,

SR EN 50121-5:2003 - Aplicatii de cale fetatd : Compatibilitatea electromagnetics, Partea 5:
Emisia gi proteetia aparatelor i instalatitlor fixe de alimentare cu: energie electrich §i alé aparatutii

asociate;
SR EN 50125+1:2003 - Aplicatii de cale feratd ~ Conditii de mediu peiitru schipamente.
Partea 1: Echipament Ia bordul materialului rulant;
- SREN 50125-1:2003 - Aplicatii de cale feratd. Conditii de medin pentru echipamente-Partea
}: Bchipament 1a bordul materiatul rolant;,
SE EN50125-2:200% - Aplicatii de cale feratd — Conditii de mediu pentru echipamente.
SR EN 50125-2:2003 - Aplicatii de cale feratd. Condifii de mediu pentru echipamente-Partea
2 :Instalatii electrice fixe; ' ‘ a
SR EN 50125-3:2003 - Aplicatii de cale feratd — Conditii de mediu pentru echipamente

<Partea 3-Echipamente de semnalizare st telecomunicatii;

SR EN 50125-3:2003 - Aplicafii de cale ferats. Conditii.de mediu pentry echipamente-Partea
3:Echipatente de semnalizare gi corunicatii; ‘

SR EN 50153:2003 - Aplicatii de cale feratd. Misuri de protectic referitoare la riscurile

electrice; , _
SR EN 50155:2002 - Aplicatii de cale feraty. Echipamente electronice utilizate pe materialy]
rulant; :

SR BN 50163:2003 - Aplicatii de cale ferats : Tensiuni de alimentare pentry sistemels de

‘tractiune electric;

SR EN 50206-2:2003 - Aplicatii de cale ferati- Material rulant-Pantografe : Caracteristici,
probe si testdri. Partea 2: Pantografe pentru vehicule de metrou si.metrou usor; _

SR EN 50215:2003 - Aplicatii de cale feratd. Testarea materialului rulant dupd executie s

SR EN 50215:2003% — Aplicatii feroviare, testiri pe materialul rulant dupi terminarea
constructici §i Inainte de punerea In functiune;

SR EN 60352-2:2002 ~.Conexiuni firs. lipire. Pattea.2: Conexiuni prin seftizare fary lipire.
Presciiptii generale, metode de testare gi ghid de utilizare;, ‘

SR.EN. 894:1:2001. ~ Securitatea. maginilor. Cerinfe ergonomice de proiectare: a surselor de:
informaii si a organelor de comand4. Partea 1: P incipii generale ale interactiunilor dintre operatorul
uman, sursele de informatii g organele de comandi; _ -

SR EN: 894-2:2001 - Securitatea maginiler. Cerinfe ergonomice de proiectare a surselor de
informatii §i a organelor de comandi. Partea 2: Surse de informatii; o

SR EN 894-3:2003. - Securitatea maginilor. Cerinte ergonomice de proiectate a surselor de

informatii §i a organelor de comands, Partes 3: Organe de comand;

UIC 505-5 Condifii de baza comune documentagici de la 505-1 la S05-4 ; instructiuni de

VIC 512- Material rulant - conditii de indeplinit pentru a se evita dificultatile in exploataréa
circuitelor de cale si a pedalefor; : : .
UIC 513 Recomandiri privind evaluarea confortuluj de ciliitorie a pasagerilor in conditii de
vibratii; S o ‘

poate §

n mod specific furnizatd, conform prevedediior contractuale. Ea nu
irect, In aft scop, R¥ aprobarea scrisa 2 S.C.PEIESISR L. _

peniru scopul nicars este
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UIC 533 fmpamantare pentru protectia componentelor mecanice ale vemizuleiar;

VIC 560 usi, platforme de acces, ferestre, trepte, manere, bare de prindere in vagoanele de
caldtori §i cele de bagaje; o
UIC 564-2 Reglementari privind protectia impotriva incendiilor i misuri de combatere a
acestora in veliiculele de pasageri sau in cele utilizate in transportul international; :
UIC 615:4 Ansamble de roi si boghiuri;
UIC 800-00 Aplicarea unitstilor intematioriale de masuis (standardele internationale);
v UIC 811-2 Specificatia. tehnicd privind livrarea: osiilor pentru echipamentele motoare si
- purtitoare; tolerante; " "

UIC 812-1 Specificatia tehnica privind liviarea de componente centrale roliits san forjate g

La elaborarea documentatiei au' fost avute in vedere prescriptiile legislatiei generale gi a
legislatiei de proiectare, hot¥riri guvernamentale si ordonante dupa. cum urmeazi: o
- legea 10/1995 — privind calitatea in constructii; ‘
~ legea 50/1991 ~ privind autorizarea executirii constructiilor gi unele misuri pentru realizarea
loenintelor,
- legea 125/1996 — privind modificarea si-completarea Legii 50/1991;
- legea 137 /1995 - privind protectia medinlui,
- HGR 112/1993 ~ privind componénts, organizarea si functionarea consiliului de avizare
lucréri publice de interes national si locuinte sociale. ‘ el
- HGR 51/1992 republicatd in 1996 privind unele mésuri pentru imbundtitirea activititii de
- Ordin. MLPAT 91/1991 pentru. aprobarea formularelor, a procedurii de autorizare $i a
conginutului documentagiilor prevazute de legea 50/1991.
- Ordin. MAPPM 125/1996 pentru aprobarsa procedurii de reglementare a activititilor
economice gi sociale cu impact asupra mediului inconjurator
- HGR 525 / 1996 pentru aprobarea Regulamentului General de Urbanism '
- HGR 925 / 1995 pentru aprobarea Regulamentului de verificare si ‘expertizare tehnicd de:

calitate-a projectelor, a executiei lucririlor si a constructiilor; ,
= Ordin MPAT THN/1996 ~ privind aprobarca indrumatorului  pentru - aplicarea
Regulamentului de verificare si expertizare tehnica. de calitate a proiectelor, a executiei lucririlor §i a
- comstructiilor; : . R
- HGR 273/1994-privind aprobarea Regulamentului de receptie a luerdrilor de constructii si
instalatii aferente acestota; R o
- HGR 261/1994 pentru aprobarea regilamentului privind conducerea §i asigurarea calitifii in
- constrietil, Regulamentului privind stabilirea categoriei de importantd a constructiei, Repulamentizlui:
privind urmirirea ecmﬁﬁi)rtaﬁii invexploatare, interventie in timp si post utilizare a construetiilor.
~ Ordonanta 60/2001 - privind achizitiile publice;
‘ - HG 46172001 pentro aprobarea normelor de aplicare a OG 60/2001 ; o
- Ordin MF 1013/873 = privind aprobarea structurii,. confinutului i modului; de utilizare a
; documentatiei standard peittra elaborarea gi prezentarea: ofertei pentru achizitia publicd de servicii;
- Ordin al‘MF si MLPAT 1014/874 - privind aprobarea structurii, conginutului i modului de
‘ utilizare a documentatiei standard pentry elaboraréa si prezentarea oferfei pentru achizifia publici de
! Tuerdri; _
1 - Legea 106/1996 — privind protectia civils;
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7.6.1. Studiu privind posibilitatea utilizirii uno Bitive, 4 Hiients ridicats
‘pentru cresterea performantei energetic. i
Nu este cazul.

7.6.2. Studiu de trafic /de circulagie, dupd caz
‘Prezentat in-anexa. ‘

fritate pentu scopul

atl; integral

7.6.3. Raport de diagnostic arheologic, in cazul interven
‘Nu este cazul. : »

7.6.4. Studiu istoric, fn cazul monumentelor istorice

‘Nu este cazul.

7.6.5. Studii de specialitate necesar

tie de specificul investifiei
Analiza de risc prezentat in anexa.
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ANEXA Nr. 8
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{oBiECTUL: [4] - Dotari
:Beneficiar: Primaria Municipiului Braila
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Denumire proiect: Modernizarea eonaxiunﬂ ramvai Bralla»Lacu Sarat
Bensficiar: MUNICIPIUL, BRAILA

Prolettant: 8.C, PEIESI S.RL.

Faza: DALI

AnexaNr.7
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Anéxa nr;'1>_g/; la H.C.L. nr. V\L:'P (“:Q)l:l 290 i‘? > 2‘0925

Caracteristici principale si indicatori tehnico- economici cuprinsi in DALI
privind proiectul ,,Modernizarea conexiunii tramvai Braila — Lacu Sarat”

Beneficiarul investitiei: Municipiul Braila

Denumirea obiectivului: ,,Modernizarea conexiunii tramvai Braila — Lacu Sarat”

Descrierea amplasamentului:

Proiectul ,,Modernizarea conexiunii tramvai Braila — Lacu Sarat” vizeaza tronsonul

cuprins intre Soseaua de Centura a Municipiului Braila si bucla de intoarcere din Statiunea
Lacu Sarat, judetul Braila.

Lucrarile proiectate se vor executa pe urmatoarele numere cadastrale:

Suprafete aferente U.A.T. Mun. Braila

- NC 99466 Braila— Str. Poet Grigore Alexandrescu, jud. Braila, tronson cuprins intre
Soseaua de Centura si limita UAT Braila — 917 mp

- NC 95897 Braila — linie de tramvaj de la Soseaua de Centura pana la limita UAT
Chiscani - 831.68 mp

- NC 78181 Chiscani ~ linie de tramvai de la limita UAT Braila pana la bucla de
intoarecere Celhart Donaris - 77464.26 mp

Suprafete aferente U.A.T. Chiscani
- NC 78514 Chiscani - teren - 16915.11 mp
TOTAL = 96.128.05 mp

Descrierea sumari a investitiei:

Constructiile propuse se vor realiza pe amplasamentul existent si va impune

urmatoarele lucrari:

Lucrari de modernizare a structurii destinate transportului in comun (tramvaie);

Lucrari de inlocuire a stalpilor, firului contact si sistemul de prinderi al acestuia,

Lucrari de infiintare a iluminatului public;

Lucrari de infiintare a sistemului de supraveghere video;

Lucrari de modernizare al statiilor (peroanelor) de tramvai;

Lucrari de infiintare de sistem de E-Ticketing;

Lucrari de infiintare de piste de biciclisti (inclusiv amenajarea unor zone pentru parcarea
bicicletelor); :

Lucrari de modernizare/infiintare spatiilor Verzi;

Lucrari de amenjare de mobilier urban (banci, cosuri de gunoi, parcari biciclete, etc.);



Principalii indicatori tehnico-economici aferenti investitiei

1. Indicatori maximali, respectiv valoarea totali a obiectivului de investitii, exprimatd in lei,

cu TVA si, respectiv, fird TVA, din care constructii-montaj (C+M),

devizul general:

Valoarea totala (INV), fara T.V.A. = 98.854.425,54 lei
Valoarea totala (INV), inclusiv T.V.A. = 11 7.468.800,87 lei
Din care C+M = 80.366.286,38 lei fara T.V.A.

Din care C+M = 95.635.880,81 lei inclusiv T.V.A.

in conformitate cu

2. Indicatori minimali, respectiv indicatori de performanti - elemente fizice/capacitifi fizice

care sd indice atingerea tintei obiectivului de investitii - i,

conformitate cu standardele, normativele §i reglementdrile tehnice in vigoare:

dupd caz, calitativi, in

Tip lucrare UM | Cantitate
Cale simpla-Tramvai - ml 5814
Peron Tramvai buc 6

| Sisteme de e-ticketing buc 6
Copertine buc 10
Stalpi Noi buc | 119
Fir Contact ml 67 19
Indicatoare Rutiere buc 44
Podet transversal cu tub din beton armat ml 12
Pista de Biciclete cu sens dublu ml 2619
Locuri parcare biciclete | Buc 84
Spatii de odihna buc 4
Cosuri dé gunoi buc 38
Banci buc 49
Arbori buc | 233
Arbusti buc 38
Ierburi decorative buc 15




3. Indicatori financiari, socioeconomici, de impact, de rezultat/operare, stabilifi in Junctie
de specificul si tinta fiecirui obiectiv de investitii:

Principalii indicatori calitativi sunt: _'

- reducerea zgomotelor si vibratiilor provocate de contactul roata — sina (prin
utilizarea de amortizoare de zgomote si vibratii);

- frecventa de circulatie a tramvaielor controlata, capabila sa asigure intocmirea
unor grafice de circulatie stabile (aliniamente, curbe cu caracteristici imbunitatite);

- viteza sporita de deplasare;

- conditii de siguranta a circulatiei tramvaielor la nivelul cerintelor prevazute in
reglementarile internationale specifice domeniului.

4. Durata estimatd de executie a obiectivului de investitii, exprimatd in luni,

Durata estimata de realizare a investitiei este de 12 luni.

Birou financiar — contabil \ compartiment urbanig

Insp. Trandafir Licrimioara ins. Mitu Mioara :
Insp. Vizireanu Aura Lavinia %)/ ins.Pirpiriu Valentin Flori




