ROMANIA
JUDETUL BRAILA
COMUNA CHISCANI
CONSILIUL LOCAL

HOTARAREA NR. 79

din 10.10 2022

Privind: aprobarea proiectului »Achizitia de tramvaie destinate
transportului public Brdila — Chiscani” si depunerea acestuia pentru
finantare prin P.N.R.R. in parteneriat cu Comuna Chiscani

CONSIIIUUL LOCAL AL COMUNEI CHISCANIX

La initiativa Primarului Comunei Chiscani

Avand in vedere referatul de aprobare al initiatorului, raportul comun de
specialitate al secretarului general si birou financiar contabil , precum si avizele
comisiilor de specialitate nr. 1 si 2 din cadrul C.L.Chiscani :

Tinand cont de prevederile O.U.G. nr. 124/2021 privind stabilirea cadrului
institutional si financiar pentru gestionarea fondurilor europene alocate
Romaniei prin Mecanismul de redresare si rezilientd, precum si pentru
modificarea si completarea Ordonantei de urgentd a Guvernului nr. 155/2020
privind unele masuri pentru elaborarea Planului national de redresare Si
rezilienta necesar Romaniei pentru accesarea de fonduri externe rambursabile
si nerambursabile Tn cadrul Mecanismului de redresare si rezilient3;

In baza art. 129 alin. (1), alin. (2) lit. b) si alin. (4) lit. ) din O.U.G. nr.
57/2019, privind Codul Administrativ, cu modificarile si completarile ulterioare:

in temeiul art. 139 alin. (1) si (3) lit. @), coroborat cu art. 196 alin. (1) lit. a)
din O.U.G. nr. 57/2019, privind Codul Administrativ, cu modificarile Si
completarile ulterioare;

HOTARASTE:

Art. 1. Se aproba proiectul ,,Achizitia de tramvaie destinate transportului
public Braila — Chiscani” in valoare totald de 98.454.000,00 LEI fira TVA,
reprezentand cheltuieli eligibile si depunerea acestuia de Municipiul Braila
in calitate de lider de proiect, in parteneriat cu Comuna Chiscani, pentru
obtinerea finantarii nerambursabile in cadrul Planului National de Redresare si
Rezilienta / COMPONENTA 10 - Fondul local / 1.1 — Mobilitate urbana durabila /

1



1.1.1 - Innoirea parcului de vehicule destinate transportului public (achizitia de
vehicule nepoluante) — runda a doua.

Art. 2. Se aproba suma de 18.706.260,00 lei reprezentand TVA aferenti
cheltuielilor eligibile, care va fi suportata de la bugetul de stat.

Art. 3. Contributia Comunei Chiscani in cadrul proiectului este de 0,00 lei. In
situatia in care pe parcursul implementarii proiectului vor apare cheltuieli
suplimentare necesare implementarii proiectului in conformitate cu prevederile
din contractul de finantare si reglementarile legale in domeniu, acestea vor fi
suportate din bugetul local al comunei Chiscani.

Art. 4. Sumele aferente proiectului vor fi incluse in bugetul local dupa

aprobarea contractelor / ordinelor / deciziilor de finantare conform art. 14 din
OUG nr. 124 / 2021.

Art. 5. Se aproba modelul Acordului de parteneriat ce va fi incheiat intre
Municipiul Bréila in calitate de lider de proiect si Comuna Chiscani, potrivit
Anexei nr. 1, parte integranta din prezenta hotarare.

Art. 6. Se imputerniceste Primarul Comunei Chiscani s& semneze Acordul de
parteneriat ce va fi incheiat intre Municipiul Braila in calitate de lider de proiect
si Comuna Chiscani si sa depuna cererea de finantare pentru proiectul
»Achizitia de tramvaie destinate transportului public Braila — Chiscani”.

Art. 7. Se aproba Nota de fundamentare a investitiei, potrivit Anexei nr. 2,
parte integranta din prezenta hotarare.

Art. 8. Se aproba Descrierea investitiei, potrivit Anexei nr. 3, parte integranta
din prezenta hotarare.

Art. 9. Prezenta hotarare va fi dusad la indeplinire de Primarul Comunei
Chiscani, prin compartimentele/birou de specialitate , iar Secretarul general o
va comunica celor interesati.

CONTRASEMNEAZA
SECRETAR GENERAL
ENACHE MARCELA
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Anexa nr. 1 la HCL Chiscani nr ... Y.

b 10.00. 20308 .

Municipiul Braila Comuna Chiscani

Nr. Inreg. Nr. Inreg.

Acord de parteneriat

nr. /

pentru realizarea proiectului ,Achizitia de tramvaie destinate transportului public Briiila —
Chiscani”

Acordul de parteneriat este supus legislatiei din Romania si se incheie pana cel tarziu la depunerea
cererii de finantare si este parte integrantd din aceasta.

Potrivit prevederilor de la art. 2 lit. jj) din Ordonanta de Urgentd a Guvernului nr. 124 din 13
decembrie 2021 privind stabilirea cadrului institutional si financiar pentru gestionarea fondurilor
europene alocate Romaniei prin Mecanismul de redresare si rezilientd, precum si pentru modificarea
si completarea Ordonantei de urgentd a Guvernului nr. 155/2020 privind unele masuri pentru
elaborarea Planului national de redresare si rezilientd necesar Romaniei pentru accesarea de fonduri
externe rambursabile si nerambursabile in cadrul Mecanismului de redresare si rezilientd,
parteneriatul este forma de cooperare intre entitati de drept public si/sau privat care urmiresc
realizarea in comun a reformelor/investitiilor/investitiilor specifice locale/proiectelor, pentru care a
fost incheiat un act juridic prin care sunt stabilite drepturile si obligatiile partilor.

Liderul de parteneriat, beneficiar al unui proiect, este responsabil cu asigurarea implementarii
proiectului si a respectarii tuturor prevederilor contractului de finantare, sens in care acesta trebuie si
aibd in vedere includerea in acordul de parteneriat, dupa caz, a oriciror prevederi pe care acesta le
considera necesare si care nu contravin, in niciun fel, prevederilor contractului de finantare, legislatiei
comunitare si nationale incidente.

Art. 1. Partile

1. MUNICIPIUL BRAILA, cu sediul in Piata Independentei nr.1, Municipiul Bréila, Judetul
Briila, codul fiscal 4205670, telefon: 0239694947, fax: 0239692394, reprezentat de dl. Viorel
Marian Dragomir — Primar, avand calitatea de Lider de proiect (Partener 1),

Contul de disponibilitati (codul IBAN) pentru aplicarea mecanismului decontirii
cererilor de transfer: RO63TREZ151504102X010679

Denumirea/adresa unitatii Trezoreriei Statului: Trezoreria Municipiului Briila, Str.
Delfinului nr. 1, Briila, jud. Braila
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Contul de venituri (codul IBAN) in care se vireazd sumele aferente cererilor de
transfer: RO26TREZ15121A428801XXXX-Fonduri europene nerambursabile

Denumirea/adresa unitatii Trezoreriei Statului : Trezoreria Municipiului Briila, Str.
Delfinului nr. 1, Briila, jud. Briila

2. COMUNA CHISCANI, cu sediul in localitatea Chiscani, str. Principala nr. 224, comuna
Chiscani, judetul Briila, codul fiscal 4342669, telefon: 0239664011 fax: 0239664011,
reprezentat de dl. Cojea Busuioc Costica - Primar, avand calitatea de Partener 2

IR EPRPE]

cererilor de transfer: RO45TREZ24A840303710101X

Denumirea / adresa unititii Trezoreriei Statului: Trezoreria Municipiului Braila, Str.
Delfinului nr. 1, Briila, jud. Braila

Contul de venituri (codul IBAN) in care se vireazi sumele aferente cererilor de
transfer: ROIOTREZ15121420265XXXXX

Denumirea / adresa unitatii Trezoreriei Statului : Trezoreria Municipiului Briila, Str.
Delfinului nr. 1, Briila, jud. Briila

au convenit urmatoarele:

Art. 2. Obiectul

(1) Obiectul acestui parteneriat este de a stabili drepturile si obligatiile partilor, contributia
financiard proprie a fiecarei parti la bugetul proiectului, precum si responsabilititile ce le revin
in implementarea activitatilor aferente proiectului: ,,Achizitia de tramvaie destinate
transportului public Briila — Chiscani”, care este depus in cadrul Planului National de
Redresare si Rezilientd, Componenta 10 — Fondul local, Investitia 1 — Mobilitate urbana
durabila, subinvestitia 1.1 - Innoirea parcului de vehicule destinate transportului public
(achizitia de vehicule nepoluante) — runda a doua, precum si pe perioada de durabilitate si de
valabilitate a contractului de finantare.

(2)  Prezentul acord se constituie anex la cererea de finantare.

Art. 3. Roluri si responsabilitiiti in implementarea proiectului

(1) Rolurile si responsabilitatile sunt descrise in tabelul de mai jos si corespund prevederilor din
Cererea de finantare:

Organizatia Roluri si responsabilititi

g i resp

Municipiul Briila - - pregdtirea §i depunerea cererii de finantare,
Lider de parteneriat transmitere raspunsuri la solicitarile de
(Partener 1) clarificari primite din partea finantatorului, pe

parcursul  evaludrii cererii de finantare,
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semnarea contractului de finantare — 0,00 LEI

- asigurarea  managementului  proiectului:
transmiterea cdatre MDLPA a cererilor de
transfer, impreund cu documentele
Justificative, rapoartele de progres etc.,
conform  prevederilor  contractului  de
finantare; realizarea pistei de audit a
proiectului; derularea achizitiilor din cadrul
proiectului si implementarea contractelor de
achizitie publicd,; receptionarea bunurilor /
echipamentelor / mijloacelor de transport
achizitionate prin proiect —

- 98.454.000,00 LEI fara TVA (20.000.000,00
EURO fara TVA, cursul Inforeuro aferent
lunii mai 2021 de 1 euro = 4,9227 lei)

Comuna Chiscani -

- furnizarea oricdror informatii si documente
Partener 2

legate de proiect pe care le detine, in scopul
elaboririi cererii de finantare, raspunsurilor la
solicitdrile de clarificari primite din partea
finantatorului, rapoartelor de progres, a
cererilor de transfer si sprijinirea liderului de
parteneriat in vederea asiguradrii
managementului de proiect in conformitate cu
prevederile contractului de finantare — 0,00 LEI

(2)  Contributia la finantarea cheltuielilor totale ale proiectului

Partenerii vor asigura contributia la finantarea cheltuielilor neeligibile ale proiectului asa cum
este precizat in Cererea de finantare si in prezentul acord.

Organizatia Contributia (unde este cazul)

MUNICIPIUL Valoarea contributiei la total cheltuieli neeligibile (in lei si %)

BRAILA - Lider de - 0,001ei/0,00%

parteriat (Partener 1) Valoarea contributiei la valoarea totali a proiectului (in lei si %)
- 0,00lei/0,00%

COMUNA CHISCANLI ' Valoarea contributiei la total cheltuieli neeligibile (in lei si %)

- Partener 2 - 0,001ei/0,00 %

Valoarea contributiei la valoarea totaldi a proiectului (in lei si %)
- 0,00lei/0,00 %

Valoare totala proiect 98.454.000,00 LEI fara TVA
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Valoare finantare 98.454.000,00 LEI fara TVA

TVA aferenta cheltuieli
eligibile, suportata de la

bugetul de stat 18.706.260,00 LEI
Contributie proprie, din 0.00 LEI

care:

- cheltuieli neeligibile 0,00 LEI fara TVA
m-wvaf’l g[erenta cheltuieli 0,00 LEI

neeligibile

(3) Platile

Responsabilitédtile privind derularea fluxurilor financiare se vor realiza in conformitate cu
prevederile Ordonantei de urgentd a Guvernului nr. 124/2021 si ale Normelor metodologice de
aplicare a prevederilor Ordonantei de urgenta a Guvernului nr. 124/2021 privind stabilirea cadrului
institutional si financiar pentru gestionarea fondurilor europene alocate Romaniei prin Mecanismul
de redresare si rezilientd, precum si pentru modificarea si completarea Ordonantei de urgentd a
Guvernului nr. 155/2020 privind unele méasuri pentru elaborarea Planului national de redresare si
rezilientd necesar Romaniei pentru accesarea de fonduri externe rambursabile si nerambursabile
in cadrul Mecanismului de redresare si rezilientd, aprobate prin Hotdrarea Guvernului nr.
209/2022.

Art. 4. Perioada de valabilitate a acordului de parteneriat

Perioada de valabilitate a acordului incepe la data semndrii prezentului Acord si inceteaza la data
la care Contractul de Finantare aferent proiectului isi inceteazi valabilitatea. Prelungirea perioadei
de valabilitate a contractului de finantare conduce automat la extinderea Perioadei de valabilitate
a prezentului acord.

Art. 5. Drepturile si obligatiile liderului de parteneriat (Partenerului 1)
A. Drepturile liderului de parteneriat

(1) Liderul de proiect parteneriat are dreptul sa solicite celorlalti parteneri furnizarea oriciror
informatii si documente legate de proiect, in scopul elaboririi rapoartelor de progres, a cererilor
de transfer, sau a verificarii respectarii normelor in vigoare privind atribuirea contractelor de
achizitie.

B. Obligatiile liderului de parteneriat

(1) Liderul de parteneriat (Partener 1) va semna Cererea de finantare si Contractul de finantare.

(2) Liderul de parteneriat (Partener 1) va consulta partenerii cu regularitate, ii va informa despre
progresul in implementarea proiectului si le va furniza copii ale rapoartelor de progres si financiare.
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(3) Propunerile pentru modificari importante ale proiectului (e.g. activitdti, etc.), trebuie si fie
convenite cu partenerii inaintea solicitérii aprobarii de citre MDLPA.

(4) Liderul de parteneriat este responsabil cu transmiterea citre MDLPA a cererilor de transfer,
impreund cu documentele justificative, rapoartele de progres etc., conform prevederilor contractuale
si procedurale.

(5) Liderul de parteneriat are obligatia pastrarii tuturor documentelor proiectului in original,precum
si copii ale documentelor partenerilor, inclusiv documentele contabile, privind activittile si
cheltuiclile eligibile in vederea asigurarii unei piste de audit adecvate, in conformitate cu legislatia
comunitard si nationald. Toate documentele vor fi pastrate pand la inchiderea oficiald a PNRR sau
pand la expirarea perioadei de durabilitate a proiectului, oricare intervine ultima.

(6)In cazul in care autoritdfile cu competente in gestionarea fondurilor europene constata
neindeplinirea sau indeplinirea partiald a indicatorilor proiectului, in functie de gradul de realizare a
indicatorilor de rezultat/tintelor/obiectivelor aferente activitdtilor proprii, liderul de parteneriat si
partenerii raspund proportional sau in solidar pentru reducerile aplicate din sumele solicitate la
transfer.

(7) in cazul unui prejudiciu, liderul de parteneriat raspunde solidar cu partenerul din vina céaruia a fost
cauzat prejudiciul.

(8) in cazul rezilierii/revocarii contractului/ordinului de finantare, liderul de parteneriat si partenerii
raspund in solidar pentru restituirea sumelor acordate pentru proiect.

(9) Liderului de parteneriat este responsabil pentru neregulile identificate in cadrul proiectului
aferente cheltuielilor proprii.

(10) Liderul de parteneriat, precum si partenerii acestuia cuprind in bugetele acestora sumele aferente
finantdrii valorii corespunzitoare activitaii/activitatilor proprii din proiect, asumate potrivit
prevederilor acordului de parteneriat, anexa la contractul/decizia/ordinul de finantare, in conformitate
cu prevederile OUG nr. 124/2021. Liderul parteneriatului este responsabil cu transmiterea cererilor
de transfer pentru plitile care urmeazi a fi efectuate cat si pentru cererile de transfer distincte care
contin cheltuieli deja efectuate, citre coordonatorul de investitii, conform prevederilor contractului
de finantare.

(11) Liderul de parteneriat are obligatia deschiderii conturilor corespunzdtoare in vederea primirii de
la cordonatorul de reforma/ de investitii a sumelor solicitate prin cererile de transfer pentru plitile
care urmeazad a fi efectuate.

Art. 6. Drepturile si obligatiile partenerilor

A. Drepturile Partenerului 2

(1) Cheltuielile angajate de Partenerul 2 sunt eligibile in acelasi fel ca si cheltuielile angajate de catre
liderul de parteneriat corespunzator activitatii/activitatilor proprii din proiect. Partenerii au dreptul,
prin transfer de citre MDLPA, la fondurile obtinute din procesul de rambursare/transfer pentru
cheltuielile angajate de citre acestia, care au fost certificate ca eligibile.
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(2) In cazul proiectelor implementate in parteneriat, liderul de parteneriat pentru activitatile proprii si
partenerul au obligatia deschiderii conturilor corespunzitoare in vederea primirii de la
coordonatorul de reforme si/sau investitii a sumelor solicitate prin cererile de transfer.

(3) Partenerul are dreptul sa fie consultat cu regularitate de catre liderul de parteneriat, sa fie informat
despre progresul in implementarea proiectului si si i se furnizeze, de citre liderul departeneriat
copii ale rapoartelor de progres si financiare.

(4) Partenerul are dreptul sa fie consultat, de catre liderul de parteneriat, in privinta propunerilor pentru
modificari importante ale proiectului (e.g. activitati, etc.), Tnaintea solicitarii aprobdrii de citre
MDLPA.

B. Obligatiile Partenerului 2

(5) Partenerul are obligatia de a respecta prevederile legislatiei nationale si comunitare in vigoare in
domeniul achizitiilor publice, ajutorului de stat, egalititii de sanse, dezvoltirii durabile,
comunicarii si publicitatii in implementarea activititilor proprii.

(6) Partenerul este obligat sd puna la dispozitia liderului de parteneriat documentatiile de atribuire
elaborate in cadrul procedurii de atribuire a contractelor de achizitie publica, spre verificare.

(7) Partenerul este obligat sa transmita copii conforme cu originalul dupa documentatiile complete de
atribuire elaborate in cadrul procedurii de atribuire a contractelor de achizitie publicd, in scopul
elaboririi cererilor de transfer.

(8) Partenerul este obligat sd transmita copii conforme cu originalul dupa documentele justificative,
in scopul elaborarii cererilor de rambursare/ transfer.

(9) Partenerul este obligat si puni la dispozitia MDLPA sau oricirui alt organism national sau
curopean, abilitat de lege, documentele si/sau informatiile necesare pentru verificarea modului de
utilizare a finantarii nerambursabile, la cerere si in termen de maximum 5 (cinci) zile lucritoare,
si sd asigure conditiile pentru efectuarea verificirilor la fata locului.

(10) In vederea efectuarii verificarilor prevazute la alin. anterior, Partenerul are obligatia si acorde
dreptul de acces la locurile si spatiile unde se implementeaza Proiectul, inclusiv acces la sistemele
informatice care au legatura directd cu proiectul, si sa pund la dispozitie documentele solicitate
privind gestiunea tehnici si financiara a Proiectului, atat pe suport hartie, cat si in format electronic.
Documentele trebuie sa fie usor accesibile si arhivate astfel incat, sa permitd verificarea lor.

(11) Partenerul este obligat si furnizeze liderului de parteneriat orice informatii sau documente
privind implementarea proiectului, in scopul elaboririi rapoartelor pe parcursul implementirii
proiectului.
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(12) In cazul in care autoritdtile cu competente in gestionarea fondurilor europene constats
neindeplinirea sau indeplinirea partiala a indicatorilor proiectului, in functie de gradul de realizare a
indicatorilor de rezultat/obiectivelor/tintelor aferente activititilor proprii, partenerul raspund
proportional sau in solidar pentru neindeplinirea lor.

(13) Partenerul are obligatia de a restitui MDLPA orice sumi ce constituie platd nedatoratd/sume
necuvenite platite in cadrul proiectului, in termen de 5 zile lucritoare de la data primirii notificarii.

(14) Partenerul este obligat sd tind o evidentd contabila distinctd a Proiectului, utilizdnd conturi
analitice dedicate pentru reflectarea tuturor operatiunilor referitoare la implementarea Proiectului, in
conformitate cu dispozitiile legale.

(15) Partenerul este obligat sd puna la dispozitia auditorului financiar independent si autorizat in
conditiile legii toate documentele si/sau informatiile solicitate si si asigure toatec onditiile pentru
verificarea cheltuielilor de citre acesta.

(16) Sa pastreze toate documentele originale, inclusiv documentele contabile, privind activitatile si
cheltuielile eligibile in vederea asigurdrii unei piste de audit adecvate, in conformitate cu
regulamentele comunitare si nationale. Toate documentele vor fi pastrate cel putin 5 (cinci) ani dupa
expirarea perioadei de valabilitate a contractului de finantare.

(17) in cazul unui prejudiciu, partenerul din vina caruia a fost cauzat prejudiciul raspunde solidar cu
liderul de proiect.

(18) Partenerul este responsabil pentru cheltuielile afectate de nereguli aferente activitatilor proprii
din cadrul proiectului.

(19) Partenerul are obligatia restituirii sumelor reprezentand cheltuieli afectate de nereguli si
asigurarea din resurse proprii a contravalorii acestora.

(20) In cazul rezilierii/revocirii contractului/ordinului de finantare, liderul de parteneriat si partenerul
raspund in solidar pentru restituirea sumelor acordate pentru proiect.

(21) in cazul in care unul dintre parteneri se retrage din parteneriat, liderul de parteneriat si ceilalti
parteneri raspund in solidar pentru restituirea sumelor acordate pentru proiect.

(22) Partenerul este tinut de respectarea de citre liderul de parteneriat a termenului de restituire
mentionat in decizia de reziliere a sumelor solicitate de MDLPA.

(23) Cel putin unul dintre parteneri trebuie si detini (in proprietate publicid sau privatid sau
administrare proprietate publici) o cladire publici care este ocupatd (in care 1si desfisoara activitatea)
de cel putin unul dintre parteneri si/sau de alte entititi publice din categoria autoritatilor publice
locale, daca este cazul.

(24) Partenerul impreund cu liderul de parteneriat cuprind in bugetele acestora sumele aferente
finantarii valorii corespunzatoare activitatii/activitatilor proprii din proiect, asumate potrivit
prevederilor acordului de parteneriat, anexi la contractul/ decizia/ordinul de finantare, in conformitate
cu prevederile OUG nr. 124/2021.
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(25) Partenerul are obligatia ca activitatile/lucrérile realizate in cadrul proiectului si contribuie la unul
dintre cele sase obiective de mediu, considerate conforme cu principiul de ,,a nu prejudicia in mod
semnificativ’ (DNSH —,,Do No Significant Harm™), prevazute in Comunicarea Comisiei - Orientari
tehnice privind aplicarea principiului de ,a nu aduce prejudicii semnificative” in temeiul
Regulamentului privind Mecanismul de redresare si rezilienta (2021/C58/01).

Art. 8. Achizitii publice

Achizitiile in cadrul proiectului vor fi ficute de membrii parteneriatului, cu respectarealegislatiei
specifice si generald in vigoare in domeniul achizitiilor publice, a conditiilor din contractul de
finantare, a instructiunilor/ordinelor emise de MDLPA si/sau alte organisme abilitate, precum si a
protectiei mediului, egalitatii de sanse si nediscriminarii.

Art. 9. Proprietatea

(1) Partile au obligatia sa mentina proprietatea imobilului construit / modernizat / reabilitat / extins,
a bunurilor achizitionate / modernizate, inclusiv a mijloacelor de transport in comun si natura
activitdii pentru care s-a acordat finantare,pe o perioada de cel putin 5 ani de la data efectudrii platii
finale/ de dare in exploatare si si asigure exploatarea si intretinerea in aceasta perioada.

(2) Inainte de sfarsitul proiectului, partile/partenerii vor conveni asupra modului de acordare a
dreptului de utilizare a echipamentelor, bunurilor, a mijloacelor de transport in comun etc. ce au facut
obiectule proiectului. Copii ale titlurilor de transfer vor fi atagate raportului final. Partile au obligatia
de a asigura functionarea tuturor bunurilor,echipamentelor a mijloacelor de transport in comun, ce au
facut obiectul finantarilor nerambursabile, la locul de desfagurare a proiectului si exclusiv in scopul
pentru care au fost achizitionate. Pértile au obligatia sa foloseasca conform scopului destinat si s3 nu
vanda sau sd instrdineze, sub orice forma obiectele / bunurile, fie ele mobile sau imobile finantate
prin PNRR, pe o perioadi de 5 ani de la de la efectuarea platii finale.

Art. 10. Confidentialitate

Partile semnatare ale prezentului acord convin sa pastreze in strictd confidentialitate informatiile
primite in cadrul si pe parcursul implementarii proiectului si sunt de acord si previna orice utilizare
sau divulgare neautorizatd a unor astfel de informatii. Partile inteleg sa utilizeze informatiile
confidentiale doar in scopul de a-si indeplini obligatiile din prezentul Acord de Parteneriat.

Art. 11. Legea aplicabili
(1) Prezentului Acord i se va aplica si va fi interpretat in conformitate cu legea romana.

(2) Pe durata prezentului Acord, partile vor avea dreptul sa convini in scris asupra modificarii
anumitor clauze, prin act aditional. Orice modificare a prezentului acord va fi valabila numai atunci
cand este convenita de toate partile.
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Art. 12. Dispozitii finale

Toate posibilele dispute rezultate din prezentul acord sau in legitura cu el, pe care pirtile nu le pot
solutiona pe cale amiabild, vor fi solutionate de instantele competente.

Intocmit in 3 exemplare, in limba romana, cate unul pentru fiecare parte si un original pentru cererea
de finantare.

Semnaturi

'MUNICIPIUL
BRAILA

Lider de Viorel Marian Dragomir Semndtura  Data si locul
parteneriat PRIMAR semndirii

(Partener 1)

COMUNA

CHISCANI Busuioc Costici Cojea Semndcitura  Data si locul

semnarii
Partener 2 PRIMAR
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Anexa nr 2 la HCL Chiscani nr.95 din 10.10.2022
NOTA DE FUNDAMENTARE

Privind proiectul: Achizitia de vehicule nepoluante(tramvaie) destinate transportului public
Braila — Chiscani

prin Planul National de Redresare si Rezilientd - Componenta 10 — Fondul Local

Planul National de Redresare si Rezilientd, Componenta C10- Fondul Local, Investitia
I.1.1Innoirea parcului de vehicule destinate transportului public (achizitia de vehicule
nepoluante) — cod 074 — material rulant urban curat (100 % Climate tag si 40 % Enviromental
Tag)

1. Descrierea pe scurt a situatiei actuale

Investitia propusd pentru runda a doua, constd in achizitionarea a 10 tramvaie pentru
transportul public Braila- Chiscani

Titularul investitiei este Primaria Municipiului Briila in parteneriat cu comuna Chiscani.

Beneficiarul investitiei este SC Braicar SA, compania de transport public in comun, care in
conformitate cu Contractul de Delegare a Serviciului Public de transport cilitori presteaza
servicii catre populatie, principala activitate fiind transportul de persoane in municipiul Bréila
si pe liniile 24 i 25 de tramvai transport pe raza comunei Chiscani pand la fosta Platforma
chimicé Chiscani.

SC Braicar SA opereazi la ora actuald pe 13 linii de autobuze si 4 linii de tramvai. Datele
comunicate de citre SC Braicar SA, mentioneaza existenta in parcul auto al companiei a unui
numar de 95 de autobuze clasice cu motor diesel din care 47 cu norma de poluare Euro 6, din
care sunt utilizate la varf intr-o zi lucrdtoare un numir de 64 de autobuze, respectiv 51 de
autobuze intr-o zi nelucratoare si un numdr de 20 tramvaie (cu o vechime de peste 50 ani),
din care sunt utilizate la varf intr-o zi lucritoare un numér de 14 tramvaie, respectiv 6 tramvaie
intr-o zi nelucratoare.

De mentionat este faptul ca pentru liniile de tramvai 24 si 25 Priméria Briila are in derulare
un contract de finantare pentru realizarea documentatiei tehnico-economice a infrastructurii
de transport cu tramvai care face legatura intre Municipiul Briila de la soseaua de centuri la
Statiunea Lacu Sarat, statiune situatd pe raza comunei Chiscani.

Tramvaiul este un vehicul rutier de célétori proiectat si transporte mai mult de noud persoane
(inclusiv vatmanul), care se deplaseazi pe sine si este conectat la conductori electrici sau
propulsat de un motor diesel.
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Transportul urban electric joaca un rol important in Municipiul Briila, iar reteaua de tramvai
a fost reabilitatd in proportie de 30 % prin Programul Operational Regional 2007-2013, inci
40 % se reabiliteazd prin Programul Operational Regional 2014-2020.

Transportul cu tramvaiul in Municipiul Braila a fost introdus in anul 1900 cu o prima linie
Parc Monument - Lacu Sarat, extins pana in anul 1903 cu alte linii de transport in interiorul
orasului care faceau legatura cu central orasului si zona portuara.

Ca urmare a dezvoltarii industriale si infiintarii de noi capacitati de productie, calea de rulare
a fost extinsa pana la fostul Combinat de Celuloza si Hartie, amplasat pe raza comunei
Chiscani.

in momentul de fata, in Municipiul Brdila circuld un numar de 6 de tramvaie zilnic in interval
orar 5% - 23%, motivate de lucrarile de investitii la infrastructura de tramvai derulate de
autoritatea publica locala.

Depourile pentru tramvaie sunt in proprietatea SC Braicar SA si sunt situate dupd cum
urmeaza:

* Depou Vidin — str. Jderului nr. 2. Acest depou dispune de platforma parcare tramvaie
care poate asigura gararea unui numir de 40 tramvaie.
e DepouRadu Negru —$os de Centura nr. 6-8. Acest depou dispune de platforma parcare
tramvaie care poate asigura gararea unui numir de 25 tramvaie.
Cele doua depouri sunt amplasate unul in zona de sud si unul in zona de nord a orasului si
dispun de hale de revizii si intretinere precum si de utilajele si echipamentele necesare
efectuarii lucrarilor de intretinere

Liniile de transport cu tramvaiul sunt dup cum urmeazi:

- Linia 21 asigurd legatura intre zona sudic a orasului (Depoul Radu Negru) si cartierul
Vidin, avand itinerariul Depou Radu Negru — Bd Independentei — Vidin.

- Linia 22 asigura legatura intre zona sudicd a orasului (Depoul Radu Negru) si cartierul
Vidin, avand itinerariul Depou Radu Negru — Bd Dorobantilor — Vidin.

Aceste doua linii acopera orasul de la sud la nord pe principalele artere de circulatie
din municipiu, deservind mai mult de 50% din populatie.

- Linia 24 asigura legatura intre Parcul Monument, statiuneca Lacu Sirat si fosta
platforma industriala a fostului combinat chimic situat pe raza comunei Chiscani

- Linia 25 — exclusiv in sezonul estival — asigurd legitura intre Parcul Monument si
Statiunea Lacu Sarat
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In momentul de fatd, in Municipiul Briila circuld un numar de 14 tramvaie. Linia de tramvai
strabate orasul insumand 50 km unind aproape toate cartierele municipiului.

2. Necesitatea si oportunitatea investitiei pentru care se aplica

Ca stat membru al UE, Romania, si-a asumat angajamente si responsabilitdti in legaturd cu
protectia mediului, pentru limitarea efectelor schimbarilor climatice, aliturAndu-se astfel
initiativelor comune ale statelor implicate in reducerea poludrii. Principalul obiectiv al statelor
semnatare a Protocolului de la Kyoto, state dintre care face parte si Roménia este reducerea
cu 20 % a nivelului de emisii de CO2 in anul 2020.

Politicile europene din domeniul energiei si a protectiei mediului, subliniazi impactul negativ
asupra mediului pe care il au marile aglomeréri urbane si cresterea numarului de autovehicule
cu propulsie clasica. Se estimeaza ca traficul urban genereaza pana la 40 % din emisiile de
CO2 si pand la 70 % din celelalte emisii poluante. Emisiile poluante ale autovehiculelor care
functioneaza cu motoare cu ardere internd, sunt un factor care este luat din ce in ce mai mult
in considerare si prezintd urmatoarele particularititi:

¢ Eliminarea emisiilor poluante are loc foarte aproape de sol, fapt ce duce la acumularea
unor concentratii ridicate la indltimi foarte mici, chiar pentru gazele cu densitate mici
si capacitate mare de difuziune in atmosferi;

e Emisiile poluante au loc pe intreaga suprafata a localititii, diferentele de concentratii

o vy

depinzand de intensitatea traficului si posibilititile de ventilatie a culoarelor de trafic.

Mijloacele de transport in comun bazate pe sisteme de propulsie electrice sunt capabile si
rezolve provocdrile transportului public prin:

e Reducerea poludrii locale;

e Reducerea semnificativa a emisiilor de CO2;

e Reducerea semnificativa a poludrii fonice;

e Reducerea a productiei de combustibili pe baza de petrol;

e Posibila scadere a numarului motoarele cu ardere interna utilizate in transportul
public nu vor afecta dezvoltarea si cresterea mobilitatii urbane

Studiile efectuate in prezent situeaza nivelul zgomotului aferent vehiculelor de transport de
persoane existente la un nivel cuprins intre 60 ... 95 dB(A). Conform prevederilor HG
321/2005 privind evaluarea si gestionarea zgomotului ambiental in Roméania valoarea tinta ce
trebuie atinsa pentru zgomotul aferent traficului rutier este de 50 dB(A). Studiile comparative
realizate pentru factorii de zgomot si vibratii, in cazul utilizarii vehiculelor cu propulsie
clasicd si electrica relevd faptul cd nivelul de zgomot generat in timpul functionarii
vehiculelor cu propulsie electrica este de pana la 55 dB(A) fata de vehiculele clasice la care
nivelul de zgomot este de pana la 90 dB(A).
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Congestionarea traficului reprezintd o problema cvasi-generald in toate marile orase ale
Romaniei, fapt resimtit si in Braila. Numarul persoanelor care utilizeaza transportul public in
comun este in continua scddere, concomitent cu cresterea intensivd a numadrului de
autovehicule personale cu efecte majore asupra cresterii poludrii, a cresterii congestiei din
trafic si consumurilor energetice mari, fiind notabil faptul cd numarul de pasageri transportati
de catre operatorul de transport este in scadere, determinat de inchiderea unor angajatori dar
si de oportunitétile oferite de autovehiculele personale.

Pentru un management eficient al exploatarii mijloacelor de transport in comun, solutia
adoptatd pentru reducerea emisiilor gazelor cu efect de serd (GHG) in municipiul Briila
constd in inlocuirea unui numar cat mai mare al vehiculelor care utilizeazd combustibil
conventional cu vehicule cu propulsie electrica. Astfel, reducerea poludrii generatid de
mijloacele de transport in comun, poate fi realizata astfel:

. Optimizarea traficului urban de calatori;
. Schimbarea modului si tiparului de deplasare in trafic;
. Imbunitatirea efectelor generate de traficul de célatori.

In concluzie implementarea unui sistem de transport in comun in municipiul Briila bazat pe
vehicule cu propulsie electrica asigurd o tendintd de crestere a dinamicii transportului in
comun, in raport cu transportul individual utilizdnd autovehicule personale, ceea ce intr-o
aglomerare urband contribuie la mentinerea si Imbunititirea parametrilor calitativi ai starii
mediului, prin reducerea poludrii aerului, respectiv prin minimizarea emisiilor de CO2.

Trecerea la vehicule electrice promite beneficii importante pentru mediu si economie, precum
$1 0 trecere citre mobilitate durabild in orage.

3. Corelarea cu proiecte deja implementate la nivel local

Activitatea de transport public in comun se realizeazi pe baza unei infrastructuri de transport
apartinand domeniului public al municipiului Briila de calitate relativ buna.

Municipiul Braila a implementat si finalizat o serie de proiecte de investitii privind
modernizarea transportului electric pe 11,2 km cale simpla de rulare dupa cum urmeaza:

- Modernizare bulevardul Dorobantilor - 7,4 km cale simpla tramvai
- Modernizare Calea Calarasilor — 2,4 km cale simpla tramvai
- Modernizare Calea Galati — 1,4 km cale simpla tramvai

In cadrul financiar 2007 — 2013 au fost modernizati 18,3 km de drum astfel:

- Strada Grivita — 4 km
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Calea Calarasilor — 1,2 km

Bulevardul Dorobantilor — 4,7 km

Calea Galati — 0,7 km si pod peste calea ferata —0.21 km

Strazi cartier R Negru — 7,5 km

Pe langa aceste investitii, in ultimii 10 ani prin bugetul local si national au fost modernizati
alti 70 km de strazi, iar cca. 80 de km de carosabil a facut obiectul unor lucrari de intretinere:
Calea Calaragilor, Soseaua Buzaului, Calea Galati, Bulevardul A.1. Cuza, Soseaua Focsani si
strdzi in cartierele Vidin, R. Negru, Pisc, Briilita, Chercea, etc.

In concluzie infrastructura rutierd pe care se desfdsoard transportul public in comun din
Municipiul Bréila este ntr-o stare generald bund, fiind reconstruitd si imbunatatita in ultimii
ani. Problemele la infrastructura de transport sunt in general localizate pe scurte portiuni de
pand la cateva sute de metri, care sunt monitorizate si se intervine prin acordul cadru de
intretinere infrastructurd rutiera in termene scurte.

4. Corelarea cu proiecte in curs de implementare la nivel local

De asemenea Municipiul Briila are in derulare proiecte finantate din fornduri europene din
exercitiul financiar 2014-2020 dupa cum urmeaza:

- Modernizare Transport electric Bulevardul Independentei - 4,2 km cale simpla de
rulare, 1,8 km carosabil si 4,2 km piste de bicicletd. in cadrul acestui proiect lucrérile sun
realizate 1n proportie de 20%.

- Modernizare Transport Electric Sos Baldovinesti — 2 km infrastructuri rutierd, proiect
In care este cuprinsd achizitia a 6 autobuze electrice. Pentru acest obiectiv de investitii
procedura de achizitie a mijloacelor de transport este in derulare. De asemenea sunt prevazute
amplasarea a 2 statii mobile pentru incdrcare autovehicule si 6 statii lente ce vor amplasate in
depoul situat pe strada Grigore Alexandrescu.

- Modernizare Transport Electric Parc Monument — Radu Negru — 6,67 km cale rulare
simpld si 2 bucle de intoarcere, 2,1 km carosabil si 4,2 pista de biciclete. In cadrul acestui
proiect se achizitioneaza si 2 tramvaie cu lungimea de 20 m, contract aflat in executie.

- Modernizare transport electric Calea Galati — 1,5 km cale rulare simpla si 0,72 km
infastructura rutiera.

- Regenerare zone urbane degradate sector 1, proiect care include si reabilitarea
carosabilului pe Str. Vadul Schelei — 0,5 km, Str. Mare — 0,54 km si Str. Mercur 0,28 km.
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- Regenerare economica si sociala in zone marginalizate din Municipiul Braila —
investitii in facilitati pentru agrement si locuri de joaca pentru copii, care include investitii de
reabilitare a carosabilului pe Str. Dorului — 0,86 km si Str. Mina Minovici — 0,34 km.

- Achizitia in parteneriat cu MDLPA a unui numar de 10 tramvaie de 20 m

- Achizitia de 11 autobuze electrice de medie capacitate in parteneriat cu MDLPA.
Contractul pentru furnizarea acestor autobuze este in derulare avand ca termen de livare
primul trimetru din anul 2023. Toate aceste autobuze vor circula pe traseul Liniei 2 realizand
in acest fel prima linie verde din Municipiul Briila. Odata cu livrarea primelor autobuze
electrice vor fi date n folosinta si trei statii de incarcare rapida pentru acestea si 11 statii de
incdrcare lenta.

La ora actuald marea majoritate a statiilor de calitori sunt adaptate pentru accesul persoanelor
cu dizabilitati locomotorii.

Initiativa municipalititii de a implementa un sistem de transport verde la nivelul municipiului
se completeaza cu amplasarea de statii de incircare a autovehiculelor electrice, proiect aflat
in implementare cu finantare prin Fondul de Mediu.

5. Corelarea cu celelalte proiecte pentru care se aplica la finantare

In cadrul componentei C10 — Fondul Local, Municipiul Braila a depus cererea de finantare
C10-11.1-7 in parteneriat cu comuna Chiscani, prin care se achizitioneazi 6 tramvaie si 47
de statii de incarcare vehicule electrice (putere 22 kW i 50 Kw).

Totodata prin Programul Operational Asistentd Tehnicd 2014-2020, Municipiul Braila in
parteneriat cu Agentia de Dezvoltare Regionald S-E au in implementare un proiect prin care
se realizeaza documentatia tehnico-economica pentru modernizarea conexiunii cu statiunea
Lacu -Sarat, situatad in comuna Chiscani. In cadrul acestei investitii se vor moderniza 8,4 km
de cale rulare simpla si se vor realiza 4 km de piste de biciclets. Aceastd documentatie va fi
propusa la finantare in cadrul Programului Operational Regional S-E in programarea 2021-
2027.

6. Efectul pozitiv previzionat prin realizarea obiectivului de investitii

In rimul rand prin achizitia celor 10 tramvaie parcul de tramvaie al municipiului va fi in
proportie de 90 % format din tramvaie noi care impreuna cu cele 8 tramvaie si 17 autobuze
electrice noi conduc la diminuarea emisiilor generate de reteaua de transport urban in scopul
reducerii impactului asupra mediului inconjuritor.

In al doilea rand implementarea unui nou sistem de transport in comun bazat pe vehicule
electrice asigurd o tendintd de crestere a dinamicii transportului in comun, in raport cu
transportul individual cu autovehicule personale, ceea ce intr-o aglomerare urbani contribuie
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la mentinerea si imbunatatirea parametrilor calitativi ai stirii mediului, prin reducerea poludrii
aerului, respectiv prin minimizarea emisiilor de CO?2.

In prezent existd trei concepte de vehicule nepoluante utilizate in sistemele urbane de
transport célatori, care pot fi racordate la refeaua de energie electrici pentru alimentarea
sistemelor de propulsie, respectiv pentru reincircarea bateriilor de acumulatori. Acestea sunt
autobuzele electrice cu baterii, troleibuzele si tramvaiele. Toate vehiculele electrice sunt
considerate conforme cu normele de poluare Euro 6.

In al treilea rand un alt motiv care justific eficienta utilizirii vehiculelor electrice este
reducerea nivelului de zgomot in mediul urban.

In contextul actual, de atingere si aplicare a obiectivelor Strategiei de Dezvoltare Locali a
Municipiului Braila, pentru promovarea unui transport public sustenabil din punct de vedere
al minimizarii emisiilor poluante in atmosfers se impune identificarea unor solutii optime de
inlocuire a mijloacelor de transport in comun aflate in dotarea SC Braicar SA.

Noile reglementari cu privire la normele de poluare Euro 6 aduc modificiri semnificative cu
privire la reducerea cu 50 % a nivelului de emisii poluante masurat la urmaitorii indicatori:
dioxid de carbon (CO2), hidrocarburi (HC), metan (CH4), oxizi de azot (NOX) si pulberi in
suspensie (PM). Pentru sistemele de propulsie electrice toti indicatorii de emisie prezentati
anterior au valoarea zero (local). Amprenta de carbon datd de transportul rutier reprezinta
cantitatea de dioxid de carbon (CO2), emisi intr-un an de zile rezultati din activitatea de
transport si se calculeaza raportat la cantitatea de combustibil consumati intr-un an. Asa cum
rezultd din studiile comparative intre mijloacele de transport in comun studiate, emisiile de
CO2 se reduc considerabil ajungand chiar la zero doar in cazul propulsiei electrice, doar in
situatia in care pentru incircarea bateriilor se utilizeaza energie electricd ce provine exclusiv
din energie regenerabila.

In cazul specific al municipiului Briila, datoritd infrastructurii existente pentru reteaua de
tramvai, solutia optimd de reconversie a mijloacelor de transport in comun este de a se
achizitiona vehicule cu propulsie electricii: tramvaie si autobuze electrice.

Avantajele tramvaielor utilizate pentru transportul in comun de pasageri sunt urméitoarele:

e Tramvaiele care sunt echipate cu motoare electrice nu emit emisii poluante la nivel
local (emisii zero).

* Zgomotul tramvaielor este in general perceput ca fiind mai putin deranjant;

 Tramvaiele se pot adapta numérului de pasageri prin addugarea mai multor vagoane in
timpul orelor de varf (si inliturarea acestora in afara orelor de varf). Nu va fi necesar
un conducdtor auto suplimentar pentru transport in comparatie cu mijloace de transport
in comun clasice;

e Tramvaiele ofera o capacitate de transport pasageri mai mare decat autobuzele;
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Intrarile multiple pentru pasageri care permit tramvaielor sa se imbarce, respectiv si
debarce mai repede pasageri decit mijloacele de transport in comun clasice;
Confortul pasagerilor este superior mijloacelor de transport in comun clasice datorita
acceleratiei controlate, a franarii si a intrarii line in viraje.

Tramvaiele pot sa atingd si si mentina viteze mai mari decét mijloacele de transport in
comun clasice, datorita liniei dedicate;

Tramvaiele pot functiona cu ajutorul energiei electrice din surse regenerabile, firi a fi
nevoie de baterii foarte scumpe si care sunt limitate de numarul ciclurilor de incircare.

Principalele dezavantaje care rezultd din utilizarea de tramvaie sunt urmitoarele:

Infrastructura pentru tramvai, cum ar fi platformele insulare, ocupa spatiu, la nivelul
carosabilului, acest fapt, ducand uneori, la excluderea altor utilizatori ai infrastructurii;

Costul unui tramvai este mai mare decat pentru un mijloc de transport in comun clasic,
insd un tramvai are o duratd de viatd mult mai mare decat un mijloc de transport in
comun clasic;

In concluzie rezultatele pentru municipalitate in acord cu obiectivele Strategiei de Dezvoltare
locala si Planul de Mobilitate Urbana sunt urmitoarele:

- Diminuarea emisiilor generate de reteaua de transport urbana in scopul reducerii
impactului asupra mediului inconjuritor

- Atingerea unor niveluri durabile de consum de energie pentru transporturi prin
diminuarea emisiilor de gaze cu efect de sera

- Reducerea zgomotului generat de mijloacele de transport pentru minimizarea
impactului asupra sanatitii populatiei

- Atingerea si incadrarea emisiilor de CO2 a autovehiculelor sub 120 g/km.

- Tendinta de crestere a dinamicii transportului in comun, in raport cu transportul
individual utilizand autovehicule personale

Mai mult transportul cu tramvai asigura legitura cu statiunea Lacu Sirat, aflat pe teritoriul
comunei Chiscani, fiind disponibild ca si capacitate suplimentard pentru a atrage volume
suplimentare de pasageri.

Statiunea Lacu Sarat este in plin proces de modernizare prin investitii publice si private iar
asigurarea unui transport public modern conduce la orientarea pasagerilor citre acest tip de
transport.

7. Modul de indeplinire a conditiilor aferente investitiilor

Conditiile ce trebuie indeplinite in conformitate cu Ghidul Solicitantului Componenta C10 —
Fondul Local vor fi asigurate astfel:

- Cele 10 tramvaie achizitionale vor fi cu emisii 0
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- Proiectul este depus in parteneriat cu UAT comuna Chiscani, comuna invecinati cu
municipiul Bréila

- Mijloacele de transport achizitionate vor fi omologate AFER conform Regulament
(UE)GSR 2019/2144 privind asigurarea sigurantei generale a vehiculelor — conditie impusa
prin caietul de sarcini la achizitie

- In Planul de Mobilitate Urbana Durabila sunt prevdzute actiuni de innoire a parcului
auto cu mijloace de transport electrice: autobuze si tramvaie

- Liniile 24 si 25 de tramvai efectueazi servicii de transport cilatori pe raza comunei
Chiscani pana la fosta Platforma chimica Chiscani.

- Mijloacele de transport achizitionate vor respecta standardele de accesibilitate pentru
accesul persoanelor cu dizabilitati - conditie impusa prin caietul de sarcini la achizitie

- Calea de rulare a tramvaielor pe bulevardul Independentei, Calea Galati si Str Grigore
Alexandrescu este bandd dedicatd mijloacelor de transport in comun separata fizic de restul
benzilor, pentru restul ciilor de rulare vor fi asigurate masuri de prioritizare in trafic a
tramvaielor.

- Prin HCLM nr 238/29.05.2020 cu modificari si completari, s-a incheiat Contractul
de servicii publice cu SC Braicar SA in conformitate cu Regulamentul (CE) nr 1370/2007.

8. Descrierea procesului de implementare

Pentru implementare in caietul de sarcini perioadele de intretinere se stabilesc tinand cont de
numarul de kilometrii parcursi de vehicul, care determind uzura anumitor elemente
componente ale sistemelor mecanice, pneumatice si electrice.

Fiecare tramvai va fi insotit de documentatie tehnici minimala in limba romani:

. Manual de exploatare/conducere tramvaie, pentru vatman;

. Carnet service, pasaport;

. Certificat de garantie;

. Certificat de calitate;

. Certificatul de conformitate (CoC), in original, in limba romani;

. Certificat de omologare in Romania

. Copii dupd certificatul de omologare al tramvaielor livrate, impreuna cu toati

documentatia de omologare, emis in tarile membre ale Uniunii Europene sau a tirii
care are incheiat contract cu Uniunea Europeand, ce garanteazd recunoasterea
reciprocd a cerintelor obligatorii sau echivalente in Romania pentru transportul urban
de calatori;

Receptia tramvaielor se va realiza cantitativ si calitativ dupd cum urmeaza:
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. receptia cantitativd priveste numarul de vehicule, verificarea existentei pe
fiecare tramvai a tuturor echipamentelor si instalatiilor solicitate prin caietul de sarcini,
aspectul interior si exterior al vehiculelor, nivelul de echipare in conformitate cu

cerintele din caietul de sarcini, existenta manualelor de exploatare, intretinere si
reparatii in limba roména, a schemelor instalatiilor electrice pentru fiecare sistem in
parte, a manualelor de utilizare, programare si diagnozd a echipamentelor si
subansamblelor care necesita astfel de actiuni, a certificatelor de conformitate, calitate,
garantie si a carnetelor de service, existenta nomenclatoarelor de piese de schimb,
existenta dispozitivelor care contin toate softurile si licentele necesare pentru
Intretinerea si exploatarea subansamblelor si echipamentelor componente

. receptia calitativd care presupune efectuarea de probe in diferite conditii de
exploatare, asa cum a fost solicitat prin caietul de sarcini, pentru toate tipurile de
echipamente i subansamble din componenta tramvaiului, fird a se limita la acestea:
sistem tractiune in diferite moduri de accelerare si franare, sistem iluminat -
semnalizare, sistem incilzire-climatizare, sistem actionare usi, sistem hardware si
sotware, rampa acees persoane cu dizabilititi

9. Alte informatii

Obiectivele strategiei de dezvoltare locald Briila urmiresc ca prin deciziile strategice,
planurile anterioare si rapoartele asupra unui transport urban durabil si fie indeplinite
conditiile necesare pentru realizarea unui oras SMART la Dunire. Dezvoltarea unei structuri
urbane durabile, prin reducerea utilizdrii autovehiculelor particulare, incurajarea utilizarii
transportului public si dezvoltarea infrastructurii transportului public in scopul reducerii
emisiilor de gaze cu efect de serd reprezinti principale obiective strategice.

SC Braicar SA opereazi in prezent un numér de patru linii de tramvai si 13 linii de autobuze
urbane. Evaluind infrastructura rutierd utilizati in prezent pentru transportul public de
calatori din Municipiul Briila, constatdm ca punctele strategice orasul sunt bine conectate, iar
infrastructura are in general o stare tehnicd buna, aceasta fiind reficuti pe sectoare extinse in
ultimii ani. Astfel, pentru a utiliza la capacitate maximi infrastructura de transport a
Municipiului Briila, este necesar si existe in folosinta SC Braicar SA un numir suficient de
mijloace de transport care sa satisfaca cerintele actuale ale fluxurilor de calitori.

Analizand infrastructura in detaliu, se pot remarca urmatoarele aspecte:

* Tramvaiele realizeaza legatura intre toate cartierele municipiului tranzitind adiacent zona
centrald;

* In ultimii ani au fost executate lucriri de reparatie $i modernizare a liniilor de tramvai, a
retelelor de contact respectiv a statiilor si peroanelor de tramvai;
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* In perioada urmitoare se impun realizarea de lucrari de reparatie si modernizare a statiilor
de alimentare cu energie electrica a tramvaielor, respectiv:

- Modificarea alimentdrii de medie tensiune a substatiilor de tractiune S1 —
redresor Bulevard Independentei si S2 — Redresor Lacu Sarat

- Introducerea unui sistem de monitorizare si control automatizat al substatiilor
de tractiune

* In perioada urmitoare se impune modernizarea si reechiparea la standarde actuale a
depourilor de tramvaie si a facilititilor de intretinere;

La finalul anului 2014, s-a finalizat modernizarea a 11,2 km de cale simpla de rulare tramvai
fapt care a condus la fluidizarea circulatiei tramvaielor. Au fost instalate dispozitive de
manevrare automata a macazelor, dotate cu incalzitoare de macazuri, pentru a nu se bloca pe
perioada anotimpului rece. Poluarea fonica a fost redusa cu 30 %, iar timpul cilatoriei a fost
redus cu 50 %. In urma modernizirii liniei de tramvai, s-a ajuns la o reducere cu aproximativ
57 % a costurilor de mentenanta aferente liniilor de tramvai. Recent a fost finalizata investitia
de modernizare a statiilor de imbarcare cilitori si realizarea de rampe de acces pentru
persoanele cu dizabilitati.

Asigurarea nevoii de mobilitate durabild populatiei urbane este conditionatd de dezvoltarea
unor sisteme de transport public, care, prin calitatea oferitd, sd confere atractivitate si sa
contribuie la modificarea comportamentului persoanelor in alegerea modului de deplasare
(adica orientarea utilizatorilor de autoturisme citre servicii de transport public). In aceste
conditii municipalitatea este preocupati de cresterea calitatii serviciilor de transport public.

i
i

il
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Anexa nr 3 la HCL Chiscani nr. 95 din 10.10.2022

Descriere sumara

Privind ,,Achizitia de vehicule nepoluante (tramvaie) destinate transportului public Braila —
Chiscani”

prin Planul National de Redresare si Rezilientd - Componenta 10 — Fondul Local

Investitia propusd constd in achizitionarea a 10 tramvaie unidirectionale de 20 m, pentru
transportul public Braila - Chiscani

Titularul investitiei este Primaria municipiului Briila in parteneriat cu comuna Chiscani.

Beneficiarul investitiei este SC Braicar SA, compania de transport public in comun, care in
conformitate cu Contractul de Delegare a Serviciului Public de transport célatori presteazi
servicii catre populatie, principala activitate fiind transportul de persoane in municipiul Briila
si pe liniile 24 si 25 de tramvai transport pe raza comunei Chiscani pana la fosta Platforma

Transportul urban electric joaca un rol important in Municipiul Briila, iar reteaua de tramvai
a fost reabilitata in proportie de 30 % prin Programul Operational Regional 2007-2013, inci
40 % se reabiliteazd prin Programul Operational Regional 2014-2020.

Transportul cu tramvaiul in Municipiul Briila a fost introdus in anul 1900 cu o prima linie
Parc Monument - Lacu Sarat, extins pana in anul 1903 cu alte linii de transport in interiorul
orasului care faceau legatura cu centrul orasului si zona portuara.

Ca urmare a dezvoltarii industriale si infiintarii de noi capacitati de productie, calea de rulare
a fost extinsa pana la fostul Combinat de Celuloza si Hartie, amplasat pe raza comunei
Chiscani.

- Linia 24 asigura legitura intre Parcul Monument, statiunea Lacu Sarat i fosta
platforma industriald a fostului combinat chimic situat pe raza comunei Chiscani

- Linia 25 — exclusiv in sezonul estival — asigurd legatura intre Parcul Monument si
Statiunea Lacu Sirat.

Prin achizitia celor 10 tramvaie, parcul de tramvaie al municipiului va fi in proportie de 90 %
format din tramvaie noi care impreuna cu autobuzele electrice vor conduce la diminuarea
emisiilor generate de reteaua de transport urband in scopul reducerii impactului asupra
mediului inconjurdtor. Implementarea unui nou sistem de transport in comun bazat pe
vehicule electrice asigura o tendintd de crestere a dinamicii transportului in comun, in raport
cu transportul individual cu autovehicule personale, ceea ce intr-o aglomerare urbana
contribuie la mentinerea si imbunatitirea parametrilor calitativi ai starii mediului, prin
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reducerea poludrii aerului, respectiv prin minimizarea emisiilor de CO,, dar si reducerea
nivelului de zgomot in mediul urban.

Investitia promovata este complementara investitiilor prin:

PNRR achizitia a 6 tramvaie si 45 de statii de incércare vehicule electrice (putere 22
kW s1 50 Kw),

POR 2014-2020 - cele 7 proiecte aflate in implementare: Modernizare Transport
electric Bulevardul Independentei; Modernizare Transport Electric Sos Baldovinesti;
Modernizare Transport Electric Parc Monument — Radu Negru; Modernizare
transport electric Calea Galati; Regenerare zone urbane degradate sector 1;
Regenerare economica si sociala in zone marginalizate din Municipiul Braila;
Achizitia de 11 autobuze electrice de medie capacitate; 'Achizitia a unui numar de 10
tramvaie de 20 m,

POAT 2014-2020 prin care se realizeazi documentatia tehnico-economica pentru
modernizarea conexiunii cu statiunea Lacu -Sirat, situatd in comuna Chiscani.

Mai mult transportul cu tramvaiul asigura legitura cu statiunea Lacu Sarat, aflat pe teritoriul
comunei Chiscani, fiind disponibild ca si capacitate suplimentard pentru a atrage volume
suplimentare de pasageri.

Statiunea Lacu Sirat este in plin proces de modernizare prin investitii publice si private iar
asigurarea unui transport public modern va conduce la orientarea pasagerilor catre acest tip
de transport.
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