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Hotararea nr. 165

[eu privire la aprobarea: ,,delegérii serviciului de transport public citre SOCIETATEA COMPANIA DE TRANSPORT
PUBLIC IASI S.A. si atribuirea directd a Contractului de delegare a gestiunii serviciului de transport public local in
comuna Aroneanu, judetul lasi, in baza art, 5 alin. (5) din Regulamentul (CE) 1370/20077]

CONSILIUL LOCAL AL COMUNEI ARONEANU, legal

constituit, intrunit la lucrarile sedintei extraordinare din 21 decembrie 2022,

avdnd in vedere: referatul de specialitate inregistrat sub numarul 20.858 din 04.11.2022 al doamnei Popa loana Anda,
contabil-gef la Comuna Aroneanu, in temeiul Contractului de prestari servicii nr. 1.142 din 31.01.2022 incheiat intre Comuna
Aroneanu si Cabinet de Expertiza Contabila Popa Ioana Anda prin care solicitd Consiliului Local al comunei Aroneanu aprobarea:
ndelegdirii serviciului de transport public ciitre SOCIETATEA COMPANIA DE TRANSPORT PUBLIC IASI S.A. si
atribuirea directd a Contractului de delegare a gestiunii serviciului de transport public local in comuna Aroneanu, judetul
Iagi, in baza art. 5 alin. (5) din Regulamentul (CE) 1370/2007”, raport intocmit in temeiul prevederilor art. 136 alin. (8) b) din
0.U.G. nr. 57/2019 privind Codul administrativ;

ludind act de: Hotdrirea Consiliului Local Aroneanu nr. 99 din 2020 cu privire la aprobarea ,,constituirii Asociatiei
de Dezvoltare Intercomunitara de utilitati publice pentru serviciul de transport public local ASOCIATIA METROPOLITANA DE
TRANSPORT PUBLIC TASI™: Hotiirdrea nr. 6 a Adunirii Generale a AMTPI din data de 29.03.2022 prin care s-a conferit
societatii Compania de Transport Public lasi S.A. statutul de operator local la nivel metropolitan; referatul de specialitate nr.
213 din 17.11.2022, intocmit de ciitre Autoritatea Metropolitana de Transport Public — organism de reglementare si control
autorizat ANRSC din cadrul Asociatici Metropolitane de Transport Public lasi: proiectul de hotirire inregistrat sub numirul
20.853 din 04.11.2022 cu privire la aprobarea propunerii mai sus mentionate, proiect intocmit de catre Primarul comunei
Aroneanu. judetul Tagi. domnul Benoni Moruzi, in temeiul dispozitiilor art. 136 alin. (1) din O.U.G. nr. 57/2019 privind Codul
administrativ: referatul de aprobare inregistrat sub nr. 20.859 din 04.11.2022 - ca instrument de prezentare si motivare intocmit
de initiatorul proiectului de hotérére in temeiul art. 138 alin (8) lit. a) din O.U.G. nr. 57/2019 privind Codul administrativ; - avizul
comisiei ,,Juridica si disciplind” inregistrat sub numarul 20.860 din 04.11.2022 pentru proiectul de hotardre mai sus mentionat,
avizul comisiei ,Amenajarea teritoriului si urbanism, protectia mediului $i turism” inregistrat sub numarul numarul 20.860
din 04.11.2022 pentru proicctul de hotéirare mai sus mentionat; avizul comisiei ,,Agriculturi, activititi economico - financiare”
inregistrat sub numarul 20.860 din 04.11.2022 pentru proicctul de hotarare mai sus mentionat; avizul comisiei ,,Activitiiti social-
culturale, culte, invatimant, sinitate si familie, munci si protectia sociala, protectia copilului” inregistrat sub numirul
20.860 din 04.11.2022 pentru proiectul de hotdrire mai sus mentionat, avize emise in temeiul prevederilor art. 136 alin. (8) lit.
¢} si art. 141 alin. (12) din O.U.G. nr. 57/2019 privind Codul administrativ;

examindnd prevederile legale specifice in materie, respectiv: art. 47, art. 120 alin. (1) si art. 121 alin. (1), alin. (2) din
Constitutia Roméniei, republicatd; art. 3 paragraful 2 din Carta Buropeana a autonomiei locale, adoptata la Strasbourg la
15.10.1985; ratificatd prin Legea nr. 199/1997; art. 7 alin. (2), art. 150 alin. (1} lit. ¢) coroborat cu art. 159 si art. 167 din Legea
or. 287/2009 privind Codul Civil, republicat, cu modificarile si completarile ulterioare; art. 1 alin. (2), art. 3, art. 9, art. 96, art. 98,
art. 105, art. 106, art. 129 si art. 139 alin. 3, lit. d) si ) din O.U.G. nr. 57/2019 privind Codul Administrativ: Legea serviciilor
comunitare de utilitafi publice nr. 51/2006; Legea serviciilor de transport public local nr. 92/2007: Ordin al Ministrului internelor
si Reformei Administrative nr. 353/2007 pentru aprobarea Normelor de aplicare a Legii serviciilor de transport public local nr.
92/2007: Ordonanta nr. 27/2011 privind transporturile rutiere; Ordinul nr. 980/201 1. privind aplicarea prevederilor referitoare la
organizarea i efectuarea transporturilor ruticre si a activitatilor conexe acestora stabilite prin Ordonanta Guvernului nr. 27/2011
privind transporturile rutiere; Ordonanta nr. 19/1997 privind transporturile; Ordonanta de urgenta nr. 195/2002 privind circulatia
pe drumurile publice; Hotararea Guvernului nr. 1391/2006 pentru aprobarea Regulamentului de aplicare a Ordonantei de urgenta
a Guvernului nr. 195/2002 privind circulatia pe drumurile publice; Ordonanta nr. 7/2012 privind implementarea sistemelor de
transport inteligente in domeniul transportului rutier si pentru realizarea interfetelor cu alte moduri de transport; Ordonanii nr.
97/1999 (r) privind garantarea furnizérii de servicii publice subventionate de transport rutier intern §i de transport pe caile
navigabile interioare; Ordonantd nr. 19/1999 privind acordarea unor facilitati agentilor economici din domeniul transporturilor, la
scoaterea din funcliune a mijloacelor fixe uzate fizic sau moral, neamortizate integral; Ordonanta nr. 37/2007 privind stabilirea
cadrului de aplicare arcgulilor privind perioadele de conducere, pauzele si perioadele de odihna ale conducitorilor auto si utilizarea
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aparatelor de inregistrare a Jetivitatii acestora; Ordonanta nr. 26/2011 privind infiintarea Inspectoratului de Stat pentru Controlul
in Transportul Rutier; Ordin nr. 972/2007 peniru aprobarea Regulamentului-cadru pentru efectuarea transportului public local si a
Caietului de sarcini-cadru al serviciilor de transport public local;
Ordinul Presedintelui A.N.R.S.C. nr. 206/2007 pentru aprobarea Regulamentului-cadru de autorizare a autoritétilor de autorizare
pentru serviciile de transport public local; Ordinul Presedintelui A.N.R.S.C, nr. 207/2007 pentru aprobarea Regulamentului-cadru
de acordare a autorizatiilor de transport in domeniul serviciilor de transport public local; Ordinul Presedintelui AN.RS.C. nr.
272/2007 pentru aprobarea Normelor-cadru privind stabilirea, ajustarea si modificarea tarifelor pentru serviciile de transport public
local de persoane: Hotararea Guvernului nr. 38/2008 privind organizarea timpului de munca al persoanelor care efectueaza
activitai mobile de transport rutier; Hotararea Guvernului nr. 21/2015 privind organizarea si functionarea Ministerului
Transporturilor; Hotararea Guvernului nr. 527/2013 privind aprobarea Regulamentului de organizare si functionare a Autoritatii
Nationale de Reglementare pentru Serviciile Comunitare de Utilitafi Publice; Hotararca Guvernului nr. 1088/2011, privind
organizarea si funciionarea Inspectoratului de Stat pentru Controlul in Transportul Rutier; Hotararea Guvernului nr. 117/2010,
pentru aprobarea Regulamentului de investigare a accidentelor i a incidentelor, de dezvoltare si imbunititire a sigurantei feroviare
pe céile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din Roménia; Ordinul nr. 290/2000, privind admiterea tehnica a produselor
si/sau serviciilor destinate utilizarii in activitatile de construire, modernizare, intretinere si de reparare a infrastructurii feroviare si
a materialului rulant, pentru transportul feroviar si cu metroul; Ordinul nt. 458/2002, pentru aprobarea Normelor metodologice
privind clasificarea pe categorii a autobuzelor si microbuzelor utilizate pentru transporturi publice de persoane prin servicii
regulate in trafic national; Ordinul Ministrului Transporturilor nr. 2133/2005 pentru aprobarea Reglementarilor privind certificarea
incadrarii vehiculelor inmatriculate sau inregistrate in normele tehnice privind siguranta rutiers, protectia mediului si in categoria
de folosinta conform destinatiei, prin inspectia tehnica periodica - RNTR 1: Ordinul Ministrului Lucrarilor Publice, Transporturilor
si Locuinei nr. 211/2003 pentru aprobarea Reglementarilor privind conditiile tehnice pe care trebuie sa le indeplineasca vehiculele
rutiere in vederea admiterii in circulatie pe drumurile publice din Roménia - RNTR 2; Ordonanta de Urgenta a Guvernului nr.
40/2015 privind gestionarea financiara a fondurilor europene pentru pericada de programare 2014-2020: Hotardrea Guvernului nr.
93/2016 pentru aprobarea Normelor Metodologice de aplicare a prevederilor Ordonantei de Urgenta a Guvernului or. 4072015
privind gestionarea financiara a fondurilor europene pentru perioada de programare 2014-2020; Tratatul privind functionarea
Uniunii Europene, denumit in continuare "TFUE"; Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 al Parlamentului European si al Consiliului
din 23 octombrie 2007 privind serviciile publice de transport de calatori pe calea ferata si rutier si de abrogare a Regulamentelor
(CEE) nr 1191/69 sinr 1107/70 (JO L 315/2007). denumit in continuare "Regulamentul (CE) 1370/2007"; Regulamentul (CE) nr.
1071/2009 al Parlamentului Furopean si al Comisiei de stabilire a unor norme comune privind conditiile care trebuie indeplinite
pentru exercitarea ocupatiei de operator de transport rutier; Directiva 2010/40/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 7
julie 2010 privind cadrul pentru implementarea sistemelor de transport inteligente n domeniul transportului rutier §i pentru
interfetele cu alte moduri de transport; Directiva 2009/33/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 23 aprilie 2009 privind
promovarea vehiculelor de transport rutier nepoluante si eficiente din punct de vedere energetic; Standardul EN 13816 pentru
Transporturi — Logistica si Servicii — Transporturi Publice de Pasageri — definirea, urmarirea §i masurarea calitatii serviciilor;

Ca urmare a competentelor stabilite prin: art. 129 alin. (2) lit. (b), alin. (4) lit. (a) din O.U.G. nr. 57/2019 privind
Codul administrativ;

in temeiul prevederilor art. 196 alin. (1) lit. a) din O.U.G. nr. 57/2019 privind Codul Administrativ
si din considerentele prezentate adoptd urmitoarea

hotarare

ART. 01. Se aproba Studiul de oportunitate pentru delegarea gestiunii serviciului de
transport public local de persoane prin curse regulate in Municipiul lasi si comunele Aroneanu,
Barnova, Ciurea, Holboca, Miroslava, Popricani, Rediu, Tomesti, Tutora si Valea Lupului,

~ conform Anexei nr. I, care face parte parte integranta din prezenta hotarére.

ART. 02. — Incepand cu data emiterii avizului de catre Consiliul Concurentei, se aproba
delegarea gestiunii serviciului de transport public SOCIETATII COMPANIA DE TRANSPORT
PUBLIC IASI S.A. si se atribuie in mod direct acestei societdti contractul de delegare a gestiunii
serviciului de transport public local prin concesiune pe o perioadd de maxim doi ani de zile de la

data semndrii contractului in comunele Aroneanu, Barnova, Ciurea, Holboca, Miroslava,



Popricani, Rediu, Tomesti, Tutora si Valea Lupului, conform Anexei nr. II. ce constituie parte

integranta din prezenta hotarare.

ART. 03. - Se aprobd lista traseelor ce vor fi operate in cadrul comunei Aroneanu si a caietelor
de sarcini ce contin descrierea acestora, statiile de imbarcare/debarcare si frecventa curselor.

ART. 04. - Se aprobad tarifele practicate pentru operarea serviciului de transport public, precum
si valoarea abonamentelor si conditiile acordarii acestora, conform Anexei I11, ce constituie parte
integranta din prezenta hotirare.

ART. 05. — Se aprobi categoriile de pasageri care beneficiazi de gratuitdti si reduceri la

transportul in comun, conform Anexei IV, ce constituie parte integrantd din prezenta hotarare.

ART. 06. - Prezenta hotarére produce efecte juridice de la data emiterii avizului favorabil al

Consiliului Concurentei.

ART. 07. — Se mandateazd Asociatia Metropolitana de Transport Public lasi ca, prin organele
sale statutare, sd negocieze, sd aprobe si sa semneze, in numele si pe seama comunei Aroneanu,
contractul de delegare a gestiunii prin curse regulate dintre comuna Aroneanu si SOCIETATEA
COMPANIA DE TRANSPORT PUBLIC IASIS.A., precum si actele aditionale la acesta (cu titlu
de exemplificare: ajustare tarife, ajustare frecventa, modificiri de trasee). Contractul de delegare
a gestiunii serviciului de transport va fi semnat si va intra in vigoare de la data emiterii avizului
de cétre Consiliul Concurentei.

ART. 08. - Punerea in aplicare a prevederilor prezentei hotarari va fi asi guratd de catre Comuna
Aroneanu, Asociatia Metropolitana de Transport Public lasi si Societatea Compania de Transport
Public Iasi S.A.

ART. 09. Copii de pe prezenta hotirdre se vor afisa public la avizierul comunei si se vor comumnica:
Primarului comunei Aroneanu pentru luarea la cunostin{d si ducerea la indeplinire; Asociatiei Metropolitane de
Transport Public lasi; Directiei Generale Tehnice si Dezvoliare; Directiei Generale Economice si Finante Publice
Locale; Directiei Evidenta Patrimoniul Public si Privat; Autoritdfii Nationale de Reglementare pentru Serviciile
Comunitare de Utilitati Publice; Societatii Compania de Transport Public lasi S.4.; Institufiei Prefectului Judefului
lasi — Serviciul controlul legalitatii actelor administrative in vederea verificarii legalitdtii acesteia ; altor persoane
Jizice sau juridice interesate, autoritafi sau institutii publice altor persoane fizice sau juridice interesate, autoritati
sau institutii publice, se aduce la cunostingi publicd prin publicarea pe internet la adresa: www.comunaaroneanu.ro
prin grifa secretarului general al comunei Aroneanu.

Adoptata astizi, 21 decembrie 2022

Contrasemneazi pentru legalitate,
— Pentru secretar general, Elena Jeleanu
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PROCEDURI OBLIGATORII ULTERIOARE ADOPTARII HOTARARII CONSILIULUI
LOCAL NR. 165/21.12.2022"1 ‘
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lahin. (1), hotararile privind dobandirea sau instrainarea dreptului de proprietate in cazul bunurilor imobile se adopta de consiliul local cu majoritatp:
icalificatd definita la art 5 lit dd). de doua treimi din numarul consiliertlor locali in functie.* 22) Art 197 aimn (21 . Hotardrile consihulw local by
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prin grija secretarului general al comuner “"5) Art_199 alin (1): ,,Comunicarea hotararilor ... cu caracter individual catre persoancle cirora I?Lc
ladreseaza se face in cel mult 5 zile de la data comunicari oficiale catre pretect







ANEXA NR. | la Hotararea Consiliului Local Aroneanu nr. 165 din 21
decembrie 2022 privind aprobarea delegirii serviciului de transport public

Studiul de oportunitate

privind delegarea gestiunii serviciului de transport public local de
persoane

in zona metropolitand a Municipiul 1AS/
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1 Generalitati

Serviciul de transport public local va fi organizat de catre AMTPI incepand cu
data de 1 januarie 2023, pe raza primului inel metropolitan - compus din 10 U.A.T.
membre ale Asociatiei, urmand a fi delegat catre Societatea Compania de Transport
Public lagi S.A. (S.C.T.P) prin Hotararea AGA, hotarare prin care se va atribui in mod
direct contractul de delegare a gestiunii serviciului de transport public local, prin
concesiune, societatii mai sus mentionate.

Serviciul de transport public local de persoane prin curse regulate este parte
companenta a serviciilor de transport pubtic local, care la randul lor fac parte din sfera
serviciilor comunitare de utilitate publica.

Acest serviciu cuprinde totalitatea actiunilor si activitatilor de utilitate publici
$i de interes economic si social general desfasurate la nivelul unititii administrativ
teritoriale, sub controlul si coordonarea autoritatilor administratiei publice locale, in
scopul asigurarii transportului public local de persoane.

Municipiul 1asi este resedinta judetului lasi si principalul centru urban din nord-
estul Romaniei. lasul este centrul cultural, economic si academic al Moldovei. Prin
extindere, lasul este legendara urbe a celor 7 coline : Cetatuia, Galata, Copou, Bucium-
Paun, Sorogari, Repedea si Breazu. lasul este orasul marilor idei, al primei mari uniri,
al primului spectacol de teatru in limba romana, al primului muzeu literar memorial si
al primului Muzeu de Istorie Naturala.

1.1 Scurta prezentare sistemului de transport public

Transportul public in IASI a fost infiintat la data de 19 martie 1898 atunci cand
Primaria Municipiului lasi incheie primul contract cu firma germana A.E.G. Berlin,
pentru realizarea transportului cu tramvaiele electrice la lasi. In aceastd perioadi
functionau 19 tramvaie pe o lungime a retelei de tramvai de 17,307 km. La 1 noiembrie
1920 apare sub denumirea de ”Serviciul de luming, tramvai si forta motricid” care avea
un parc inventar compus din 35 de vagoane de calatori, din care: 20 de vagoane cu
motor Gramme 18 CP, 15 vagoane cu motor A.E.G. 35 CP $i 2 vagoane pentru transport
materiale.

Pentru imbundtdtirea transportului de calitori la lasi, incepand cu anul 1929
au fost aduse primele autobuze. Transportul cu autobuze s-a dezvoltat rapid, ele
preludnd o mare parte de cilitori. in anul 1955 s-au transportat cu 13 autobuze
2.112.000 calatori, in anul 1956 cu 19 autobuze s-au transportat 5.517.408 calatori, iar
pana in anul 1960, numarul de autobuze a crescut la 48 care circulau pe 10 trasee, cu
o0 lungime totala de 66,050 km .

Pe parcursul anilor, numarul tramvaielor a crescut, astfel in anul 1961 parcul
inventar era dotat cu 57 tramvaie si lungimea traseelor era de 31,358 km c.s. Avand in
vedere numarul tramvaielor, in anul 1965 se impune construirea primei statii de
redresare a tensiunii de alimentare a retelei fir contact si marcheaza inceputul
redresarii situatiei transportului electric de c3litori dupa perioada interbelica.

Anul 1977 este anul in care s-a perfectat contractul pentru achizitionarea a 70
de tramvaie tip T4R (TATRA) din Cehoslovacia.

Anul 1985 este anul cand au fost date in exploatare primele troleibuze in lasi,
solutie impusa in etapa crizei de combustibil de la acea vreme.
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Ponderea transportului cu tramvaie ajunsese la 70%, n anul 1989 fiind
transportati zilnic 233.857 de calatori pe 15 trasee.

in consecint3, intre 1992 si 1997 parcul de tramvaie s-a marit prin introducerea
in exploatare a tramvaielor V2ZA modernizate la SC Nicolina SA lasi. Cu toate acestea,
parcul de vehicule fiind insuficient in 1995, s-au achizitionat din Franta 50 de autobuze
de tip SAVIEM.

Pentru realizarea unui transport civilizat §i pentru imbunatatirea relatiei dintre
operatorul de transport si cilatori, in perioada 1998-2004 s-au efectuat demersurile
pentru achizitionarea din Germania a 62 tramvaie GT4 de la Stuttgart si 14 tramvaie
T4R de la Halle in regim ”second-hand”.

in perioada 2003 + 2009, orasul IASl a desfasurat un proiect “Donatie tramvaie
pentru orasul lasi” incheiat ntre Primaria Municipiului lasi si Secretariatul de Stat
pentru Relatii Economice (SECO) privind acordarea de asistenta financiara elvetiana
pentru furnizarea de tramvaie, piese de schimb si servicii de consultanta tehnica
regiei noastre, cu un buget alocat de 876.000 CHF .

in anul 2007, Municipiul lasi a contractat un imprumut de la Banca Europeana
pentru Reconstructie si Dezvoltare (BERD) pentru acordarea unui imprumut in vederea
finantérii unor lucrari de Imbunatatire a infrastructurii de tramvai in lasi, prin care s-
au reabilitat aproape 19 km c.s.?, fiind cel mai ambitios proiect pana la acel mement.

in plus, BERD acorda asistentd Municipalititii in vederea restructurarii si
reglementarii sectorului de transport public si transformarii operatorului de transport,
de la acel moment RATP lasi, organizat ca regie, in societate comerciala. Ca urmare,
5 fost incheiat un Contract de Consultanta intre Municipalitatea lasi si firma GETINSA
Spania, pentru asistentd tehnicd- acordatd municipalitdtii pentru realizarea
“pProgramului de Reglementare si Restructurare a Transportului”. Acest lucru a fost
transpus n practica prin infiintarea Societatii Compania de Transport Public lasi S.A.,
care si-a inceput activitatea in calitate de operator de transport public incepéand
01.10.2016.

Prin programul PHARE 2004-2006 - Coeziune Economica si Sociala a fost derulat
proiectul Reabilitarea si dezvoltarea turisticd a ansamblului monument istoric
Mdndstirea Golia, care a inclus lucrari de reabilitare a Manastirii Golia, precum i
lucréri de reabilitare a liniei de tramvai din zona Targu Cucu.

In anul 2013 s-a finalizat proiectul ,, Dezvoltarea axei de transport Est - Vest
n Municipiut lasi” privind lucrari de reabilitare si modernizare a "Liniei de tramvai
str. Elena Doamna - Bucsinescu”

Printr-un imprumut Dexia a fost reabilitata si linia de tramvai de pe segmentul
Nicorita - Piata Chirila - Doi Baieti

In cadrul proiectului ,,Dezvoltare retea rutiera in zona culturala, istorica si
turistica a Municipiului lasi”, in perioada 2012-2013 au fost executate lucrari de
modernizare a liniei de tramvai pe tronsoanele:

Linie de tramvai str. Muzicescu , intre Fundatie si Liceul National;

Linie de tramvai Copou, intre Rond Triumf $i zona Agronomie

Cu finant&ri accesate prin Programul Operational Regional POR 2007 + 2013
au fost modernizate de asemenea si urmatoarele tronsoane de linie tramvai:

1 c.s. - cale simpla
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Bld. Nicolaie lorga (pasaj Nicolina) - str. Primaverii - Calea Chisinaului
(Tesatura);

Calea Chisindului (Tesatura) - Baza 3 - Tepro;
Tepro - Bld.Metalurgiei - str. Doi Baieti;
P.ROS - CUG 1I;

In cadrul programului de finantare ulterior, POR 2014 -+ 2020, au fost
reabilitate noi tronsoane de linii de tramvai, respectiv:

Podu Ros — Priméverii:

Bucsinescu — Tudor Vladimirescu — Calea Chisindului;
Nicoritd — Padurii— 5 Drumuri;

Piata Virgil Sdhleanu — Rond Tutora;

Doi Baieti — Dancu

S A L

Limita UAT lasi — Rond Dancu.

O data cu aceste lucréri de modernizarea a fost realizat si primul centru
intermodal la Rond Tutora.

1.2 Descrierea si identificarea serviciului, a ariei teritoriale sia
sistemului a cdrui gestiune urmeazi si fie delegata

Acest serviciu a fost infiintat in conformitate cu prevederile Legii nr. 92/2007

si este reprezentat in Programul de transport aprobat de catre Municipiului lasi prin
Societatea Compania de Transport Public lasi S.A.

Operarea serviciului la nivel metropolitan va urmari integrarea fostelor trasee
judetene care legau comunele din zona metropolitana de mun. lasi, precum si
dezvoltarea de trasee noi, fari ca acestea s3 depaseasca aria geografici a UAT
membre.

Principiul urmarit este ca noile trasee si ajunga in fiecare sat din componenta
comunelor si sa asigure o dubl conectivitate: atit cu polul urban reprezentat de mun
lasi, cat si cu centrul administrativ al comunei.

Serviciul de transport public local de persoane se organizeaza cu respectarea
urmadtoarelor principii:

- garantarea respectarii drepturilor si intereselor utilizatorilor serviciului
de transport public local;

- rezolvarea problemelor de ordin economic, social si de mediu ale
localitatilor sau judetului respectiv;

- administrarea eficientd a bunurilor apartinand sistemelor de transport
proprietate a unitatilor administrativ-teritoriale;

- utilizarea eficientd a fondurilor publice in activitatea de administrare sau
executare a serviciului de transport public local;

DO O bRt ALE priving czlega ea cestind wocas il e PR U sl




deplasarea in conditii de siguranta si de confort, inclusiv prin asigurarea
de risc a marfurilor si a persoanelor transportate, precum si a bunurilor
acestora, prin polite de asigurari;

asigurarea executarii unui transport public local suportabil in ceea ce
priveste tariful de transport;

recuperarea integrala a costurilor de exploatare, reabilitare si dezvoltare
prin tarife/taxe suportate de catre utilizatori si prin finantarea de la
bugetul local, asigurdndu-se un profit rezonabil pentru operatorii de
transport si transportatorii autorizati;

autonomia sau independenta financiard a operatorilor de transport si a
transportatorilor autorizati;

sustinerea dezvoltdrii economice a municipiului prin realizarea unei
infrastructuri de transport moderne;

satisfacerea cu prioritate a nevoilor de deplasare ale populatiei, ale
personalului institutiilor publice si ale operatorilor economici pe teritoriul
municipiului lasi prin servicii de calitate;

protectia categoriilor sociale defavorizate, prin compensarea costului
transportului de (a bugetul local al municipiului lasi;

integrarea tarifara, in viitor, prin utilizarea unui singur tip de legitimatie
de calatorie pentru toate mijloacele de transport public local de persoane
prin curse regulate;

dispecerizarea transportului public local de persoane realizat prin
programe permanente.

Serviciul de transport public local de persoane prin curse regulate cuprinde:

transport prin curse regulate cu tramvaie;
transport prin curse regulate cu autobuze;
transport prin curse regulate cu microbuze;

transport prin curse regulate speciale.

Serviciul de transport public local de persoane prin curse regulate indeplineste
cumulativ urmatoarele conditii:

se efectueaza de catre un operator de transport rutier, astfel cum acesta
este definit si licentiat conform prevederilor Legii nr. 92/2007, Legea
serviciilor de transport public local;

se efectueaza pe raza teritorial-administrativa a municipiului lasi si pe
raza comunelor membre ale ADI - AMTPI;

se executd pe rute si cu programe de circulatie prestabilite de catre
Consiliul Local al Municipiului lasi sau/si de catre consiliile locale ale
unitatilor-administrative locale limitrofe Municipiului lasi;
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- se efectueaza de citre operatorul de transport rutier sau transportatorul
autorizat cu mijloace de transport in comun, respectiv cu autobuze,
microbuze, tramvaie, detinute in proprietate, inchiriate, in baza unui
contract de leasing, date in administrare sau utilizate conform
Regulamentului Parlamentului European si al Consiliului Uniunii Europene
nr. 1370/2007;

- persoanele transportate sunt imbarcate sau debarcate in puncte fixe
prestabilite, denumite statii;

- pentru efectuarea serviciului, operatorul de transport rutier sau
transportatorul autorizat percepe de la persoanele transportate un tarif
de transport pe bazi de legitimatii de calitorie individuale eliberate
anticipat;

- transportul cu autobuze, microbuze se efectueazi numai pe baza de
licente de traseu.

1.3 Impactul transportului asupra mediului

in Planul de mobilitate s-a analizat §i cuantificat impactul pe care punerea in
aplicare al acestuia il va avea asupra mediului, fiind analizat fondul actual de poluare,
ce este considerat a fi nivel de referint3. Disfunctionalitatile identificate au un impact
negativ asupra mediului, astfel identificindu-se masurile si interventiile necesare in
scopul minimizarii acestora.

In cadrul Planului s-a realizat Modelul de transport pentru persoane si marfuri.
Pentru analiza situatiei de perspectiva, au fost evidentiate emisiile de poluanti in aer
si nivelul de zgomot, facindu-se o comparatie intre scenariile propuse.

Informatiile privind starea actuali a factorilor de mediu pentru Polul de
Crestere lasi au fost preluate din Raportul anual privind starea mediului in judetul lasi
pentru anul 2013 elaborat de APM Iasi, Elaborarea planurilor de actiune destinate
gestionarii zgomotului si reducerii zgomotului in municipiul lasi - raport final, iunie
2013, Raport privind stadiul realizirii masurilor din programul revizuit de gestionare a
calitatii aerului pentru indicatorul PMio, 2014. Asa cum reiese din datele analizate,
calitatea mediului este direct influentata de traficul rutier atunci cind ne referim la
aer (traficul rutier reprezint o sursi de emisie principala pentru SO, NOx, compusi
organici volatili nemetanici, poluarea cu plumb, PMi, PMys), nivel de zgomot,
biodiversitate.

In mare parte disfunctiile care au fost identificate se reflectd in calitatea
actuala a aerului si in nivelul de zgomot cu impact direct asupra populatiei si
biodiversitatii.

Principalele probleme, din prisma mediului, sunt legate de emisiile

considerabile ale poluantilor chimici generati de combustibilii fosili, aceste emisii fiind
generate de:

- parcului circulant de vehicule preponderent alcatuit din vehicule cu
motoare cu combustie internd, care folosesc combustibili fosili
conventionali;

- evolutia crescatoare a marimii fluxurilor de trafic rutier.

Zonele care resimt in mod direct, fiind afectate semnificativ sunt zonele
riverane principalelor artere de circulatie din municipiu, ierarhizate organic intr-o
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retea de nivel superior deservind fluxurile principale de circulatii in municipiu, dar si
la nivelul intregului pol de crestere.

Calitatea aerului in Municipiul lasi este monitorizata de APM lasi, fiind
apreciatd pe baza datelor provenite din Reteaua locald de Monitorizare a Calitatii
Aerului din aglomerarea lasi, administrata de APM lasi. Tn acest sens existad 6 statii
automate de monitorizare.

Una dintre principalele probleme de mediu la nivelul judetului lasi o reprezinta
depisirea valorii limitd zilnice pentru protectia sanatatii umane la particule n
suspensie PMjo.

Principala sursd care contribuie la aparitia particulelor in suspensie PMio In
municipiul lasi este traficul auto greu care tranziteaza si stationeaza in municipiut lasi,
stiut fiind faptul c& arderile in motoarele Diesel genereaza cele mai multe particule.
Cei 13,905 km de variantd ocolitoare a Municipiului lasi nu acopera toate
intrarile/iesirile din oras, astfel incat mare parte a traficului auto greu inca este nevoit
s3 tranziteze orasul, la care se adauga si traficul generat de activitatile de constructie
de pe diverse santiere de lucru (in special cu privire la santierele diverselor proiecte
de infrastructurd, identificate ca fiind in curs la nivelul anului 2014).

Pentru a cuantifica intr-o maniera consistentd atat la nivel actual, cat i la
nivelul scenariilor de mobilitate viitoare, impactul actual al mobilitatii asupra
mediului, sau considerat urmatorii indicatori de cuantificare:

- Emisii de gaze cu efect de sera (transport privat) - tone/an
- Consumul de combustibil - mii litri/an

- Repartitia modald - transport durabil (bicicleta, mers pe jos si transport
public) - %

Tabelar, pentru impactul actual al mobilitatii, in scenariul 1 ”a face
minimum”, indicatorii au urmatoarele valori:

Indicator um. 2014 2020 2030
Emisii de gaze cu efect de sera tone/an | 213.373 284.408 270.289
Consumul de combustibil mii {itri/an 84.337 112.414 106.834
Repartitia modala - transport durabil % 74,6 70,3 67,7

Indicatori de cuantificare ai impactului actual al mobilitdtii - scenariul de referintd - mediu

Pentru calculul indicatorului de emisii de gaze cu efect de sera si a consumului
de combustibil ipotezele de lucru au constat in :

1. Prestatia anuala :

AT Vehicule usoare Vehicule grele de
de marfa marfa
2014 844.950.645 161.564.193 69.671.574
2020 1.058.614.803 294.372.960 139.993.506
2030 1.348.153.830 300.292.740 144.605.250
2. Benzile de viteze:
Banda de viteza Descriere

25 Urban

50 Suburban

75 Rural

100 DN-intre localitati B

Valoarea medie a emisiilor de COz este 2,53 kg/l combustibil.
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Sporirea dezvoltarii transportului public catre un sistem de transport public
puternic ating, cel putin, doud dintre cele cinci Obiective strategice propuse in PMUD
respectiv Mediu si Calitatea vietii.

In mod evident, protectia mediuluj $1 utilizarea durabil3 a resurselor naturale

constituie un element esential al sustenabilitatii si poate fi defalcat in douX directii
principale:

3. protejarea climatului,
4. economisirea energiei.

Traficul este una dintre sursele majore de emisii de gaze cu efect de seri (in
principal COz). Actualmente motorizarea in lasi este relativ ridicata si se asteapta ca
emisiile de gaze cu efect de serj (GHG) s& creasca in viitor, in conditiile cresterii
utilizarii autoturismului, precum si a lungimii calatoriilor cu masina. In general,
cresterea utilizarii autoturismului conduce la cresterea parcursului care poate

compensa orice efect al emisiilor specifice scizute.

) Un alt aspect important il reprezinta eficienta energiei in transportul public.
In acest sens, in ultimii ani au fost derulate proiecte de imbunatatire a acestui indicator
prin achizitia de mijloace de transport eficiente energetic, respectiv tramvaie noi de
30 m (32 de unitati), autobuze electrice de 10si 12 m (44 unitati). Complementar s-au
reabilitat liniile de tramvai, ajungandu-se ca aproape 85 % din infrastructura s fie
refacutd in solutie tehnic moderna, cu grinda elastici.

Dat fiind parcul de vehicule invechit, consumul de energie specific este destul
de ridicat, ceea ce scade avantajul relativ al folosirii transportului public in conditiile
protectiei mediului.

Tn acest sens se impun o serie de Obiectivele operationale care sunt din nou
in oscilatie intre obiective s$i masuri:

Reducerea emisiilor de gaze cu efect de serg;

N

Reducerea emisiilor toxice;

Reducerea impactului zgomotului asupra populatiei;

Reducerea consumului de energie;

Reducerea parcursului autoturismelor particulare;

Cresterea utilizarii transportului nemotorizat $1 a transportului public;
Consolidarea mobilitatii pe distante scurte;

@ N AW

Consolidarea electro-mobilitatii.

Ultimele patru obiective pot fi de asemenea vazute ca masuri, de vreme ce
impactul preliminar nu este direct legat de mediu, ci de schimbarea modului de
transport.

Calitatea vietii

Traficul si infrastructura de transport sunt prin natura lor, factori disturbatori
pentru calitatea vietii. Exist3 trei domenii principale de impact:

Blocarea cu autoturisme a spatiului public pentru circulatia pietonal si
pentru activitatile sociale,

Impactul asupra vietii in general si asupra activitatilor sociale, prin
Zzgomot, emisii de gaze si afectarea sigurantei (de ex. pentru copii},




Efectul de bariera al traficului rutier (afectarea oportunitatilor de
traversare, in special pe sectoarele cu viteza ridicata si/sau volume mari
de trafic).

Obiectivele operationale care se remarca sunt:

— Extinderea spatiului public fara a fi folosit pentru parcare si/sau pentru
transportul motorizat,

~ Reducerea impactului traficului asupra zonelor locuite sau zonelor cu
functiuni sociale, prin reducerea volumelor de trafic/ nivelurilor de zgomot
ale drumurilor adiacente,

_ Reducerea efectelor de barierd, prin reducerea volumelor de trafic si
nivelului vitezei pe drumurile locale, mai ales in zonele cu functiuni de
locuire

Plecand de la aceste premize, conjugat cu Programul Operational Regional
(POR) 2014-2020, respectiv Axa 4 -Sprijinirea dezvoltarii urbane durabile - a fost o buna
oportunitatea pentru o abordare alternativd, in detrimentul strategiilor clasice,
indreptata citre un nou management al mobilitatii - Orientat pe un transport public
puternic si pe politici severe pentru un transport durabil.

S-a aplicat scenariul ce a pus accent pe masurile de tip “push” (politici de
parcare mai stricte), si pe cele de tip “pull”, prin extinderea masiva a sistemului de
Transport Public de mare capacitate (tramvai/autobuz). Definirea acestei strategi,
(denumitd si Catre un nou management al mobilitatii) a avut in vedere:

Sporirea dezvolt3rii transportului public catre un sistem de transport public
puternic;

Politici mai restrictivd de parcare, cu cresterea taxelor pentru parcarea
autoturismelor;

Reducerea vitezei de cilitorie pentru autovehicule si a numarului de parcari pe
strada;

Dezvoltarea sistemului de management al traficului orientat pe prioritizarea
transportului public;

Dezvoltarea retelei ciclabile;

incurajarea si cresterea confortului deplasarilor pietonale.

Astfel avand la bazi obiectivele strategice, in cadrul Planului de actiune din
PMUD, s-au stabilit principalele prioritdti pentru imbunatdtirea segmentului de
Transport public, fiind puse in practicd proiecte ce au avut urmatoarele directii
principale:

- Proiecte de infrastructurd (echipare) in transport public (coduri cuprinse ntre
2.1.1.1 + 2.1.1.17 si 2.3.1.122.3.1.5) - ce privesc reabilitarea liniilor de tramvai,
modernizarea statiilor, centre intermodale si sistem de e-ticketing, modernizarea
spatiilor destinate mentenantei si gararii acestora;

- Innoirea flotei de vehicule de transport public - (cod 2.4.1.1. si 2.4.1.2) ce
prevede achizitia de mijloace de transport ecologice si eficiente energetic
(tramvaie si autobuze).



2 Aspecte economice

Pentru ultimii 3 ani de functionare a societatii intre anii 2019 -

financiare se prezint3 astfel:

2021 rezultatele

: -
Indicatori economico- 31.12.2019 | 31.12.2020 | 31.12.2021
financiari

Cifra de afaceri neta 98.286.307 134.864.015 151.456.877
Venituri totale 145.852.688 139.658.479 153.046.222
Cheltuieli totale 143.277.632 138.912.655 154.018.255
Venituri din exploatare 145.744.183 139.608.960 153.044.973 |
Cheltuieli din exploatare 143.242.547 138.732.341 153.764.501 |
Profit de exploatare 2.501.636 876.619 -719.528
Venituri financiare 108.505. 49.519 1.249
Cheltuieli financiare 35.085 180.314 253.754
Profit/pierdere financiara 73.420 -130.795 -252.505
Profit brut 2.575.056 745.824 -972.033
Impozit pe profit 383.351 250.697 309.482

. Profit net 2.191.705 495.127 <1.281.515

Principalii indicatori tehnico-economi
5.A., dupa inchiderea exercitiului financiar al

ci ai Companiei de Transport Public lasi
anilor 2019 - 2021, sunt urmatorii:

f

Nr. : INDICATORI VaLonare Valoare | Valoare
Crt. | an 2020 | an 2021
2019 N
l.Indicatori de lichiditate
Lichiditate curentd (garantia acoperirii
datoriilor curente din activele curente -
L acceptabil 2 ) active curente / datorii L Hls#e e
| curente
Lichiditate imediata (active ce pot fi
2 | transferate rapid in bani - acceptabil 1) 0.99 0.94 0.91
active curente-stocuri / datorii curente
| Rata lichiditatii efective
| . Trezorerie/Datorii pe termen scurt x 100 o i 30
Rata solvabilitatii generale
A Datorii totale/Total active x 100 et 4358 e
il.Indicatori de risc
1 IndiFatcirul gradului de ?ndatora.re _ 38.79 53.99 59.89
capital imprumutat x 100 / capital angajat
| lll.Indicatori de activitate
- Viteza de rotatie a stocurilor (rulajul ]
ju
1 stocurilor) 60.4 50.58 74.74
costul vanzarilor/stocul mediu ]
2 Numar zile de stocare 5.96 F 4.82
stoc mediu x 360 zile / costul vanzirilor zile zile ! ziieﬁ
3 129.38 141.05 125.19 i




Nr.

Crt. INDICATORI

Valoare
an
2019

Valoare
an 2020

Valoare
an 2021

Viteza de rotatie a creantelor comerciale
(eficacitatea recuperarii creantelor
comerciale) sold mediu creante comerciale
x 360 zile/ Cifra de afaceri financiara

Viteza de rotatie a creditelor furnizori ( nr.
de zile de creditare obtinute de la
furnizori ) sold mediu furnizori x 360 zile/
achizitii de bunuri

35.08

43.33

32.73 1

Viteza de rotatie a_activelor totale

2 cifra de afaceri / total active

2:12

1.93

2.15

| IV.Indicatori de profitabilitate

Rentabilitatea capitalului angajat (profitul
1 | pe care il obtine intreprinderea din banii
investiti ) profit brut/capital angajat x 100

2112

4.94

Marja brutd din vanzari

2 | profit brut din vanzari x100/ cifra de
afaceri

2.62

0.55

Rata rentabilitatii financiare
Profit net/Capitaluri proprii x 100

29.36

7.02

Rezultatul pe actiune

| Profit brut/Nr. actiuni (209.000 actiuni)

12.32

3.57 |

in perioada 2019-2021 ponderea veniturilor activitatii de transport in total

venituri se prezinta astfel:

-lei-

Indicatori

Valoare
31.12.2019

Valoare
31.12.2020

Valoare
31.12.2021

| Venituri din servicii prestate

96,115,066.80

66,595,808.78

78,156,506.08

Venituri din subventii de
exploatare pentru alte cheltuieli
de exploatare

46,638,313.28

66,488,504.40

71,964,729.43

Total venituri transport public 142,7583,380.0 133,08;!,313.1 150,1211 2355
Venituri din redevente, locatiide | 4 344 043 26 | 1,180,652.72 897,154.18
gestiune si chirii
Venituri din vanzarea marfurilor 330,667.01 20,120.40 11,874.123
Venituri din activitati diverse 495,630.09 578,928.77 426,613.86
Venituri aferente costurilor
stocutilor de produse 118,235.52 71,056.03 64,528.25
Venituri din productia de
imobilizari corporale 87,618.63 1,054,756.77
Venituri din subventii de
exploatare pentru plata 4,451,294.00 158,440.00 |
personalului

| e —
Venituri din despagubiri, amenzi i
penalititi 64,341.43 20,996.56 9,378.94

st e dnlul dler branappe L Sninile G0



: ’ Valoare Valoare Valoare
It 31122019 | 31.12.2020 | 31.12.2021
Venituri din donatii primite 12,045.00
Venituri din vanzarea activelor si 1,586.79 3,659.78
alte operatiuni de capital
Alte venituri din exploatare 549,366.94 200,012.02 285,287.60
Diferente favorabile de curs 581.69 | 1,181.98 936.22
valutar legate de elementele
monetare exprimate in valuta
Venituri din dobanzi 242.59 558.94 234.23
| Venituri din sconturi obtinute 107,680.00 47,777.56 79.00
Venituri din provizicane 254,941.00 391,801.00 133,896.00
Venituri din ajustar pentru
deprecierea aJctiveloF circulante <B; 50867
Total alte venituri 3,354,248.16 | 6,965,966.77 3,087,472.73

Repartizarea veniturilor pe activitati anii 2019-2021

120.00%

97.70%

100.00%

80.00%

60.00%

40.00%

20.00%

0.00%
Valoare 31.12.2019 -lei-

& Total venituri transport public
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2.02%
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Valoare 31.12.2021 -lei-

& Total alte venituri
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3 Structura actuald a infrastructurii transportului public

3.1 Prezentare generala

Reteaua de transport public din lasi, care are o lungime de 499,760 km, este
deservita de CTP lasi prin 3 moduri de transport (tramvai, autobuz si mlcrobuz) iar
acestea opereaza pe 27 de trasee, astfel:

- 18 trasee autobuze = 350,357 km
- 8 trasee tramvaie = 140,003 km
- trasee microbuze = 9,400 km

Harta Traseelor este prezentata in Anexa nr. 1

Comunele ce intra in prima etapa de dezvoltare a transportului metropolitan
sunt deservite pana la 31.12.2022 de operatori privati, pe trasee ce au fost licitate in
anul 2013, iar ulterior au existat prelungiri succesive ale contractelor de transport. in
momentul de fatd, traseele ce au fost gandite la nivelul anului 2013 nu mai corespund
noilor realitdti economice si sociale, deoarece zona metropolltana a cunoscut o
dezvoltare ac:ce[erata, atat din punct de vedere rezidential, cat si al zonelor
economice.

3.2 Infrastructura
fn cadrul activitétii curente, CTP lasi exploateaza si intretine infrastructura si
suprastructura aferenta transportului public, care cuprinde:

1. 77,741 km cale simpla de tramvai cu ecartament de 1.000 mm, din care 69,711 km
in trama stradala si 8,03 km cale simpla (c.s.} in depoun La momentul actual ,
din intreaga retea de linii stradald, sunt modernizati in solutie tehnica moderna
65,459 km c.s. [ - ceea ce reprezintd 84,20 % din lunglmea totala.

2. 287 de aparate de cale (54 schimbatori cale, 98 macazuri, 98 incrucisari simple, 37
incrucisari duble) si 34 ungatoare sina tramvai;

3. 78,103 km retea fir contact/retea catenara destinatd alimentarii cu energie
electricd a tramvaielor. Tn prezent, sunt modernizati doar 29,00 km fir (prin

inlocuire fir contact), ceea ce reprezintd 37,13% din lungimea totala a retelei
fir contact tramvai;

4. 158,39 km linii electrice subterane (LES) din care: cabluri de 1 kV in lungime de
117,01 km, cabluri de 6 kV in lungime de 11,05 km si cabluri de 20 kV in lungime
de 30,33 km. Dintre acestea, pana in prezent au fost modernizate :

A) Cabluri LES 1 kV in lungime de 8,464 km;
b) Cabluri LES 6 kV in lungime de 3,935 km;
¢) Cabluri LES 20 kV in lungime de 7,18 km;

1. Substatii de redresare: 9 bc active +1 bc in conservare

3.3 Parc

CTP a opereaza cu un parc activ de mijloace de transport defalcat dupa cum
urmeaza:

1 Valoarea include si segmentul strdzij Aurel Vlaicu - Rond Dancu
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1. 98 Tramvaie ( GT4 - 70, GT8 - 10, ST 10 - 6, M6D - 7, M8C - 5);

2. 130 autobuze (Isuzu - 92, EuroBus - 8, MAN NL 313 - 9, Solaris - 12, MAN HG
313 articulat - 9 );

3. 3 microbuze.

4. la acestea se adauga cele 16 tramvaie PESA Swing, 9 tramvaie Bozankaya si
10 autobuze electrice de 12m Solaris

in perspectiva imediata, parcul va fi completat cu alte mijloace de transport
noi 7 tramvaie Bozankaya, 20 de autobuze Solaris de 12 m si 24 de autobuze electrice
de 10 m.

Pentru completarea parcului, ca si acopere nevoia de capacitati transport in
perspectiva deservirii zonei metropolitane vor fi achizitionate o serie de vehicule
rulate, respectiv: 16 autobuze 12 m, 12 midibuze si 4 microbuze.

3.4 Activitatea de mentenanta

in prezent activitatea de mentenanta asociati activitatii de transport public
este asigurata prin operatorul de transport delegat -CTP lasi. Aceste activitati asigura
intretinerea parcului de mijloace de transport destinate transportului public -
autobuze si tramvaie - cét si a infrastructurii/suprastructurii aferente, respectiv linii
de tramvai, retea fir contact, substatii de redresare utilizind un parc auxiliar si utilaje
specifice.

3.4.1 Mentenanta parcului de autobuze

Sectia nr.1 are ca obiect de activitate transportul in comun de persoane, cu
ajutorul autobuzelor si microbuzelor. Aceasta sectie asigura mijloace de transport
pentru deservirea a 24 de trasee (21 pentru autobuze si 3 pentru microbuze).

Aceasta activitate se desfasoar in garajul Tudor Vladimirescu din strada Splai
Bahlui Mal Drept nr.32, in suprafata totala de 39.934 mp. Garajul dispune de ateliere
specializate pentru toate categoriile de lucrari (mecanice, electrice, vopsitorie/
tinichigerie, vulcanizare) necesare intretinerii mijloacelor de transport de mare
Capacitate. Astfel, sunt acoperite cu personal propriu calificat interventiile la toate
ansamblurile si subansamblurile mijloacelor de transport.

Tot in acelasi amplasament exist3, pentru uz propriu, o statie de distributie a
carburantilor si o statie de distributie AdBlue.

Aceasta sectie oferad si diferite servicii pentru terti privind intretinerea si
reparatia autovehiculelor, precum si verificiri pentru Inspectii Tehnice Periodice (ITP)
pentru toate categoriile de vehicule rutiere.

3.4.2 Mentenanta parcului de tramvaie

Mentenanta mijloacelor de transport actionate cu motor electric, respectiv
tramvaie este asigurata in cadrul Sectiei nr.2 - Depou Dacia si Sectiei nr. 3 - Depou
Gara. Cele doua depouri amplasate in locatii diferite din oras:

Depou Gara este situat in str. Silvestru nr.5 cu o suprafata de 33.883 mp
Depou Dacia este situat in str. Tabacului nr.32 in suprafata de 38.674 mp.



si permit gararea tramvaielor prin care se asigura servicii de transport pe cete
9 trasee.

in cadrul acestor sectii, cu personalul propriu specializat, se efectueaza
lucririle de revizii si intretinere a vagoanelor de tramvai, pentru fiecare
tipodimensiune, asigurandu-se functionarea la parametrii proiectati a tuturor
echipamentelor electrice , mecanice, hidraulice si a conditiilor optime de utilizare a
fortei de tractiune.

3.4.3 Mentenanta infrastructurii/suprastructurii auxiliare

In cadrul Sectiei 4, pentru asigurarea respectarii procramulm de circulatie,
permanent, sunt intreprinse demersuri pentru mentinerea in conditii de calitate si
accesibilitate a infrastructurii parcului circulant (tramvai) cu tractiune electrica.

Pentru aceasta Sectia nr.4 are ca domenii de activitate :

intretinerea si repararea caii de rulare, a aparatelor de cale (macazun

incrucisari smple/duble) refugii pentru calatori, spatii verzi in ampriza
caii;

intretinerea, repararea si exploatarea sistemului electroenergetic pentru
functionarea la parametri corespunzatori a celor 10 de statii electrice de

redresare (din care 3 substatii sunt telecomandate cu sistem SCADA si o
substatie in conservare);

intretinerea, repararea si exploatarea Liniilor Electrice Subterane (LES)
de 20 kV, 6 kV si 1 kV dar si a retelei de fir contact a tramvaielor;

presteaza diferite servicii cu vehicule, autospeciale si utilaje pentru
activitatea curentd a Companie;

executa lucrdri de intretinere a cladirilor, a instalatiilor aferente si a
mobilierului stradal aflate in administrarea Companiei de Transport
Public lasi.

Aceste activitati specifice de intretinere sunt asigurate de CTP lasi cu personal
propriul calificat, cu o vastd experienta si utilaje specializate pentru fiecare tip de
interventie.

3.5 Exploatarea retelei de transport

3.5.1 Reteaua de transport

Reteaua transportului local In municipiul lasi este compusa din trasee de
autobuz, tramvai si microbuz.

S.C.T.P. lasi opereaza actualmente pe 9 trasee de tramvai, 21 trasee de
autobuz si 3 trasee de microbuz, iar pentru a putea prelua calatorii zilnic, sunt
repartizate pe trasee, in medie, un numar de 72 tramvaie, 91 autobuze si 3 microbuze.

Din analiza retelei de transport se desprinde faptul cd marea majoritate a
zonelor sunt acoperite de legaturi de transport, putine fiind zonele in care nu exista
legdturi directe. In acest sens, mentiondm unele din zonele care nu ofera legaturi
directe si sunt foarte solicitate de publicul calator, defalcate astfel: Pacurari - Copou,
Podul de Piatra - Gara - Copou si Bucium - Podu Ros - Copou.

Zilnic, pentru a Indeplini obligatiile asumate, pentru indeplinirea Planului de
transport, SCTP realizeaza un parcurs de 22.000 km/zi cu autobuzele si 13.000 km/zi
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cu tramvaiele, rezultand astfel un

respectiv, 390 mii km cu tramvaiele.

parcurs mediu lunar de 660 mii km la autobuze si

Anual SCTP lasi transportd un numiar de 70.036.088 calatori din care
aproximativ 60 % calidtoresc cu autobuzul, iar restul cu tramvaie. In acelasi sens,

raporténd la numarul de zile ale unui an sunt transportati in jur de 191.879 calitori/zi.

Pe raza Municipiului
total de 399 de statii,

lasi, Compania de Transport Public a amenajat un numar
din care 77 de statii de tramvai si 110 de autobuz au fost

modernizate.
AUTOBUZE
Traseul ITINERARIUL L
i _ cursa cursa
19 | E.arétalx - Gara - Podu de Piatra-Podu Ros - Frigorifer - 70 20,007
20 ;Zﬁ;aga Sud - Pod de Fier - Targu Cucu - Pacurari - 90/110 | 32,040
23 Pgdu Ros - Tudor Neculai - Sos. Voinesti - Primaria 60 14,000
Miroslava ,
77 Clut:ea - Tehnopolis - CUG | - Frigorifer - Baza 3 - 80 27,000
Tatarasi N.
28 Dacia - P-ta ACB - Podu Ros - Targu Cucu - Triumf 80 22,500
29 | Tomesti - Rond Tutora - Podu Ros 50 19,647
*30 | Canjca - Gara - Pod de Piatra - Gara Internationala - 80 21,922
Bucium
36 Dacia - Gara - P-ta Unirii/P-ta M. Eminescu - Copou 80 22,989
- - Breazu
L 41 | Ciurea - Tehnpolis - Podu Ros -P-ta Independentei 80 | 21,361
42 CUG I - T. Vladimirescu - P-ta Independentei - 80 22,265
Copou
43 CEJG | - T Vladimirescu - P-ta Independentei - 95/105 | 23,910
Pacurari
44 Fgggaa— Tehnopolis - Gara Internationala - P-ta ACB 80 24,069
4¢ | Pacurari-Tg. Cucu - T. Vladimirescu - Frigorifer - 80 25,079
Bucium _
47 Df‘cfa - ESJ. Nicolina - Podu Ros - T. Vladimirescu - 80/100 | 21,506
Tatarasi S.
48 giciu Cucu - Complex Roua - Zona de Agrement 30 8,500
49 ;2;? Cucu - Cimitirul Sf. Petru si Pavel - Complex 30 5,900
50 Gara - Piata Unirii / P-ta Independentei - Tg. Cucu - 40 14,500
Aeroport
51 Gara Socola - T.Vladimirescu - S. Polivalents - Gara 45 11,325
_Socola
52 P-ta ACB - Psj. O. Bancili - Blocuri Pacurari - Copou 44 13,005

TOTAL

371,525




TRAMVAIE

Timp km
Traseul ] ITINERARIUL ciiiea | CHreE
1 | Copou - Tg. Cucu - Podu Ros - Tatarasi - Tg. Cucu - 64 17,502
Copou
3 Gara - Tatarasi Nord 37 15,000
5 Dacia - Nicolae lorga - Tesatura - Tutora 70 18,000
6 Dacia - Gara - Arcu - Targu Cucu 60 13,000
7 Canta - Gara/Arcu - Tg. Cucu - Podu Ros - Tutora 70 22,780
8 Copou - Targu Cucu-Tudor Vladimirescu - Tutora 70 19,300
9 Copou - Targu Cucu -Podu Ros-Tehnopolis 80 20,227
11 Dacia-Podu de Piatra - Baza 3-Tatarasi Nord 80 21,300
13 Copou - Tg. Cucu - Tatdrasi - Podu Ros - Tg. Cucu - 64 | 17,542
' Copou
’ TOTAL 89,646
| S
MICROBUZE
Traseut ITINERARIUL Timp  km
cursa | cursa
18 | Tatdrasi Sud - str. Aviatiei - str. Aeroportului 30 3.500
53 Targu Cucu - Complex Roua - Blocuri Sorogari 30 11.900
54 | Targu Cucu - Sararie - Pod Cacaina 30 12.500 |
TOTAL 27,900

3.5.2 Calatori

Analizdnd datele prezentate mai jos observdm o scadere a numdrului de calatori
in anul 2020 si anul 2021 fatd de anul 2019, ca urmare a pandemiei de Covid, dar anul 2021, an
in care nu au existat acele restrictii atat de severe privind accesul la transportul in comun a dus
la 0 crestere a numarului de calatori fatd de anul 2020, dar nu a ajuns la nivelul anului 2019.

C3latorii realizate in perioada 2019 - 2021:

An Total Calatori
2019 11.781.845
2020 7.534.580
2021 10.032.460
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3.5.3 Politica tarifara

Compania de Transport Public lasi ofera spre vanzare bilete de c3l3torie si abonamente
prin intermediul punctelor de vanzare proprii (11 dispecerate, 9 tonete, 10 automate de bilete)
si prin intermediul aplicatiei 24 Pay, a POS-urilor din mijloacele de transport cat si prin reteaua

de 140 de automate Epin.

Un nou sistem de tarifare a fost aprobat in cursul anului 2022 prin H.C.L. nr. 189/2022,

astfel:

Tarif propus - lei-

Aria de aplicabilitate / acoperire

: " . i Combinat
Tip legitimatie de cilitorie Zona 1 Zona 2 .
Zona2

Tichete de cdldtorie cu pret intreg ]
Bilet 1 calatorie 3 3 4
Bilet 2 calatorii 6 6 8
Set bilete 20 calatorii 55 X X B
Abonament unic - 30 zile 110 40 150
Abonament unic -7 zile 30 20 50
Abonament unic - 1zi 12 X X
Abonament la purtator - 30 zile 250 X X
Abonament unic 6 luni 550 X X
Abonament unic 12 luni 1100 X X
Abonament TURIST - 3 zile 30 X X
Tichete de cdldtorie cu pret redus (elevi si studenti)
Abonament STUDENTESC - 30 zile (16 lei studentul, 47 lej 16 . y
Municipiul lasi si 47 lei Unitatea de invatamant superior)
Abonament STUDENTESC - 30 zile orfani (55 lei Municipiul
lasi si 55 lei Unitatea de invétémént superior) i X X
Bilet 1 calatorie 1.5 1.5 X
Bilet 2 calatorii 3 3
Abonament unic - 30 zile 55 20 48

' Abonament unic - 7 zile 15 X 25
Abonament unic - 1 zi 6
Tichete de cdldtorie pentru donatori
Abonament unic - 30 zile - 50% 55 X
Abonament unic - 1 zi — gratuitate in ziua donérii — 100% 12 X
Tichete de cdldtorie angajati unitdti de invdtémant o
Abonament unic - 30 zile - 50% 55 X X
Gratuitati
Persoane pensionare cu varsta de peste 65 de ani, cu
domiciliul in municipiul lasi, inclusiv persoanele fira venit Si 100 X X

' care un implinit varsta de pensionare previzuta de lege

| Persoane pensionare cu varsta de pani la 65 de ani a ciror

| pensii sunt mai mici decdt salariul minim brut pe tari 100 X X

| garantat

| Veterani de rdzboi si viduve de rizboi 100 X X

. Eroi, martiri si revolutionari din decembrie 1989 100 X X




Persoane cu handicap grav si accentuat precum si 30 y «
insotitorii acestora
Persoane persecutate - CIP 150 X X
Orfani elevi - studenti, sau proveniti din Centrele de
Plasament (elevii cu cerinte educationale speciale, precum 110 . "
si cei pentru care s-a stabilit o masura de protectie
speciala, in conditiile legii sau tuteld)
Donatori de s&nge elevi - studenti 110
Elevi scoala Alecu Russo 90 X X
Elevi 110 40 150
Diverse:

| Suprataxa de cdlatorie 50 50 50

3.6 Oportunitati de dezvoltare

Pe 25 mai 2021 au fost adoptate concluziile privind Strategia Comisiei europene pentru

o mobilitate sustenabil3 si inteligent3, document ce include o viziune pe termen mediu si lung

pentru un sistem de transport si mobilitate fard impact asupra climei si mediului, digitalizat,

PO

rezilient, echitabil si competitiv.

n raportul privind concluziile adoptate sunt evidentiate urmatoarele aspecte, care au

fost avute in vedere in elaborarea prezentului document strategic:

1. transportul European trebuie sd devina mai sustenabil, incluziv, inteligent,
sigur si rezilient, iar sectoru! transporturilor trebuie sa aduca contributie majord la
indeplinirea obiectivului de realizare a neutralitatii climatice a UE péna in 2050, in
conformitate cu Acordul de la Paris, precum si a obiectivului obligatoriu de reducere
interna neti a emisiilor de gaze cu efect de ser3 (GES) in UE cu cel putin 55 % pana in
2030, comparativ cu 1990.

2. in paralel cu reorientarea citre moduri de transport mai sustenabile, toate
modurile de transport ar trebui s3 contribuie la o reducere substantiala a emisiilor din
sectorul transporturilor pan& in 2030 si pana in 2050, intr-un mod care sa le mentina
competitivitatea si sd tind seama de potentialul lor de reducere a emisiilor

3. solutiile generatoare de emisii scizute de dioxid de carbon si combustibilii
pentru transport cu continut redus de carbon sau din surse regenerabile pot oferi solutii
eficiente pentru tranzitie si ¢ad ar trebui intensificate eforturile pentru a se evita
introducerea pe piata a celor mai poluante mijloace de transport pentru fiecare mod de
transport in parte.

4. masurile de politici din domeniul transporturilor ar trebui sa reflecte
principiile ,poluatorul pliteste” si ,utilizatorul plateste”, indiferent de modul de
transport. ar trebui si fie instituite stimulente care sa promoveze adoptarea pe scara
largd a unui transport mai sustenabil, inclusiv pentru reinnoirea si modernizarea
vehicutelor si a sistemelor asociate.

5. digitalizarea si promovarea inovarii in domeniul tehnologiilor verzi sunt
forte motrice esentiale pentru competitivitatea globald pe termen lung a sistemuiui de
transport al UE, intrucat pot imbunatati sustenabilitatea, inclusiv prin reducerea poludrii,
pot aduce o mai mare eficienta, sigurantd, securitate si confort si pot promova un
ecosistem integrat de transport multimodal;
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6. multimodalitatea necesit3 informatii de cilitorie si posibilitati de emitere
a biletelor si de piatd multimodale siinteroperabile.

7. pe ldngd dezvoltarea si implementarea unor tehnologii inovatoare si
neutre din punct de vedere climatic, este necesars si modificarea comportamentului
utilizatorilor sistemului de transport si mobilitate pentru atingerea scopului.

8.  infrastructura trebuie pregatita pentru a sprijini automatizarea.

9. dezvoltarea sistemelor de transport inteligente ar trebui s& se bazeze in
continuare pe o gam3i largd de tehnologii de comunicatii electronice, cum ar fi
tehnologiile mobile si Wi-Fi, precum si pe servicii si infrastructuri care sunt esentiale din
punct de vedere strategic, cum ar fi Galileo si EGNOS.

10. pentru obtinerea unui transport si a unei mobilitdti sustenabile si
inteligente este necesari o infrastructurd de transport multimodala rezilient, moderns,
si de inaltd performant3, care si contribuie la conectarea si integrarea tuturor statelor
membre si regiunilor UE

11. transportul public a fost grav afectat de criza provocata de pandemia de
COVID-19, iar raspunsul in materie de politici la crizd ar trebui 3 vizeze restabilirea
increderii si consolidarea rezilientei transportului public, accelerand transformarea si
modernizarea sustenahild a acestuia si asigurand totodata accesibilitatea transportului,
avand in vedere rolul esential al transportului public in coeziunea sociali si teritorial3

IZ—politica in domeniul transporturilor ar trebui s3 fie favorabild incluziunii,
promovand disponibilitatea si accesibilitatea pentru toti, inclusiv pentru grupurile
vulnerabile, cum ar fi persoanele in varsta, persoanele cu mobilitate redus3 sl persoanele
cu handicap, precum si copiii.

in acest context, se impune luarea unor masuri care si permit asigurarea unei
mobilitdti durabile si accesibile la nivelul Polului de crestere lasi, prin implementarea unui sistem
de transport eficient, performant si sigur, in vederea cresterii calititii vietii cetatenilor si
promovarea dezvoltarii economice si sociale. De asemenea, in vederea asigurdrii confortului
cetatenilor, dar si pentru a creste eficienta transportului public, trebuie urmarita integrarea
tarifard intre zonele deservite precum si o politica de tarife care s3 creascd gradul de utilizare a
transportului in comun si s asigure eficienta economica a serviciului.

Atingerea viziunii de dezvoltare a mobilittii prezentati mai sus va fi posibild prin
aplicarea acesteia si a obiectivelor asociate atit |a scara localitatii, cat si la nivelul periurban {prin
raportare la relatiile cu celelalte localitati ale Zonei Metropolitane lasi), respectiv la nivelul
cartierelor si zonelor cu nivel ridicat de complexitate.

Astfel se identifici o serie de obiective operationale, care sunt un rezuitat al defalcirii
obiectivelor strategice pentru fiecare dintre cele 3 niveluri specificate.

La nivel metropolitan, asa cum a rezultat din evaluarea situatiei existente, tindnd cont
ca Municipiul lasi reprezinta un pol de atragere a caldtoriilor din orasele/comunele invecinate
prin prisma locurilor de munci oferite, aceste localitati contribuie la randul lor la starea general3
a mobilitatii din aria de studiu.

Obiectivele principale, la nivel periurban sunt urmitoarele:

— Conformitatea cu standardele minime de accesibilitate pentru toate localitatile
din Polul de crestere lasi, atit in ceea ce priveste transportul rutier, cat si in ceea ce priveste
transportul public



- Tmbunat3tirea accesului pentru transportul public i cresterea conectivitatii in
interiorul Zonei Metropolitane prin utilizarea acestui mod de transport

—  Promovarea intermodalitatii si transferul citre moduri de transport durabile, prin
dezvoltarea/modernizarea infrastructurii specifice.

- Cresterea sigurantei tuturor utilizatorilor sistemului de transport, prin
reabilitarea/extinderea/modernizarea infrastructurii.

La nivel urban, vor fi vizate toate cele cinci obiective strategice, dupa cum urmeaza:
1. Accesibilitate:

Cresterea gradului de accesibilitate la modurile de transport durabile (transport
public, biciclet3, mers pe jos), inclusiv pentru zonele de extindere a orasului, pe termen
mediu si lung. '

2. Sigurantd si securitate:

Cresterea sigurantei circulatiei si reducerea numarului de accidente si a severitatii
acestora

Cresterea sigurantei pietonilor si biciclistilor
3. Mediu sanatos

Reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd provenite din traficul rutier
motorizat

Reducerea polugrii atmosferice si fonice
Reducerea cotei modale a deplasarilor cu autoturisme particulare
Reducerea consumului de energie

Cresterea gradului de utilizare a modurilor de transport alternative si a
transportului public

incurajarea electromobilitatii
4. Eficienta economica:

Eficientizarea transportului public, prin reducerea costurilor de operare si
cresterea numarului de utilizatori

Reducerea costului timpului de calatorie

Introducerea unui sistem de tarifare integrat pentru transportul public si bike-
sharing

Reducerea timpului de célatorie pentru toate modurile de transport
Reducerea consumului de combustibil conventional

5. Calitatea mediului urban:

Extinderea spatiului public, respectiv a zonelor destinate modurilor de transport
alternative: mersul pe jos si bicicleta

Reducerea impactului traficului asupra zonelor locuite, prin reducerea volumelor
de trafic

La nivelul cartierelor, intersectiilor si zonelor cu nivel ridicat de complexitate se va
urmari implementarea de proiecte punctuale, insad care fac parte din viziunea de ansamblu
conturatd in acest document si/sau din proiecte complexe incluse in viziunea pe nivelurile
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superioare (periurban si urban). La acest nivel vor fi vizate urmdtoarele obiective strategice,
dupa cum urmeazi:

6. Accesibilitate:

Cresterea gradului de accesibilitate la transportul public, prin crearea de statii
intermodale

Imbunititirea gradului de accesibilitate pentru toate modurile de transport

7. Siguranta si securitate:

Cresterea sigurantei circulatiei si reducerea numérului de accidente si a severitatii
acestora

Cresterea sigurantei pietonilor si biciclistilor
8. Mediu sinitos:
Reducerea emisiilor de gaze cu efect de ser3 provenite din traficul rutier motorizat
Reducerea poludrii atmosferice si fonice
Reducerea cotei modale a deplasarilor cu autoturisme particulare

Cresterea gradului de utilizare a modurilor de transport alternative si a
transportului public

Incurajarea electromobilitatii

9. Calitatea mediului urban:
Extinderea spatiului public, respectiv a zonelor destinate modurilor de
transport alternative: mersul pe jos si bicicleta

Reducerea impactului traficului asupra zonelor locuite, prin reducerea volumelor
de trafic si a nivelului vitezei de circulatie pe drumurile locale, mai ales in zonele
cu functiuni de locuire sin cele cu utilizatori vulnerabili ai sistemului de transport

in contextul acestor premize, in ceea ce priveste mobilitatea urban3 durabil3 in Polul
de crestere lasi, se vizeazd pe termen scurt urmitoarele prioritati principale in ceea ce priveste
mobilitatea urband durabili:

1. Transport public integrat, inteligent, eficient, accesibil si sigur
2. Cresterea calitatii mediului urban si a calitdatii vietii cetatenilor prin:

- Crearea/modernizarea/extinderea infrastructurii si facilitdtilor necesare pentru
deplasarile cu bicicleta

- Extinderea zonelor pietonale
- Promovarea intermodalitatii

- Cresterea eficientei sistemului de transport prin implementarea de sisteme
inteligente de transport

Astfel, asociat transportului public se identifici urmitoarele proiecte de dezvoltare:

— Achizitie mijloace de transport public - tramvaie

— Achizitie mijloace de transport public - autobuze electrice 12 m 5112 m exploatate in
conditii de deal;

WELATE Ly ivined elesaren Destinn i e fle fraecs



- Tnnoirea parcului de vehicule destinat transportului public cu vehicule cu emisii

reduse de carbon

- Extindere infrastructura de tramvai in ZMI (intrare DJ 248) pentru imbunatatirea

accesibilitatii cu transportul public si reducerea emisiilor de carbon

- Extinderea liniei de tramvai in zona de vest a municipiului tasi in vederea sporirii

accesibilitdtii municipiului cu zona comerciala vest si cu comuna Valea Lupului

- Extindere linii de tramvai citre zona metropolitand in vederea cresterii accesibilitatii

cu comuna Holboca

— Extindere linii de tramvai catre zona metropolitana in vederea cresterii accesibilitatii

cu comuna Tomesti

- Extindere linii de tramvai citre zona metropolitand in vederea cresterii accesibilitdtii

cu comuna Ciurea

- Extindere transport public electric catre Aeroportul lasi;

— Extinderea transportului terestru cu trenul metropolitan

- Reabilitare linii tramvai Pod Ros — Anastasie Panu si BCU — Triumf {inclusiv Rond)

~ Extinderea si modernizarea depouriior din municipiui iasi — Depou Dacia

- Relocare depouri pentru tramvaie, autobuze si troleibuze din zonele centrale pe

locatia fostelor platforme industriale Fortus

- Achizitie autobuze scolare/microbuze pentru trasee existente si extindere trasee

— Retea de troleibuze si achizitie mijloace de transport cu autonomie extinsa

- Modernizarea si optimizarea sistemului de alimentare cu energie electrica a

tramvaielor — retele contact — inclusiv statii de redresare

— Sporirea accesibilititii cu transportul public a cartierului si Garii Socola

— Asigurarea conectdrii Spitalului Regional cu reteaua de transport public

~ Cresterea accesibilitatii Aeroportului International lasi prin crearea unui coridor

dedicat de transport public

- Extinderea terminalului international de transport pasageri

- Promovarea intermodalitdtii si cresterea accesibilitatii ta transportul feroviar prin

reabilitarea infrastructurii rutiere de acces la statiile de cale ferata si asigurarea unei
legaturi functionale cu transportul public local

- Amenajarea de zone intermodale de tip Car-Bike-Bus la zona Rond CUG II, Rond
Canta/ Rond Dacia, Piata Virgil Sihleanu, Gara Ciurea, Gara Piciorul Lupului, Gara Holboca, Gara

Cristesti, la

Rond Dancu/ CaleaDacilor, Gara Letcani, Gara Potdngeni, Gara Ungheni, la Gara

Socola/ Bdul. Socola, Rond Copou.

Una din conditiile functionalitatii unui teritoriu metropolitan este acoperirea
nevoilor de mobilitate, atat a persoanelor cat si a bunurilor. Daca camenii si
marfurile se pot misca intr-o maniera eficienta in interiorul unui teritoriu definit,
atunci numarul oportunitatilor valorificate creste, ducdnd la dezvoltare

economica si sociala durabila. Un sistem functional de transport public la nivelul



unei zone metropolitane este conditie necesara dar nu suficients pentru

atingerea dezideratului de dezvoltare durabil.

O mobilitate urbana sustenabild ~ care si permitd oamenilor si bunurilor s3
circule liber, in sigurantd, cu protejarea mediului inconjurdtor — este cruciala
pentru calitatea vietii si pentru asigurarea unei dezvoltiri economice sustenabile.
Cresterea semnificativd a traficului in orase si zonele limitrofe (metropolitane)
cauzeaza aglomeratie/intarzieri/blocaje, acest lucru afectand in egald masura toti
participantii la trafic. Aglomeratia are un impact negativ asupra mediului
economic, social si asupra calitidtii mediului inconjurator. De asemenea, ea
influenteazd accesibilitatea dar si atractivitatea unui teritoriu pentru turisti,

investitori, etc.

In acest sens a fost infiintata Asociatia Metropolitana de Transport Public lasi, la
care au aderat urmatoarele Unitati Administrativ Teritoriale din zonele limitrofe
Municipiului lasi: Aroneanu, Barnova, Ciurea, Holboca,Miroslava, Popricani,
Rediu, Tomesti, Tutora, Valea Lupului, Letcani, Victoria, Ungheni, Comarna si

Schitu Duca

Traseele pe care vor opera mijloacele de transport ale Companiei de Transport

Public sunt urmatoarele:

Ti k
Traseul ITINERARIUL et
cursd | cursa
101 Tg Cucu ~ Sos Moara de Vant — Complex Roua — Dorobant 60 16
Tg Cucu—Sos Moara de Vant—Complex Roua—Primaria 115
102 Aroneanu 60 )
103 Complex Roua—Sorogari 30 11.0
104 Primaria Aroneanu—Rediu Aldei 30 Q.0
201 Casa Sindicatelor — Barnova — sat Todirel 60 28.2
202 Casa Sindicatelor — Paun 60 22.2
203 Casa Sindicatelor - Frigorifer — Viisan 30 9.2
204 Sat Visan — Str 5f llie — Str Eroilor — Str Craitelor 30 4.0
Sat Barnova — Str Sf Maria — Str Traian Vuia intersectie cu 4.0
205 | str Sf Ap Petru — Pietrarie 30 '
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TOTAL

T
Traseul ITINERARIUL - g e
cursa cursa
301 Podu Ros — Tehnopolis — Dumbrava — Santa 60 26.0
Tatarasi Sud — Rond Dancu — Primaria Holboca — Rusenii 220
401 Vechi — Rusenii Noi 60 '
402 Tatarasi Sud — Str Aeroportului — sat Valea Lunga 30 ]:2.2
501 Podu Ros — Sun City — Miroslava — Vorovesti 60 20.9
Tehnopolis — Horpaz — str Principala - str Unirii — Ciurbesti 156
502 - strPrincipala — Horpaz — StrNoua — Tehnopolis 30 ’
b -1 . -
503 Tehnopolis — Valea Adanca — Tehnopolis 30 8.8
Metro — Bratuleni {Parc Industrial) - Vorovesti — Bratuleni 15.6
504 — Valea Ursului — Uricani — Metro 60 -
. ) . _ g o 4.
505 Primaria Miroslava — Cornesti — Proselnici 30 14.0
Tehnopolis — Horpaz — Str Principald — Str Bisericii - 9.8
506 DANCAS — Str Principala 30 o
Bis. Inaitarea Domnului — Valea Adanca — Balciu — Bis. 85
507 Inaltarea Domnului 30 ]
508 Metro - Uricani 30 12.0
Rond Agronomie — Sos Stefan cel Mare si Sfant — Carlig — 271
601 Vanatori — Popricani 90 '
602 Targu Cucu — C.A, Rosetti — Carlig — CuzaVoda 60 20.2
603 Popricani — Tipilesti 30 7.6
701 Rond Copou — Breazu — Horlesti 60 23.2
202 Gara - Rond Pacurari — Primaria Rediu 60 10.8
201 Rond Tutora — Tomesti — Goruni 60 17.0
802 Rond Tutora — Tomesti — Chicerea 60 19.4
203 Rond Tutora — Tomesti — Tutora — Opriseni 90 234
Gara - OMV Pacurari — StrSoarelui — strVictoriei — Str 23.30
901 Nufarului — Str Decembrie — Str Soimului 30 )
Gara - OMV Pacurari — str Petre Culianu— str Nufarului — 79,30
902 Str 1 Decembrie — Str Lacului — Str Irisului 30 )
474.700
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4 Motivele de ordin economic, financiar, social si de mediu, care
justifica delegarea gestiunii

in ceea ce priveste motivele de ordin economic, financiar, social si de mediu
care justifica delegarea gestiunii serviciului de transport public local trebuie avut in
vedere faptul cd transportul public urban este al 4-lea factor ca importanta al
incluziunii sociale. Repartizarea activitatilor economice si gestionarea mobilitatii
rezidentiale in orase conditioneaza deplasarile care au loc de cel putin doua ori pe zi.
Factori ca locul de munca, locuinta, egalitatea de sanse si transportul au un rol esential
n incluziunea social3.

Serviciile de transport public local se pot administra prin atribuirea acestora in
urmatoarele modalitati:

a) gestiune direct3;
b) gestiune delegata;
c) alte modalitati stabilite prin lege.

Alegerea modalitatii de atribuire a serviciilor de transport public local se face, in
conditiile Legii nr. 92/2007, ale Legii serviciilor de transport public local, precum si
ale Legii nr. 51/2006, ale Ordinului nr. 263 din 6 decembrie 2007, privind aprobarea
Normelor-cadru privind modalitatea de atribuire a contractelor de delegare a gestiunii
serviciilor de transport public local si ale Regulamentului Parlamentului European si al
Consiliului Uniunii Europene nr. 1370/2007 si prin Hotdrarea Consiliului Local al
Municipiului lasi.  Indiferent de modalitatea de atribuire adoptat, activitatile
specifice serviciutui de transport public local se organizeazd si se desfisoard in
conformitate cu prevederile Regulamentului serviciului de transport public local
aprobat prin Hotararea Consiliului Local al Municipiului lasi.

Gestiunea delegata este forma de atribuire prin concesionare a serviciului de
transport public local prin care Consiliul Local al Municipiutui lasi transfera unuia sau
mai multor operatori de transport rutier sau transportatori autorizati cu capital public,
privat sau mixt sarcinile si responsabilitatile proprii cu privire la prestarea propriu-zisa
a serviciului, precum si la exploatarea, intretinerea, reabilitarea $i modernizarea
bunurilor proprietate publicé aferente sistemului de transport public local, In baza unui
contract de delegare a gestiunii, aceasta modalitate de atribuire fiind aplicata cu
rezultate pozitive si in perioada anterioara.

Concesionarea serviciului de transport public local se face prin contract de
delegare a gestiunii si cu respectarea procedurii de delegare a gestiunii.

Pe durata contractului de delegare a gestiunii, in conformitate cu atributiile ce
le revin potrivit legii, Municipiului lasi pastreaza prerogativele privind adoptarea
potiticilor si strategiile proprii de dezvoltare a serviciului $i a sistemului de transport
public local, precum si dreptul de a supraveghea si controla modul de desfasurare a
serviciului cu privire la:

* respectarea si indeplinirea obligatiilor contractuale asumate de operatorii de
transport rutier sau de transportatorii autorizati;

- derularea ritmica a serviciului, respectarea traseelor prevazute si a orarelor
zilnice si saptamanale;

- dezvoltarea si modernizarea sistemului de transport public local, precum si
modul de administrare, exploatare si mentinere in functiune a acestuia;

- respectarea procedurilor de formare, stabilire si ajustare periodica a tarifelor
pentru serviciul de transport public local.



Avand in vedere modalitatile prevazute de lege pentru administrarea serviciului de
transport public local de calatori, precum si specificul transportului public in Municipiul
lasi, propunem concesionarea acestui serviciu tot prin gestiune delegata.

Avantajele delegarii gestiunii:

- coordonarea unitara a serviciului de transport;

- cresterea calitatii serviciului prestat;

- acoperirea nevoilor de transport public in comun, actuale si viitoare, ale zonei
metropolitane la standarde europene;

- asigurarea serviciului de transport public de persoane cu respectarea principiilor
orizontale in conformitate cu politicile Uniunii Europene: tratament egal,
dezvoltare durabild, nondiscriminare, transparenta;

- integrarea tarifara prin utilizarea, pe viitor, a unui singur tip de legitimatie de
calatorie pentru toate mijloacele de transport public local de persoane prin
curse regulate;

- asigurarea infrastructurii, a capacitatii tehnice si operationale necesare;

- dispecerizarea transportului public local de persoane realizat prin programe
permanente;

- simplificarea procedurii de gestionare a facilitatilor de transport pentru
categoriile sociale defavorizate;

Motivele care justificd delegarea gestiunii serviciului de transport public local
de persoane prin curse regulate in Municipiul lasi

Motive de ordin legislativ

- Legea nr. 51/08.03.2006 - Legea serviciilor comunitare de utilitati
publice;
- Legea serviciilor de transport public local nr. 92/2007;

- Ordinul Autoritatii Nationale de Reglementare pentru Serviciile
Comunitare de Utilitati Publice nr. 272/2007, pentru aprobarea
Normelor-cadru privind stabilirea, ajustarea si modificarea tarifelor
pentru serviciile de transport public local de persoane;

- Ordinul Ministerului Internelor si Reformei Administrative nr. 353/200,7
pentru aprobarea Normelor de aplicare a Legii nr. 92 din 19 aprilie 2007
privind serviciile de transport public tocal;

- Ordinul Ministerului Transporturilor nr. 972/2007 pentru aprobarea
Regulamentului-cadru pentru efectuarea transportului public local si a
caietului de sarcini-cadru al serviciilor de transport public local;

- Regulamentul Partamentului European si al Consiliului Uniunii Europene
nr. 1370/2007, privind serviciile publice de transport feroviar si rutier de
calatori si de abrogare a Regulamentelor (CEE) nr. 1191/69 si nr. 1107/70
ale Consiliului;

In vederea accesarii fondurilor europene ce vor fi alocate in exercitiul
financiar 2014-2020, pentru crearea unui serviciu de transport public local modern,
este absolut necesar ca autoritatea administratiei publice locale s&a abordeze
problematica din domeniul TRANSPORTURI, in conformitate cu art.70 si art. 80 din
Tratatul privind Uniunea Europeana, care statueazd in sensul ca sistemele de
transport urban trebuie sa se constituie ca o politica comuna in sistemele de
transport european.

stwine! dlpdeoare s aegdinei cew e b



Deosebit de important este si faptul ci, in egald masur3, alte politici ale Uniunii
Europene, cum ar fi politica de coeziune, politica de mediu, politica de sanitate nu isi

pot indeplini obiectivele fird a tine cont de specificatiile urbane, inclusiv de
mobilitatea urbana.

Pe plan local, ca urmare a contractului de credit incheiat in data de 20.02.2007
intre Municipiul lasi si Banca Europeana pentru Reconstructie si Dezvoltare, in calitate
de finantator, Municipiul lasi a demarat implementarea “Proiectului pentru
Infrastructurd Urband lasi”. Consultantii agreati de catre finantator (Banca Europeana
pentru Reconstructie si Dezvoltare) - Getinsa SA Spania si respectiv Equipo de Tecnicos
en Transporte y Territorio SA Spania - au identificat drept solutie de organizare a
transportului public delegarea acestui serviciu unui operator de transport, etapa care
s-a realizat initial in cursul anului 2016 cand i-a fost atribuit in procedura de urgenta
un contract valabil timp de 2 ani noului operator de transport, S.C.T.P.]. S.A.

In cursul anului curent, in completarea contractului de credit acordat Municipiutui
lasi pentru reinnoirea parcului de transport, s-a semnat contractul de credit nr.
121461/05.12.2016, dintre Municipiul lasi si Banca Europeana pentru Reconstructie si
Dezvoltare, avand ca obiect implementarea “Proiectului privind reinnoirea parcului
auto al Municipiului lasi in cadrul programului SMART”. S.C.T.P.I. S.A. - in calitate de
companie a proiectului a primit asistenta tehnica din partea consultantilor desemnati
de catre Banca Europeana pentru Reconstructie si Dezvoltare, reprezentati de
consortiul dintre ROM-T (Israel) si Ernst & Young (Romania), cu care s-a colaborat in
temeiul scrisorii de acceptanta a Municipiului lasi nr. 66686/28.06.2018. Conform
obligatiilor stabilite de catre B.E.R.D. echipa de consultanti a sustinut S.C.T.P.l. S.A.
si orasul lasi cu revizuirea planului de transport public, reinnoirea contractului de
prestari servicii publice si consolidarea performantei operationale si financiare a
companiei, prezentul studiu precum si contractul de delegare aferent fiind
rezuitatul conlucrdrii cu consortiul desemnat pentru asigurarea consultantei de
catre B.E.R.D. De asemenea, consultantul s-a obligat sa ofere in continuare sprijin
pentru integrarea operatiunilor de transport urban in zona metropolitana si prin
realizarea unui plan de afaceri al companiei pentru o durata de 10 ani.

Motive de ordin economico-financiar

a) realizarea unui raport calitate/cost cat mai bun pentru perioada de derulare a
contractului de concesiune si mentinerea unui echilibru permanent intre riscurile
si beneficiile asumate prin contract.

b) posibilitatea obtinerii de tarife mici pentru o calitate ridicati a serviciului;
Motive de ordin social si de mediu

a) Primaria Municipiului lasi monitorizeazd modul de constituire al tarifelor si
modificarile acestora prin clauzele stabilite in contractul de delegare si aprobarea
lor de catre Consiliul Local al Municipiului lasi;

b) deplasarea in conditii de siguranta si de confort, inclusiv prin asigurarea de risc a
persoanelor transportate, precum si a bunurilor acestora prin polite de asigurari;

¢} infrastructura de transport va putea fi dezvoltatd si armonizata pe ansamblul
municipiului;

d) imbunatatirea calitatii mediului si implicit a sanatatii populatiei prin reducerea
gradului de poluare a mijloacelor de transport in comun.

e) infrastructura de transport acoperi nevoile de transport public in comun, actuale
s1 viitoare, ale zonei metropolitane la standarde europene;



5 Legalitatea atribuirii directe a contractului de delegare catre
operatorul intern S.C.T.P.1. S.A.

Regulamentul nr. 1370/2007 permite expres, la articolul 5 alin. (2), daca
legislatia nationald nu interzice acest lucru, atribuirea contractelor de servicii publice
direct unui operator intern. Aceasta posibilitate de atribuire directd este prevazuta si
de legislatia nationald, in speta la articolul 30 alin. (2} lit. a) si b) si la articolul 30 alin
(3) lit. a) si b) din Legea 92/2007 privind serviciile de transport public local cu
modificarile si completdrile ulterioare. Atribuirea directd este reglementata de
cerintele de publicitate si raportare prevazute de Regulamentul nr. 1370/2007 si
decurge din obligatia de notificare cu privire la ajutoare de stat.

Sarcina de satisfacere a nevoilor de transport ale cetatenilor pentru transportul
public local este indeplinitd de unitatea administrativ-teritoriala locala Municipiul lasi
care actioneaza prin intermediul companiei municipale, respectiv Societatea
Compania de Transport Public lasi S.A., conditiile atribuirii directe fiind pe deplin
indeplinite, dupd cum rezulta din randurile urmatoare.

Compania este un Operator Intern, in sensul articolului 5 alineatul (2) din
Regulamentul (CE) 1370/2007, adica ,,0 entitate cu personalitate juridica asupra careia
autoritatea locala competenta (...) exercita un control asemanator cu cel exercitat
asupra propriilor sale departamente”. Astfel, Municipiul lasi, are cel putin urmatoarele
prerogative asupra operatorului de transport public existent:

1. gradul de reprezentare in organele administrative si de conducere este de
100%;

2. in actul constitutiv sunt prevazute dispozitii referitoare la reprezentarea
exclusiva a Municipiului lasi in cadrul societatii;

3. desi Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 nu impune autoritatilor competente
sa detina 100 % din capitalul operatorului intern, cu conditia sa exercite o
influenta publica dominanta si sa se poata stabili controlul pe baza altor
criterii, in cazul S.C.T.P.l. S.A. este indeplinit si criteriul proprietatii,
Municipiul lasi detinand integral capitalul social al societatii;

4. influenta efectiva si controlul efectiv asupra deciziilor strategice si asupra
deciziilor manageriale individuale ii revine Municipiului lasi, autoritate care
nu doar numeste proprii reprezentanti in A.G.A., dar a si organizat
procedura de selectie a administratorilor S.C.T.P.[. 5.A.

Municipiul lasi este unitatea administrativ-teritoriala care, in calitate de
autoritate de control, Intreprinde cumulativ, urmatoarele masuri administrative:

« numirea adunarii generale a actionarilor si propunerea consiliului de
administratie, ca rezultat al detinerii integrale a capitalului social al operatorului
intern;

« exercitarea unui control prealabil, prin intermediul organelor colective de
administrare, asupra regulamentutui de organizare si functionare a operatorului
propriu de drept privat;

« inlaturarea posibilitatii operatorului propriu de drept privat de a avea ©
orientare proprie spre piata si o marja de autonomie care ar periclita controlul
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exercitat de catre Municipiul lasi asupra deciziilor strategice privind politica
comerciala a societatii, este exercitat prin:

a) numirea conducerii superioare si aprabarea bugetului;
b} aprobarea planului de afaceri, respectiv a investitiilor;

C) exercitarea unor drepturi specifice pietei, de exemplu, decizia asupra
tehnologiei ce va fi folosita de intreprindere in situatia in care aceasta este un element
cheie pentru activitatile sale pe pietele pe care actioneazi;

* contractul de delegare precizeazi, in mod concret, modalitatea prin care
Municipiul lasi va asigura un control direct si o influenta dominanta asupra deciziilor

strategice privind politica comerciala si asupra deciziilor manageriale ale operatorului
intern;

+ activitatile de transport ale operatorului intern sunt limitate geografic la
teritoriul Municipiului lasi, oiar de la 01.01.2023 vor fi limitate geografic la teritoriul
celor 10 comune: Aroneanu, Barnova, Ciurea, Holboca, Miroslava, Popricani, Rediu,
Tomesti, Tutora, Valea Lupului.

+ S.C.T.P.I. S.A. nu poate participa la procedurile competitive de atribuire a
contractelor de servicii de transport public de calatori organizate in afara teritoriului
autoritatii competente, cu exceptia situatiilor permise de actele normative aplicabile;

» 5.C.T.P.L. S.A. nu poate exploata servicii publice de transport de calatori, nici
chiar In calitate de subcontractant ori participa la proceduri de atribuire in afara
teritoriului autoritatii competente, fie intre granitele Uniunii, fie in alte regiuni ale
lumii, avand in vedere posibilitatea producerii unor efecte indirecte asupra pietei
interne;

» 5.C.T.P.I. S.A. nu poate subcontracta partial serviciul, dar prestarea celei mai
Importante parti din acesta i revine; subcontractarea de citre operatorii interni
trebuie sa fie efectuata cu respectarea legislatiei privind achizitiile publice, iar
subcontractarea a mai mult de o treime din serviciile de transport public ar necesita o
justificare solida.

» S.C.T.P.l. S.A. poate exploata, in acord cu prevederile Regulamentului nr.
1370/2007, ,,linii de iesire sau [alte] elemente auxiliare activitd tii respective care
intra pe teritoriul autoritatilor locale competente vecine”. Serviciile prestate in
temeiul contractului propus sunt conforme cu aceasta dispozitie motivat de faptul ca
serviciile prestate conecteaza teritoriul autorititii competente in cauza cu un teritoriu
invecinat si acestea sunt servicii auxiliare prin raportare la principalul scop al
activitatilor de transport public desfasurate;

Ca atare, conform acquis-ului comunitar si potrivit legislatiei nationale
5.C.T.P.1. S.A. este eligibila pentru atribuirea directd a Contractului de delegare a
gestiunii serviciului de transport public local. Obligatia de serviciu va fi impusa prin
Contractul de servicii publice reprezentat de Contractul de delegare a gestiunii,
conform articolului 27 din Legea 92/2007 privind transportul public local, cu
modificarile si completarile ulterioare, atribuirea direct3 si Contractul de delegare de
gestiune urmand a fi aprobate de citre autoritatea locali.



Serviciile de transport public de calatori din cadrul contractului propus a fi
atribuit, in mod direct, de catre Asociatia Metropolitana de Transport Public fasi sunt
integrate atat din punct de vedere geografic, cat si din punctul de vedere al
transportului sau al tarifului, pe tot cuprinsul teritoriului de care este responsabil
autoritatea publica tocala, iar domeniul de aplicare geografic al unor astfel de servicii
furnizate sub responsabilitatea AMTPI este definit astfel incat sa raspunda necesitatilor
aglomerarii urbane, avandu-se in vedere si implicatiile preluarii publicului calator din
unitatile rurale limitrofe.

Operatorul - $.C. Compania de Transport Public lasi, fiind detinut in totalitate
de catre unul dintre membrii Asociatiei - respectiv Mun. lasi, este indeplinita conditia
legald pentru a fi considerat operator intern al Asociatiei. De altfel, prin hotararea
AGA a AMTPI nr. 6 din data de 29.03.2022, CTP a fost declarat operator local la nivel
metropolitan (art. 5, alin 2 din Regulamentul 1370/2007).

In conformitate cu Regulamentul nr. 1370/2007, contractul de delegare a
serviciului pubhc propus trebuie:

- s& stabileasca in mod clar obligatiile de serviciu public si zonele geograﬂce n
cauza, o sa stabileasca, in mod obiectiv si transparent parametrii pe baza carora

] s leviles s = ot
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oricarui drept exclusiv acordat, intr-un mod care s prevind compensarea in exces,

- sa stabileascd modalitatile de alocare a costurilor legate de prestarea de
servicii;

- si determine modalitatile de alocare a veniturilor incasate din vinzarea de
bilete, venituri care pot fi retinute de operatorul de servicii publice, restituite
autoritatii competente sau partajate de cele doua entitati;

- sa stabileasca standardele de calitate a serviciului,

- s& specifice daca subcontractarea poate fi avuta in vedere si, daca da, in ce
masura;

- s& indice proprietarul activelor utilizate pentru furnizarea serviciilor de
transport, mai ales materialul rulant si infrastructura;

Durata contractelor de servicii publice este limitata si nu depaseste 10 ani
pentru serviciile de transport cu autocarul si cu autobuzul si 15 ani pentru serviciile de
transport de calatori pe calea ferata si cu alte moduri de transport pe sine. Durata
contractelor de servicii publice care vizeaza mai multe moduri de transport este
limitata la 15 ani, in cazul in care transportul feroviar sau cu alte moduri de transport
pe sine reprezinta peste 50% din valoarea serviciilor in cauza.

Tn prezent, avind In vedere decizia comunelor membre de a scoate traseele
locale din programul de transport judetean, tocmai pentru a urmari integrarea
acestora la nivel metropolitan, cu Mun. lasi, ne aflam n situatia de exceptie prevazuta
de art. 5 alin. 5 din Regulamentul European 1470/2007:

(5) Autoritatea competentd poate lua mdsuri de urgentd n cazul unei
perturbdri a serviciilor sau n cazul riscului iminent de producere a unei asemenea
perturbdri. Mdsurile de urgentd respective iau forma unei atribuiri directe sau a unui
acord formal de prelungire a unui contract de servicii publice, sau a unei cerinte de
respectare a anumitor obligatii de serviciu public. Operatorut de serviciu public are
dreptul de a contesta decizia de impunere a executdrii anumitor obligatii de serviciu
public. Atribuirea sau prelungirea unui contract de servicii publice prin mdsuri de
urgentd, sau impunerea unui astfel de contract nu poate depasi doi ani



Compensatiile prevazute in proiectul contractului de delegare sunt in
concordanta cu Regulamentul nr. 137072007, care prevede la punctul nr. 33 ca prin
»hotararea din 24 julie 2003 pronuntatd in cauza C-280/00 Altmark Trans GmbH o
compensatie de serviciu public nu constituie un avantaj in sensul articolului 87 din
tratat, Curtea de Justitie a Comunittilor Europene a hotdrat ca o compensatie de
serviciu public nu constituie un avantaj in sensul articolului 87 din tratat, cu conditia
indeplinirii a patru conditii cumulative”. Aceste criterii sunt:

i. intreprinderea beneficiara trebuie si aibi o Obligatie de Serviciu Public (OSP)
de efectuat si domeniul de aplicare al acestei obligatii trebuie sa fie clar
definit;

ii. parametrii pe baza cirora se calculeazs compensatia trebuie sa fie stabiliti in
prealabil, in mod obiectiv si transparent;

iii. compensatia platita nu poate depasi suma necesara pentru a acoperi toate sau
o parte din costurile suportate cu indeplinirea OSP, tinand seama de veniturile
relevante si de un profit rezonabil;

V. in cazul in care intreprinderea care are de indeplinit OSP nu este selectati
printr-o procedura competitiva de achizitie publica, care ar permite selectarea
ofertantului capabil si furnizeze serviciile la cele mai mici costuri pentru
comunitate, nivelul compensatiei trebuie determinat pe baza nivelului
costurilor pe care o intreprindere obisnuita, bine gestionats si corespunzator
dotata cu mijloace de transport, le-ar fi suportat in acest caz. Asa cum rezulta
din Anuarul Statistic pe anul 2017 al Uniuni Romane de Transport Public,
precum si din informatiile primite direct de la operatori, costurile de
exploatare efectuate pentru indeplinirea OSP se prezinta, pentru orasele care
realizeaza serviciul public cu mijloace de transport auto si electrice, dupa cum
urmeaza:
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Dupa cum rezulta din contractul de delegare propus spre aprobare, Societatea
Compania de Transport Public lasi S.A. indeplineste cumulativ conditiile anterior-
mentionate.

6 Politici de dezvoltare pe termen lung

Pe perioada de derulare a noului contract de servicii publice se va urmari
implementarea masurilor pe termen lung, cu impactul cel mai puternic in cresterea
mobilitatii urbane prin politici sustenabile de dezvoltare si prioritizare a transportului
public ce va conduce la cresterea calitatii vietii, intr-un oras cu o dinamica
demografica ascendenta.

Scopul pe termen lung urmirit de managementul societatii si de Asociatia
Metropolitana de Transport Public lasi (A.M.T.P.1.) este eficientizarea activitatii de
transport public de persoane in municipiul lasi, prin cresterea fluentei traficului,
cresterea capacitatii de transport si asigurarea unui serviciu de transport public de
calatori modern, ecologic, care si raspunda cerintelor de ritmicitate, confort si
siguranta ale cetétenilor.



Referinta planurilor de dezvoltare va fi Planului de Mobilitate Urbana Durabila
pentru Polul de crestere lasi trebuie sa contina elemente care sa permita masurarea
efectelor implementérii proiectelor, din perspectiva obiectivelor strategice stabilite.

Astfel, n corelare cu PMUD principalele obiective sunt urmatoarele:

1. Cresterea accesibilitatii cetatenilor la zonele de interes prin:

Extinderea gradului de acoperire al transportutui public
Extinderea zonelor pietonale si a pistelor de biciclete

2. Tmbunatatirea calitatii mediului prin:

Reducerea congestiitor de trafic

Reducerea poluarii atmosferice si fonice datorate procesului de
transport

Cresterea gradului de utilizare al modurilor de transport
alternative (bicicletd, mersul pe jos) si a transportului public

Promovarea electromobilitatii

3. Cresterea sigurantei si securitatii cetatenilor, prin:

Cresterea sigurantei pentru conducatorii auto, prin asigurarea
semnalizarii dinamice si statice corespunzatoare

Aplicarea de masuri care conduc la cresterea sigurantei
biciclistilor si pietonilor

Cresterea sigurantei utilizatorilor transportului public

Reducerea numarului de accidente datorate procesului de
transport

4. Cresterea eficientei economice a sistemului de transport, prin:

Eficientizarea transportului public prin reducerea costurilor de
operare

Cresterea numarului de utilizatori ai transportului public

5. Cresterea calitatii vietii cetatenilor, prin:

7 Redeventa

Reducerea impactului transportului asupra zonelor locuite, prin
reducerea volumelor de trafic si cresterea capacitatii retelei
rutiere

Asigurarea de parcari rezidentiale si publice
Extinderea zonelor destinate modurilor de transport alternative.

Pentru bunurile concesionate, concesionarul ii va plati Autoritatii Contractante
| o redevent3, calculat lunar ca 0,1 % din totalul valorii ramase de amortizat a bunurilor
concesionate din domeniul privat al Municipiului lasi.

8 Durata Contractului

Avand In vedere ca:



decizia comunelor membre de a scoate traseele locale din programul de
transport judetean, tocmai pentru a urmari integrarea acestora la nivel
metropolitan, cu Mun. lasi, ne aflam in situatia de exceptie prevazuta de
art. 5 alin. 5 din Regulamentul European 1470/2007:

(5) Autoritatea competentd poate lua mdsuri de urgenta in cazul unei
perturbari a serviciilor sau in cazul riscului iminent de producere a unei
asemenea perturbdri. Mdsurile de urgentd respective iau forma unei
atribuiri directe sau a unui acord formal de prelungire a unui contract
de servicii publice, sau a unei cerinte de respectare a anumitor obligatii
de serviciu public. Operatorul de serviciu public are dreptul de a contesta
decizia de impunere a executdrii anumitor obligatii de serviciu public.
Atribuirea sau prelungirea unui contract de servicii publice prin mdsuri
de urgentd, sau impunerea unui astfel de contract nu poate depasi doi
ani.

Compania de Transport Public este compania proiectului in cadrul
Acordului de imprumut incheiat in decembrie 2016, intre Municipiul [asi
si Banca Europeana de Reconstructie si Dezvoltare (BERD) privind
reinnoirea parcului auto de transport public si prin care s-au achizitionat
88 autobuze Euro 6, faza C. Acest imprumut, in valoare de 15 milioane
euro, are o perioada de gratie de doi ani si o perioad de rambursare de
10 ani, astfel el finalizdndu-se in decembrie 2028;

pentru cele 11 tramvaie achizitionate in anul 2017 de citre CTP lasi pe
baza Hotarérii Consiliului Local lasi, si puse in functie in cursul anului
2018, in cadrul contractului actual, a fost stabilita o durati de viata de 8
ani, astfel acestea vor fi amortizate integral in anul 2026; conform H.G.
r. 2139 / 2004 privind clasificarea si duratele normale de functionare a
mijloacelor fixe Mijloacele de transport electric urban pe sine (¢erupa
2.3.5.1.) au stabilita o durata normald de functionare cuprinsi intre 11 si
17 ani (achizitionate noi);

in cadrul Acordului, CTP lasi este implicatd direct in UIP?, are obligatii
privind raportari semestriale/anuale privind aspecte financiare, de
mediul si de politici sociale, corelate cu stadiul derulirii proiectului, pana
la finalizarea acestuia;

prin achizitia autobuzelor noi, prin personalul propriu specializat
Compania asigura mentanenta si lucrarile de reparatii in garantie si post
garantie pe durata de viata a autobuzelor stabiliti la 8 ani, respectiv
2026. In cadrul proiectului, personalul al CTP lasi a beneficiat din partea
furnizorului de sesiuni de training specializat asigurandu-se astfel
conditii de exploatare si mentenant calificate;

prin personalul calificat al Companiei si prin experienta sa, se asigura, pe
perioada derularii contractului, o intretinere corespunzitoare a parcului
de mijloace de transport (tramvaie / autobuze ) si a infrastructurii
asociate;

pentru accesarea de fonduri europene de citre Companie, in vederea
dezvoltarii §i imbundtatirii calititii serviciilor, este necesari o

* UIP — Unitatea de Implementare a Proiectului
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continuitate/stabilitatea in functionarea, printr-un contract de prestari
servicii cu o durata suficient de mare pentru accesarea acestor tipuri de
finantari.

- in acelasi context, pentru achizitia de mijloace de transport si/sau utilaje
auxiliare proprii, Compania poate apela si la finantari bancare/non-
bancare (imprumut / leasing operational), durata contractului fiind un
element de evaluare pentru acordare.

- Operatorut indeplineste conditiile stabilite de art. 5 alin. 2 din
Regulamentul 1370/2007 pentru a opera in cadrul ADI - Asociatia
Metropolitana de Transport Public lasi

se impune delegarea gestiunii serviciului de transport public local de persoane prin
curse regulate pe o perioada de maxim 2 ani, incepand cu data intrarii in vigoare a
contractului de delegare a gestiunii serviciului, urmand ca In cadrul acestei perioade
Asociatia sa pregateascd demersurile juridice fie pentru o procedura competitiva, fie
pentru delegarea gestiunii serviciului pentru o pericada mai indelungata, in
conformitate cu normele interne si cele europene.

9 Riscuri

Neimplementarea proiectului in forma propusa are drept consecinta lipsa
oricarui operator care si gestioneze serviciul de transport public in comunele
mentionate, de la data de 01.01.2023.

Aceasta deoarece actualele contract incheiate in anul 2013 expira la data de
31.12.2022, iar comunele din zona metropolitana nu au mai dorit sa participe la
licitatia privind un nou program de transport la nivel judetean, ci au urmarit un cu
totul alt nivel de dezvoltare si de integrare a serviciilor de transport, in corelare cu
polul urban reprezentat de Mun. lasi.

Implementarea proiectelor/mdsurilor incluse in Planul de mobilitate urband
durabila poate fi afectatd de aparitie riscurilor legate de:

~ Lipsa finantdrii din surse externe (fonduri europene)

Proiectele/mdsurile propuse prin planul de actiune, eligibile pentru a obtine
finantare prin Programul Operational Regional reprezintd proiecte de bazd pentru
atingerea obiectivelor strategice stabilite prin PMUD. Lipsa obtinerii finantdrii pentru
aceste proiecte majore este un risc pentru atingerea viziunii asupra mobilitatii.
Impactul este considerat semnificativ, dar probabilitatea de aparitie se apreciazd ca
fiind redusd, avdnd in vedere experienta similard a Municipiului lasi in accesarea
finantdrilor din fonduri europene, in exercitiul financiar anterior. Strategia de
minimizare a riscului presupune acordarea unei atentii deosebite in elaborarea
documentatiilor care justificd necesitatea si oportunitatea investitiilor pentru care se
solicitd finantare, precum si adaptarea acestora la cerintele ghidurilor finale de
finantare.

- Instabilitatea politica locald

Riscul constd in posibilitatea modificdrilor prioritatilor stabilite sau chiar
blocarea unor anumite initiative, ca urmare a instabilitatii politice locale. Impactul
este considerat mediu, la fel ca si probabilitatea de aparitie a riscului. Minimizarea
producerii riscului se poate realiza prin asumarea planului de actiune si al
portofoliului de proiecte al PMUD in integralitate, de cdtre toti reprezentantii
localitatilor incluse in aria de studiu.



- Valori neconforme ale costurilor de implementare

PMUD este un document strategic, iar nivelul de detaliere al mdsurilor S
proiectelor este adaptat in consecintd. Prin urmare, in faza de implementare va fi
necesard elaborarea de documentatii tehnico-economice pentru investitiile propuse.
Estimarea unor valori de investitie neconforme cu realitatea poate conduce la
prioritizarea nerealistd a interventiilor si la obtinerea unor efecte diferite de cele
asteptate. Impactul acestui risc este moderat, iar probabilitatea de aparitie se
considerd redusd. Strategia de rdspuns constd in documentarea cu privire la costurile
de realizare a proiectelor pentru care nu existd studii tehnico-economice recente, prin
raportare la proiecte similare implementate recent.

- Reticenta cetatenilor fatd de mdsurile propuse

Participarea activd a cetdtenilor la punerea in aplicare a politicilor de
mobilitate este absolut necesard, deoarece obtinerea rezultatelor asteptate este
conditionatd inclusiv de adaptarea in acest sens a comportamentului de mobilitate al
acestora. Reticenta cetdtenilor fatd de actiuni care vor conduce la indeplinirea
obiectivelor pe termen lung reprezintd un risc in faza de implementare a PMUD.
Impactul este considerat redus, iar probabilitatea de aparitie este scazutd. Strategia
de minimizare a riscului constd in consultarea publicului in toate etapele de elaborare
a planului si informarea cetdtenilor asupra obiectivelor si efectelor PMUD printr-o
campanie constantd de informare si constientizare asupra mobilitdtii durabile.

~ Nerespectarea graficului de timp prevdzut

Intdrzierea in implementarea unor proiecte poate genera reducerea efectelor
asteptate, mai ales in cazul proiectelor complexe, interconectate cu alte masuri sau
cu efect asupra acestora. Riscul are un impact de nivel mediu, iar probabilitatea de
aparitie este consideratd, de asemenea, medie. Strategia de raspuns pentru
minimizarea acestui risc constd in realizarea unui plan de implementare care sd
asigure o integrare armonizatd a proiectelor, din punct de vedere al planificdrii
temporare, urmatd de evaluarea si monitorizarea continud a implementdrii PMUD.

- Lipsa resurselor financiare din bugetut local, pentru finantarea proiectelor

Riscul constd in lipsa resurselor financiare necesare pentru asigurarea
cofinantdrii proiectelor care au ca sursé de finantare fondurile nerambursabile, ca si
pentru finantarea proiectelor neeligibile pentru finantare din fonduri europene.
Strategia de minimizare a riscului presupune realizarea unei planificdri multianuale
corespunzdtoare, care sd permitd asigurarea fondurilor necesare din bugetul local,
corelatd eventual cu identificarea de surse de finantare alternative, precum si o
reprogramare a proiectelor, In functie de disponibilitdtile financiare existente

10 Concluzii

In aceste conditii:

Avand in vedere crearea unui sistem de transport eficient, integrat, durabil
si sigur, la nivelul zonei metropolitane, proiectat s promoveze dezvoltarea economica
si teritoriala incluziva din punct de vedere social si sa asigure o calitate ridicati a
vietii,
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fn considerarea faptului ca aceste elemente vizeazd interesul public al
comunitatii si constituie situatie a carei reglementare nu poate fi amanata, avand in
vedere:

- Legea serviciilor comunitare de utilitati publice, nr. 51 din 8 martie 2006;

- Legea serviciilor de transport public local, nr. 92 din 19 aprilie 2007, cu
modificarile si completarile ulterioare;

- Regulamentul Parlamentului European si al Consiliului Uniunii Europene nr.
1370/2007;

se impune delegarea gestiunii catre un operator de transport care, demarand
de la starea actuala a serviciului de transport public, sa poata intreprinde un transport
caracterizat de un management judicios, o strategie de dezvoltare viabila si o politica
coerentd, armonizati cu dezideratul autoritatii administrative-publice locale.

Solutia pe care o propunem in final este aceea de delegare a gestiunii serviciului
de transport public local de persoane catre acelasi operator de transport rutier
licentiat/transportator autorizat, prin atribuire directd in conditiile prevederilor art.27
si 30 din Legea nr. 92/2007 si ale Regulamentului nr. 1370/2007, urméand a fi incheiat
un contract de delegare a gestiunii serviciului cu operatorul existent si care a
demonstrat ca are capacitatea de a gestiona judicios serviciul de transport public local
ncredintat initial la nivelul Mun. lasi, contract al cdrui continut va fi stabilit prin
hotirarea AGA a Asociatiei Metropolitane de Transport Public lasi.

Autoritatea Metropolitan de Transport Public tasi - din cadrul AMTPI,

Responsabil reglementare si control Tudosa Nicusor

Tmi asumn responsabilitatea corectitudinii §i
legalitatii in solidar cu intocmitorul inscrisului,

/ Y ”:’_,/{IM'
i

-

Consilier juridic, Gheorghiu Eustatiu

Imi asum responsabilitatea pentru fundamentarea,

e

l mrecz&tudincnggg\itatgi ntocmiri acestui Tnseris,
| (o "7
= , f
Director Executiv AMTPI
BOZ EDUARD

imi asum responsabilitatea pentru fundamentarea,
| corectitudinea, legalitatea Sntocmirii acestui inscris.

e

Adoptata astdzi, 21 decembrie 2022
Contrasemneazd pentru legalitate,

- Pentru secretaygeneyal, Elena JELEANU
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Anexa la Hotérarea Consiliului Local Aroneanu nr. 165 din 21.12.2022 privind aprobarea
delegérii serviciului de transport public

ROMANIA
JUDETUL 1ASI

COMUNA ARONEANU
CONSILIUL LOCAL

Telefon/fax 0232/299.255 Cod fiscal 4540038 Cod postal 707020 e-mail primariaaroneanu@vyakoo.com internet: http : www.comunaaroneanu. ro

Primaria Aroneanu

Societatea Compania de Transport Public S.A.
CAIET DE SARCINI AL LICENTEI DE TRASEU

Seria A Nr. 102

Servicii de transport public local de persoane prin curse regulate

A. Denumirea traseului: Targu Cucu — Aroneanu

Aroneanu

Linia Traseu Cap. Ore de plecare Plecaride la | Nr Curse
(loc) Depou/ zi
Depoul | Pe traseu Dislocari
Lungimea 05:00- | 09:00- | 13:00- | 17:00- | Prima | Ultima | Dislocari
09:00 | 13:00 | 17:00 | 23:00 Neprogramate/
Zi
Linia nr. | Dus
102 Rond Tg. 95 4:30 10:30 | 13:30 | 17:30 | 4:30 | 22:30
Fiiog 5:30 12:30 | 14:30 | 18:30
I 6:30 15:30 | 20:00
Lungimea | Podu de Fier 7:30 16:30 | 21:30
traseului: . 9:00 22:30
11,500 Spital
km/cursa | Pascanu
Cimitirul Sf.
Petru si
Pavel
Str. Moara
de Vant
Telegondola
1
Complex
Roua
Residence
Pod




Anexa la Hotdrdrea Consiliului Local Aroneanu nr. 165 din 21.12.2022 privind aprobarea

delegirii serviciului de transport public
Strada lon 5
Creanga
Strada
Musatini
Rond
Aroneanu

DN:

Intors

"Rond 5:00 | 9:30 | 14:00 | 18:00 | 5:00 | 23:00
- 6:00 | 11:00 | 15:00 | 19:00
Rt 7:00 | 13:00 | 16:00 | 20:30

Strada Izvor 8:00 17:00 | 22:00
Strada | 23:00

Mihai
viinal

Eminescu
Pod
Aroneanu

Complex
Roua
Residence
Telegondola
1

Str. Moara
de Vant
Cimitirul Sf.
Petru si

| Pavel

‘ Spital
Pascanu

' Podu de Fier

} Rond Tg.

| Cucu

Obs.




Anexa la Hotdrarea Consiliului Local Aroneanu nr. 165 din 21.12.2022 privind aprobarea
delegarii serviciului de transport public

B. Amenajarile si dotarile autovehiculului — Conform prescriptiilor tehnice de
omologare si instructiunlor de exploatare specifice fiecarui tip de mijloc de

fransport.
Primar Director General
Primaria Aroneanu SCTP lasi S.A.
Moruzi Benoni Ing. Cristian Stoica

Adoptati astiizi, 21 decembrie 2022

Contrasemneazi pentru legalitate,
— Pentru secretar general, El JELEANU







Anexa la Hotdrarea Consiliului Local Aroneanu nr. 165 din 21.12.2022 privind aprobarea
delegarii serviciului de transport public
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Anexd la Hotdrdrea Consiliului Local Aroneanu nr. 165 din 21.12.2022 privind aprobarea
delegarii serviciului de transport public

ROMANIA
JUDETUL IASI

COMUNA ARONEANU
CONSILIUL LOCAL

Telefon/fax 0232/299.255 Cod fiscal 4540038 Cod postal 707020 e-maif primariaaroneanu@yahoo.com intemet: Aittp : www.comunaaroneanu. ro

Primaria Aroneanu

Societatea Compania de Transport Public S.A.
CAIET DE SARCINI AL LICENTEI DE TRASEU

Seria A Nr. 101

Servicii de transport public local de persoane prin curse regulate

A. Denumirea traseului: Targu Cucu - Dorobanti

Linia Traseu Cap. Ore de plecare Plecaride la | Nr Curse
(loc) Depou/ zi
Depoul Pe traseu Dislocari
Lungimea 05:00- | 09:00- | 13:00- | 17:00- | Prima | Ultima | Dislocari
09:00 | 13:00 | 17:00 | 23:00 Neprogramate/
zi
Linia nr. | Dus
101 Rond Tg. 95 4:30 | 10:30 | 13:30 | 17:30 | 4:30 | 22:30
Cusia 5:30 | 12:30 | 14:30 | 18:30
6:30 15:30 | 20:00
Lungimea | Podu de Fier 7:30 16:30 | 21:30
traseului: : 9:00 22:30
16,000 | oPial
km/cursi | Pascanu

Cimitirul Sf.
Petru si Pavel
Str. Moara de
Vant
Telegondola
1

Complex
Roua
Residence
Pod
Aroneanu
Strada Valea
lui Bors
Strada Jon C
Bratianu
Rond
Dorobant




Anexa la Hotdrérea Consiliului Local Aroneanu nr. 165 din 21.12.2022 privind aprobarea
delegarii serviciului de transport public

Strada Cuza
Voda

Strada Mihail
Kogalniceanu
Strada lonesti

DN:

Intors

Strada Ionesti 5:00 9:30 14:00 | 18:00 | 5:00 23:00
Sberds Milail 6:00 11:00 | 15:00 | 19:00
7:00 13:00 | 16:00 | 20:30
Kogélniceanu 8:00 17:00 | 22:00

Strada Cuza 23:00

NA~Ads
v Old

Rond
Dorobant
Strada Ion C
Britianu
Baza Nautica
Pod
Aroneanu
Complex
Roua
Residence
Telegondola
1

Str. Moara de
Vant
Cimitirul Sf.
Petru si Pavel
Spital
Pascanu
Podu de Fier
Rond Tg.
Cucu

Obs.




Anexa la Hotararea Consiliului Local Aroneanu nr. 165 din 21.12.2022 privind aprobarea
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B. Amenajarile si dotarile autovehiculului — Conform prescriptiilor tehnice de
omologare si instructiunlor de exploatare specifice fiecarui tip de mijloc de

transport.
Primar Director General
Primaria Aroneanu SCTP lasi S.A.
Moruzi Benoni Ing. Cristian Stoica

Adoptata astizi, 21 decembrie 2022

azd pentru legalitate,
I, Nena JELEANU
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— Pentru secretar ge
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CONSILIUL LOCAL

ROMANIA
JUDETUL 1AS]
COMUNA ARONEANTU

N

Telefon/fax 0232/299.255 Cod fiscal 4540038 Cod pogtal 707020 e-mail primariaaroneanu@yahioo.com internet: fittp : www.comunaaroneani. ro

Primaria Aroneanu

Societatea Compania de Transport Public S.A.
CAIET DE SARCINI AL LICENTEI DE TRASEU

Seria A Nr. 103

Servicii de transport public local de persoane prin curse regulate

A. Denumirea traseului: Complex Roua - Sorogari

Linia

Depoul
Lungimea

Traseu

Cap.
(loc)

Ore de plecare

Plecari de la

Nr Curse
Depou! zi

Pe traseu

Dislocari

05:00-
09:00

09:00-
13:00

13:00-
17:00

17:00-
23:00

Prima

Ultima

Dislocari
Neprogramate/
Zi

Linia nr.

Dus

103

Lungimea
traseului:
11,000
km/cursa

Complex
Roua
Troita
Parc
Sorogari
Baza
Sportiva
Sorogari
SPA
Sorogari

55

4:15
5:45
7:40

12:40

14:40
15:40
16:40

20:10
22:40

4:15

22:40

DN:

Intors

SPA
Sorogari
Baza
Sportiva
Sorogari
Parc
Sorogari
Troita
Complex
Roua

4:55
6:55
7:55

12:55

14:55
15:55
16:55

20:25
22:55

4:55

22:55
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B. Amenajarile si dotarile autovehiculului — Conform prescriptiilor tehnice de
omologare si instructiunlor de exploatare specifice fiecarui tip de mijloc de

transport.
Primar Director General
Primaria Aroneanu SCTP lasi S.A.
Moruzi Benoni Ing. Cristian Stoica

Adoptata astazi, 21 decembrie 2022

Contrasemneazi pentru legalitate,
— Pentru secretar general, Elena JELEANU
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ROMANIA
JUDETUL 1ASI

COMUNA ARONEANU
CONSILIUL LOCAL

Telefon/fax 0232/299.255 Cod fiscal 4540038 Cod pogtal 707020 e-maif: primariaaroneanu@yalioo.com internet: fittp : www.comunagronearn. o

Primaria Aroneanu

Societatea Compania de Transport Public S.A.
CAIET DE SARCINI AL LICENTEI DE TRASEU

Seria A Nr. 104

Servicii de transport public local de persoane prin curse regulate

A. Denumirea traseului: Aroneanu — Rediu Aldei

Linia Traseu Cap. Ore de plecare Plecaride la | Nr Curse
(loc) Depoul zi
Depoul Pe traseu Dislocari
Lungimea 04:00- | 09:00- | 13:00- | 17:00- | Prima | Ultima | Dislocari
09:00 | 13:00 | 17:00 | 23:00 Neprogramate/
Zi
Linianr. | Dus
104 Rond 18 4:15 12:15 | 14:00 | 19:00 | 4:15 22:00
o 5:00 15:00 | 22:00
ARIREERY 6:00 16:00
Lungimea | giraqq 7:00
traseului: | gygdan Voda
9,000
kmicursa | Strada 7
Oameni
Pod Netca
Pod Emil
DN:
Intors
. 4:45 12:45 | 14:45 | 20:15 | 4:45 22:45
Pod Emil 5:45 15:45 | 22:45
Pod Netca 6:45 16:45
7:45
Strada 7
Oameni
Strada
Bogdan Voda
Rond
Aroneanu

Obs.
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B. Amenajarile si dotarile autovehiculului — Conform prescriptiilor tehnice de
omologare si instructiunlor de exploatare specifice fiecarui tip de mijloc de

transport.
Primar Director General
Primaria Aroneanu SCTP lasi S.A.
Moruzi Benoni Ing. Cristian Stoica

Adoptata astazi, 21 decembrie 2022

Presedinte de sedi

e O
Consilier local M
Contrasemneaza pentru legalitate,

— Pentru secretar general, Elena JELEANU
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Anexa nr. I la Hotédrérea nr. 165 din 21 decembrie 2022 privind aprobarea delegiirii serviciului de transport
public

ROMANIA
JUDETUL IASI
COMUNA ARONEANU
CONSILIUL LOCAL

Telefon/fax 0232/299.255 Cod fiscal 4540038 Cod pogtal 707020 e-mail primariaaroneanu@yafioo.com internet: fittp : wuww.comunaaroneanu.ro

CONTRACT DE DELEGARE

A GESTIUNII SERVICIULUI DE TRANSPORT PUBLIC LOCAL

IN MUNICIPIUL IASI SI IN ZONA METROPOLITANA A MUNICIPIULUI

IASI,

in unitatile administrativ-teritoriale beneficiare ale serviciului de transport public local

si membre ale A.M.T.P.1.



PREZENTUL CONTRACT DE DELEGARE A GESTIUNII SERVICIULUI DE

TRANSPORT PUBLIC LOCAL PRIN CONCESIUNE a fostincheiat la data de .........., intre:

ASOCIATIA METROPOLITANA DE TRANSPORT PUBLIC IASI,persoanijuridica, cu
seditlifilast . coveee o ser e , aviand cod fiscal nr. ......... ,cont nr. L.l deschis la

........... , reprezentat legal prin ..........., avAndfunctia de ............PRESEDINTE, incalitate de

si in numele unitatilor administrativ-teritoriale beneficiare ale serviciului de transport
public local si membre ale Autoritatii Contractante (denumite in continuare U.A.T.-uri
beneficiare si membre A M.T.P.I.: Municipiul lasi, Comuna Aroneanu, Comuna Barnova,
Comuna Ciurea, Comuna Holboca, Comuna Miroslava, Comuna Popricani, UAT Rediu, Comuna
Tomesti, Comuna Tutora, Comuna ValeaLupului)

s

Operatorul de transport SOCIETATEA COMPANIA DE TRANSPORT PUBLIC IASI S.A.,
cu sediul in lasi, str. Silvestru nr. 5, et. 2 camera 3, jud. lasi, inregistrat sub nr. J22/1473/2013 la
Registrul Comertului lasi, avind contul ROS5BTRLRONCRT0224953501, deschis la Banca
Transilvania, codul unic de inregistrare 32175213, reprezentat legal prin Cristian Stoica. avand
functia de DIRECTOR GENERAL, incalitate de delegat, denumit in continuare Operatorul/CTP,
pe de altdparte,

in continuar edenumiti in mod individual “Partea” si in mod colectiv ,,Partile”.
INTRUCAT:

Acest contract este incheiat in baza legislatiei specifice cu privire la serviciul de transport public
local de calatori, si anume:
Regulamentul C.E. 1370/2007 al Parlamentului si Consiliului European;

Legislatia nationald cu privire la transportul public local de célatori, indicate in Anexa 1.



Contractuleste  atribuit  direct, potrivitprevederilorRegulamentului  C.E.  1370/2007
avandinvederecalitateaOperatorului  de operator intern conformhotararilor de atribuire
aserviciului de transport public catre SOCIETATEA COMPANIA DE TRANSPORT PUBLIC
IAST S.A.

Prezentul Contract are ca scop furnizarea de servicii de transport public de interes economic
general sistabilirea conditiilor pentru modernizarea si dezvoltarea transportului public de calatori
in Municipiul lasi si in Zona Metropolitana a Municipiului Iasi, in unitatile administrativ-
teritoriale beneficiare ale serviciului de transport public local si membre ale A.M.T.P.IL.
(Autoritatii Contractante),

PRIN URMARE, luand in considerare cele de mai sus, partile convin sa incheie prezentul

Contract dupd cum urmeaza:

CAPITOLUL 1. DEFINITII

In masura in care nu se prevede altfel, termenii si expresiile folosite in Contract vor avea

urmatorul inteles:

.Activitate de transport public local
de calatori™

Inseamna Servicii regulate de transport public local de calatori
care sunt de interes economic general si care sunt prestate citre
public in mod nediscriminatoriu si continuu pentru satisfacerea
nevoilor de mobilitate identificate la nivelul unitatilor
administrativ-teritoriale.

ANRS.C” Inseamna Autoritatea Nationald de Reglementare pentru
Serviciile Comunitare de Utilitati Publice.
AN~ Anulcalendaristic anterior, pentru care existasituatiifinanciare

certificate de un Auditorcertificat independent

»Atribuire directd”

inseamni modalitatea prin care Autoritatea Contractantd deleaga
gestiunea serviciilor de transport public local, fard licitatie
publicd sau negociere directa, potrivit art. 30 alin. (6) din Legea
nr. 92/2007, direct Operatorului, avand in vedere calitatea
acestuia de Operator intern. Atribuirea direct avuta in vedere este
cea reglementata de art. 2 litera h) din Regulamentul CE nr.
1370/2007, potrivit caruia prin atribuire directd se intelege
atribuire aunui contract de servicii publice unui anumit operator
de serviciu public, fard o procedurd competitivd de atribuire
prealabila.




LAutoritate de autorizare”

Inseamnd structura cu atributii de organizare, reglementare.
autorizare, monitorizare i control al serviciului public de
transport calitor iinfiintata in cadrul Autoritatii Contractante

.Autoritatea Contractanta”

InseamniASOCTATIA MEROPOLITANA DE
TRANSPORT PUBLIC IASI- AM.T.P.I., care are
competenta legald de a delega gestiunea Serviciului de transport
public local sicapacitatea de a monitoriza bunuril epuse la
dispozitie de catre U.A.T.-urile beneficare si membre A.M.T.P.I.

,.Compensatie”

Reprezintd compensatii de serviciu public, definite la art. 2 litera
(g) din Regulamentul nr. 1370/2007 drept orice beneficii, in
special financiare, acordate direct sau indirect de citre o
autoritate competentd din fonduri publice inperioada de punere
ina plicare a unei obligatii de serviciu public sau in legatura cu

perioada respectiva.

,.Continuitatea Serviciului de
Transport Public”

Este abilitatea de mentinere si reconstituire a functiilor esentiale
ale serviciului de transport public conform cerintelor prezentului
contract (activitatile sau sarcinile pe care un operator de transport
public trebuie s le indeplineasca pentru asigurarea limitata a
serviciilor vitale pentru sustinerea functiilor social/economice
ale unei zone).

.Contract”

Inseamna prezentul Contract de delegare a gestiuniis erviciului
O
public de transport public local, inclusive toate anexele la acesta.

Contractul este un contract de servicii publice, definit la art.
2 litera i) din Regulamentul CE nr. 1370/2007drept actul
obligatoriu din punct de vedere juridic care confirm acordul
incheiat intre o autoritate competenta si un operator de serviciu
public cu scopul de a incredinta respectivului operator de
serviciu public gestionarea si exploatarea serviciilor publice de
transport de cilatori, sub rezerva unor obligatii de serviciu
public.

,,Diferente de tarif”

ReprezintasumeleacordateOperatorului de la bugetul de stat, din
bugetele locale sau din bugetele altor institutii stabilite prin lege,
aferente acopeririiinfluentelorfinanciarerezultate din reduceri de
tarifsi/saugratuitate la legitimatiile de calatorie individuale
pentru anumite categorii de célatori, potrivit Capitolului 8 din
prezentul Contract si Anexei 7.




LDreptexclusiv”

Dreptul exclusive avu tin vedere este cel definit la art. 2 litera f)
din Regulamentul CE nr. 1370/2007 ca fiindoricedrept care
permite exploatarea anumitor servicii publice de transport de
calatori de cétre un operator de servicii publice pe 0 anumita ruta
sau refea oriintr-o anumitdzond, cu excludereaoricarui alt
asemenea operator.

..Efectulfinanciar net”

Inseamnd totalitatea efectelor, positive sau negative, ale
conformdrii Operatorului cu Obligatia de serviciu public.
Efectulfinanciar net va fi calculatpotrivit Anexei la
Regulamentul CE nr.  1370/2007  sivatineseama  de
costurileefective cu prestarea Obligatiei de serviciu public
suportate de Operator, reflectate in situatiile financiare anuale

auditate ale acestuia, pe categoriile de costuri prevazute in Anexa
8

LLicentd de traseu™

Inseamna actul ethnic si juridic emis de Autoritate ade
autorizare, opozabild fatd de organele cu atributii de control
intrafic, care atestd ca Operatorul are dreptul s presteze serviciul
local de transport célitori, dupi caz, efectuat pe ciipublice de
transport rutier cu autobuze sau autocare, pe un anumit traseu si
conform Programului de transport al Operatorului;.

..Obligatii de serviciu public”

Obligatiile de serviciu public sunt acele obligatii definite de art.
2 litera (e) din Regulamentul CE nr. 1370/2007,
respectivacelecerinte definite saustabilite de catre o autoritate
competentd, pentru a asigura servicii publice de transport de
calatori de interes general, pe care un operator. dacaartineseama
de propriile sale interesecomerciale, nu si le-arasumasau nu si le-
ar asuma in aceeas imasura sau in aceleas iconditii fara a fi
retribuit.

..Operator”

Inseamna CTP,societatea care are competenia si capacitatea
recunoscute de a prestaserviciile de transport public local care
facobiectulprezentului Contract, in conditiile reglementarilor
invigoare, si care asigurd nemijlocit exploatarea sistemului de
utilitdfi publice afferent acestuia, conform prevederilor
prezentului contract.

Operatoruleste un operator de serviciu public, definit la art. 2
litera d) din Regulamentul CE nr. 1370/2007, drept orice
intreprindere publica sau private sau orice grup de astfel de




intreprinderi care exploateazd servicii publice de transport de
célatori, sau orice organism public care presteaza servicii publice
de transport de célétori.

C.T.P.este un operator intern, astfel cum acesta este definit de
art. 2 litera (j) din Regulamentul CE nr. 1370/2007, respectiv o
entitate cu personalitate juridicd distinctad, asupra céreia
Municipiul lasi- o unitate administrativ-teritoriala beneficiara a
serviciului de transport public local si membra a
A.M.T.P.I. exercita un control asemandtor cu cel exercitat asupra
propriilor sale departamente si are toate obligatiile legale ce
decurg din aceasti calitate.

»~Program de circulatie”

Inseamnadocumentulutilizatintransportul local de
curse regulate, principal

informatiiprivindtraseul, capetele de traseu, lungimeatraseului,

public
persoaneprin care  confinein
statiilepentruimbarcarea/debarcareacalatorilor,

distanteledintrestatiisiintervalele de
Programele de circulatie sunt aferentetraseelorcetacparte din
Programul de transport asumat de Operator prinprezentul

Contract, atasat la prezentul Contract ca Anexa 2.2,

succedare a curselor.

»Programulanual de
intretineresireparareain frastructurii
de operare”

Inseamna programul de intretinere si repararea infrastructurii de
transport, asumat de Operator
Contractantd in conformitate cu prevederile din prezentul
Contract.

siaprobat de Autoritatea

.Programul de investi{ii”

Inseamna Programul de investitii al Operatorului si Programul
de Investitii al Autorititii Contractante, atasat la prezentul
Contract ca Anexa 3.

~Programul de investitiicu finantare
integrald sau partiald de la bugetele
U.A.T.-urilor beneficiare ale
serviciului de transport public
localsi membre ale
AutoritédtiiContractante™

[nseamni programul estimativ al lucririlor de investitiiasumate
de unitatile administrativ-teritoriale beneficiare si membre ale
Autoritatii
dezvoltdri de capacititi, obiectivenoi, atdt fizic, catsivaloric,
realizate din fonduri publice ale acestora, atasat la prezentul
Contract ca Anexa 3.2.

Contractante,  pentrumodernizari,  reabilitari,

»~Programul de investitii al
Operatorului”

Inseamndprogramulestimativ al lucrarilor de investitilasumate
de cdtre Operator, pentrumodernizéri, reabilitari, dezvoltiri de
capacitati, obiectivenoiatatfizic, catsivaloric, realizate din




fonduriproprii ale Operatorului, atasat la prezentul Contract ca
Anexa 3.1.

.Programul de transport”

Inseamna partea in sarcina Operatorului din Programul de
Transport Public local de persoane (intocmit si aprobat de
Autoritatea Contractantd prin care se stabilesc, traseele pentrut
ransportul public local de persoaneprin curse regulate pe raza
administrativ-teritoriala a Autoritatii Contractante) Programele
de  Circulatie, capetele de traseu.  statiilepublice.
numdrulsicapacitateatramvaielor /autobuzelor/microbuzelor
necesare). Programul de transport esteatasat la prezentul
Contract ca Anexa 2.1.

.-Raportul lunar de constatare™

Inseamné documentul intocmit in conformitate cu Anexa 8.1 la
prezentu lContract, in baza caruia unitatilea dministrativ-
teritoriale beneficiare si membre ale Autoritatii Contractante
platesc lunar Operatorului Compensatia.

.Serviciu de transport public local”

Serviciul de transport public local este un serviciu integrat in
sensul prevazut de art. 2 litera m) din Regulamentul 1370/2007,
care asigurdserviciiinterconectate de transport in raza teritoriald
de competenta a Autoritatii Contractante, cu un serviciuunic de
informatii, un regimunic de taxare a Titlurilor de transport si un
orarunic de transport.

Serviciul de transport public local reprezinta transport public de
célatori si este definit de art. 2 litera a) din Regulamentul CE nr.
1370/2007, drept serviciul de interes economic general,
prestatcatre public in mod nediscriminatoriu sic ontinuu pe raza
Autoritatii Contractante, potrivit Programului de transport.

Inseamnd suma operatiunilor de transport care asigura,
nemijlocit, deplasarea persoanelor cu ajutorul vehiculelor, pe
distante si in conditii prestabilite, potrivit prevederilor
prezentului Contract, conform Programului de transport al
Operatorului, pe aria de competenta a AutoritatiiContractante.

Tarif de calatorie”

Inseamna pretul perceput de cdtre Operator de la calatori in
schimbul vénzarii Titlurilor de calatorie, stabilit de citre
Autoritatea Contractantd, potrivit dispozitiilor legale si
prezentului Contract.




.. Litluri de calitorie”

Inseamna orice bilete, abonamente, taxe de calitorie, suprataxe.
legitimatii, titluri sau tichete de célatorie, carduri magnetice sau
contactless, portofele electronice, emise in orice forma, cepermit
deplasarea célatorilor beneficiari ai Serviciului de transport
public local, emise conform prevederilorlegale.

»Bunuripublice”

Bunuri care facparte din domeniul public sauprivat al U.A.T.-
rilor beneficiare si membre A.M.T.P.I., aferenteserviciului de
transport public.

W

Zi calendaristica, daca nu se prevede in altfel.

L~Unitdti administrativ-teritoriale
beneficiare ale serviciului de
transport public local si membre
A.M.T.P.I(ale Autoritatii
Contractante)”

Inseamna fiecare Unitate Teritorial Administrativi membra a
Autoritatii Contractante beneficiard a serviciului de transport
public local de cildtori, denumitaU.A.T. beneficiara si
membra A.M.T.P.I. in prezentul contract, beneficiard a
serviciului de transport public prestat de catre C.T.P. IASI S.A.,
de pe aria de competenta a Autoritatii Contractante, reprezentata
prin Primarul acesteia sau persoana imputernicitd de U.A.T.
pentru semnarea contractului.

,.Valoarea totala a contractului”

Reprezintd echivalentul remuneratiei totale pe intreaga durata de
valabilitate a contractului, fara TVA, cuvenita operatorului.

. Valoarea media anuald”

Reprezinta echivalentul valorii totale a contractului impartita la
numarul de luni de valabilitate a contractului, inmultita cu 12.

CAPITOLUL 2. OBIECTUL CONTRACTULUI

2.1. Obiectul prezentului Contract il constituie delegarea catre Operator, prin concesiunea gestiunii

Serviciului de transport public local cu tramvaie/autobuze, pe raza administrativ-teritoriald a

Municipiului lasi si a Judetului lasi, pentru unitatile administrativ-teritoriale membre A.M.T.P.L.si

beneficiare ale serviciului de transport public local (U.A.T.-uri beneficiare si membre A.M.T.P.L.),

delegare realizata de cétre Autoritatea Contractanta, cu conditia indeplinirii de catre Operator a

Obligatiilor de serviciu public.

2.2. Operatorul va realiza Serviciul de transport public local in conformitate cu Obligatiile de

serviciu public si:

i.  Va avea dreptul la plata Compensatiei din partea U.A.T.-urilor beneficiare si membre

AM.T.P.L, in termenii si in conditiile prevdzute in prezentul Contract;




1.

vi.

Va avea dreptul la Diferente de tarif, in termenii si conditiile prevdzute in prezentul
Contract, pentru toti utilizatorii de pe teritoriul administrativ al U.A.T.-urilor beneficiare
si membre AM.T.P.1;

Va avea Dreptul exclusiv de a desfasura Serviciul de transport public local pe traseele
atribuite;

Va avea dreptul de a emite, vinde si controla, direct sau prin prin mandatar, Titlurile de
calatorie, in conditiile prevazute in prezentul Contract, pentru toti utilizatorii de pe
teritoriul administrativ al U.A.T.-urilor beneficiare si membre ale AM.T.P.1.:

Este titularul dreptului de exploatare a infrastructuriisi/sau mijloacelor de transport
necesare prestarii Serviciului de transport public local, descrise in Anexa 4.1 ;

dreptul de a realiza investitii din fondurile alocate de la bugetele locale ale U.A.T.-urilor

beneficiare si membre ale A.M.T.P.I..conform reglementirilor aplicabile.

2.3.Fiecare Parte va actiona cu buni credinta si va face toate eforturile pentru a asigura respectarea

‘prezentului Contract.

CAPITOLUL 3. OBLIGATIA DE SERVICIU PUBLIC

3.1 In conformitate cu termenii si conditiile prezentului Contract, Operatorul se obligd sa

indeplineascd Serviciul de transport public local cu respectarea Obligatiilor de serviciu public

stabilite mai jos:

L.

iii.

Operatorul va aplica Tarifele de cilatoriea probate de Autoritatea Contractant si va furniza
servicii de transport pentru grupuri sociale de calatori care pot beneficia de reduceri /
gratuitati in conformitate cu politicile nationale de transport din Romania si cu cerintele si
reglementarile legale, precum si in conformitate cu Hotararile A.M.T.P.1., ale consiliilor
locale ale U.A.T.-urilor beneficiare si membre ale A.M.T.P.L,potrivit prevederilor
prezentului Contract;

Operatorul va presta Serviciul de transport public local inconformitate cu principiile
continuitatii, frecventei, regularitatii si capacititii prevdzute in Programul de transport;
Operatorul va presta Serviciul de transport public local inconformitatecuindicatorii de

calitateprevazutiinprezentulContract;



Operatorul va respecta standardelesicerintele de siguranta si securitate previizute in
prezentul Contract si in legislatia Europeani si nationala;
Operatorul va presta Serviciul de transport public local cu vehiculele prevazute in prezentul

Contract, potrivit Anexei care va fi actualizata in perioada de derulare a contractului.

3.1. Valoarea totala estimata a contractului este ....................... lei, dupa cum urmeaza:
Total contract | e lei | din care:

total venituri | s lei | la care se adaugd TVA

total compensatie pentru OSP o lei | din care:

diferente de tarif | lei | la care se adaugda TVA
compensatie | e, lei | nu intrd in baza de calcul a TVA

UAT-urile prevad in bugetele proprii:

I. diferente de tarif + TVA (la data semnérii contractului -19 %)
2. compensatie (la data semndrii contractului nu intrd in sfera TVA).

3.3. Valoarea medie anuala a contractului este ..... lei, la care se adaugd TVA.

CAPITOLUL 4. CATEGORII DE BUNURI FOLOSITE IN REALIZAREA
CONTRACTULUI

4.1. Categoriile de bunuri utilizate de Operator inexecutareaContractului sunt urmatoarele:

i.

il

bunuri de retur, respectiv bunurile puse la dispozitie de cétre U.A.T.-urile beneficiare si
membre ale A.M.T.P.Lcétre Operator in scopul executarii Contractului, prevazute in
Anexa 4.1, bunurile de natura domeniului public sau privat, nou creat sau cele existente,
dezvoltate si modernizate cu alocatii bugetare pentru investitii de la bugetul local sau
central,precum si cele realizate de Operator in conformitate cu Programul de
investitiialU.A.T.-urilor beneficiare si membre ale AM.T.P.Lsi care, la incetarea
Contractului, revin de plindrept, gratuit silibere de oricesarcini, U.A.T.-urilor beneficiare
si membre ale A.M.T.P.1. care le-au pus la dispozitie, conform prevederilor legale:

bunuri de preluare, respectiv bunurile dobandite de cétre Operator cu acordul Autoritatii
Contractante, rezultate prin folosire asurselor de finantare proprii ale Operatorului in

conditiilelegii, care apartin Operatorului si care sun tutilizate de acesta in scopul executarii




Contractului. Amortizarea acestor bunuri este eligibild pentru calculul compensatiei.
Bunurile de preluare sunt previzute in Anexa 4.2. La incetare aContractului. din orice
cauzd, U.A.T.-urile beneficiare si membre A.M.T.P.I. si/sau Autoritatea Contractanta (in
ordinea solicitarii si a achitarii valorii bunurilor) au dreptul de a dobandibunurile de
preluare in schimbul platii catre Operator in termen de 30 de zile de la incetarea
Contractului, a unei compensatii égale cu valoarea stabilita printr-o evaluarer ealizata de
catre un expert desemnat de catre Operator. Pe toata durata Contractului, Operatorul isi
asumd obligatia de a nu nstraina bunurile de preluare, fird consimtimantul prealabil scris
al Autoritatii Contractante;

iii.  bunuri proprii, respectiv bunurile care apartin Operatorului, rezultate prin folosirea
surselor de finantare proprii ale Operatorului, si care sunt utilizate de citre acesta in scopul
executarii Contractului, pe durata acestuia, cu exceptia celor previzute la punctul ii) de mai
sus. Bunurile proprii sunt prevdzute in Anexa 4.3. La incetarea Contractului, din orice

cauza, bunurile proprii riméan in proprietatea Operatorului.

CAPITOLUL 5. DURATA CONTRACTULUI
5.1. Duratacontractuluieste de 2 ani, incepand cu data de ...............
5.2. Cu celputin un an inainte de expirareacontractului, Autoritatea Contractanta va asigura

publicarea in Jurnalul Oficial al UE a informatiilor prevazute la art 7 alin. (2) din Regulamentului

nr. 1370/2007.

CAPITOLUL 6. REDEVENTA

6.1 In schimbul dreptului si obligatiei de exploatare a bunurilor puse la dispozitie, prevazute in
Anexa 4.2 Operatorul se obligd sa plateasca catre fiecare U.A.T., membru A.M.T.P.I. care a pus
la dispozitie bunuri, o redeventa anuald, calculatd prin aplicarea unui procent de 0,1% asupra
totalului valorii bunurilor date spre exploatare conform prezentului contract.

6.2 Operatorul va achita lunar catre fiecare U.A.T. beneficiar si membruA.M.T.P.1. care a pus la
dispozitie bunuri, valoarea redeventei in termen de 30 de zile de la ultima zi a lunii pentru care se

calculeaz si se datoreaza redeventa.



6.3. Inainte de semnarea contractului, fiecare U.A.T. beneficiar si membru A.M.T.P.1. va transmite
catre Operator, lista bunurilor puse la dispozitie spre exploatare, impreunid cu valoarea lor de
intrare pentru a fi calculatd redeventa lunara. In situatia in care, pe parcursul derularii contractului,
vor interveni modificari privind situatia bunurilor (completarea cu alte bunuri sau eliminarea unor
bunuri),aceste informatii vor fi comunicate intre Operator si U.A.T.-ul beneficiar si membru
AM.T.P.1., urmand a fi actualizata Anexa aferenta acelui U.A.T. beneficiar si membru A.M.T.P.L.
prin perfectarea unui act aditional la contract, semnat de catre Operatorsi de catre A.M.T.P.I.

6.4. Plata redeventei se va face in contul fiecdrui U.A.T. beneficiar si membru AM.T.P.I,
comunicat Operatorului in termen de 5 zile de la semnarea prezentului contract sau atunci
candsituatia o impune.In cazul necomunicarii contului bancar de catre un UAT/unele UAT-uri
beneficiare si membre A.M.T.P.I., Operatorul nu va fi considerat in culpa pentru neplata
redeventei.

6.5. Pentru nerespectarea termenului de plati a redeventei, in situatia indeplinirii de catre UAT-ul
beneficiar si membru a obligatiei stipulate la art. 6.4., Operatorul datoreaza penalititi de intarziere,
calculate prin aplicarea procentului de 0,01%/zi de intarziere, asupra sumei neachitate, incepand
cu ziua urmdtoare termenului de scadenta si pani la data stingerii integrale a sumei neachitate.
6.6. In caz de intarziere la plata redeventei cu cel putin 90 de zile, Autoritatea Contractanta va

executa garantia constituitd de Operator si 0 va vira in termen de S zile UAT-ului indreptatit.

CAPITOLUL 7. GARANTIA

7.1 In termen de 60 de zile de la data incheierii prezentului Contract, Operatorul este obligat si
constituie, cu titlu de garantie, in contul Autoritatii Contractante, 0,1% din media pe cei 2 ani de
contract a valorii anuale a compensatiei totale, asa cum aceasta a fost estimata in Anexa 17.

7.2 Garantia se actualizeazd anual cu rata inflagiei pana la data de 31 martie a fiecérui an si se
reintregeste trimestrial de catre Operator, pana in ziua de 15 a primei luni a fiecérui trimestru.

7.3 Din garantie se retin, dacd este cazul, penalitdtilesi orice alte sume datorate Autoritatii
Contractante sau U.A.T.-urilor beneficiare si membre A.M.T.P.1., sume care nu au fost achitate de
catre Operator, in baza Contractului sau a altor prevederi legale.

7.4 Garantia se restituie la sfarsitul prezentului Contract, in termen de maxim 30 de zile dupd

indeplinirea obligatiilor asumate prin prezentul contract.



CAPITOLUL 8. DIFERENTELE DE TARIF

8.1. Operatorul se obliga sa transporte toate categoriile de calitori care beneficiazi de gratuititile
si reducerile la transportul in comun, prevazute in Anexa 7.1, si care detin un Titlu de cilitorie
valabil, precum si de orice alte gratuitati si reduceri ce reies din acte normative si hotiréri ale
U.A.T.-urile beneficiare si membre A.M.T.P.I.. Modul de acordare a Diferentelor de tarif este cel
prevdzut in Anexa 7.2.

8.2. Operatorul se obligd sa emitd Titluri de calatorie pentru toate categoriile de cilitori care
beneficiaza de reduceri sau de gratuitati, potrivit prevederilor legale si hotararilor U.A.T.-urile
beneficiare si membre A.M.T.P.I. (cu exceptia celor care beneficiaza de gratuitate prin legi
speciale).

8.3. Acoperirea Diferentelor de tarif acordate se va face potrivit prevederilor legale. pana la
valoarea aprobatd a Abonamentelor sau Tarifelor de cilatorie stabilite, in baza numdrului de Titluri
de célatorie cu valoare redusd vandute, determinate potrivit art. 8.4 de mai jos.

8.4. Pentru realizarea decontarilor pentru Diferentele de tarif, Operatorul trebuie si faca dovada
numdrului de Titluri de célatorie cu valoare redusd vandute/eliberate. Dovada se va face prin
deconturile privind diferentele de tarif (Anexa nr. 7.4).

Pentru realizarea deconturilor pentru gratuitati acordate conform prevederilor legale sau
hotararilor Consiliilor Locale ale UAT-urilor beneficiare si membre A.M.T.P.1., (persoane cu
handicap. veterani de razboi, pensionari etc.) prin persoana imputernicita din cadrul UAT-ului
beneficiar si membru AM.T.P.I. / directia / serviciul / compartimentul de resort, cu atributii
specifice privind gestionarea datelor de identificare a persoanelor beneficiare, inainteaza citre
Operator, pand la data de 20 a lunii pentru luna precedenta toate documentele justificative, in
vederea verificarii si intocmirii deconturilor. Pentru restul categoriilor de beneficiari, operatorul
asigurd documentatia justificativa (titluri de calatorie cu valoare redusa si /sau
gratuitevandute/eliberate), in baza careia intocmeste deconturile privind diferentele de tarif (Anexa
nr. 7.4).

8.5. Plata catre Operator pentru Diferentele de tarif acordate se va face lunar de U.A.T.-urile
beneficiare si membre ale A.M.T.P.1.., in baza facturii emise de citre Operator si a documentatiei

justificative. Operatorul are obligatia de a emite factura in luna urmitoare acelei pentru care se



face decontarea, pani la data de 10 — pentru reducerile de tarif, respectiv, pana la data de 25 —
pentru gratuitati, la care vor atasa dovezile prevazute la art. 8.4 de mai sus, pentru fiecare categorie
de facilitati in parte. Autoritatea Contractanta este obligatd s faca plata in termen de 15 zile de la
data primirii facturii.Modelul de decont este previzut in Anexa 7.4.

8.6 Suma facturata de Operator reprezentand Diferenta de tarif pentru luna respectiva intra in
calculul compensarii pentru luna respectiva, indiferent de stadiul platii facturii pentru Diferenta de
tarif.

8.7 Pentru nerespectarea termenului de plati a diferentelor de tarif sau a gratuititilor, U.A.T -urile
beneficiare si membre ale A.M.T.P.1. datoreaza Operatorului penalititi de intarziere, de 0,01% pe
zi de Intarziere aplicate asupra sumei neachitate.

8.8 Sumele aferente Diferentelor de tarif se estimeza anual de catre Operator si se comunicd UAT-
urilor (acolo unde se acorda) pentru a fi prevdzute in bugetele anuale proprii. .a aceste sume
trebuie avuta in vedere laelaborarea Bugetelor locale si Taxa pe valoarea adaugata, care se adauga
la veniturile estimate.

8.9. Orice modificare a vreunei Anexe nr. 7 (inclusiv a Anexelor nr. 7 subsecvente) se va realiza
in baza prevederilor legislative sau a HCL-ului UAT-ului beneficiar si membru A.M.T.P.L., prin
actualizarea Anexei aferenta acelui U.A.T., anexa care va fi semnata de catre Operator si de

catreA.M.T.P.1.

CAPITOLUL 9. COMPENSATIA

9.1 U.A.T.-urile beneficiare si membre ale A.M.T.P.1. ii vor plati Operatorului o Compensatie
pentru efectuarea Obligatiilor de serviciu public, formata din:

1. Compensatia propriu-zisa la care este indreptatit Operatorul, calculata conform formulei:
Compensatia propriu-zisa pentru efectuarea Obligatiilor de serviciu public = Cheltuielile de
exploatare + Profit rezonabil— Venituri ale Operatorului asociate Obligatiei de serviciu public.
C=CE+Pr-V

C —reprezintd Compensatia propriu-zisa

CE - reprezinta cheltuielile de exploatare eligibile, aferente Obligatiilor de serviciu public,

Pr — reprezinta profitul rezonabil al Operatorului, reprezentand o ratd de rentabilitate a capitalului

normala pentru sectorul de activitate de transport public si care tine seama de nivelul de risc al



Serviciului de transport public local suportat de Operator. Profitul rezonabil pe toatd perioada
Contractului, stabilit de Parti este de6,69 %. (Nivelul profitului rezonabil va fi actualizat anual, in
termen de maxim 30 de zile de la data publicarii pe site-ul Consiliului Concurentei pentru luna
decembrie a anului precedent si va fi egal cu Rata SWAP pentru Romania, la care se adaugd 100
puncte procentuale. Rata SWAP pentru PREZENTUL contract este de 5,69 perioada 01.07.2022
- 31.12.2022, deci nivelul profitului rezonabil pentru aceasta perioada va fi de 6,69%)

V — reprezinta totalitatea veniturilor generate in legaturd cu prestarea Serviciului de transport
public local de catre Operator, pentru luna pentru care se acordd Compensatia, respectiv:

A. venituri din activitatea de vénzare a Titlurilor de calatorie la care operatorul este
indreptatit, pentru toti utilizatorii de pe teritoriul administrativ al tuturor UAT-urilor
beneficiare si membre AMTPI;

B. orice alte venituri obtinute de cétre Operator in legdturd cu prestarea Serviciului de
transport public local de célatori prin curse regulate.

2. Diferente de tarif la care operatorul este indreptatit conform capitolului 8 la prezentul contract.
9.2. Compensatia totala se calculeazi si se pliteste cumulat pentru activitatile de transport in
comun cu tramvaie, autobuze electrice si autobuze

9.3. Compensatia propriu-zisa ii va fi platita Operatorului decatre UAT-urile beneficiare si
membre A.M.T.P.I., in baza Raportului lunar de constatare intocmit de catre operator si semnat de
Autoritatea Contractantd (Anexa nr. 8.1 Raport Lunar de Constatare, se va completa cu valorile
realizate si inregistrate in contabilitatea Operatorului). Acesta va fi intocmit in termen de maxim
35 de zile de la incheierea lunii pentru care se calculeazd compensatia. Raportul lunar de constatare
intocmit de Operator va fi agreat si semnat de Autoritatea Contractantd, in termen de 10 zile de la
primirea lui.

9.4. In cazul in care sumele inscrise in Raportul lunar de constatare(Anexa nr. 8.1 Raport Lunar
de Constatare, se va completa cu valorile realizate si inregistrate in contabilitatea Operatorului)
sunt contestate de cétre Parti, acest lucru va fi mentionat in Raportul lunar de constatare. iar UAT-
ul/UAT-urile beneficiare si membre A.M.T.P.I. va/vor pliti partea necontestati in termenul
prevazut la art. 9.5 de mai jos, urméind ca pentru partea contestatd, Partile si actioneze potrivit
Capitolului 23.

9.5. Operatorul are obligatia de a intocmi si a trimite factura (cu regularizarea avansului) pentru

plata Compensatiei propriu-zise in termen de 5 zile de la semnarea Raportului lunar de constatare.



UAT - urile beneficiare si membre ale A.M.T.P.l. au obligatia de a plati Compensatia totala
Operatorului in termen de 20 de zile de la data primirii facturii de cétre acesta din urma.

9.6. Compensatia nu poate depasi Efectul financiar net. Compensatia totala va fi compusa din:

| .Compensatia propriu-zisa la care este indreptatit Operatorul, calculata conform formulei de la
punctul 9.1 din prezentul contract,

2. Diferente de tarif la care operatorul este indreptatit conform capitolului 8 la prezentul contract.
9.7. In vederea evitarii supracompensarii, in termen de 30 zile de la aprobarea situatiilor financiare
anuale, Operatorul va intocmi decontul anual pentru calculul Compensatiei totale anuale, potrivit
Anexei 8.2. Compensatia anuald reprezintd cea mai mica valoare dintre:

. valoarea totald anuald a Compensatiei totale calculate potrivit Rapoartelor lunare de
constatare aprobate pentru anul respectiv; si

. valoarea totald anuald a Compensatiei totale, calculate potrivit art. 9.1 de mai sus, in care
CE se va inlocui si va reprezenta valoarea cheltuielilor efective suportate de Operator pentru
prestarea Obligatiei de serviciu public efective, pe categoriile de costuri prevazute in Anexa 9,
conform situatiilor financiare anuale auditate.

9.8. In cazul in care Compensatia propriu-zisa acordata Operatorului pentru anul anterior este mai
mare decat Compensatia propriu-zisa anuala calculati potrivit art. 9.6 de mai sus, Operatorul va
vira in conturile U.A.T.-urile beneficiare si membre A.M.T.P.I. diferenta rezultatd, in termen de
15 zile calendaristice de la data stabilirii compensatiei anuale.

9.9. Partile vor datora penalititi de intarziere la nivelul 0.01%/ zi din suma datorata, pentru fiecare
zi de intérziere, in cazul in care nu vor vira la timp sumele datorate in baza prezentului Contract.
9.10. Fondurile acordate cu titlu de Diferente de tarif (la care se adauga TVA) si de Compensare
vor fi aprobate de Consiliile Locale ale fiecarui UAT beneficiar si membru A.M.T.P.1., in functie
de estimarileinitiale si vor putea fi supuse rectificarilor ulterioare de buget, in vederea asigurarii
necesarului de sume pana la sfarsitul anului.

9.11. Valoarea estimata anuala a Compensatiei totale cuvenita Operatorului pe durata contractului

este prezentata in Anexa 17.

CAPITOLUL 10. TARIFE SI TITLURI DE CALATORIE



10.1. Autoritatea Contractanta va stabili Tarifele de caldtorie, iar Operatorul va incasa veniturile
din vanzarea Titlurilor de cilatorie pentru Serviciile de transport public prestate de citre Operator
in baza prezentului Contract.

10.2. La momentul intrarii in vigoare a prezentului Contract, Operatorul va aplica Tarifele de
céldtorie prevdzute in Anexa 6.1.

10.3 Operatorul are obligatia de a organiza si presta activitatea de vanzare a Titlurilor de cilatorie.
In acest sens, Operatorul se obliga si asigure emiterea Titlurilor de cilatorie si distribuirea acestora
in conformitate cu prevederile din Anexa 6.3.

10.4 Elementele de identificare ale Titlurilor de célatorie vor fi stabilite de Autoritatea
Contractanta si agreate cu Operatorul potrivit legii.

10.5 Transportul public de cildtori se va destasura conform legislagiei in vigoare si a
regulamentului de organizare sifunctionare a Serviciului de transportul public local aprobat
deA.M.T.P 1., care prevede obligatiile calatorilor si suprataxa pentru incilcarea acestor obligatii.
inclusiv sanctiunile pentru calatorii care calatoresc fird Titlu de calitorie valabil.

10.6 Controlul célatorilor care folosesc transportul public integrat pe teritoriul administrativ al
u.a.t.-urile beneficiare si membre A.M.T.P.I. este realizat de cétre operator prin personalul propriu
sau desemnat de catre acesta.

10.7. Operatorul se obliga sa intreprinda toate actiunile necesare pentru reducerea numarului de
calatori care circula fara Titlu de calatorie valabil pe traseele pe care acesta opereaza.

10.8 Tarifele de calatorie vor fi stabilite, modificate si ajustate potrivit prevederilor din Anexa 6.2.
10.9 In termenul prevazut prin Hotdrdrea A.M.T.P.1., Operatorul este obligat sa aplice tarifele de

calatorie aprobate, modificate si ajustate.

CAPITOLUL 11. INVESTITII
1.1 Operatorul are obligatia de a realiza investitiile in legiturd cu prestarea Serviciului de

transport public local in conformitate cu Programul de Investitii al Operatorului, previzut in Anexa
3.1



I'1.2 Costurile aferente investitiilor realizate de Operator din surse proprii sau atrase, vor fi luate
in considerare pentru calculul Compensatiei.

11.3 Activitatile de implementare a investitiilordinProgramul de Investitiial U.A.T.-urile
beneficiare si membre A.M.T.P.I., desfasurate de Operator in baza prezentului Contract, se
considerd activititi eligibile pentru calculul cheltuielilor de exploatare aferente Obligatiilor de
serviciu public (CE) conform instructiunilor din Anexa 9.

11.4 U.A.T.-urile beneficiare si membre AM.T.P.I. au obligatia de a finanta investitiile din
Programul de Investitii al U.A.T.-urile beneficiare si membre ale A.M.T.P.1., prevdzut in Anexa
3.2, iar Autoritatea Contractantd are obligatia de a face demersuri in acest sens.

11.5 Cheltuielile in legétura cu implementarea investitiilor din Programul de Investitii al U.A.T.-
urile beneficiare si membre A.M.T.P.1., desfasurate de Operator in baza imputernicirii data de
U.A.T.-urile beneficiare si membre A M. T.P.1. si a prezentului Contract, se evidentiaza distinct
sis ecomunic adupa receptia lucrarilor U.A.T.-urile beneficiare si membre A.M.T.P.I. si Autoritatii
Contractante, pentru inregistrare in evidenta patrimoniului public concesionat.

11.6 Amortizarea lunari aferenta investitiilor realizate de Operator conform Anexei... -Programul

de investitii al Operatorului cu finantare din surse proprii, va fi luata in considerare pentru calculul

Compensatiei, cu respectarea prevederilor legale in vigoare.

CAPITOLUL 12. SERVICIUL DE TRANSPORT PUBLIC

12.1 Infrastructura de Transport

12.1.1 Infrastructura de transport este ceadefinita de art. 14 dinLegea nr. 92/2007 si este formati
din infrastructura rutierd si infrastructura de operare.

1. Operatorul are dreptul si obligatia de a administra infrastructura de operare, care reprezinta
infrastructura de transport concesionata in scopulprestirii Serviciului de transport public
local si/sau infrastructura proprie utilizata pentru prestarea serviciului.

ii.  U.A.T.-urile beneficiare si membre AM.T.P.I. si AutoritateaContractantd au dreptul si
obligatia de a administra infrastructura rutiera. Infrastructura rutiera consti in infrastructura
de transport, utilizata de Operator pentru efectuarea Serviciului de transport public local

(strazi, semafoare, semnalisticarutieraetc). si care nu este concesionata Operatorului.



12.1.2 Responsabilitatea intretinerii infrastructurii de operare in parametri tehnici de exploatare(

cum ar fi, fara a avea caracter limitativ: racordarea si cheltuielile cu energia electrica. realizarea

semnalizarii rutiere, precum si amenajarea. deszapezirea, curdtenia si salubrizarea in punctele de

imbarcare/debarcare a calatorilor) este obligatiaUAT-urilorbeneficiare si membre A.M.T.P.I. sau
a altor Autoritdti Publice competente, conformlegii, cuexceptiaMunicipiului Iasi, in care aceasta
obligatie va fi in sarcina Operatorului. Punctele de imbarcare/debarcare vor respecta prevederile
legale.

12.1.3  Responsabilitateaintretineriiinfrastructuriirutiere ~ (deszipezire, intretinere rigole.
curateniesisalubrizare, etc.) este obligatiaU.A.T.-urile beneficiare si membre A.M.T.P.L.sau a altor
Autoritati Publice competente, conformlegii.

12.1.4 Operatorul va intocmi un Program anual de intretinere si reparare a infrastructurii de
operare, pand la data de 31 decembrie a anuluiprecedent celui pentru care se intocmeste, cu scopul
de a asigura mentinerea infrastructurii de operare intr-o conditie tehnicd optima, care ii va fi
notificat Autoritatii Contractante.

12.1.5 Independent de executarea Programului anual de intretinere si reparare a infrastructurii de
operare intocmit si aprobat potrivit clauzei 12.1.4/13.1.4de mai sus, Operatorul va asiguralucrri
de reparatieori de cdteori este necesar, incaz de accidente rutiereorialtecazuride avarie a
infrastructurii de operare, incel mai scurttimp, in vederea asigurdrii continuitatii si sigurantei
prestdrii Serviciului de transport public local.

12.2 Conditii de exploatare a sistemului de transport

Conditiile de exploatare a sistemului de transport de catre Operator sunt cele prevazute in Legea
nr. 92/2007, in Normele de aplicare ale acesteia si actele normative prevazute in Anexa |, precum
si in Programul de circulatie si in Programul de transport, si se vor modifica odata cu legislatia
aplicabila.

12.3 Planificarea Serviciului

12.3.1 Autoritatea Contractanta este responsabila de planificarea Serviciului de transport public
local, inclusiv prin intocmirea Programului de transport al Operatorului. In acest sens. Autoritatea
Contractantd va trimite Operatorului in fiecare an, propunerea pentru Programul de transport si
modificarile acestuia, daca este cazul, pana la data de 01 octombrie, de regula, sau ori de cate ori

situatia o impune.



12.3.2In termen de 15 zile de la primirea propunerilor mentionate la 12.3.1, Operatorul va prezenta
Autoritdtii Contractante propuneri scrise cu privire la eventualele amendamente la Programul de
transport (incluzand Programul de circulatie).

12.3.3 Autoritatea Contractantd va comunica Operatorului tot in termen de 15 zile de la primirea
propunerilor de modificare a Programului de transport al Operatorului daca acestea sunt acceptate,
astfel incat Programul de transport sa poata fi finalizat si aprobat de citre Autoritatea Contractanta,
pana la data de 20 decembrie. In situatia in care Autoritatea Contractanti nu este de acord cu
modificarile propuse, Operatorul va continua si aplice Programul de transport existent, iar
Autoritatea Contractanta va continua sa plateasci Compensatia in baza Programului de transport al
Operatorului existent,

12.3.4 Numarul total de kilometri din Programul de transport nu va putea varia de la un an la altul
cu mai mult de 5% in plus, sau 5% in minus, fata de numarul de kilometri din anul anterior, decat
cu acordul expres scris al Operatorului.

12.3.5 Programul de transport va putea fi modificat oricind pe parcursul derulirii Contractului,
unilateral de citre Autoritatea Contractantd, pe baza unor criterii obiective, inclusiv, dar fard a se
limita la analizele rezultate din sondaje de opinie, dezbateri publice, studii de trafic, necesitati
generate de lucrari la infrastructura de transport, sau evenimente speciale. Operatorul are obligatia
de a implementa Programul de transport astfel modificat esalonat, in termen de 60 de zile de la
primirea notificarii in acest sens de la Autoritatea Contractantd. Acordul expres al Operatorului
pentru noul Program de Transport este necesar in cazul in care cererea depiseste capacitatea de
transport, precum si atunci cand numirul total de kilometri din Programul de transport astfel
modificat variaza fata de cel precedent, pe oricare din modurile de transport, cu mai mult de 5% in

plus, sau5% in minus.

12.4 Cerintele standard pentru vehicule
12.4.1 Operatorul va presta Serviciile de transport public local cu mijloace de transport:

i.  Puse la dispozitiede cidtre U.A.T.-urile beneficiare si membre A M.T.P.Lsi/sau de
catreAutoritatea Contractantd Operatorului pentru prestarea Serviciului de transport public
local potrivit prezentului Contract;

ii.  Care se afla in proprietatea Operatorului ori Detinute de Operator in baza unor contracte

de leasing sau inchiriere;



ii.  Achizitionate de catre Operator conform Programului de investitii, potrivit Anexei 3.1, sau
ca urmare a unei majorari de capital social.
12.4.2 Operatorul poate folosi pentru prestarea Serviciului de transport public local numai mijloace
de transport care indeplinesc, cumulativ, urmatoarele conditii:
i.  respecta cerintele legale privind siguranta in trafic siprotectia mediului;
1. detin toate autorizatiile, licentele si celelalte documente cerute de lege in scopul prestirii
Serviciului de transport public local;
iii.  respecta specificatiile tehnice din Anexa 5.1.
12.4.3 In vederea realizarii programului de transport, Operatorul poate achizitiona mijloace de
transport rulate (care pot functiona cel putin 2 ani - in cazul autobuzelor si microbuzelor sau 4
ani —in cazul tramvaielor) sau noi si care corespund cerintelor prevazute in Programul de transport
si in Anexa 5.1. Autobuzele si microbuzele astfel achizifionate vor fi conforme cel putin cu

standardul de emisii EURO 6.

12.5 Siguranta

12.5.1 Operatorul este singurul responsabil de siguranta calatorilor sii, in limita competentelor
sale.

12.5.2 Calatorii si bunurile acestora vor fi asigurate de Operator pentru consecintele accidentelor
de trafic. In acest sens, Operatorul are obligatia de a incheia si mentine valabile, pe toata durata
Contractului, polite de asigura

re pentru asigurarea célatorilor si a bunurilor acestora. Autoritatea Contractanti are dreptul de a
verifica in orice moment politele de asigurare incheiate.

12.5.3 Mijloacele de transport si personalul folosit de Operator pentru prestarea Serviciului de
transport public local trebuie sd respecte toate cerintele legale privind siguranta rutierd. siguranta

cdlatorilor si a conducatorilor vehiculelor.

12.6 Calitatea Serviciului, Reclamatiile Calatorilor

12.6.1 Indicatorii de performanta ce trebuie respectati de Operator si monitorizati de Autoritatea
Contractanta sunt prezentati in Anexa |1 la Contract.

12.6.2 Abaterile justificate de la Programul de Transport sunt prezentate in Anexa 13.



12.6.3 Nerespectarea indicatorilor de performanta de citre Operator duce la aplicarea de penalitati,
in conformitate cu Anexa 11 din prezentul Contract.

12.6.4 Penalitatile prevazute la 12.6.3 vor fi retinute din garantia constituita conform Capitolului
7 de mai sus. In cazul in care garantia nu acoperd totalitatea penalitatilor, suma rimasi de plati va
fi retinuta din Compensatia lunari datorati de Autoritatea Contractanti-.

a

12.6.5 In cazul neindeplinirii indicatorilor de performanta de citre Operator, Autoritatea
Contractanta va stabili in sarcina acestuia un plan de misuri pentru indeplinirea indicatorilor, in
termen de 60 de zile.

12.6.6 Operatorul are obligatia de a face disponibile detaliile cu privire la procedura de
reclamatiepe panouri de informare ori in alte locuri vizibile, amplasate pe traseele din Programul
de Transport.

12.6.7 Operatorul va inregistra toate reclamatiile cilatorilor indiferent de calea de primire a
acestora (direct, posta, postaelectronica) intr-un registru special pentru reclamatii (“Registrul de
Reclamatii”). Autoritatea Contractanta are dreptul si ceard in fiecare luni un raport cu privire la
Registrul de Reclamatii de-a lungul lunii anterioare.

12.6.8 Operatorul este obligat sa raspunda reclamatiilor scrise ale calatorilor primite direct, in
termen de 30 de zile de la primirea lor, in conformitate cu legislatia in vigoare.

12.6.9 Pentru petitiile care exced competentei Operatorului, acesta transmite petitia Autoritatii
Contractante sau altor autorititi competente in vederea formuldrii unui rispuns, dar si o informare
petentului privind redirectionarea petitiei sale.

12.6.10Autoritatea Contractanta va transmite, in termen de 48 ore, Operatorului, petitiile al caror
raspuns se referd la activitatea Operatorului si primite de aceasta sau de U.A.T.-urile beneficiare

si membre A.M.T.P.L.. Acestea vor fi incluse de citre Operator in Registrul de Reclamatii.

12.7 Masuri de Control al Traficului
Autoritatea Contractantd si/sau U.A.T.-urile beneficiare si membre A.M.T.P.L.va, respectiv, vor
mentine pe toatd perioada Contractului, un sistem de management al traficului, pentru
reglementarea prioritatii in intersectiile cu trafic controlat, astfel incat si se asigure:
i.  mentinerea in grafic a vehiculelor Operatorului, conform Programului de circulatie
aprobat;
ii.  stabilirea prioritatilor de trafic;

ili.  transmisia, inregistrarea si stocarea imaginilor din trafic.



12.8 Sistemul de taxare

12.8.1 Autoritatea Contractanta si/sau U.A.T.-urile beneficiare si membre A.M.T.P.l.va, respectiv,
vor asigura realizarea completarilor si modernizirilor care trebuie aduse Sistemului Automat de
Taxare, precum si implementarea unui sistem integrat de taxare electronica.

12.8.2 Gestiunea sistemului integrat de taxare electronicd revine in sarcina Operatorului, pe
intreaga duratd a Contractului.

12.8.3 Operatorul are obligatia de a monta pe mijloacele de transport folosite pentru realizarea
Serviciului de transport public local, validatoarele pentru Titlurile de célitorie si echipamentele de
bord, potrivit specificatiilor din Anexa 5.1 si de a le mentine in stare de functionare pe toata durata

efectudrii curselor.

12.8.4 AutoritateaContractantasi/sau U.A.T.-urile beneficiare si membre A.M.T.P.I. are,
respectiv. au are obligatia de a pune la dispozitia Operatorului validatoarele si echipamentele de
bord mentionate la art. 12.8.3 de mai sus, intermen de 3 ani de la obtinerea de catreOperator a
Licentei de traseu pentru fiecare vehicul folosit in prestarea Serviciului de transport public local.

12.8.5 Pand la implementarea unui Sistem de Management al Transportului Public complet
functional, indicatorii prevazuti in Anexa 11 vor fi monitorizati de citre Autoritatea Contractanta

pe baza rapoartelor Operatorului date pe proprie raspundere.

12.9 Controlul calitorilor

12.9.1 Serviciul de transport public local se va desfasura conform legislatiei in vigoare si a
regulamentului de organizare sifunctionare a serviciului de transport aprobat prin Hotararea
Autoritatii Contractante, care prevede obligatiile calatorilor si suprataxa pentru incélcarea acestor
obligatii. inclusiv sanctiunile pentru cilatorii care caldtoresc fara bilet, abonament sau alt Titlu de
calitorievalabil.

12.9.2 Controlul calatorilor care folosesc transportul public este realizat de catre Operator conform
prevederilor Anexei nr. 15 - Regulament pentru efectuarea serviciului de transport public local de
persoane prin curse regulate in Municipiul lasi si in Zona Metropolitana a Municipiului lasi, pe

raza U.A.T.-urile beneficiare si membre ale AM.T.P.I.



CAPITOLUL 13. DREPTURILE SI OBLIGATIILE OPERATORULUI

Fara a aduce atingere tuturor drepturilor si obligatiilor mentionate in prezentul Contract si in
legislatia in vigoare, Operatorul va avea urmitoarele drepturi si obligatii:

13.1 Autorizatii si licente

13.1.1 Operatorul are obligatia sa detini pe durata prezentului Contract licentacomunitarivalabila
si copii conforme ale acesteia pentru fiecare mijloc de transport auto de persoane folosit in
realizarea Serviciului de transport public local, precum silicenta de traseuvalabildemisi de
Autoritatea Contractantd pentru fiecare traseu/tur folosit in realizarea Serviciului de transport

public local.

13.1.2 Operatorul are obligatia sa detind pe durata prezentului Contract autorizatie de transport

valabila pentru serviciul de transport electric.

13.2 Restrictii teritoriale

13.2.1 In conformitate cu articolul 5 (2) b) din Regulamentul CE 1370/2007, Operatorul are dreptul
de a presta Serviciul de transport public local conform Programului de transport aprobat de catre
Autoritatea Contractanta.

13.2.2 Operatorul, in calitatea sa de operator intern, are obligatia de a nu participa la procedurile
de licitatie ori negociere directd pentru prestarea de servicii de transport public local in afara razei
administrativ-teritoriale a Autoritatii Contractante, cu excepti asituatiilor permise de actele
normative aplicabile.

13.3 Separarea contabilitatii

13.3.1 Operatorul are obligatia de a tine o evidenta contabila separata pentru activitatile si serviciile

care fac obiectul prestarii Serviciului de transport public local din prezentul contract.

13.3.2. Separarea contabilitatii pe activitatile Serviciului de Transport Public prestat de catre
Operator trebuie sa indeplineasca urmatoarele conditii:

i. conturile curente corespunzitoare fiecdreia dintre aceste activitai trebuie sa fie separate, iar
proportia activelor corespunzitoare si a costurilor fixe aferente trebuie si fie alocatd in

conformitate cu normele contabile si fiscale invigoare;



ii. toate costurile variabile, o contributieadecvati la costurile fixe si un profit rezonabillegat de
orice altd activitate a operatorului de serviciu public nu pot fi sub nici o forma imputate serviciului
public incauza;

iii. costurileserviciuluipublic trebuiesd fie acoperite din VENITURILE DIN EXPLOATARE
sidinplatiledinpartealU.A.T.-urilorbeneficiare si membre ale A.M.T.P.l.sub forma dediferente de
tarifside compensatie,,faranicioposibilitate de transfer de venituricétre un alt sector de activitate a
operatorului de serviciu public.

13.4 Intretinere, reparatii si salubrizare

13.4.1 Operatorul are obligatia exploatérii, intretinerii si repararii Serviciului de transport public
local si, respectiv, a echipamentelor existente si viitoare aferente acestuia, potrivit prevederilor
prezentului Contract.

13.4.2 Operatorul are obligatia s asigure operatiile de intretineresireparatii necesare parcului de
mijloace de transport. stabilit prin Contract, cu respectarea reglementarilor legale in vigoare
privind efectuareca acestor activititi.

13.4.3 Operatorul are obligatia sd efectueze intretinerea curentd, reparatiile curente si accidentale
care se impun. la bunurile puse la dispozitie de catre U.A.T.-urile beneficiare si membre
AM.T.P.L., conform programelor de intretinere si investitii notificate Autoritatii Contractante.
Costurile aferente acestei activitati vor fi luate in considerare pentru calculul Cheltuielilor de
exploatare aferente Obligatiilor de serviciu public (CE) reglementate la Capitolul 9/10de mai sus,
conform instructiunilor din Anexa 9.

13.4.4 Operatorul are obligatia si asigure intretinerea si reparatia infrastructurii de in conformitate
cu Programul anual de intretinere si reparare a infrastructurii de operare intocmit potrivit art.
12.1.4, precum si lucrdrile accidentale care se impun potrivit art. 12.1.5.

13.4.5 Operatorul are obligatia si fundamenteze bugetul anual pentru intretinerea curentd si
reparatiile curente la bunurile concesionate/puse la dispozitie.

[3.4.6 Operatorul are obligatia s asigure mentinerea starii tehnice corespunzatoare sicurdtenia
mijloacelor de transport folosite in prestarea Serviciului de transport public local si a instalatiilor
auxiliare acestora.

13.4.7 Operatorul are obligatia s asigure, zilnic si ori de céte ori este nevoie, salubrizarea, spalarea

si dezinfectarea mijloacelor de transport, atat la interior, cit si la exterior.



13.4.8 Operatorul are obligatia de a informa Autoritatea Contractants, cu 48 de ore inainte. in
legaturd cu efectuarea unor lucréri de intretinere (lucririle proprii) la infrastructura de transport
folositd pentru prestarea Serviciului de transport public local, daca aceste lucriri afecteazd
programul de transport.

13.5 Siguranta si confortul Serviciului de transport public local

13.5.1 Operatorul este singurul raspunzitor pentru siguranta si confortul calatorilor.

13.5.2 Operatorul are obligatia si asigure prestarea Serviciului de transport public local cu
respectarea prescriptiilor, normelor si normativelor tehnice in vigoare.

13.5.3 Operatorul are obligatia sa presteze Serviciul de transport public local cu vehicule prevazute
in prezentul Contract si care indeplinesc conditiile prevazute in Anexa 5.1.

13.5.4 Operatorul are obligatia de a lua toate mésurile pentru a asigura apérarea calitorilor
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imp dase
(i) Mentinerea iluminrii constante a mijloacelor de transport;
(ii) Afisarea in locuri vizibile inmijloace de transport de informatiidespre cum trebuie acordat
asistentd in cazuri urgente ;
(iif)Luarea de masurii mediate pentru remedierea unord efectiuni, deraieri sau avariia parute
in functionarea Serviciului de transport public local.
13.5.5 Operatorul are obligatia sa asigure verificarile necesare, inainte de plecare, a vehiculelor si
a conducatorilor de vehicule, pentru a asigura conformitatea cu cerintele previzute de legislatia
aplicabila.
13.5.6 Operatorul are obligatia si planifice efectuarea inspectiilor tehnice periodice/reviziilor
tehnice periodice pentru mijloacele de transport, astfel incat si asigure respectarea programului de
circulatiesi a prevederilor reglementérilor legale in vigoare privind siguranta rutierd si a celei
privind transportul cu tramvaiul.
13.5.7 Operatorul are obligatia si se asigure ¢i niciun ciilitor nu are acces in interiorul cabinei
seferutui-conducatorului de vehicul, in situatia in care mijlocul de transport este dotat cu cabini
pentru sofer.
13.5.8 Operatorul are obligatia sa se asigure ca vehiculele opresc numai in statiile amenajate si ca
usile vehiculelor nu se pot deschide in timpul mersului.

13.5.9 Operatorul are obligatia si mentina in stare de functionare toate echipamentele de siguranta,

inclusiv, dar fara a se limita la ménere, balustrade, suporturi speciale.



13.5.10 Operatorul are obligatia si se asigure ca toticonducatorii de vehicule respectd intocmai
prevederile legislative relevante si sd implementeze masuri de imbundtatire a calificirii acestora.
13.5.11 Operatorul are obligatia sa aplice normele de securitate si sanatate in munca specifice

Serviciului de transport public local.

13.6 Proceduri interne
13.6.1 Operatorul are obligatia de a intocmi proceduri interne, cu respectarea prevederilor legale
aplicabile, in termen de 120 de zile de la intrarea in vigoare a prezentului Contract, care se vor
referi cel putin la:
i.  Actualizareainformatiilor de transport peafisesipanouri de informare;

ii.  Administrareasicontrolulbunurilorpierdute;

iii.  Administrareareclamatiilor, intrebarilorsisugestiilor;

iv.  Codul de conduita al soferilor si alvatmanilormijloacelor de transport ;

v.  Instructiuniprivindprevenireasicombatereasavarsirii de fapte cu incidenta asupra sigurantei

si securitatii cdlatorilor pe durata calatoriei;
vi.  Instructiuni si planuri privind situatiile de urgenta.

13.6.2 Autoritatea Contractanta va avea acces la procedurile interne mentionate mai sus.

13.7 Activititi conexe Serviciului de transport public local

13.7.1 Operatorul are dreptul sa asigure si alte activitdti de transport sau activitdti conexe
Serviciului de transport public local, care nu fac obiectul Delegirii de gestiune.

13.7.2 Autoritatea Contractanta aproba efectuarea de catre Operator a urmatoareloractivitati de
transport sau activitéti conexe Serviciului de transport public local, care nu fac obiectul Delegarii
de gestiune:prestarea de servicii de transport turistic, transport prin curse speciale, servicii ITP
pentru terti, inchirierespatiupublicitar, cedaredrept de folosinta/inchiriere partiala a stalpilor
concesionati si imobile care fac obiectul prezentului contract, scoald pentru conducitorii de
vehicule, fara a se limita la acestea, cu respectarea reglementarilor specifice domeniului si in
conformitate cu regulile si cerintele stabilite de Autoritatea Contractanti. Inchirierea spatiilor
pentru publicitate pe mijloacele de transport (interior, exterior), in statiile mijloacelor de transport
public si pe stalpii care fac parte din infrastructura concesionata, va fi aprobata de Primarul

Municipiului Iasi.



Operatorul va pastra din incasare in baza contractelor incheiate cu tertii pentru activitatile
de inchirierea bunurilor proprietate publica o cota-parte reprezentand 50% din veniturile incasate,
diferentavirandu-se catre bugetul local al Municipiului lasi pana la data de 15 a lunii pentru
incasarile din luna precedenta. Cheltuielile Operatorului pentru bunurile mobile inchiriate vor fi
recuperate integral de la beneficiarul inchirierii.

Operatorul va pastra din incasare in baza contractelor incheiate cu tertii pentru activitatile
de inchiriere a bunurilor proprietate publica o cota-parte reprezentand 50% din veniturile incasate,
diferentavirandu-se catre bugetul local al Municipiului Tasi pana la data de 15 a lunii pentru
incasarile din luna precedenta. Cheltuielile Operatorului pentru bunurile mobile inchiriate vor fi
recuperate integral de la beneficiarul inchirierii.

13.7.3 Costurile aferente acestor activitati nu intrd in calculul Compensatiei. Pentru aceste
activitati, Operatorul va tine o evidents separati, cu inregi
serviciu prestat. Operatorul va implementa in realizarea evidentelor contabile, misuri de
restrictionare si departajare a costurilor intre Obligatia de serviciu public si activititile comerciale,
in conformitate cu Anexa 9.

13.7.4 Operatorul are dreptul si retind toate veniturile rezultate din prestarea altor activitati de
transport si a activititilor conexe Serviciului de transport public local, care nu fac obiectul
Delegirii de gestiune, cu exceptia sumei reprezentand cota-parte mentionata la art. 13.7.2 al. 2 din

prezentul contract,

13.8 Cesiunea si subcontractarea

13.8.1 Operatorul are obligatia de a nu cesiona Serviciul de transport public local unei alte societati
decdt in cazul in care aceastd societate este rezultatul divizirii, fuzionirii sau infiintarii ca filiald a
societd{ii Operatorului, cu aprobarea Autoritdtii Contractante si cu asumarea de citre cesionar a
conditiilor prezentului Contract.

13.8.2 Operatorul are obligatia de a nu incheia cu terti contracte de subdelegare a Serviciului de

transport public local.

13.9 Activitati de Marketing
13.9.1.0peratorul are obligatia de a intocmi un plan de marketing coerent, pana la data de |

decembrie a fiecirui an pentru anul urmator, pentru a promova utilizarea Serviciului de transport



public local, cu scopul de creste utilizarea Serviciului de transport public local si a imbunatati
gradul de satisfactie a calatorilor.
13.9.2.Autoritatea Contractanta avizeaza Planul de marketing propus de Operator pana la data de

15 decembrie a anului, iar Operatorul are obligatia sa il realizeze.

13.10 Informareapublicului
13.10.1 Operatorul are obligatia sa informeze permanent calatorii cu privire la traseele, programele
de circulatie deservite, Tarifele de calatorie aplicate, precum si modificarea acestora.
13.10.2 Operatorul are obligatia sd producd si s@ distribuie materiale informative cu privire la
traseele si programele de circulatie, modicérile acestora, Titlurile de célatorie si punctele de
vanzare ale acestora, modul de cumparare, Tarifele de cilatorie practicate, obligatiile calatorilor si
obligatiile Operatorului fata de calatori, precum si sanctiunile pentru incélcarea acestor obligatii.
13.10.3 Afisareainformatiilor de mai sus se va face in statii sau in mijloacele de transport ori pe
site-ul propriu al Operatorului si in mass-media. Informatiile publicate prin oricare din aceste
mijloace vor fi permanent actualizate.
13.10.4 Operatorul are obligatia sd promoveze serviciul de transport public local in colaborare cu
Autoritatea Contractanta.

Constructia, investitia, amenajarea, modernizarea si intretinerea statiilor, precum si
A.M.T.P.1.,, de pe raza careia se afli statiile.
13.10.5 Operatorul are obligatia si dea declaratii de presa sau sa transmitaanunturi cu privire la
schimbarile permanente sau temporare cu privire la Serviciul de transport public local; de

asemenea, Operatorul va initia campanii promotionale pentru promovarea activitatii sale.

13.11 Alte drepturi si obligatii aferente prestarii Serviciului de transport public local
13.11.1 Operatorul are obligatia sd exploateze in mod direct, pe riscul si pe rispunderea sa,
bunurile concesionate si sa presteze Serviciul de transport public local care face obiectul
prezentului Contract.

13.11.2 Operatorul are obligatia sd respecte obligatiile prevdzute in prezentul Contract, in
regulamentul pentru efectuarea transportului public local. in caietul de sarcini al Serviciului de

transport public local, si in legile in vigoare.



I3.11.3 Operatorul are obligatia sa puna la dispozitia Autoritatii Contractante toati documentatia
solicitatd pentru calculul lunar al Compensatiei si pentru regularizarea anuala.

I3.11.4 Operatorul are obligatia sa plateasci redeventa la valoarea prevazuta si la termenul stabilit
in prezentul Contract.

13.11.5 Operatorul are obligatia si constituie garantia potrivit prevederilor Capitolului 7;

13.11.6 Operatorul va presta Serviciul de transport public local cu respectarea Programului de
transport al Operatorului previzut in Anexa 2.1.

13.11.7 Operatorul are obligatia sa utilizeze bunurile de retur si bunurile de preluare, prevazute in
prezentul Contract, cu prioritate, pentru asigurarea Serviciului de transport public local, precum si
pentru activitatileconexe aprobate de catre Autoritatea Contractanta, conform prevederilor art.
3.1

13.11.8 Operatorul are obligatia si asigure continuitatea Serviciului de trans
curse regulate conform Caietului de sarcini si Programului de transport al Operatorului.

I3.11.9 Operatorul are obligatia sa asigure indeplinirea tuturor obligatiilor de exploatare, a
obligatiilor de transport si a obligatiilor tarifare.

13.11.10 Operatorul are obligatia si aplice metode performante de management care si conduca
la cresterea calitatii serviciilor.

I3.T1.11 Operatorul are obligatia sa pliteascd pentru intreaga duratd a Contractului taxele si
impozitele datorate statului, precum si cheltuielile ce se ivesc cu privire la asigurarea bunurilor
concesionate.

13.11.12 Operatorul are obligatia sd permitd accesul liber si nediscriminatoriu al cilitorilor la
Serviciul de transport public local i si asigure respectarea drepturilor calatorilor previzute de
legislatia aplicabila si de Hotararile A.M.T.P.1.

13.11.13 Operatorul are obligatia sa fundamenteze necesarul anual de fonduri pentru investitii din
surse proprii, conform Programului de investitii previizut in Anexa.3.1.

[3.11.14 Operatorul are obligatia ca. in cazul in care sesizeazi existenta sau posibilitatea existentei
unei cauze de naturd si conducd la reducerea activitatii, si notifice de indata acest fapt Autoritatii
Contractante, in vederea ludrii masurilor ce se impun pentru asigurarea continuitiitii Serviciului de

transport public local.



13.11.15 Operatorul are obligatia si asigure accesul organelor de control ale Autoritatii
Contractante la informatiile privind executarea Serviciului de transport public local si modul de
exploatare a mijloacelor de transport, a infrastructurii aferente si a bunurilor concesionate.
13.11.17 Operatorul are obligatia sd asigure finantarea pregitirii profesionale si efectuarea
examindrilor medicale periodice ale propriilor angajati, conform prevederilor legale.

13.11.18 Operatorul are obligatia sa preia de la U.A.T.-urilor beneficiare si membre ale A.M.T.P.I.
/ Autoritatea Contractantd, pe baza de proces-verbal de predare-primire, mijloacele de transport,
infrastructura aferenta si orice alte bunuri concesionate/puse la dispozitie prin prezentul Contract.
I3.11.19 La incetarea Contractului, Operatorul are obligatia sa restituie concedentului in deplini
proprietate bunurile de retur, in mod gratuit si libere de orice sarcini, cu uzura normala
proportionald cu durata utilizarii.

13.11.20 In termen de30 de zile de la incetarea Contractului, Operatorul are obligatia si predea in
deplind proprietate, Autoritatii Contractante /UAT-lui beneficiar si membru al AM.T.P.L., care
dintre acestiaisi va manifesta intentia si va achita primul valoarea stabilita de catre un expert

contractat de catre Operator, bunurile de preluare pe care aceasta/acesta le solicita.

13.11.21 Operatorul are obligatia ca, la incetarea Contractului din alte cauze decét prin ajungerea
la termen ori fortd majora, sd asigure continuitatea prestirii Serviciului de transport public local.
in conditiile stipulate in Contract, pana la preluarea acesteia de citre Autoritatea Contractanti sau
de catre un alt operator, dar nu mai mult de 90 de zile, cu plata compensatiei corespunzitoare
perioadei efectiv prestate SI cu exceptia situatiei in care Operatorul este declarat in lichidare
judiciara.

13.11.22 Operatorul are obligatia sa respecte conditiile impuse de natura bunurilor si Serviciului
de transport public local (materiale cu regim special, conditii de siguranti in exploatare, protectia
mediului, protectia muncii, conditii privind folosirea si protejarea patrimoniului).

13.11.23 Operatorul are obligatia sa respecte normele legale, privind atestarea. calificarea
silicentierea personalului.

13.11.24 Operatorul are obligatia sa detina la sediul social documentele previzute de lege.
13.11.25 Operatorul are dreptul si ceard intreruperea executdrii Serviciului de transport public
local in cazul in care continuarea activitdtii ar conduce la crearea de importante prejudicii
patrimoniului incredintat spreexploatare.in cazul in care continuarea activitatii ar conduce la

crearea de importante prejudicii patrimoniului incredintat spre exploatare, Operatorul are dreptul



sa notifice Autoritatea Contractanta si sa solicite acesteia intreprinderea de masuri pentru
solutionarea cauzelor. Notificarea se va face in scris in 3 zile lucritoare de la constatarea cauzelor.
Autoritdtea Contractante va identifica impreuna cu U.A.T.-urile competente cele mai bune solutii
in vederea remedierii situatiilor expuse in notificare si va comunica operatorului in termen de 5
zile lucratoare masurile ce urmeaza a fi luate de catre acesta. Termenul de mai sus poate fi prelungit
de Autoritatea Contractanta dacé identificarea solutiilor pentru Operator necesitd o perioada mai
mare de reglementare a situatiei in care s-ar afla Operatorul. Dupa indeplinirea masurilor transmite
de catre Autoritatea Contractata in termenul stabilit de catre aceasta, Operatorul are obligatia de a

relua serviciul de transport.

13.11.26 Operatorul are dreptul de a utiliza gratuit pentru transportul local de calitori infrastructura
publicd (strazi, poduri, pasaje denivelate, mobilier stradal, terenuri etc.) siinstalatiile auxiliare
aferente acesteia.

13.11.27 Pe durata prezentului Contract, Operatorul beneficiaza de Drept exclusiv pe traseele
atribuite. in cazul in care pe acelasi traseu vor opera sialfi operatori de transport
rutier/transportatori autorizati, Operatorul are dreptul si solicite daune-interese de la Autoritatea
contractantd/U.A.T.-ulbeneficiar si membru al A.M.T.P.I. care a dat aprobarea, sau direct de la
operatorul de transport rutier/transportatorul autorizat respectiv, in situatia in care acesta opereaza
fara aprobare.

13.11.28 Operatorul are dreptul sa solicite Autorititii Contractante schimbarea, anularea sau
adaugarea de noi trasee sau schimbarea Programului de transport al Operatorului, iar Autoritatea
Contractanti va initia, daca considera necesar, aprobarea unui alt Program de Transport, modificat.
13.11.29 Operatorul are dreptul sa efectueze, cu informarea si aprobarea Autorititii Contractante,
modificari temporare (suspendari, limitari, micsorareafrecventei de circulatie, devieri de traseu
etc.) in deservirea unor trasee, atunci cdnd aceste modificari sunt necesare in caz de avarii sau
pentru executarea unor lucrari la infrastructura rutierd; in cazuri exceptionale, Operatorul poate
efectua imediat modificarile necesare, astfel incat si se asigure continuitatea Serviciului de
transport public local, dar numai sub conditia informarii ulterioare a Autorititii Contractante.
13.11.30 Operatorul are dreptul si initieze modificarea si/sau completarea prezentului Contract, in
cazul modificarii reglementarilor si/sau a conditiilortehnico-economice care au stat la baza

incheierii acestuia.



13.11.31 Operatorul are dreptul de a incasa contravaloarea suprataxei de calatorie aplicate
calatorilor care circuld fara Titlu de célatorie valabil ori validat corespunzator, potrivit Anexei 15
la Contract.

13.11.32In vederea asigurrii transportului in comun al persoanelor cu handicap, Operatorul are
obligatia ca in conformitate cu prevederile Legii nr. 448/2006 privind protectiasi promovarea
drepturilor persoanelor cu handicap, sé intreprinda demersuri in vederea adaptarii mijloacelor de
transport in comun, in limitele posibile tehnice constructive, folosite in prestarea Serviciului de
transport public local pentru a facilita accesul neingradit al persoanelor cu handicap la transport si
calatorie.

13.11.33. in vederea asigurdrii transportului in comun al persoanelor cu handicap, Operatorul are
obligatia ca conformitate cu prevederile Legii nr. 448/2006 privind protectiasi promovarea
drepturilor persoanelor cu handicap, sa ia masurile de adaptare pentru toate mijloacele de transport
in comun, in limitele posibile tehnice constructive, folosite in prestarea Serviciului de transport

public local pentru a facilita accesul neingradit al persoanelor cu handicap la transport si calatorie.

CAPITOLUL 14. DREPTURILE SI OBLIGATIILE AUTORITATII CONTRACTANTE
Fara a aduce atingere celorlalte drepturi si obligatii ale Autoritifii Contractante, prevazute in
prezentul Contract si in legislatia in vigoare, Autoritatea Contractanta are urmatoarele drepturi si
obligatii:

14.1 Infrastructura publica

14.1.1 Autoritatea Contractantd are obligatia sd informeze Operatorul, direct si / sau prin grija
UAT-urilor competente, cu 48 de ore inainte, in legatura cu efectuarea unor lucréri la infrastructura
rutierd pe traseele cuprinse in Programul de transport.

14.1.2 Autoritatea Contractantd are obligatia sa asigure, direct si / sau prin grija UAT-urilor
competente, conditii de sigurant in vederea prevenirii riscului de accidente rutiere si fluiditatea
traficului printr-o retea de drumuri bine intretinuti, semnalizare corespunzatoare, drumuri
iluminate si semafoare sincronizate cu circulatia mijloacelor de transport.

14.1.3 Autoritatea Contractanta are obligatia sd asigure direct si / sau prin grija UAT-urilor
competente, starea tehnica corespunzitoare a carosabilului de pe intreaga reea de trasee cuprinse
in Programul de transport, a trotuarelor din zona statiilor de oprire a mijloacelor de transport,

semnalizarea rutierd si in statii, iluminarea zonelor statiilor si a trecerilor de pietoni.



14.1.4 Autoritatea Contractantd are obligatia s elaboreze si sa comunice, direct si / sau prin grija
UAT-urilor competente, masuri pentru a asigura prioritatea si libera circulatie a vehiculelor
aferente prestérii Serviciului de transport public local, inclusiv benzi de autobuze, de minibuze si
/sau de microbuze, marcarea statiilor, semafoare cu prioritizare pentru autobuze, minibuze si
microbuze.

14.1.5 Autoritatea Contractantd are obligatia sa colaboreze activ cu Departamentul rutier din
cadrul Politiei pentru a asigura prioritatea si libera circulatie a vehiculelor aferente prestarii

Serviciului de Transport public local.

14.2 Controlul exercitat asupra Operatorului

14.2.1 Autoritatea Contractanta are dreptul sa verifice si si controleze periodic modul de realizare

a Serviciului de transport public local si de inde
Operator, inclusiv a vehiculelor, echipamentelor si instalatiilor folosite de Operator, in prezenta
unui reprezentant al acestuia.

14.2.2 In urma fiecdrei verificiri se va intocmi un proces-verbal in doud exemplare, unul pentru
fiecare Parte, semnate de citre cele doua Pirti. In procesul-verbal se vor specifica timpul si locul
inspectiei, obiectul controlului, masurile propuse, termenele de solutionare, precum siobiectiile
Operatorului, dacd este cazul. Autoritatea Contractantd va solutionaobiectiile Operatorului in
termen de 30 de zile.

14.2.3 Inainte de data de 30 junie a fiecdrui an, Operatorul are obligatia de a furniza Autoritatii
Contractante un raport anual pentru anul calendaristic anterior, inclusiv situatiile financiare
aprobate de un Auditor certificat independent.

14.2.4 La sfarsitul fiecarui an calendaristic, Operatorul are obligatia de a prezenta, la solicitarea
Autoritdtii Contractante un raport al vanzarilor de bilete si abonamente si al numarului de calatorii
efectuate.

14.2.5 Operatorul are obligatia de a prezenta lunar, pentru luna anterioara, pani la data de 30 a
fiecarei luni, un raport cu informatiile pe baza carora Autoritatea Contractanti poate evalua
trimestrial respectarea indicatorilor prevazuti in Anexa 11, si in conformitate cu metodologia

descrisd la Anexa 13.



14.2.6 Operatorul are obligatia de a asigura accesul Autoritatii Contractante la orice informatie
privind prestarea Serviciului de transport public si exploatarea bunurilor concesionate, la cererea
Autoritatii Contractante.

14.2.7 Autoritatea Contractanti are dreptul de a emite instructiuni scrise pentru remedierea oricarei
incalcdri a obligatiilor Operatorului rezultate din prezentul Contract.

14.2.8 Autoritatea Contractantd are dreptul de a adopta programe de maisuri ca urmare a
neindeplinirii indicatorilor de performanta de catre Operator si de a aplica sanctiunile prevazute in
prezentul Contract.

14.2.9 Autoritatea Contratantd are dreptul de a efectua controale periodice cu privire la modul in
care sunt gestionate reclamatiile cilatorilor.

14.2.10 Evaluarea gradului de satisfactie al calatorilor se va face in baza metodologiei prezentate
in Anexa 12.

14.2.11 Pe baza sondajelor si controalelor efectuate, Autoritatea Contractanti are dreptul de a
emite instructiuni obligatorii catre Operator pentru imbunititirea Serviciului de transport public
local; Rezultatele sondajelor si controalelor trebuie utilizate pentru actualizarea nivelurilor

indicatorilor de performanta si actualizarea Programului de transport al Operatorului.

CAPITOLUL 15. DREPTURILE SI OBLIGATII ALE UNITATII ADMINISTRATIV
TERITORIALE BENEFICIARE ALE SERVICIULUI DE TRANSPORT PUBLIC LOCAL

Fara a aduce atingere tuturor drepturilor si obligatiilor mentionate in prezentul Contract si in
legislatia in vigoare, U.A.T.-urile beneficiare si memebre ale A.M.T.P.l. au urmétoarele drepturi

si obligatii:

15.1. UAT are dreptul sa ceara si sa sustind argumentat modificari ale Programului de Transport
pe aria sa de competentd, in conformitate cu schimbarile semnificative ale cererii de transport.
Solicitarile vor fi inaintate Autoritatii Contractante iar aceasta va analiza aceste cereri si va da

solutii argumentate.

15.2. UAT are dreptul sa organizeze actiuni de verificare a validarii titlurilor de calatorie utilizate

pe teritoriul sdu administrativ, individual sau impreuna cu reprezentantii Autoritatii Contractante



sau Operatorului. Autoritatea Contractanta si Operatorul vor sprijini aceastd activitate cu

procedurile necesare.

I5.3. UAT are obligatia sa amenajeze si si mentind infrastructura de transport (infrastructura
rutierd. statiile si capetele de linie) de pe teritoriul siu adminsitrativ si in competenta sa la
parametrii care sd asigure deplasarea i stationarea vehiculelor de transport public, confortul si

siguranta célatorilor (inclusiv deszapezire si salubrizare).

15.4. UAT va pune la dispozitie Operatorului bunurile din domeniul public sau privatal UAT,
precum si, daca va fi cazul, si alte bunuri ce fac obiectul Contractului de delegare a gestiunii
serviciului de transport public local de calatori prin Proces verbal de predare —primire cu

Operatorul. Acestea vor reprezenta bunuri de retur.

15.5. UAT va pune la dispozitie Operatorului pe toatd durata Contractului de delegare a gestiunii
serviciului de transport public local de calatori pe teritoriul sau administrativ spatii si amenajari
pentru activitatea de comercializare de titluri de caldtorie, precum si spatii si amenajari pentru
conducitorii de vehicule, fird a se limita la utilitati si grup sanitar.

15.6. UAT va pune la dispozitie Operatorului si a Autoritétii Contractante reclamatiile privind
serviciul prestat de Operator ce sunt primite de citre UAT, indiferent de sursa din care au provenit,

in 48 de ore de la primire.

15.7. UAT are obligatia si asigure plata compensatiei de operare si a diferentei de tarif catre
Operator pentru serviciul de transport public de calatori prestat de Operator pe teritoriul sau

administrativ, in conditiile previzute in prezentul contract.

[5.8. UAT va realiza obiectivele de investitii pentru transportul public din planul propriu de

investitii, prevazute in Anexa 3.2.

15.9. UAT-ul are obligatia sa informeze Autoritatea Contractantd si Operatorul, cu 48 de ore
inainte, in legaturd cu efectuarea unor lucrdri la infrastructura rutierd pe traseele cuprinse in

Programul de transport.

15.10. UAT-ul are obligatia sa asigure conditii de sigurantd in vederea prevenirii riscului de
accidente rutiere si fluiditatea traficului printr-o retea de drumuri bine intretinutd, semnalizare

corespunzdtoare, drumuri iluminate si semafoare.



15.11. UAT-ul are obligatia sa asigure starea tehnica corespunzitoare a carosabilului de pe intreaga
retea de trasee cuprinse in Programul de transport, a trotuarelor din zona statiilor de oprire a
mijloacelor de transport, semnalizarea rutierd si in statii, iluminarea zonelor statiilor si a trecerilor

de pietoni.

15.12. UAT-ul are obligatia s& comunice Autoritatii Contractante si Operatorului masurile luate
pentru a asigura prioritatea si libera circulatie a vehiculelor aferente prestirii Serviciului de
transport public local, inclusiv benzi de autobuze si troleibuze, marcarea statiilor, semafoare cu

prioritizare pentru autobuze si troleibuze, prin grija autoritatilor competente.

15.13. UAT-ul va avea dreptul de a dobandi bunurile de preluare, in schimbul platii citre Operator
in termen de 60 zile de la incetarea Contractului, a valorii stabilite de catre un expert contractat de
catre Operator, in situatia in care Autoritatea Contractanta nu-si va manifesta intentia si nu va

achita prima valoarea bunurilor de preluare.

CAPITOLUL 16. POLITICA PRIVIND RESURSELE UMANE SI PROTECTIA
SOCIALA

Politica privind resursele umane si protectia sociala va fi realizata potrivit Anexei 16.

CAPITOLUL 17. FORTA MAJORA

16.1 Prin forta majora se intelege orice eveniment extern ce se incadreaza in prevederile art. 1351
Cod Civil, imprevizibil, absolut invincibil si inevitabil, independent de vointa partilor, inclusiv.
dar fard a se limita la inundatii, cutremure, alte calamititi naturale, si care, survenind dupa
incheierea Contractului, impiedica sau intarzie, total sau partial, indeplinirea obligatilor izvorand
din Contract.

16.2 Niciuna dintre Parti nu raspunde de neexecutarea la termen si/sau de executarea in mod
necorespunzator, total ori partial, a oricarei obligatii care ii revine in baza Contractului, daca
neexecutarea sau executarea necorespunzitoare a obligatiei respective este cauzatd de un
eveniment de fortd majora.

16.3 Partea care invocd forta majord va fi exoneratd de rispundere numai in méisura si pentru

perioada in care indeplinirea obligatiilor este impiedicata sau intarziata de situatia de forta majora.



16.4 Aparitia fortei majore se va comunica celeilalte Parti in termen de 2 zile prin telefon, in
modalitatea de realizare a comunicarilor potrivit prezentului Contract, urmat de o scrisoare
recomandatd cu mentiunea constatirii evenimentelor de acest gen, de ciitre organele competente,
in prezenta Partilor. In caz de forfd majord, comunicata si constatatd in conditiile de mai sus,
executarea obligatiilor pértilor se decaleazi in consecinti cu perioada corespunzitoare acesteia, cu
mentiunea ci nici una din Parfi nu va solicita penalitifi pentru intdrzierile in executarea
Contractului. Partea care nu a indeplinit obligaia comunicirii probei fortei majore nu va fi
exoneratd de raspundere pentru prejudiciile cauzate de neexecutarea si/sau executarea
necorespunzatoare a obligatiilor ca urmare a evenimentului de fortd majora.

16.5 Partea afectatd de un caz de forta majora este obligata s intreprinda, fira intarziere si in limita
posibilului, orice maésuri necesare in vederea -minimizirii efectelor negative produse de

evenimentul de fort
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contractuale si s notifice in scris catre cealaltd Parte despre aceasta, de indata ce evenimentul de
fortd majord inceteaza.

17.6 Executarea contractului va fi suspendata pe perioada de actiune a fortei majore, dar fird a
prejudicia drepturile ce li se cuveneau partilor pani la aparitiaacesteia.In cazul disparitiei sau
imposibilitétii obiective de exploatare a bunurilor de retur pentru o perioada mai mare de 3 luni,
datorata fortei majore, Partile vor conveni asupra continuitatii sau incetirii Contractului.

16.7 Daca forta majora actioneaza sau se estimeaza ci va actiona pe o perioada mai mare de 4 luni,
fiecare Parte va avea dreptul sa notifice celeilalte parti incetarea de plin drept a Contractului, fira

ca vreuna dintre ele sa pretinda daune-interese.

CAPITOLUL 18. CLAUZE SPECIALE PRIVIND MENTINEREA ECHILIBRULUI
CONTRACTUAL

17.1 Raporturile contractuale dintre Autoritatea Contractanti si Operator se bazeazi pe principiul
echilibrului financiar al delegarii intre drepturile care ii sunt acordate Operatorului siobligatiile
care 1i sunt impuse.

17.2 In vederea mentinerii echilibrului contractual, in cazul in care pe parcursul executdrii
Contractului, apare o situatie caracterizata prin indeplinirea cumulativi a conditiilor urmétoare:

a) schimbarea exceptionald a imprejurdrilor existente la data incheierii Contractului,



b) schimbarea imprejurdarilor nu a fost i nici nu putea fi, in mod rezonabil, avutd in vedere
de catre Parte la data incheierii Contractului;
¢) Partea nu si-a asumat riscul schimbarii imprejurarilor si nici nu putea fi in mod rezonabil
considerata ca si-ar fi asumat acest risc, care duce la crearea unui dezechilibru contractual
prin ingreunarea semnificativa a obligatiilor uneia dintre Parti, la solicitarea oricarei
Parti se va proceda la renegocierea Contractului.
17.3 Daca renegocierea nu duce la restabilirea echilibrului contractual ori Partile nu ajung la un
acord intr-un termen rezonabil, disputa urmeaza sa fie solutionatd de instantele judecatoresti, care
pot dispune incetarea contractului sau modificarea acestuia in sensul distribuirii in mod echitabil

intre parti a pierderilor si beneficiilor ce rezulta din schimbarea circumstantelor.

CAPITOLUL 18. CONDITII SUSPENSIVE DE INTRARE IN VIGOARE A
CONTRACTULUI

18.1 Urmatoarele conditii reprezintd, cumulativ, conditii suspensive de intrare in vigoare a
Contractului, iar prezentul Contract va intra in vigoare la data indeplinirii conditiilor de mai jos si
va produce efecte numai in cazul in care:

i.  Operatorul obtine Licentd de traseu pentru fiecare dintre autobuzele si microbuzele care
opereaza pe traseele atribuite potrivit Programului de transport al Operatorului, in termen
de 60 de zilede la data semnarii Contractului.

ii.  Operatorul obtine copii conforme ale Autorizafiei de transport pentru fiecare dintre
tramvaiele care opereazd pe traseele atribuite potrivit Programului de transport al

Operatorului, in termen de 30 de zile de la data semnarii Contractului.

CAPITOLUL 19. INCETAREA CONTRACTULUI

19.1 Prezentul Contract inceteaza la expirarea duratei Contractului, cu exceptia cazurilor de
prelungire sau incetare inainte de ajungere la termen ca urmare a prevederilor Contractului.
Partile pot decide incetarea Contractului pe baza acordului lor de vointi exprimat in scris.

19.2 Autoritatea Contractanta are dreptul sa denunte unilateral Contractul, cu un termen de preaviz
de 90 de zile si cu plata unei despagubiri juste si prealabile citre Operator, in cazul in care interesul

national sau local o impune.



19.3 Contractul va inceta in cazul disparitiei, dintr-o cauzi de fortd majora, a bunurilor de retur

sau a unei parti importante din acestea ori in cazul imposibilitatii obiective a Operatorului de a le

exploata pe o perioadd mai mare de 120 de zile, prin renuntare, fira plata unei despigubiri, sub

rezervadispozitiilor art. 17.6 din Contract.

19.4 Urmitoarele acte, fapte sau omisiuni ale Operatorului dau dreptul Autorititii Contractante si

rezilieze Contractul, cu respectarea procedurii mentionate la art. 19.7 de mai jos:

a)

b)

¢)

d)

2
h)

i)

Neplata de catre Operator a redeventei stabilite potrivit Contractului pentru o perioada de
minim 9luni;

incilcarea din culpa exclusiva a Operatorului de 12 ori intr-un an calendaristic a masurilor
stabilite de Autoritatea Contractanta potrivit prevederilor prezentului Contract;

Operatorul nu adopta programe de masuri care sa respecte conditiile contractuale si care sa

asigure atingerea indi
este necesar potrivit prederilor Contractului;

Operatorul totalizeaza un numar de 60 incalcari majore ale indicatorilor de performania,
in decursul unui an, potrivit Anexei 11;

Operatorul nu asigurd prestarea serviciului de transport public local in conditii de
continuitate, potrivit Contractului, ori intrerupe efectuarea serviciului pentru o perioadi de
cel putin 30 de zile, fara a fi incident vreuneveniment de fortimajoré;

Pierderea valabilitatii uneia sau mai multor Licente de traseu ori a uneia sau mai multor
copii conforme ale Autorizatiei de transport;

Pierderea valabilitatii Licentei de transport si/sau a Autorizatiei de transport;

Operatorul incalca interdictia de subdelegare ori de cesionare a drepturilor si obligatiilor
izvorate din Contract;

Operatorul nu asigurd intretinerea corespunzatoare a bunurilor de retur ori a celor de
preluare, provocandu-le degradari semnificative sau incalcd restrictia de nstrdinare a

bunurilor de preluare pe durata Contractului;

Operatorul nu constituie garantia stabilita la Capitolul 7 din Contract.

19.5 Cu excepta cazului in care Contractul prevede altfel, orice notificare de incetare a Contractului

va fi facuta de Partea care solicitd incetarea prin transmiterea unei notificari in acest scop celeilalte

Parti (“Notificarea de incetare”).



19.6 Inainte de transmiterea Notificérii de incetare, Partea care se considerd prejudiciati va
convoca cealaltd Parte la negocieri, prin transmiterea unei notificari (“Notificarea de negociere™).
in vederea incercarii de solutionare a diferendului pe cale amiabila. Notificarea de negociere va
indica cel putin urmatoarele elemente:
i.  Data siloculundevoravea loc negocierile;
ii.  Obligatiilepretinseneindeplinite; si
iii.  Termenul in care se asteaptd remedierea obligatiilor incilcate (termen care nu poate fi mai
mic decat termenul mentionat in Contract, pentru fiecare situatie de neindeplinire in parte).
19.7 Daca (i) Partea in culpd nu se prezinta la negociere, asa cum aceasta intdlnire a fost convocati
conform prezentului Contract, sau (ii) negocierea nu conduce la solutionarea diferendului, sau (iii)
Partea in culpd nu isi indeplineste toate obligatiile pretinse a fi indeplinite, conform celor decise
in procesul de negociere, Partea prejudiciata are dreptul sd transmita Partii in culpa Notificarea de
incetare.
19.8 Daca (i) Partea prejudiciata renunta la pretentiile din Notificarea de negociere, sau (ii) Partea
prejudiciatd nu se prezintd la negociere, Partea prejudiciatd nu va avea dreptul sd transmiti o
Notificare de incetare privind obligatiile mentionate in Notificarea de negociere. cu exceptia
situatiei in care este reluata procedura de la art. 19.7 de mai sus.
19.9 in situatia in care in urma negocierilor pentru solutionarea diferendului pe cale amiabila
Partile nu decid prin vointd comuna nici continuarea Contractului, nici incetarea Contractului,
partea prejudiciatd va transmite partii in culpa Notificarea de incetare si se va adresa instantei
competente pentru constatarea rezilierii Contractului si stabilirea cuantumului prejudiciului.
19.10 La incetarea Contractului, indiferent de motiv:
i.  Drepturile si obligatiile impuse Partilor in baza Contractului vor inceta, cu exceptia cazului
in care Contractul prevede altfel,
ii.  Operatorul va transmite de plindrept, gratuit silibere de oricesarcini, Autorititii
Contractante bunurile de retur;
iii.  Autoritatea Contractantd/U.A.T.-ulbeneficiar si membru A.M.T.P.1., care dintrea cestea isi
va manifesta intentia si va achitap rimul valoarea stabilita de catre un expert contractat de
catre Operator, va avea dreptul de a dobéndi bunurile de preluare, in schimbul platii

contravalorii bunurilor cédtre Operator in termen de 30 de zile de la incetarea Contractului.



19.11 In cazul incetarii Contractului din culpa Autorititii Contractante, inainte de termenul stabilit
in Contract:
i.  Autoritatea Contractantd va prelua Bunurile de retur realizate de Operator in temeiul
prezentului Contract, precum si pe cele in curs de realizare; si
il.  Autoritatea Contractantd va plati Operatorului daune-interese pentru repararea
prejudiciului pe care Autoritatea Contractanta l-a cauzat in mod direct Operatorului.

19.12 Operatorul trebuie ca, la incetarea Contractului din alte cauze decét prin fortd majori si prin
pronuntarea lichidarii judiciare a acestuia, sa asigure continuitatea prestarii Serviciului de transport
public local, in conditiile stipulate in Contract, pand la preluarea acestuia de citre Autoritatea
Contractantd sau de catre un alt operator.

CAPITOLUL 20. RASPUNDEREA CONTRACTUALA
20.1 Nerespectarea dovedita de catre Parti a obligatiilor contractuale prevazute in Contract atrage
raspunderea contractuala a Partii in culpa.
20.2 Autoritatea Contractantd are dreptul sa sanctioneze si sd penalizeze Operatorul in cazul in
care acesta nu presteaza serviciul la parametrii de performanta, eficientd si calitate la care s-a
obligat prin prezentul Contract si reglementarile legale in vigoare, ori nu asigurd continuitatea
serviciului.
20.3 Operatorul este obligat la plata de despagubiri citre Autoritatea Contractantd pentru
neindeplinirea obligatiilor asumate prin prezentul Contract, din culpa sa exclusiva, dupd cum
urmeaza:
1. 1.000 lei pentru neaplicarea masurilor impuse de catre Autoritatea Contractanta in
termenul prevdzut, ca urmare a controalelorefectuateprivindmodul de executare a
Contractului sau evaluarii modului de realizare a operdrii;
ii. 500 lei pentru nerespectarea altor termenele prevazute in Contract, altele decat cele
de la punctul (i) de mai sus;
iii. 500  lei pentru utilizarea altor mijloace auto de transport de
céalatoridecitcelestabiliteprinContractulsicaietul de sarcini;
iv. 500 lei pentru nerespectarea programului de vanzare a Titlurilor de cilatorie
prevdzut in Anexele 6.3.1., 6.3.2 si 6.3.3.

iv.  1.000 lei pentru nerespectarea conditiilor de salubrizare a mijlocului de transport.



20.4 Pentru orice alte prejudicii suplimentare dovedite, cauzate de incdlcarea oricdror altor
obligatii stabilite in Contract, Partea in culpa este obligati la daune-interese, potrivit principiului

repardrii integrale a prejudiciului.

CAPITOLUL 21. REDEFINIREA CLAUZELOR CONTRACTUALE

21.1 Orice modificare a Contractului este rezultatul acordului intervenit intre Parti, exprimat intr-
un act aditional, cu exceptia documentelor mentionate la art. 21.1.2 din prezentul contract care
sunt de competenta exclusivd a emitentului, nu sunt considerate modificari ale contractului si
aplicabile obligatoriu si in mod automat partilor. Modificarea acestor documente se aduce la
cunostinta prin adresd scrisa, in termen de 5 zile de la aprobarea lor, celeilalte parti contractante.

21.1.2 . Nu sunt considerate modificari ale Contractului:

a) modificarea urmatoarelor documente emise de catre Autoritatea Contractanta: modificarea
Programului de transport mentionat in Anexa 2 in conditiile mentionate in art. 12.3.4,
modificarea Programului de investitii cu finantare integrald sau partiala de la bugetul UAT-
urilor beneficiare si membre ale Autoritatii Contractante

b) modificarea urmatoarelor documente emise de Operator: Programul de investitii al
Operatorului; Lista punctelor de distributie a titlurilor de calatorie si programul de
functionare

Documentele elaborate de cédtre Operator sunt aprobate conform prevederilor legale in vigoare
de organele de administrare/conducere ale acestuia.

Daca modificarile nu impun reatribuire, dar se modificd valoareacompensatiei devenind
mai mare cu peste 20%, proiectul de act care va aproba modificarea Contractului trebuie trimis
Consiliului Concurentei pentru avizare, conform O.U.G. nr. 77/2014.

21.2 Modificiri Unilaterale efectuate de Autoritatea Contractanti

21.2.1 Autoritatea Contractantd poate modifica unilateral orice parte a Contractului din motive
exceptionale legate de interesul public local, cu notificare prealabila transmisa cu 60 de zile inainte
citre Operator.

21.2.2 In cazul in care modificarea unilaterald a Contractului 1i aduce un prejudiciu, Operatorul
are dreptul sa primeascd o justd despagubire in termen de 30 de zile de la producerea prejudiciului.
in cazul dezacordului intre Parti cu privire la existenta prejudiciului ori la valoarea despagubirii.
acestea vor fi stabilite de cétre instanta judecatoreasca competenta. Acest dezacord nu poate in nici
un caz sd permitd Operatorului sa suspende executarea obligatiilor stabilite in Contract.

21.2.3 Programul de transport mentionat in Anexa 2 la caietul de sarcini, poate fi modificat de

Autoritatea Contractantd, daci acest fapt este justificat din punct de vedere tehnic si comercial, cu



notificarea Operatorului cu cel putin 60 de zile inainte de modificare. Operatorul nu poate refuza
modificérile solicitate de Autoritatea Contractantd, cu exceptia cazului in care cererea depaseste
capacitatea de transport si prevederile art.12.3.4..

21.3 Modificari solicitate de Operator privind Capacitatea Serviciului

21.3.1 Schimbarea, anularea sau addugarea de noi trasee sau schimbarea Programului de transport
al Operatorului pot fi solicitate Autoritatii Contractante de citre Operator, care va initia daca

considera necesar aprobarea unui alt Program de Transport, modificat.

21.4 Alte modificari

21.4.1 In cazul in care orice prevederi ale Contractului devin incompatibile cu legislatia sau
regulamentele din Romania sau din Uniunea Europeana, Contractul va fi modificat de Parti. Acest
lucru nu va afecta valabilitatea celorlalte clauze ale Contractului.

21.4.2 Orice deficiente sau contradictii din Contract pot fi rectificate ca urmare a negocierii de
catre Parti a modificarilor necesare, in cel mai scurt timp posibil, in conformitate cu scopul
Contractului.

21.4.3 Orice alte eventuale hotarari anterioare contrarii se abroga.

CAPITOLUL 22. LITIGII

22.1 Partile vor depune toate eforturile rezonabile in scopul solutiondrii pe cale amiabila a
conflictelor dintre acestea, decurgénd din executarea Contractului.

22.2 Dacd existd vreo disputd, controversd sau pretentic care rezultd din sau in legatura cu
prezentul Contract, incalcare, incetare, sau anulare a Contractului, Partea cazuti in pretentii are
obligatia si notifice cealaltd Parte in legatura cu pozitia sa Impreuni cu propunerea de conciliere
directd.

22.3 In cazul aparitiei unei dispute, aceasta nu indreptateste Operatorul sd suspende prestarea
Serviciului de transport public local ori Autoritatea Contractanti si suspende executarea
obligatiilor sale, potrivit prezentului Contract.

22.4 In cazul in care o disputa nu este solutionata in termen de 45 de zile din momentul in care
Partile au Tnceput negocierile pentru solutionarea disputei pe cale amiabild, sau daci asemenea
negocieri nu sunt incepute in termen de 45 de zile de la notificarea oficiala a disputei de catre una
dintre Parti celeilalte Parti, acestea se vor adresa instanteijudecitoresti competente.

CAPITOLUL 23. LEGEA APLICABILA



23.1 Prezentul Contract, precum si orice dispute sau cereri rezultate din ori in legatura cu prezentul
Contract ori cu incheierea acestuia (inclusiv dispute sau cereri extracontractuale) sunt guvernate si
interpretate in conformitate cu legea romana.

23.2 Prezentul Contract se completeaza cu prevederile Noului Cod civil si cu reglementarile legale
speciale in materia transportului public local.

CAPITOLUL 24. ALTE CLAUZE

24.1 Orice notificare, adresd, cerere sau facutd in legatura cu executarea Contractului va fi
efectuatd in scris. in limba romana.

24.2 Toate notificarile, adresele, cererile sau alte comunicari vor fi transmise prin fax si vor fi
confirmate in mod prompt prin scrisoare recomandata cu confirmare de primire la adresa Partii
destinatare.

24.3 Data primirii de catre destinatar a oricdrei notificari sau comunicari transmise prin: (i)
scrisoare recomandatd cu confirmare de primire, va fi data inscrisa pe confirmarea de primire, de
catre oficiul postal de la destinatie; (ii) fax, va fi data expedierii inscrisd in raportul atestand
transmiterea prin fax. In situatia in care faxul nu a fost expediat intr-o zi lucritoare. sau nu a fost
expediat in intervalul orar 9-17, data receptionarii se considerd a fi urmatoarea zi lucratoare.

24.4 Toate notificarile si comunicirile efectuate in legitura cu prezentul Contract vor fi considerate

valabile numai daci au fost efectuate la urmétoarele adrese:

AMT.P. IASI

Adresa: lasi, b-dul. Stefan cel Mare si Sfant nr. ...........
In atenfia: DIRECTORULUI EXECUTIV/GENERAL
Fax .

E-mail......

MUNICIPIUL IAST

Adresa: lasi, b-dul. Stefan cel Mare si Sfant nr. 11

In atenfia: DIRECTORULUI GENERAL AL DIRECTIEI GENERALE TEHNICE
DEZVOLTARE

ST



Fax 0232 -216552

Cdtre SOCIETATEA COMPANIA DE TRANSPORT PUBLIC IASI S.A.
Adresa: lasi, str. Silvestru nr. 3, et. 2 cam.3

In atenfia: DIRECTORULUI GENERAL

Fax: 0232/2]13.913

26.6. UAT-urile isi asuma procedurile, obligatiile de plati si decontiri stipulate in prezentul contract

precum si celelalte drepturi si obligatii prevazute.

CAPITOLUL 25. DISPOZITII FINALE SI TRANZITORII

25.1 Prezentul contract a fost incheiat in conditiile Legii serviciilor publice de transport public
local nr. 92/2007, ale art. 24, litera (b) si art. 29 din Legea nr. 51/2006 a serviciilor comunitare de
utilitati publice si ale Regulamentului (CE) nr. 1370/2007 al Parlamentului European si al
Consiliului, privind serviciile publice de transport feroviar si rutier de cilitori si de abrogare a
Regulamentelor (CEE) nr. 1191/69 si nr. 1107/70 ale Consiliului.

25.2 Limba care guverneaza Contractul este limba roméana.

in toate problemele care nu sunt prevazute in prezentul Contract, partile se supun prevederilor
legislatiei specifice in vigoare.

25.3 Anexelede la 1 la 17 fac parte integranta din prezentul Contract.

25.4 Capitolele referitoare la drepturile si obligatiile partilor se completeazi cu prevederile
reglementarilor in vigoare referitoare la drepturile si obligatiile in raporturile dintre autorititile
administratiei publice locale si operatorii de transport rutier care efectueaza servicii de transport
public de persoane.

25.5 Prezentul contract a fost semna tastazi, ........ccceeeeen...... ,In...exemplare originale, din care unul
pentru A.M.T.P.L., unul pentru Operator, cate unul pentru fiecare U.A.T. beneficiar si membru
AM.T.P.L

AUTORITATEA CONTRACTANTA, OPERATOR,
Compania de Transport Public Iasi S.A.

Adoptata astazi, 21 decembrie 2022

Contrasemneaza pentru legalitate,
Pentru secretar general al comunei Aroneanu, Elena Jeleanu




Anexa nr. 3 la Ibtarirea Consiliului Local Aroneanu nr. 165 din 21
decembrie 2022 privind aprobarea delegarii serviciului de transport public

ASOCIATIA METROPOLITANA DE TRANSPORT PUBLIC IASI

Jud. Tasi, Mun. lasi.
str. Agatha Barsescu nr. 16, et. 1, cam. 6,

TEL/FAX 0332 407386 amtp.iasi@gmail.com

ANEXA 3

a)

b)

b)

Tarifele de céldtorie si abonamentele de transport public local
aprobate la nivelul Asociatiei Metropolitane de Transport Public Iasi,
Valabile incepand cu data de 01.01.2023

1. Tichete de cilatorie

7 RON este pretul pentru 1 legitimatie de cilitorie cu o durati de maxim 3h. pe
raza comunelor Aroneanu, Bamova, Ciurea, Holboca, Miroslava, Popricani,
Rediu, Tomesti, Tutora, Valea Lupului, precum si in interiorul Mun. Tasi;

5 RON este pretul pentru 1 legitimatie de calitorie cu o duratd de maxim 2h, pe
raza comunelor Aroneanu, Barnova, Ciurea, Holboca, Miroslava, Popricani,
Rediu, Tomesti, Tutora, Valea Lupului, pani la punctele de debarcare din Mun.
[asi.

12 RON este pretul pentru 1 legitimatie ce contine 2 calitorii valabile 3h fiecare,
pe raza comunclor Aroneanu, Barnova, Ciurea, Holboca, Miroslava, Popricani,
Rediu, Tomesti, Tutora, Valea Lupului, precum si in interiorul Mun. Tasi;

2. Abonamente valabile 30 zile:

a) 300 RON este contravaloarea abonamentului valabil 30 de zile, cu un numir
de cildtorii nelimitat. pe raza comunelor Aroneanu, Badmova, Ciurea,
Holboca, Miroslava, Popricani, Rediu, Tomesti, Tutora, Valea Lupului,
precum si in interiorul Mun. asi;

b) 200 RON este contravaloarea abonamentului valabil 30 de zile. cu un numiir
de calatorii nelimitat, pe raza comunelor Aroneanu, Bamova, Ciurea,
Holboca, Miroslava, Popricani, Rediu, Tomesti, Tutora, Valea Lupulut, pana
la punctele de debarcare din Mun. Jasi;

3. Abonamente valabile 6 luni:

1500 RON este contravaloarea abonamentului valabil 6 luni de zile, cu un numair
de cilatorii nelimitat, pe raza comunelor Aroneanu, Barnova, Ciurea, Holboca,
Miroslava, Popricani, Rediu, Tomesti, Tutora, Valea Lupului, precum si in
interiorul Mun. Iasi;

1000 RON este contravaloarea abonamentului valabil 6 luni de zile, cu un numar
de calatorii nelimitat, pe raza comunelor Aroneanu, Barnova, Ciurea, Holboca,
Miroslava, Popricani, Rediu, Tomesti, Tutora, Valea Lupului, pani la punctele
de debarcare din Mun. lasi;



ASOCIATIA METROPOLITANA DE TRANSPORT PUBLIC TASI

Jud. Iasi, Mun. Iasi,
str. Agatha Bérsescu nr. 16, et. 1, cam. 6,

TEL/FAX 0332 407386 amtp.iasi@gmail.com

4. Abonamentul de 2400 RON va fi valabil 1 an de zile, cu un numir de
calatorii nelimitat, pe raza comunelor Aroneanu, Barnova, Ciurea, Holboca, Miroslava,
Popricani, Rediu, Tomesti, Tutora, Valea Lupului, precum si in interiorul Mun. lasi;

5. Abonamentul de 1800 RON va fi valabil 1 an de zile, cu un numir de
calatorii nelimitat pe raza comunelor Aroneanu, Barmova, Ciurea, Holboca, Miroslava,
Popricani, Rediu, Tomesti, Tutora, Valea Lupului, pini la punctele de debarcare din
Mun. Iasi.

20.09.2022 Asociatia Metropolitand de Transport Public Iasi
Dir. Ex. Boz Eduard

Contrasemneaza pentru legalitate,
- Pentru secretar general, Elena JELEANU




ANEXA 4 la Hotararea Consiliului Local Aroneanu nr. 165 din 21 decembrie 2022 privind aprobarea

delegérii serviciului de transport public (anexa 7 la contract)

ROMANIA
JUDETUL IASI
COMUNA ARONEANTU

CONSILIUL LOCAL

Telefon/fax 0232/299.255 Cod fiscal 4540038 Cod pogtal 707020 e-mail: pri

ANEXA 7 - DIFERENTELE DE TARIF

rigaroneanu@yafioo.com internet: Attp : www.comunaaroneani.ro

ANEXA 7.1 — CATEGORIILE DE PASAGERI CARE BENEFICIAZA DE GRATUITATI SI
REDUCERI LA TRANSPORTUL iIN COMUN:

7.1.2. Comuna Aroneanu

Nr Modalitatea Nivelul

crt. de acordare | protectiei
Categoria sociald/ Tipul de protectie | a protectiei sociale Legislatia in vigoare care

sociala sociale acordate reglementeazd protecfia sociali
(procentul de (lei/
reducere) unitate)

1 Persoane cu handicap grav si | 100% 2400/an | Legea nr. 448/06.12.2006 republicata,
accentuat, precum si  insotitorii privind protectia si promovarea
acestora drepturilor persoanelor cu handicap

HilGLe M oo A privind
aprobarea tarifelor tichetelor de
calatorie valabile la nivel
metropolitan

1.1 Persoane cu handicap grav  si | 100% 1800/an | Legeanr.448/06.12.2006 republicata,
accentuat, precum si  insotitorii privind protectia si  promovarea
acestora — la nivelul comunei, pini la drepturilor persoanelor cu handicap
punctul de descarcare in mun. Iasi

HiCL. Or ceaons) AT privind
aprobarea tarifelor tichetelor de
calatorie valabile la nivel
metropolitan

2 Veterani de razboi si vaduve de razboi | 100% 2400/an | Legea nr. 44/01.07.1994 republicata.

privind veteranii de razboi. precum si
unele drepturi ale invalizilor si
vaduvelor de razboi

H.C.L.: Mt s i B privind
aprobarea tarifelor tichetelor de
calatorie valabile la nivel
metropolitan

2.2 | Veterani de razboi si vaduve de razboi | 100% 1800/an | Legea nr. 44/01.07.1994 republicati,
— la nivelul comunei, pani la privind veteranii de razboi, precum si
punctul de descarcare in mun. Iasi




Nr Modalitatea Nivelul
crt. de acordare | protectiei
Categoria sociald/ Tipul de protectie | a protectiei sociale Legislatia in vigoare care
sociala sociale acordate reglementeazi protectia sociala
(procentul de (lei/
reducere) unitate)
unele drepturi ale invalizilor si
vaduvelor de razboi
HCL. nr .ovenens 7 N—— privind
aprobarea tarifelor tichetelor de
calatorie valabile la nivel
metropolitan
3 Eroi, martiri si revolutionari din | 100% 2400/an | Legea nr. 341/2004 — Legea
Decembrie 1989 recunostintei pentru victoria
Revolutiei Romdne din Decembrie
1989. pentru revolta muncitoreascd
anticomunistd de la Brasov din
noiembrie 1987 si pentru revolta
muncitoreascd  anticomunistd  din
Valea Jiului - Lupeni - august 1977
HiGL: fit  seeve Lovsmmos privind
aprobarea tarifelor tichetelor de
calatorie valabile la nivel
metropolitan
3.1 Eroi, martiri si revolutionari din | 100% 1800/an | Legea nr. 341/2004 — Legea
Decembrie 1989 — la nivelul comunei, recunostintei pentru victoria
piand la punctul de desciircare in Revolutiei Romdne din Decembrie
mun. lasi 1989, pentru revolta muncitoreasca
anticomunista de la Brasov din
noiembrie 1987 si pentru revolta
muncitoreascd  anticomunista  din
Valea Jiului - Lupeni - august 1977
HGL. Nt covvmis Farisamvs privind
aprobarea tarifelor tichetelor de
calatorie valabile la nivel
metropolitan
4 Donatori de sange o zi 100% 12/zi | Hotararea de Guvern nr,
1364/04.10.2006 pentru aprobarea
drepturilor si obligatiilor donatorilor
de sange;
HCL. nf. ..o privind
aprobarea tarifelor tichetelor de
calatorie valabile la nivel
metropolitan H.C.L. nr.
189/30.05.2022 privind majorarea
5 Elevi din invatamantul preuniversitar | 100% 2400/an | Legea nr. 1/2011 a educatiel
acreditat / autorizat pe tot parcursul nationale(art. 84);
anului calendaristic
H.CL. nr. ........ foieannns privind
aprobarea tarifelor tichetelor de




Nr Modalitatea Nivelul
crt. de acordare | protectiei
Categoria sociald/ Tipul de protectie | a protectiei sociale Legislatia in vigoare care
sociala sociale acordate reglementeazi protectia sociala
(procentul de (lei/
reducere) unitate)
calatorie valabile la nivel
metropolitan
5.1 Elevi din invatamantul preuniversitar | 100% 1800/an | Legea nr. 1/2011 a educatiei
acreditat / autorizat pe tot parcursul nationale(art. 84);
anului calendaristic — la nivelul
comunei, pﬁnﬁ la I)unctul de HClw 1ife  sueises Lo pl'i\’i[ld
descarcare in mun. Iasi aprobarea tarifelor tichetelor de
calatorie valabile la nivel
metropolitan
6 Elevi orfani din  invatamantul | 100% 2400/an | Legea nr. 1/2011 a educatiei
obligatoriu, profesional si liceal de stat, nationale(art. 84 alin. 1);
particular autorizat/acreditat, pe tot
parcursul  anului  calendaristic  si Legeanr. 1/2011 a educatiel nationale
studenti orfani inmatriculati la forma (art. 205 alin. 2);
de invatament cu frecventa, in o
institutiile de invatament superior HCL. oo nfe privind
acreditate, in varsta de pana la 26 de aprobarea tarifelor tichetelor de
ani. pe timpul anului calendaristic calatorie valabile la nivel
metropolitan
6.1 Elevi  orfani din  invatamantul | 100% 1800/an | Legea nr. 1/2011 a educatiei
obligatoriu, profesional si liceal de stat, nationale(art. 84 alin. 1);
particular autorizat/acreditat, pe tot
parcursul anului calendaristic Legeanr. 1/2011 a educatiei nationale
calendaristic — la nivelul comunei, (art. 205 alin. 2);
pina la punctul de descircare in
mun. lasi
7 Studenti inmatriculati la forma de | 50% 1200/an | Legeanr. 1/2011 a educatiei nationale
invatamant cu frecventa, in institutiile (art. 205 alin. 2);
de invatamant superior acreditate de pe
raza municipiului lasi, in varsta de
pana la 26 de ani, pe parcursul anului HCL. mr e Hovirsi privind
calendaristic aprobarea tarifelor tichetelor de
calatorie valabile la nivel
metropolitan
Adoptata astazi, 21.12.2022

Contrasemneaza pentru legalitate,

— Pentru secyeta

eneral, Elena JELEANU







